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Resumé: Antallet af personbiler er steget 24 pct. mens befolkningen kun er steget 5 pct. fra
1990 til 2005. Fra 1990 til 2004 er CO,-udledningen fra transportsektoren steget 24 pct. |
naevnte periode er udledningerne af de flygtige organiske forbindelser (NMVOC), svovldioxid
(SO,), kulilte (CO), og kvaelstofoxider (NO,) fra transportsektoren faldet med henholdsvis 65,
77, 47 og 39 pct. Persontransportarbejdet er fra 1990 til 2002 steget med 16 pct. | 2002 blev
der praesteret 60 mia. personkm med personbil. Energieffektiviteten for nyregistrerede benzin-
og dieselbiler under et, er forbedret med 16 pct. fra 1997 til 2005. | 2005 var realprisen for
bilbenyttelse 7 pct. hgjere end i 1990, mens realprisstigningen var pa hhv. 18 og 21 pct. for
tog-, og bustransport. | 2005 udgjorde andelen af husholdningernes udgifter til privat transport
13 pct. af deres samlede budget, mens andelen til offentlig transport var lidt over 1 pct. | 2005
var 87 pct. af benzinbilerne udstyret med en katalysator.

Kort om statistikken: Statistikken, som bygger pa oplysninger fra Danmarks Statistik,
Vejdirektoratet, Energistyrelsen, Miljgstyrelsen, Banestyrelsen, Danmarks Miljgundersggelser,
Det Europaiske Miljgagentur, Statens Luftfartsvaesen samt rederierne, praesenterer en raekke
miljgindikatorer pa transportomradet.

1. Indledning

EU-topmgdet i Cardiff 1998 satte fokus pd sammenhangen mellem transport og mil-
jobelastning. Det blev besluttet at udvikle et serligt overvigningsprogram TERM
(Transport and Environment Reporting Mechanism for EU).

TERM indikatorerne er organiseret pa en méde, der giver anledning til at stille syv
hovedspergsmaél og denne artikel giver et summarisk svar pa de forste seks af disse.
Mere uddybende information kan findes i publikationen Trafik og miljgforhold 2006.

e Er transportsektorens miljgindsats forbedret?

e Er vi blevet bedre til at styre transportefterspgrgslen og velge transport-
former?

e Er vi blevet bedre til at planlaegge og koordinere transporten, séledes at den
bedst muligt passer til behovet for tilgeengelighed?

e FEr brugen af transportinfrastrukturerne blevet bedre og beveeger vi os i
retning af et mere afbalanceret kombineret transport system?

e Beveager vi os i retning af et mere rimeligt og effektivt prissystem, der sikrer
at eksterne omkostninger dekkes?

e Hvor hurtigt bliver forbedrede teknologier fgrt ud i livet og hvor effektivt
udnyttes kgretgjer?

e Hvor effektivt bliver miljgstyrings- og overvagningsvaerktgjer brugt til stgtte
for politikker og beslutningsgrundlag?

DANMARKS
STATISTIK
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Transportens
energiforbrug
steg 23 pct.

Figur 1.

Vej- og lufttransport stod
for de stgrste andele af
energiforbruget

Luftforurening er bade
lokal, regional og global

Transport bidrog

med 39 pct. af

CO- og omkring 6 pct. af
N,O-udslippet i 2004

2. Energiforbruget pa transportomradet

Fra 1990 til 2004 steg transportens samlede energiforbrug med 23 pct. Fra 2000 til
2002 var der et mindre fald i transportens energiforbrug, som bl.a. skyldtes forbedret
energieffektivitet og nedgang i forbruget til luftfart, grundet 11. september 2001
katastrofen.

Endeligt energiforbrug til transport fordelt pa transportform
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Kilde: Energistyrelsen.

I 2004 stod vejtransporten og luftfarten for de stgrste andele af transportens
energiforbrug med hhv. 77 og 17 pct. i 2004. Jernbane- og indenrigs sgtransporten
begge stod hver isar for 2 pct. af transportens samlede energiforbrug.

3. Udledninger fra transportomradet

Luftforureningen fra transportsektoren bestar af udledninger af en reekke stoffer med
béade lokale, regionale og globale effekter pd miljget. Transportsektoren defineres her
som den samlede vej-, jernbane-, luft- og sgtransport indenfor Danmarks greenser.

Af figur 2 ses det, at transportsektorens andel af de samlede nationale udledninger i
2004 var stgrst for kulilte (CO) og kvalstofoxider (NO,) med 39 pct. og mindst for
lattergas (N,O) med 6 pct. Det skal dog bemarkes, at andelene ikke siger noget om
den absolutte udledning i tons. Fx er udledningen af kuldioxid den stgrste rent
mangdemassigt. Udledningsmengden alene siger dog intet om skadevirkningen pa
miljget.
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Figur 2.  Transportens andel af samtlige nationale udledninger
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Kilde: Danmarks Miljsundersggelser (DMU).

Stigning i CO>-udslip  Udslippet af kuldioxid fra transportsektoren var i perioden 1990 til 2004 steget fra
10,4 mio. tons til 12,9 mio. tons. I 2004 svarede det til en andel pa 24 pct. af det
samlede nationale udslip af kuldioxid. I 2004 bidrog vejtransporten med 94 pct. af
transportsektorens udslip af kuldioxid.

Udslip fra biler,  Personbiltransporten stod for langt den stgrste andel af udslippet fra vejtransporten.
tog, fly og skibe  Udslippet fra sg-, jernbane- og lufttransporten bidrog med hhv. 4, 2 og 1 pct. af
transportsektorens samlede udslip af kuldioxid i 2004.

Figur 3. CO,-udslip fra transportsektoren
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Kilde: Danmarks Miljsundersggelser (DMU).

Luftudslip for  For stofferne flygtige organiske forbindelser (NMVOC), kulilte (CO), samt

ovrige stoffer  kvalstofoxider (NO,), er den absolutte udledning fra transportsektoren faldet, trods
en stigende transport. I perioden 1990 til 2004 faldt udledningerne af NMVOC, CO,
og NO, fra transportsektoren med henholdsvis 65, 47 og 39 pct.



4 2006:9

Kveelstofdioxid

Figur 4.

Bly

Figur 5.

Udvidelse af
infrastrukturen laegger
et pres pa miljoet

4. Luftforurening i byerne

Luftens indhold af kvelstofdioxid (NO,) har trods udsving, udvist en faldende
tendens i Kgbenhavn siden 1990, hvor den gennemsnitlige &rlige koncentration i
2005 14 p& 47 pug/m? (milliontedel gram pr. kubikmeter). I Odense, Arhus og Aalborg
var den gennemsnitlige arlige koncentration pa hhv. 31, 47 og 40 pug/m?3i 2005.

Koncentrationen af kveelstofdioxid i byerne
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Anm. Arhus er med fra 2001.
Kilde: Danmarks Miljsundersagelser. Afdeling for Atmosfeerisk Milje.

Luftens indhold af bly er faldet markant siden 1990 i Kgbenhavn, Aalborg og Odense.
I 2005 14 gennemsnittet for luftens indhold af bly omkring 12 ng/m?3 i Odense og 9
ng/m3 i Kgbenhavn , 8 ng/m3 i Arhus, samt 7 ng/m3 i Aalborg. Faldet i luftens ind-
hold af bly fra 1990 til 1994, skyldes udfasningen af blyholdig benzin i Danmark.

Koncentrationen af bly i byerne
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Anm 1. Der blev ikke foretaget mélinger i Alborg i 2000, Arhus er med fra 2001.
Kilde: Danmarks Miljsundersagelser. Afdeling for Atmosfeerisk Milje.

5. Fragmentering

Den konstante udvidelse af infrastrukturen og stigningen i trafikvolumen legger et
stigende pres pa de serligt bevaringsvaerdige naturomrader. Levesteder og arter trues
af fragmenteringen, ved at disse gennemskares af infrastrukturer der forhindrer en
fri passage af dyr mellem levesteder.
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Andelen af seerlige bevaringsveerdige vidomrader (Ramsar-omrader) i Danmark, som
ligger inden for en radius af 5 km fra en vesentlig transportinfrastruktur, var pa 26
pet. 1 2002, savel som i 1999, med flest omrader beliggende i nzerheden af jernbaner.
For de specielle fuglebeskyttelses-omrader var denne andel steget fra 59 pct. i 1999
til 60 pct. i 2002, ligeledes med flest omrader beliggende i neerheden af jernbaner.

6. Dreebte og tilskadekomne i trafikken

Ulykker i vejtrafikken er hvert ar skyld i et stort antal dede og tilskadekomne, som
belaster samfundet bade i form af tabt arbejdsfortjeneste og i form af sundhedsudgif-
ter.

Antallet af dreebte i vejtrafikken forarsaget af ulykker, er faldet fra 634 personer i
1990 til 361 personer i 2005 (48 pct. fald), hvilket er det laveste i 60 ar.

Draebte i vejtrafikken
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Fra 1990 til 2005 er andelen af drebte i personbil, varebil (0-3.500 kg) og lastbil
(>3.500 kg) under et, steget fra 50 pct. til 59 pct. Andelen af draebte pa knallerter
(knallert 30) og motorcykler (inkl. knallert 45) er steget fra 13 pct. til 14 pct., mens
andelen af draebte fodgaengere, cyklister og buspassagerer m.m., er faldet fra 37 til 27
pct.

Antal tilskadekomne i vejtrafikken var i perioden 1990 til 2005 faldet fra 10.653
personer til 6.588 personer (38 pct. fald). Tilskadekomne dakker over bade lettere
tilskadekomne og alvorligt tilskadekomne.
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Figur 7.
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7. Passagertransport

Det samlede persontransportarbejde fordelt pa vej-, tog-, feerge- og flytransport steg
fra 67,2 mia. personkm i 1990 til 78,3 mia. personkm i 2002, hvilket svarer til en stig-
ning pa 16 pct. Vejtransporten stod for 92 pct. af persontransportarbejdet i 2002,
mens tog-, feerge- og flytransporten stod for de resterende otte pct.

Transport med personbil er den dominerede transportform for vejtransporten med 60
mia. personkm i 2002. I perioden 1990 til 2002 stod transport med personbil for 82-
83 pct. af vejtransportarbejdet.

Persontransportarbejdet fordelt pa transportform
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Kilde: Vejdirektoratet, DSB, rederierne, samt Statens Luftfartsveesen.

Det samlede gennemsnitlige transportarbejde pr. indbygger, steg fra 13.100
personkm i 1990 til 14.500 personkm i 2002, hvor personbilerne alene stod for de
11.100 personkm.

8. Godstransport
Det samlede nationale transportarbejde for godstransporten, fordelt pé lastbiler over

6 tons (national kgrsel), jernbane, rgrledninger samt feerge, steg fra 13,3 mia. tonkm i
1990 til 19,1 mia. tonkm i 2004, hvilket var en stigning pa 44 pct.
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Nationalt godstransportarbejde med lastbiler, jernbane, rorledninger og feerge

Figur 9.
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Transportarbejde I 2004 var andelene af det samlede transportarbejde med national godstransport for
fordelt pd andele lastbiler over 6 tons, rgrledninger, jernbane, og feerge pd hhv. 55, 41, 3 og 1 pct. I
1990 14 disse andele p& hhv. 71, 22, 5 og 3 pct.

9. Realprisudviklingen for transport

Biltransport lidt 1 perioden fra 1990 til 2005 14 den reale pris for benyttelse af bil (drift og anskaf-
dyrere relativt set  felse), dvs. den lgbende pris renset for inflation, 7 pct. over 1990-prisniveauet.

Bus- og togtransport For de offentlige transportydelser, var realprisen for bustransport i 2005 blevet 21
stiger fortsat  pct. hgjere end i 1990, mens den for togtransport var blevet 18 pct. hgjere. For
flytransport var realprisen i 2005 pa et 12 pct. hgjere niveau end i 1990, mens

realprisen for sgtransport i 2005 kun udgjorde 93 pct. af realprisen i 1990.

Figur 10.  Realprisudviklingen for forskellige transportformer
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Anm. 1. Bilbenyttelse daekker over anskaffelse, materialer og reparation samt benzinforbrug.
Anm. 2. Fra og med 2001 er HT og Nordjyllands Trafikselskab ikke leengere medtaget i prisindeks for bus-
og togtransport.
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10. Transportskatter og subsidier

De samlede skatter pa transport og benzin er i lgbende priser steget fra 19 mia. kr. i
1990 til 44 mia. kr. i 2005, hvilket svarer til en stigning p& 127 pct.

Transport- og benzinskatterne i 2005 fordelte sig hovedsageligt pa veegtafgift og gron
ejerafgift med 21 pct., registreringsafgifter med 48 pct. og benzinafgifter med 21 pct.
(se tabel 1). De resterende skatter bestar af ansvarsforsikringer, nummerpladesalg,
passagerafgifter samt afgifter pa deek. Registreringsafgifterne var steget fra 7,9 mia.
kr. i 1990 til 21,3 mia. kr. i 2005, mens de gronne ejerafgifter steg fra 4,4 mia. kr. til
9,3 mia. kr. i samme periode. For de gronne ejerafgifter har der veret tale om en
stigning pa over 110 pct. i lsbende priser.

De samlede transportrelaterede subsidier i lgbende priser, er steget fra 6,4 mia. kr. i
1990 til 10,3 mia. kr. i 2005, en stigning pa 60 pct. (se tabel 2).

Subsidierne bestar af stgtte til tog og bus. Subsidierne til tog har i perioden 1990 til

2005 ligget mellem 4,5 mia. kr. og 7,5 mia. kr. Subsidierne til busdrift 14 i samme
periode mellem 2 mia. kr. og 2,8 mia. kr.

11. Husholdningernes udgifter til transport

I perioden 1990 til 2005 1& husholdningernes udgifter til privat transport i pct. af
deres samlede budget mellem 10 og 13 pct., mens udgifterne til offentlig transport 1a
mellem 1 og 2 pct.

12. Energieffektiviteten for nyregistrerede biler

Energieffektiviteten for nyregistrerede biler kan opggres som den mengde brandstof
der forbruges for at kgre en distance pa 100 km, eller alternativt som antal kgrte km

pr. liter braendstof.

Den samlede gennemsnitlige energieffektivitet for nyregistrerede benzin- og diesel-
biler under et, er forbedret 16 pct. i perioden fra 1997 til 2005.

Gennemsnitlig arlig energieffektivitet for nyregistrerede biler
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13. Salgsandelen af blyfri benzin

Siden 1985 har folketinget vedtaget afgiftslettelser for salget af blyfri benzin, for at
fremme udfasningen af blyholdig benzin. I 1994 blev der ikke leengere solgt blyholdig
benzin i Danmark.

Danmark har varet hurtigere til at udfase den blyholdige benzin end gennemsnittet
af EU-15-landene, hvor blyholdig benzin s& sent som i 2001, stadig blev solgt i nogle
lande. 12002 blev blyholdig benzin ikke laengere solgt i EU-15-landene, og forventes
ilgbet af nogle fa ar at veere fuldsteendigt udfaset i de nye EU-lande.

14. Bilparken

12005, opgjort pr. 1/1 det fglgende ar, var der i alt 1.965.000 personbiler i Danmark,
hvilket er 24 pct. eller 374.000 flere end i 1990, hvor der var 1.590.000 personbiler.
Disse havde i 2005 en gennemsnitalder pa 9,1 ar.

Bestanden af personbiler
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15. Andelen af benzindrevne personbiler med katalysator
Siden 1990 har det i Danmark vearet lovbefalet, at nyregistrerede benzindrevne biler
skal veere udstyret med en katalysator. Brugen af katalysatorer betyder store

reduktioner i bilernes udstgdning af stoffer som fx CO og NO,.

Andelen af benzindrevne biler med katalysator, opgjort pr. 1/1 det folgende ér, er
steget fra 15 pct. 1 1992 til 87 pct. i 2005.

Baggrundsoplysninger

www.statistikbanken.dk/term1, term2, term3, term4, term5, term6, term?7, term8,
term9, term10 og term11.

Trafik og miljp 2005 udkom 31. oktober 2005 i serien Miljg og energi 2005:12
(Statistiske Efterretninger).

Trafik og miljig 2007 udkommer ultimo oktober 2007 i serien Miljg og energi
(Statistiske Efterretninger).

Teger Flagstad, tlf. 39 17 33 89, tfl@dst.dk
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Kilder og metoder

Pa www.dst.dk/varedeklaration under emnegruppen Miljg og energi er der en mere
omfattende beskrivelse af kilder og metoder.

Opggrelserne af energiforbruget til de forskellige transportformer bygger pd oplys-
ninger fra Energistyrelsen, som laver opggrelser over transportens energiforbrug ved
hjeelp af olieselskabernes salg, fordelt pa forskellige anvendelsesomrader. Tallene for
energiforbruget vil derfor veere behaftet med en vis usikkerhed, idet salg ikke
umiddelbart kan ligestilles med forbrug, da der altid vil veere en tidsmaessig forskyd-
ning mellem de to "begivenheder". Endvidere er fordelingen pa sektorer usikker. Det
ma desuden antages, at en mindre del af det indberettede salg anvendes til andre
ikke-transportmaessige formal, fx diesel- eller benzindrevne maskiner mv.

Endeligt energiforbrug er det faktiske forbrug, der har veeret. Der er korrigeret for tab
ved produktion og i ledninger.

Forbrugstallene er medtaget for at kunne sammenligne forskellige enheder som
hovedregel omregnet til breendverdi, dvs. den varme en enhed af den pagaldende
energiart vil afgive ved afbreending. Grundenheden for braendverdi er Joule og en PJ
svarer til 10". Joule. For hver energiart kan der opstilles en omregningskoefficient
afhaengig af dens brendverdi. De omregningskoefficienter, der anvendes, revideres
arligt, saledes at de vil afspejle evt. kvalitetseendringer.

Der er ikke i statistikken udskilt energiforbrug til "off-road", dvs. motorbrandstof til
ikke-indregistrerede koretgjer eller fx entreprengrmaskiner. Det har ikke veret
muligt at sondre mellem brandstofforbruget til indregistrerede og ikke-indre-
gistrerede kgretgjer/maskiner.

DSB har fra og med 1993 @ndret sin opggrelsesmetode, idet der nu er opstillet regi-
streringssystemer ved alle dieselolietankanleeg, hvilket vil ggre det muligt at opggre
det faktiske forbrug.

Ved opggrelsen af energiforbruget til lufttransport er der tale om en totalopggrelse,
dvs. den omfatter samtlige pafyldninger pa dansk territorium.

Fordelingen pa henholdsvis indenrigs- og udenrigsflyvning afgeres ud fra person-
kilometer pa indenrigsflyvning.

Forbruget af motorbenzin i lufthavnene er opgjort som forbruget i tankbiler, lastbiler,
varebiler o.1. ved anvendelse i lufthavnsomraderne.

Udledninger

Statistikken over udledninger af stoffer til luften fra transportsektoren, bygger pa
data fra Danmarks Miljgundersggelser (DMU), som rapporteres til FN’s
klimakonvention (UNFCCC) og UNECE/EMEP.

Opggrelsen daekker udslip fra alle de vesentligste nationale kilder, hvor de inter-
nationale kilder er opgjort for sig som sékaldte memo items. Tallene i denne
publikation bygger pa de officielle arsindberetninger fra DMU, som dog kun findes pa
Engelsk. DMU laver lpbende revisioner af deres data, som leegges ud pé internettet.

Luftforureningen i byer

Danmarks Miljgunderspgelser forestar luftkvalitetsovervagningen inden for det
landsdeekkende luftkvalitetsméaleprogram (LMP), og foretager malinger af luftens
indhold af forurenende stoffer. Luftforureningen bliver malt i byerne Kgbenhavn,
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Alborg, Odense og fra 2001 ogsé for Arhus. Fra 2001 er malemetoden for partikler,
partikuleert svovl og bly aendret fra "Total Suspended Particles (TSP)” til PM,,.

Arsmiddelvaerdien er baseret pd dpgnmalinger, og fis som summen af de manedlige
veerdier divideret med 12.

Fragmentering

Antallet af EF-fuglebeskyttelsesomrdder og Ramsaromréder, der i Danmark er bergrt
af den nere tilstedevaerelse af stgrre transportinfrastruktur, er fundet ved at
sammenligne Areal Informations Systemets (AIS) natur- og kulturbeskyttelseskort
med trafiktemakort fra Kraks Geoinfopakke. I praksis er opggrelsen foretaget ved
forst at bestemme et midtpunkt for hver type af habitatomréder. Fastleegningen af
disse midtpunkter er sket maskinelt vha. af GIS.

Som stgrre transportinfrastrukturer er her defineret motorveje med tilhgrende
afkgrsler, motortrafikveje, primerveje (landeveje, ringveje o0.l.), jernbaner, stgrre
havne samt lufthavne og flyvepladser.

Gennemsnitsarealet af de ikke-fragmenterede arealer i Danmark er udregnet ved
brug af det danske kvadratnets 100X100 meter-net (etableret via et samarbejde
mellem Kort- & Matrikelstyrelsen, Danmarks Statistik, Danmarks Miljgundersggelser
og Sundhedsstyrelsen). De stgrre lineere infrastrukturer, der gennemskarer landet,
er defineret som motorveje inkl. afkgrsler, motortrafikveje, gvrige primerveje
(landeveje, ringveje o.l.) samt jernbaner. Kilden hertil er Kraks geoinfopakke og
Kraks danske vejnet. Landarealet er inklusive sger og vandlgb, idet der ikke tages
hensyn til arealdeekketype. Sméager og holme, der ligger i havomréder og som ikke er
forbundet med en demning til et tilstgdende stgrre landareal, indgér i
gennemsnitsberegningen som selvsteendige enheder. EEA (Det Europziske
Miljpagentur) medtager ikke ger og smaholme i deres tilsvarende beregninger for
Danmark og far dermed et stgrre gennemsnitligt ugennemskaret areal.

Ulykker i vejtrafikken

Tallene bygger pd Danmarks Statistiks feerdselsuheldsregister, som er baseret pa
politiets indberetninger om feerdselsuheld med personskade.

Et feerdselsuheld pé vej defineres som et uheld, der er sket pa en offentlig tilgaengelig
gade, vej, plads eller lignende, nar uheldet stdr i forbindelse med den trafikale
benyttelse af de nevnte omrader, og mindst en af de implicerede parter har varet
kgrende. Statistikken omfatter de uheld med personskade, for hvilke der er optaget
politirapport.

Personskade er defineret som en tilstand, der normalt kraver legebehandling.
Personskader omfatter bade drabte og tilskadekomne i faerdselsuheld.

Som dreebte medregnes alle de dgdsfald, der er en fglge af faerdselsuheld, og som
indtreeffer indtil 30 dage efter uheldet.

Personbil dekker over almindelig personbil, taxa, samt kgretgj 0-3500 kg under
udrykning. Motorcykler er inkl. knallert 45.
Passagertransport og godstransport

En personkilometer (personkm) defineres som det trafikarbejde der udferes ved at en
passager transporteres en kilometer.



12 2006:9

Tonkm

Kilder

Kilder

Udgifter til transport

Kob af offentlige
transportydelser

Transportskatter

Persontransporten pa veje opggres af vejdirektoratet pd baggrund af trafikarbejdet og
serundersggelser over passagerer pr. bil og bus. I opggrelserne over trafikarbejdet
med bil over Storebzltsbroen og @resundsbroen indgér bade passagerer i busser og
personbiler. Disse bygger pa opggrelser fra A/S Storebalt og A/S @resund.

Opggrelser over faergetransport er baseret pa indberetninger fra rederierne.

Flytrafikken omfatter afrejsende med rute og charterfly, der medregnes transit og
transferpassagerer, opgerelsen er baseret pa tal fra Statens Luftfartsveesen.

Godstransport

En tonkilometer (tonkm) er det arbejde der foregar, nér et ton gods flyttes en
kilometer.

National transport med danske lastbiler omfatter lastbiler over 6 tons i totalveegt. Der
indgar kersel mellem pé- og aflasningssteder, der begge er beliggende i Danmark.
Godstransport med jernbane omfatter transport pd det danske jernbanenet.

Realprisudviklingen pa forskellige transportformer
Danmarks Statistiks forbrugerprisindeks og delprisindeks for transport.

Realprisudviklingen er beregnet ved at normere serierne for udviklingen i det
lgbende transportprisindeks for hhv. bilbenyttelse, togtransport, bustransport,
flytransport og sgtransport, med det samlede forbrugerprisindeks. Udgifterne til
bilbenyttelse bestar af udgifterne til anskaffelse af bil, keretimer, materialer og
reparation, samt benzin. Prisserierne for disse komponenter i bilbenyttelse er
sammenvejet med deres respektive vaegte i forbrugerprisindekset.

Privat og offentlig transport

Kilde er Danmarks Statistiks &rlige nationalregnskab og dekker over husholdning-
ernes udgiftsandel til hhv. private transportformél og keb af offentlige transportydel-
ser.

Udgifterne til privat transport er summen af udgifterne til anskaffelse, vedligehol-
delse af kgretgjer, benzin og olie til keretgjer, samt kgretimer og biludlejning m.m.
Private transportudgifter til anskaffelse er defineret som udgifter til kgb af f.eks.
personbiler, motorcykler samt cykler. Privat vedligeholdelse af kgretgjer, er defineret
som kegb af vedligeholdelses og serviceydelser i forbindelse med koretgjer anskaffet til
privat transport. Benzin og olie til private kgretgjer deekker udover motorbenzin til
kersel, ogsa over bremseveske, kolevaeske samt additiver.

Kob af offentlige transportydelser deekker over transportudgifter til kgb af rejsehjem-
mel i forbindelse med jernbanetransport, vejtransport, lufttransport samt sgtransport,
savel som transportudgifter i forbindelse med en kombineret anvendelse af flere
transportmidler.

Transportskatter og subsidier
I Nationalregnskabet defineres skatter som: Obligatoriske ydelser, som udskrives til den

offentlige sektor, uden at denne yder nogen speciel modydelse. Transportskatter omfatter
konkret afgifter pa daek, ansvarsforsikring for motorkeretgjer, salg af nummerplader,
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passagerafgift, registreringsafgift af motorkgretgjer samt veagtafgift pA motorkgre-
tgjer.

Subsidier omfatter lgbende overfgrsler (dvs. tilskud) fra den offentlige sektor til
virksomheder og husholdninger. Transportsubsidier omfatter de offentlige tilskud til
jernbanedrift, kommunal busdrift mv., statslige tilskud til privatbaner, kommunale
tilskud til busdrift mv.

Bilparken mv.

Opgorelserne bygger pd manedlige data som Danmarks Statistik modtager fra Cen-
tralregistret for Motorkeretgjer.

Den estimerede andel af benzindrevne personbiler med katalysator er foretaget ved
for hvert &r at addere bestanden af benzindrevne personbiler nyere end 1990 og divi-
dere dette antal med den samlede bestand af personbiler for det pdgaldende ar. Det
antages i denne beregning at &ldre biler ikke far pAmonteret en katalysator over tid.

Personbiler er kgretgjer indrettet til personbefordring af maksimalt 9 personer inklu-
sive fpreren. Foruden til privatkgrsel (af savel private som firmaer) kan personbiler
anvendes til fx hyrevognskegrsel, udlejningskgrsel eller sygetransport. Personbiler
anvendt til rutekgrsel, er henfgrt til busser. Personbiler, der er angivet anvendt til
rustvognskersel, er henfgrt til varebiler.

Ved en nyregistrering forstas, at et kgretgj er indregistreret 1. gang. Tidsfaestelsen af
nyregistreringen sker ud fra den dato, hvor indregistreringen foretages pd motor-
kontoret. Importerede brugte kgretgjer indgér ikke i opggrelserne.

Maélet for energieffektiviteten, liter/100 km eller alternativt km/liter, er fastlagt udfra
et omfattende EU-regelsat. I dette er fastlagt en reekke standardiserede mélinger som
alle nye personbiler gennemgar. Malet er et sammenvejet udtryk for braendstoffor-
bruget for en fast kombination af kgrselstyper og leengder (by- og landevejkgrsel mv.)
med bestemte hastigheder.
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Tabel 1. Skatter pa transport og benzin
_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003* 2004* 2005*

mio. kr.
Transport og benzinskatterialt ....... 19 438 28 942 31 003 33 006 35 861 36 375 34 138 33 605 36 875 35 458 40 208 44 050
Benzinskatter ......................... 5637 7479 8250 8606 8921 9912 10004 10 149 10 450 10 445 10 287 9 404
Transportskatter ...................... 13 801 21 464 22 753 24 400 26 940 26 463 24 133 23 456 26 425 25 013 29 921 34 646
Heraf:
Veegtafgift pa motorkeretejer ............ 4363 4693 5180 5442 5712 6756 7404 7972 8457 8480 8861 9287
Registreringsafgift af motorkeretejer .. ... 7917 14885 15419 16530 18526 16879 13850 12288 14566 13052 17333 21293
Salg af nummerplader ................... 258 350 454 485 536 541 506 481 515 494 570 646
Daek ..o 1" 20 19 21 25 29 49 37 35 40 42
Ansvarsforsikringer for motorkeretgjer . ... 923 947 1099 1314 1347 1441 1327 1503 1809 1946 1999 2045
Passagerafgift .......................... e 232 261 280 454 461 4717 529 458 466 517 655
Andre skatter .............. ... ... 340 345 322 332 344 361 540 635 583 540 601 678
Anm. Tallene for 2003 til 2005 er forelabige. Fra 1997 og frem er registreringsafgift af fly ikke leengere en skat i
Fra og med 2000 opgeres afgift af gas ikke leengere separat, men indgar i nationalregnskabsmeessig forstand, hvorfor belabet ikke lengere er
kategorien "andre olieprodukter”. medregnet.
Tabel 2. Transportrelaterede subsidier

___________________________________________________________________________________________]
1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003* 2004* 2005*

mio. kr.
lalt ... 6425 7919 8369 8337 8131 8107 8290 8759 8495 9299 9685 10310
Subsidiertiltog ....................... 4473 5687 609 6036 5910 5803 5931 6313 5989 6761 6960 7519
Subsidier tilbus ....................... 1951 2232 2273 2301 2220 2304 2359 2446 2506 2538 2725 2791

2003 til 2005 er forelgbige tal.
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