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Forord

I samarbejde med Trafikministeriet, Erhvervsministeriet, Transportrddet og Vejdi-
rektoratet udgiver Danmarks Statistik hermed Transportstatistik 1995. Formélet
med publikationen har vearet at give en samlet, systematiseret fremstilling af de
vaesentligste foreliggende talmeessige oplysninger om transportomradet. Hovedvaeg-
ten er lagt pd beskrivelse af strukturen og udviklingen i gods- og persontransporten
gennem tekst, tabeller og figurer. For at sikre bredest mulig datamaessig sammenlig-
nelighed er 1984-93 som hovedregel benyttet som referenceperiode.

Transportstatistik 1995 er opdelt i 7 hovedafsnit. De 4 forste omhandler hhv. vej-,
bane-, luft- og setransport med beskrivelse af emner som virksomhedsstruktur,
gkonomi og beskeftigelse, infrastruktur, transportmateriel, gods- og persontransport
samt trafikuheld. I det femte hovedafsnit behandles hjelpevirksomheder inden for
transportsektoren. Sjette hovedafsnit dakker transportsektorens energiforbrug og
syvende hovedafsnit giver en detaljeret belysning af transportens miljepavirkninger.
I et indledende kapitel, som ogsd bringes i en engelsk version, gives en
sammenfatning af publikationens enkelte afsnit.

Trafikministeriet, Erhvervsministeriet, Transportridet og Vejdirektoratet har ydet
gkonomiske bidrag til udarbejdelsen af publikationen.

En styregruppe med folgende medlemmer: Kontorchef Jens Thomasen (formand),
Danmarks Statistik, specialkonsulent Erik Toft, Trafikministeriet, fuldmeegtig Jens
Vittrup, Erhvervsministeriet, civ.ing. Leif Hald Pedersen, Transportradet, fuldmeeg-
tig Michael Henriques, DSB, Bo Ekman, Vejdirektoratet, og specialkonsulent Erik
E. Grib (sekretaer), Danmarks Statistik, har koordineret manuskriptudarbejdelsen.

Styregruppen har nedsat en rekke projektgrupper, som har bistdet Danmarks
Statistik ved udarbejdelsen af publikationens tekst og tabeller. En fortegnelse over
projektgruppernes deltagere er vist pd folgende side.

Arbejdet med Transportstatistik 1995 er udfert og koordineret i Danmarks Statistiks
sektion for transportstatistik, under ledelse af specialkonsulent Erik E. Grib og med
bistand fra overassistent Sonja Merkelsen, assistent Lene Makela Johansen og
kontorelev Mette Kragskov Serensen. Assistent Aase Andersen og kontorelev
Henning Klemmensen har ydet verdifuld hjelp ved opstillingen af publikationens
figurer, konsulent Karsten Bjergkvist har medvirket ved lesning af tekniske
problemer i forbindelse med tekstbehandling mv., og fuldmagtig Poul Erik Olesen
har foretaget oversattelsen til engelsk.

Ved udgivelsen bringes en tak for den hjelpsomhed, som er medt under arbejdet med
Transportstatistik 1995.

Danmarks Statistik, 16. juni 1995

Jan Plovsing / Jens Thomasen
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Foreword

Statistics Denmark - in cooperation with the Danish Ministry of Traffic, the Danish
Ministry of Trade and Industry, the Danish Transport Council and the Road
Directorate - hereby issues Transportstatistik 1995. The aim of the publication is to
provide an overall, systemised account of the most significant, available, numerical
information regarding the transport aria. The main stress is on using text, tables and
figures to describe the structure and development of the conveyance of goods and
passengers. As a rule, 1984-93 is used as period of reference to ensure the greatest
possible statistical comparability.

Transportstatistik 1995 is divided into seven main sections. The first four deal with
the respective areas of road, rail, air and sea transport and include descriptions of
such subjects as corporate structure, economy and employment, infrastructure,
transport equipment, conveyance of goods and passengers and traffic accidents. The
fifth section deals with auxiliary companies in the transport sector. The sixth section
covers the energy consumption of the transport sector, and the seventh section
provides a detailed account of the environmental effects of transport. The
introductory chapter, also provided in English, summarizes the individual sections of
the publication.

The following Danish Ministries and agencies have provided economic support for
the preparation of the publication: the Ministry of Traffic, the Ministry of Trade and
Industry, the Transport Council, and the Roads Directorate.

Preparation of the manuscript was coordinated by a steering committee comprised of
the following members: Jens Thomasen (chairman), head of division, Statistics
Denmark; Erik Toft, special consultant, Ministry of Traffic; Jens Vittrup, head of
section, Ministry of Trade and Industry; Leif Hald Pedersen, civ.eng., Transport
Council; Michael Henriques, head of section, Danish Rail; Bo Ekman, Roads
Directorate; and Erik E. Grib (secretary), special consultant, Statistics Denmark.

The steering committee set up a series of project groups that have assisted Statistics
Denmark in preparing the text and tables of the publication. A list of project-group
participants is presented on the preceding page.

The work with Transportstatistik 1995 was carried out and coordinated by the
transport statistics section of Statistics Denmark under the leadership of special
consultant Erik E. Grib. Mr. Grib was assisted by senior clerk Sonja Merkelsen,
clerk Lene Makela Johansen and trainee clerical assistant Mette Kragskov Serensen.
Clerk Aase Andersen and trainee clerical assistant Henning Klemmensen provided
valuable help in setting up the publication's figures, and consultant Karsten
Bjergkvist provided assistance in solving technical problems connected with word
processing, etc. Head of section Poul Erik Olesen did the English translation.

On publication, we want to extend our appreciation to the helpfulness that we
encountered during the preparation of Transportstatistik 1995.

Statistics Denmark, 16 June 1995

Jan Plovsing / Jens Thomasen
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Oversigtstabel 0.1.1.

0.1.1. Transportsektorens afgrzensning

Sammenfatning 13

I den gkonomiske statistik omfatter transportsektoren salg af transportydelser og tje-
nesteydelser i forbindelse hermed. Firmaers transport af varer for egen regning
(firmakersel) indgar ikke i sektoren. Disse aktiviteter belyses dog i forbindelse med
opgerelserne af transport- og trafikarbejdet. Transportsektoren afgrenses her som

dakkende folgende brancher:

Brancher i transportsektoren

Branche Sektor i den generelle Sektor i National-
Erhvervsstatistik regnskabsstatistikken

Rutebusdrift

Turistvognmand Persontransport Vejtransport

Taxivognmand

Vognmandsforretninger

Flytteforretninger Vejgodstransport

Andre transportforretninger

Rertransport Ikke med

Taxi- og Fragtcentraler

Udlejning af keretajer uden forer Hjzlpevirksomhed Hjlpevirksomhed

Redningskorps for landtransport for transport

Parkeringshuse mv.

Rejsebureauvirksomhed Tkke med

Skibsmaeglere

Spediter- og shippingvirksomhed Tjenesteydelser

Pakhus- og oplagsvirksomhed i forbindelse med

Andre tjenesteydelser i for- transport

bindelse med transport

Jernbaner Jernbaner Jernbaner

Rute- og charterflyvning

Anden lufttransport Luftfart Luftfart

Lufthavne

Anden hjzlpevirksomhed for

lufitransport

Rederier

Feargefart Setransport Setransport

Badfart og anden setransport

Bugserings-, bjergnings- og

redningsvasen Hjalpevirksomhed Hjzlpevirksomhed

Havne inkl. lystbadehavne for setransport for sgtransport

Laste- og losseentreprengrer
Fyrvasen og lodserier
Anden hjzlpevirksomhed for
setransport

I den generelle erhvervsstatistik medregnes rertransport under vejgodstransport,
fordi rertransport af diskretionshensyn ikke kan udskilles som en selvstendig

branche.

I modsetning til den generelle erhvervsstatistik medtager nationalregnskabet rejse-
bureauvirksomhed under hjelpevirksomhed for transport.
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Transport dekker
7.4 pct. af BFI

Figur 0.1.1.

Oget produktion i de
sidste 10 ar

Figur 0.1.2.

0.1.2. Transportsektorens skonomiske udvikling

I 1993 var transportsektorens samlede vardiskabelse malt ved bruttofaktor-
indkomsten, BFI, pd knap 56 mia. kr., svarende til 7,4 pct. af den samlede danske
BFI. I 1984 var transportsektorens BFI pa knap 32 mia. kr., svarende til 6,6 pct. af
den samlede BFI. Vejtransporten, der er den storste delsektor inden for transport-
branchen, havde i 1993 knap halvdelen af branchens BFI. Hj&lpevirksomhed for
transport havde 1/5, setransport 1/6 og banetransport 1/9 af sektorens BFI.

Bruttofaktorindkomsten (BFI) Transportsektorens BFI. 1993
i Danmark. 1993
Transport
56 mia. kr. Hjzlpevirksomhed e Vej
11 mia. kr. = 25 mia. kr.

BFI i alt
755 mia. kr.

Transporterhvervet er et af landets sterste erhverv. Til sammenligning kan n&vnes,
at fremstillingsvirksomhed i 1993 udgjorde 18,9 pct. af den samlede BFI, bygge- og
anlaegsvirksomhed dzkkede 5,2 pct., landbrug mv. 3,8 pct. og engros- og detail-
handel 13,1 pct.

Transportsektorens samlede produktionsveardi er i faste priser steget 60 pct. fra
1984 til 1993. For de til produktionen anvendte ra- og hjelpestoffer har der varet en
stigning pa 36 pct. BFI for den samlede transportsektor i faste priser er steget javnt
gennem de sidste 10 &r og ligger i 1993 61 pct. hojere end i 1984. Udviklingen i BFI
har dog varet kraftigere end for den samlede danske skonomi, som er steget 18 pct. i
faste priser.

Udviklingen i produktionsvaerdien i faste priser

Indeks 1984 =100

| Samlede danske skonomi Vejtransport 1 alt

275 EeEi e st SER S
meaes T ransportsektoren i alt e Sgtransport i alt

175 B e NS TS : =

150 -

125

100

75
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993




Stor stigning for
setransport

16.000 transport-
virksomheder +
persontransport-
virksomheder

Figur 0.1.3.

Flest inden for
vejtransport

Mange smé og fa store
virksomheder

Sammenfatning 15

Da prisudviklingen for transportsektorens ydelser og for de hertil anvendte rd- og
hjelpestoffer ogsd har udviklet sig gunstigere end for den samlede ekonomi, er
transportens andel af BF1 oget i lobet af de sidste 10 ar.

Der har navnlig varet kraftig udvikling inden for setransporten pa grund af aget
specialisering 1 hejteknologiske skibstyper indenfor liniefart og gas- og
kemikalietankfart. Derimod har der inden for vejtransporten kun varet en beskeden
stigning pa grund af afmatningen i den danske gkonomi i slutningen af 80'erne.

I 1992 var der 16.000 momsregistrerede virksomheder inden for transportsektoren.
Hertil kommer de virksomheder, som udelukkende er beskaftiget med person-
transport. Hovedparten af persontransport ikke er momsbelagt. Derfor er mange
virksomheder inden for rutebusvirksomhed og taxivognmend ikke momsregistrere-
de. Det drejer sig skensmeessigt om i alt 3.000 virksomheder.

Momsregistrerede transportvirksomheder. 1992

Antal momsregistreringsenheder Samlet oms&tning, labende priser
2%

9% 17%

29%

22%

71%

27%

M Vejgodstransport [ Setransport [ Tjenesteydelser i forbin:
delse med transport

Hjzlpevirksomhed for  [j Hjzlpevirksomhed for [ ] Bane- og lufttransport
landtransport sgtransport

80 pct. af de momsregistrerede transportvirksomheder findes inden for vejtransport.
De ovrige virksomheder er overvejende inden for setransport og tjenesteydende
virksomheder i forbindelse med transport, iszr speditervirksomheder. Malt efter
omsatningen blandt de momsregistrerede virksomheder er vejgodstransport, sgtrans-
port og tjenesteydende virksomheder i forbindelse med transport derimod nzsten lige
store.

55 pct. af de momsregistrerede transportvirksomheder, dvs. ekskl. virksomheder
inden for persontransport, havde i 1992 en omsatning, som var mindre end %2 mio.
kr., men de deekkede tilsammen kun 1 pct. af transportsektorens samlede omsatning.
73 pct. af omsatningen i 1992 14 pa de knap 3 pct. af virksomhederne, der havde en
omsatning pd over 25 mio. kr., og 16 pct. af omsatingen dekkedes af de 8 pct. af
virksomhederne, som havde en omsztning pa 5-25 mio. kr.

Navnlig vejtransportbranchemne er kendetegnet ved mange smd virksomheder og fa
meget store. 56 pct. af virksomhederne havde 1 1992 en omsatning pa under %2 mio.
kr. og kun 1 pct. af virksomhederne havde en omsztning over 25 mio. kr. For
sotransportbrancherne er de tilsvarende andele 53 pct. og 5 pct.
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Mange enkeltmands-
virksomheder

Sterst omsztning i A/S

Figur 0.1.4.

15.000 arbejdssteder og
150.000 beskzeftigede

64 pct. af de momsregistrerede transportvirksomheder var enkeltmandsvirksom-
heder. Enkeltmandsvirksomheder findes is@r inden for vejtransporten, hvor hele 75
pet. af virksomhederne er registreret som enkeltmandsejede. I de gvrige delbrancher
dominerer interessentskaber og selskabsejede virksomheder.

Aktieselskaberne er de starste virksomheder inden for transportsektoren. I 1992 talte
de 9 pct. af virksomhederne, men de havde 60 pct. af sektorens samlede omstning.

Arbejdssteder og beskzeftigede ved transport. 1992

Antal arbejdssteder Antal beskeftigede

7% 9%
3p% ’

12% [
7%

7%

B Veigodstransport [ ] Hjzlpevirksomhed for B Banctransport
[7] Bus- og taxikersel landtransport [ ] Lufttransport

Sot . .
u ransport U] Tjenesteydelser i forbin-
delse med transport

I 1992 var der i alt 14.813 lokaltafgraeensede arbejdssteder inden for transport-
sektoren, inkl. arbejdssteder inden for persontransport. Der beskaftigedes 148.300
personer pa arbejdssteder med transport som hovedaktivitet. 5,3 pct. af samtlige
beskaftigede arbejdede i transportsektoren. Til sammenligning kan oplyses, at
landbrug mv. havde 5,3 pct., fremstillingsvirksomhed 18,7 pct. og bygge- og
anlagsvirksomhed 5,7 pct. af de beskaftigede 1 1992.

35 pct. var beskaftiget pa arbejdssteder, som havde 100 ansatte eller derover. Disse
arbejdssteder dxkkede 1 pct. af transportsektorens arbejdssteder. 12 pct. af
transportsektorens beskeftigede arbejdede pd de 68 pct. af arbejdsstederne, som
havde mindre end 5 beskeftigede.

Mens 82 pct. af arbejdsstederne 13 inden for vejtransport, havde denne delsektor kun
54 pct. af de beskaftigede, svarende til 7 personer pr. arbejdssted. Bane-, luft- og
sptransport beskeftigede gennemsnitligt hhv. 41, 63 og 23 personer pr. arbejdssted
og havde hhv. 12,9 og 16 pct. af transportsektorens beskzftigede i 1992.

I forhold til den samlede danske gkonomi, hvor 18 pct. var ufaglerte og 46 pct. var
funktionarer, var 28 pct. af de beskeftigede 1 transportsektoren ufaglerte, 39 pct.
funktionzerer og 8 pct. selvstendige eller medhjzlpende agtefaller. 8 pct. af de
beskftigede i transportsektoren var beskaftiget i bijob.
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Mange selvstendige
og ufaglerte ved
vejtransport

Flest funktionzerer i
ovrige virksomheder

Mandefag

Figur 0.1.5.
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Inden for vejtransporten beskeftiges der forholdsvis mange selvstendige og
ufaglerte arbejdere. Selvstendige og medhjzlpende gtefeller findes isar i
forbindelse med vognmandsforretninger og taxivognmandsvirksomheder. De ikke
faglaerte arbejdere er navnlig ansatte ved turist- eller rutebusvirksomheder samt ved
taxivognmand og fragtvognmaend. Specielt 1 forbindelse med vejtransport bemarkes
en stor gruppe unge personer, der er besk&ftiget inden for "Anden vejtransport”. Det
drejer sig om ansatte inden for budforretninger, herunder bladbude.

Luft-, bane- og setransport har forholdsvis mange funktionarer, nemlig hhv. 71 pct.,
60 pct. og 49 pct. af samtlige beskaftigede 1 de respektive delsektorer.

Langt den overvejende del af de beskaftigede inden for transportsektoren er mand. I
1992 beskzftigede sektoren 79 pct. mand. Inden for hhv. vej- og setransporten var
83 pct. mend, banetransport havde 78 pct. mandlige ansatte, mens kun 64 pct. af de
beskeftigede inden for lufttransport var mand.

0.1.3. Transportsektorens infrastruktur

Transportens infrastruktur udgeres af landets vejnet, jernbanenet, jernbane- og
rutebilstationer, lufthavne og sghavne.

Opgjort i 1980-priser har der fra 1984-93 arligt vaeret brugt gennemsnitligt 4,2 mia.
kr. til anleg og vedligeholdelse af veje, 1,1 mia. kr. til jernbaneanleg og anskaffelse
af tog, og 0,4 mia. kr. til anleg og egentlige driftsudgifter i havnene (1989-93).
Hertil kommer, at der fra 1987 er investeret gennemsnitligt 2 mia. kr. arligt i den
faste forbindelse over Storebzlt.

Vejnet og bilbestand
Vejtaetheden i udvalgte vesteuropzeiske lande
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Kilde: International Road Federation 1991.
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Figur 0.1.6.

Det danske vejnet er veludbygget med 71.100 km offentlige veje, svarende til 1,65
km vej pr. km? og 37 km vej pr. 1.000 biler (personbiler, varebiler og lastbiler). I de
fleste lande er vejnettet mindre finmasket. I Sverige, Norge og Finland er der hhv.
0,40, 0,27 og 0,22 km vej pr. km? og hhv. 34, 46 og 35 km vej pr. 1.000 biler.
Tyskland, Holland og Belgien har sterre vejtethed pr. km?, men farre km vej pr. bil
end Danmark.

Det danske vejnet vokser da ogsa langsomt. I de sidste 10 &r har der kun veret en '
stigning pa 1% pct., selvom bestanden af personbiler, varebiler og lastbiler tilsam-
men er oget 15 pct.

Hovedferdselsdrerne, bestdende af amts- og hovedlandeveje, er géet en anelse
tilbage, s& vaksten er sket inden for kommunevejene, der nu dekker 84 pct. af
vejnettet. Samtidig er der foregdet en opgradering af hovedlandevejene, idet der er
blevet flere km motorveje og motortrafikveje, og antallet af 4-5 sporsveje er udvidet.

Opgjort i faste priser har udgifterne til nyanlaeg og vedligeholdelse af offentlige veje
stort set veret faldende gennem 80'erne. Fra 1991 har der vearet en stigning i
udgifterne. I 1993 anvendtes der 15 pct. mindre pd vejene end i 1984. I 1993
udgjorde vejudgifterne 7,7 mia. kr., svarende til 40 pct. af den offentlige sektors
faste bruttoinvesteringer og 6 pct. af landets samlede faste bruttoinvesteringer.

Bestanden af biler mv.

Bestanden af biler har efter en mindre tilbagegang i begyndelsen af 80'erne vearet
stigende siden om end med faldende stigningstakt fra 1987 efter "kartoffelkuren". Pr.
1. januar 1994 var der 374 biler (personbiler, busser, vare- og lastbiler) pr. 1.000
indbyggere i landet, mod 301 i 1976.

Sammenlignet med andre vesteuropziske lande har Danmark en forholdsvis lav
bilbestand, hvilket skal ses i sammenhazng med skatte- og afgiftsstrukturen,
urbaniseringsgraden og det udbyggede kollektive transportnet.

Antal biler pr. indbygger i udvalgte lande
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Kilde: IRU, 1991.




Flere, sterre og ®ldre
biler

Kraftig stigning i
lastekapaciteten

Flere dieseldrevne
keretajer

Forholdsvis lille
jernbanenet

Figur 0.1.7.

Sammenfatning 19

Personbilbestanden, som udger godt 83 pct. af bilparken, er eget med 25 pct. fra
1976 til 1994. Personbilerne er samtidig blevet gennemsnitligt sterre og &ldre.

44 pct. af familierne har bilrddighed. Heraf har hver 8. familie radighed over mere
end 1 bil. Bilrddigheden oges med stigende disponibel indkomst. Godt 80 pct. af
hejindkomstfamilierne rdder over bil mod kun 15 pct. af lavindkomstfamilierne.
Bilrddigheden er hgjest for selvsteendige og funktionzrer, for personer mellem 35 og
64 &r, og for familier, som bor i ejerbolig. Familietyper med hej bilrddighed har
typisk ogsé gennemsnitligt yngre biler end de gvrige familier.

Antallet af busser er gget kraftigt i perioden 1976-94, dels pga. udvidelsen af den
kollektive trafik i begyndelsen af 80'erne efter oprettelsen af HT og de amtslige
trafikselskaber, dels efter afgiftsomlagningen for de sma busser 1 1991.

Siden 1976 er den samlede lastekapaciteten for vare- og lastbiler samt pdhangs- og
settevogne fordoblet. Halvdelen af foregelsen skyldes at der 1 1994 er flere og storre
settevogne end 1 1976. Resten af udvidelsen kan henfores til flere store varebiler og
flere sma pdh&ngsvogne.

Der er sket en foragelse af antallet af dieseldrevne keoretgjer. 5 pct. af personbilerne
karer pad diesel 1 1994 mod knap 1 pct. i 1976, og der er kommet flere store
dieseldrevne varebiler til siden 1976. 1 1994 var 60 pct. af varebilerne dieseldrevne
mod kun 6 pct. 1 1976. Ogsé antallet af dieseldrevne sma lastbiler er gget. De store
lastbiler, som s& godt som alle kerer pa diesel, er reduceret 1 antal, men er samtidig
gennemsnitligt blevet storre.

Jernbanenet og rullende materiel

Det danske jernbanenet havde 1 1993 en laengde pd 2.881 km, svarende til 67 km pr.
1.000 km?. Sammenlignet med de andre nordiske lande er jernbanetztheden 1
Danmark mere end dobbelt s hgj. Men sammenlignet med andre vesteuropaiske
lande er det danske jernbanenet forholdsvis beskedent.

Hovedparten af banenettet er enkeltsporet, 70 pct. 1 1993, og kun 11 pct. er elektri-
ficeret. Elektrificeringen af banenettet gges. Alene de sidste 10 ar er der sket mere

end en fordobling.

Jernbanetztheden i udvalgte europziske lande
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Kilde: UIC.
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Figur 0.1.8.

Oget tonnage efter DIS

Mindre tonnage i
tankskibe, mere i
torlastskibe

1/5 af banenettet drives af de 13 private jernbaneaktieselskaber, der hovedsagelig
har staten og de implicerede kommuner som aktionzrer, resten drives af DSB.

Inden for de sidste ar er godt 100 egentlige lokomotiver erstattet af togsat. Antallet
af passagervogne formindskedes i 80'erne, men efter tilgang af IC3-tog i begyndel-
sen af 90'erne er bestanden af passagervogne i 1993 stort set som 1 1984. Dog er
antallet af siddepladser formindsket med 8 pct. Godsvognparken er derimod
reduceret kraftigt, og selvom vognene er blevet storre er den samlede lastekapacitet
gaet 18 pct. tilbage fra 1984 til 1993.

Udgifterne til investeringer i jernbaneanlag og rullende materiel har varet stigende
fra 1990-1993. I 90'erne 1& udgifterne pa omkring 15 pct. af den offentlige sektors
faste bruttoinvesteringer og pa ca. 2 pct. af landets samlede faste bruttoinveste-
ringer. Foregelsen af investeringerne er isar sket ved anskaffelse af lokomotiver og
vognszt.

Havne og skibsbestand

Danmark rddede i 1993 over 89 trafikhavne til ethvervsmassig ekspedition af gods,
keretajer og passagerer, samt 55 fargelejer uden for de egentlige trafikhavne. Blandt
havne i EU med en godsomsetning pa mindst 1 mio. ton er 11 pct. danske. Af den
samlede godsomsztning i EU-havnene dakker de danske trafikhavne og separate
faergelejer imidlertid kun 4 pct.

EU-havne med en irlig godsomsztning pd mindst 1 mio. ton. 1991
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Kilde: Eurostat, Ikke-publiceret arbejdsdokument

Den danske skibstonnage toppede primo 1979, hvor den var pa godt 5,5 mio. BRT.
Herefter faldt bruttotonnagen med 1 mio. BRT frem til 1989, bl.a. pd grund af
udflagning til bekvemmelighedsregistre. Efter oprettelsen af Dansk Internationalt
Skibsregister, DIS, har der igen veret tilgang af bruttotonnage. Primo 1994 var
skibsbestanden pé 5,3 mio. BRT/BT. 90 pct. af de danske skibes bruttotonnage var
primo 1994 indregistreret i DIS.

Siden 1985 er den danske handelsflades tankskibstonnage faldet med 35 pct.,
navnlig efter frasalg af 5 supertankere. Efter oprettelsen af DIS er tonnagen i
torlastskibe til gengzeld sget med 42 pct., iszr ved foregelse af fladen af container-
skibe, RoRo-skibe, koleskibe og andre trampfartskibe.
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1,2 pet. af verdensfliden  Den danske handelsflade, dvs. de privatejede last- eller passagerskibe over 100

og 7,7 pct. af EU-fliden =~ BRT/BT, omfatter ca. 9/10 af den samlede skibstonnage. Den danske handelsflade
udgjorde i 1994 1,2 pct. af verdensfldden og 7,7 pct. af EU-fladen. Inden for EU har
Danmark den 4. storste handelsflade.

Figur 0.1.9. Handelsfldden i udvalgte lande. 1993
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Kilde: Lloyds Register.

Lufthavne og flybestand

26 betjente lufthavne Den civile luftfart i Danmark foregar over 26 betjente lufthavne, hvoraf kun
Kebenhavn og Billund kan tage fly med en take-off vagt pa over 350 ton.

Sterstedelen af udenrigstrafikken med rutefly foregr over Kebenhavns Lufthavn.
Chartertrafikken udgar hovedsagelig fra Kebenhavns Lufthavn og Billund Lufthavn.

Figur 0.1.10. De storste europaiske lufthavne. International trafik. 1992
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Kilde: ICAO, Civil Aviation Statistics of the World - 1993.
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Kebenhavns Lufthavn
er nr. 19 i verden og
nr. 10 i Europa
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Figur 0.1.11.
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Figur 0.1.12.

Faldende godsmangder
efter 1989

Kgbenhavns Lufthavn dekker 96 pct. af rutetrafikken mellem Danmark og udlandet.
Naér det gzlder international trafik, var Kebenhavns Lufthavn i 1992 den 19. sterste
lufthavn i verden og den 10. sterste i Europa, kun overgéet af lufthavnene i London,
Paris, Frankfurt a. M., Amsterdam, Ziirich, Rom og Manchester.

0.1.4. Godstransport

I den nationale godstransport, dvs. transport fra péalesningssted i Danmark til
aflesningssted i Danmark, er bilen det mest anvendte transportmiddel. 94 pct. af
godset kartes med bil i 1992, heraf 84 pct. med lastbil over 6 ton og resten med
varebil eller lille lastbil. Godt 4 pct. transporteredes med fragtskib og resten med
tog.

Transportmide i national og international trafik. 1992
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I den internationale trafik, dvs. ved transport mellem Danmark og udlandet er
skibstransport dominerende. I 1992 fragtedes 71 pct. af godset med skib og kun 23
pct. med bil. Resten transporteredes hovedsageligt med tog.
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National godstransport med bil

Der har veret stigning i godsmangden i den nationale lastbiltransport frem til 1988,
hvorefter udviklingen vendte som folge af den generelle gkonomiske afmatning 1 lan-
det, herunder tilbagegang inden for byggeriet.
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Mens transporter af byggematerialer har veret faldende, har der vearet mere kersel
med ferdigvarer sésom naeringsmidler og maskiner og bearbejdede varer og styk-
gods. Her er fremgangen dog kun sket inden for vognmandskersel og i et vist
omfang pé firmakerslens bekostning. Endelig har der som folge af den egede
landbrugsproduktion varet stigende maengder af fodertransporter i savel firma- som
vognmandskersel. I forbindelse hermed er kerslen med landbrugsprodukter udvidet,
dog naesten udelukkende i vognmandskersel.

Transportarbejdet har varet stigende. For vognmandskersel er transportarbejdet
pget igennem de sidste 10 &r, mens der for firmakersel har varet en beskeden
tilbagegang. At der ikke er sket samme tilbagegang i transportarbejdet som i den
transporterede godsmangde skyldes bl.a., at transporter af grus mv. til byggeriet
typisk foregar over forholdsvis korte afstande.

Der bliver kert flere ture med lastbil end for 10 &r siden. Samtidig er antallet af
tomture faldet. En storre del af turene sker med vogntog. Samtidig er den gennem-
snitlige transportlengde pr. ton gods steget gennem perioden. Denne udvikling
skyldes bl. a. den egede specialisering og centralisering af produktionen og dermed
lengere distributionsafstande.

Som folge heraf har der ogsa varet en stigning i trafikarbejdet med les, specielt for
vognmandskersel. Samtidig er omfanget af tomkersel reduceret for de store lastbiler
over 6 ton, sdledes at det samlede tilbagelagte antal km pr. &r kun har veeret moderat
stigende.

En faldende del af godset palesses i Hovedstadsregionen. Ogsé for de gvrige amter
ost for Lillebzlt har der veret en vigende andel af lastbilgodset. Til gengeld
pélesses en storre del af godset i Ribe, Vejle, Arhus og Viborg amter.

Det meste gods transporteres fortsat inden for samme amt. Kun en lille mangde
gods flyttes mellem landsdelene. Bare 3 pct. af godset transporteredes siledes
mellem Jylland og Fyn pé den ene side og Sjlland og evrige ger pé den anden side.
Hovedparten af de transporter, som sker over amtsgransen gér til et naboamt.

International godstransport med bil

Den internationale godstransport med bil har veret stot stigende fra 1984 til 1993.
Béade eksport- og importkerslen er gget. Danske lastbiler stod for 74 pct. af den
internationale kersel 1 1992. Andelen var lidt hgjere for udferselen, knap 82 pct., end
for indferselen, 67 pct. De danske lastbilers markedsandel har veret stigende
gennem perioden.

Halvdelen af de danske lastbilers transportarbejde er international godstransport.
Godstransport med skib

Godstransporten med skib over danske havne har veret stigende gennem de sidste 10
ar. Fra 1984 til 1993 er sotransporten gget med 24 pct. Stigningen er iser sket som
folge af mere transport med faerger og med lastskibe til udlandet.

Den indenlandske fragtskibstransport udgjorde i 1993 11 pct. af samtlige skibs-
transporter over dansk havn. Fragtskibsgods i indenlandsk trafik har efter fald i
begyndelsen af 80'erne varet stigende fra 1984 og frem til 1991, hvorefter der igen
indtraf et mindre fald. I 1993 ligger omfanget dog 21 pct. hgjere end i 1984.
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Det indenlandske fragtskibsgods bestar hovedsageligt af fast og flydende braendsel,
som i 1993 udgjorde 63 pct. af godsmaengden, samt af sten, sand, grus, kalk og
cement der dakkede 26 pct. af godset.

Indenlandsk skibsgods efter art. 1993
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Kilde: Trafikministeriet og Danmarks Statistik.

Den indenlandske godstransport med fzrge har i de sidste 10 ar ligget omkring 9
mio. ton gods om dret, svarende til 10 pct. af godsomsatning over havnene i 1993.
1/4 fores med tog over Storebalt. Resten er sd godt som udelukkende lastbilgods.
Heraf fragtedes i 1993 48 pct. over Storebalt, 36 pct. med ovrige Ost-Vest ruter og
16 pct. med de resterende ruter. Mens godsmangden pd Storebalt overfarterne fra
1983 til 1993 er oget med 1,4 mio. ton, er de ovrige Dst-Vest ruters godsmeengde
reduceret med 0,7 mio. ton.

Fra 1984-1993 har der kun veret en lille stigning 1 den udlossede godsmangde fra
udlandet. I 1993 blev der indfert 33 mio. ton gods med fragtskib, svarende til godt
1/3 af alle skibstransporter over dansk havn. Hovedparten bestod af fast og flydende
braendsel, som i 1992 dakkede hhv. 27 og 35 pct. af indferselen med skib.
Foderstoffer mv. samt sten, sand og grus udgjorde hhv. 11 og 10 pct. af den impor-
terede godsmaengde med skib.

Skibsgods til og fra udlandet efter art. 1992
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Kilde: Udenrigshandelsstatistikken.
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I 1993 blev 19 mio. ton gods afskibet til udenlandske havne. Det er nasten en
fordobling siden 1984. Der har iser veret stigning i de eksporterede mangder af
flydende brandsel og korn, som i 1992 udgjorde hhv. 49 og 14 pct. af de udferte
mengder med skib.

Danske lastskibes andel af skibstransporterne var i 1992 pa 15 pct. af indferselen og
12 pct. af udferselen. Mens andelen af indferselen er steget en smule, er den danske
andel af udferselen faldet kraftigt siden 1983, fordi der is@r har varet benyttet
udenlandske tankskibe til de ggede olietransporter.

Godstransporter med faerger til udlandet er vokset markant siden 1984, nemlig fra
12,9 mio. ton til 18,3 mio. ton i 1993. Stigningen er sket for bade bil og banegods.

Godstransport med tog

Fra 1986 har den transporterede godsmangde i national jernbanetransport stort set
veret faldende. I 1993 blev der transporteret 2,1 mio. ton gods med dansk jernbane.
Det er 25 pct. mindre end i 1986. Stykgods, som udger 25 pct. af den indenlandske
godstransport, har dog veret stigende, iser fra 1991, mens vognladningsgodset har
vaeret for nedadgdende siden 1988. Kombigods udger 20 pct. af det indenlandske
banegods.

Vognladningsgodset bestar iszr af foder, naerings- og nydelsesmidler, blandet gods,
fast braendsel og gedningsstoffer. Det er godsarter, der alle har varet i tilbagegang
siden 1986.

Der har tilsvarende varet nedgang i det udferte transportarbejde. Faldet har veeret
lidt sterre end for godsmangden, fordi den gennemsnitlige transportlengde samtidig
er reduceret.

Den internationale godstransport pa dansk banenet udgeres overvejende af kersel
med vognladningsgods. Stykgods omfatter bare 2 promille. Transport af gods fra
Danmark til udlandet er steget markant i perioden 1986-1993. Godsmzngden er oget
med 60 pct. og transportarbejdet med 48 pct. Eksportkerslen med jernbane bestar
iser af foder, nzrings- og nydelsesmidler, blandet gods samt jern og stil.
Fremgangen har isar veret stor for blandet gods, som er 5-doblet.

Indferselen med tog er faldet. Fra 1986 til 1993 er godsmangden, der is@r bestr af
blandet gods, jern og stdl samt tre, glet tilbage med 9 pct., og transportarbejdet er
faldet med 12 pct.

Transitkerslen omfattede i 1993 i alt 2,8 mio. ton gods og 653 mio. tonkm. Det
svarer til 1/3 af togtransporten pa det danske banenet. Transitkerslen er steget med
49 pct. siden 1986, iser pga. oget kersel fra Sverige.

0.1.5. Persontransporten

Fra 1984 til 1993 er persontransportarbejdet steget med nasten en tredjedel,
hovedsagelig som folge af gget personbilkersel.
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Figur 0.1.15.

Figur 0.1.16.

En medvirkende &rsag til den kraftige udvikling i personbiltransporten er formentlig
den ggede bilbestand og det veludbyggede vejnet, samt at priserne pa kollektiv
transport er steget betydeligt i perioden, endog mere end forbrugerprisindekset, mens
benzinprisen har veret svagt stigende frem til 1989 og herefter direkte faldende pga.
lavere afgifter.

Udviklingen i persontransporten og i priserne
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I 1994 tilbagelagde hver person mellem 16 og 74 ar gennemsnitligt 12.700 km, heraf
7.100 1 bil som ferer, 2.400 som passager 1 personbil, 2.100 med bus eller tog og
600 pé cykel. Opgjort pr. person pr. dag var det samlede persontransportarbejde i
1994 pé 33 km pa hverdage og 38 km pé lerdag/sendage. I figur 0.1.16. er vist per-
sontransportarbejdets fordeling efter transportmdde pa hhv. hverdage og weekender.

Persontransportarbejde efter transportmade. 1994
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Persontransportarbejdet er lidt hgjere pa weekend-dage end pa hverdage. Forskellen
skyldes is@r, at der i weekenden er flere personkm som passager 1 personbil. Til
gengald er karslen med S-tog og pa cykel mindre i weekenden end pa hverdage.

I 1994 udgjorde persontransporten mellem bolig og arbejds- eller uddannelsessted 39
pct. af det samlede transportarbejde pa hverdage. I weekenden dakkede bolig/-
arbejdskerslen kun 6 pct. af det samlede transportarbejde. 15 pct. af person-
transporten havde bolig/indkeb som formal. Dette gjaldt bdde hverdage og 1 weeken-
den. Bolig/fritidsformal var arsag til 1/4 af persontransporten pa hverdage og hele
2/3 af de tilbagelagte personkm i weekenden. Resten udgeres af ovrige kombina-
tioner af formélene.
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Hovedparten af de 16-74 ariges transport tilbageleegges i bil. I 1994 foregik 72 pct.
af persontransporten pa hverdage og 79 pct. i weekenden med bil, enten som forer
eller som passager. 15 pct. af hverdagskerslen og 27 pct. af weekendkerslen skete
som passager i personbil.

Togrejser dekkede 1 1994 10 pct. af transportarbejdet pa hverdage og 8 pct. i1
weekenden. 1/4 af persontransportarbejdet med tog foregik med S-tog. Buskersel
stod for 7 pct. af transporten pd hverdage mod kun 6 pct. i weekenderne. Den
kollektive transport benyttes isar af unge, studerende og af personer uden bil-
radighed.

I 1994 brugtes cyklen til 6 pct. af det samlede persontransportarbejde, svarende til
1,5 km pr. dag. Cyklen anvendtes navnlig pa korte delture. 2 pct. af persontranspor-
ten foregik ved gang, is@r ved kortere delture i forbindelse med fritidsaktiviteter.

Bern har gennemsnitligt et dagligt persontransportarbejde pd 19 km. Heraf foregér
58 pct. med bil og 19 pct. med kollektive transportmidler. Hele 23 pct., svarende til
4,4 km pr. dag, var som cyklist.

Aldre personer pa 75 ar og derover tilbageleegger gennemsnitligt 11 km pr. dag,

heraf er 37 pct. i bil som farer og 25 pct. i bil som passager. Kollektiv transport
benyttes ved 25 pct. af persontransporten. De @ldres mobilitet falder med alderen.

0.1.6. Faerdselsuheld

Antallet af feerdselsuheld med personskade er faldet med 26 pct. fra 1984 til 1993. 1
1993 skete der godt 8.500 uheld.

Udviklingen i antal personskader
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De fleste uheld finder sted om fredagen, mens der indtraffer relativt fa uheld pé
lordage og sendage. Der rapporteres flest uheld i perioden fra maj til august og
feerrest 1 perioden januar og februar.

To tredjedele af samtlige uheld finder sted i byzone. Fra 1984 til 1993 er antallet af
uheld i byzone faldet med knap en tredjedel, mens uheld uden for byzone kun er
faldet med 13 pct. Uheld i vejkryds og pa lige vej udger i gennemsnit henholdsvis 43
pct. og 40 pct. af ferdselsuheldene fra 1984 til 1993.
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Lastbiler er det farligste keretgj, som andre keretgjer og fodgengere kan made ved
feerdselsuheld. 1 1993 var lastbilerne impliceret 1 7 pct. af uheldene. 21 pct. af alle
trafikdrebte i 1993 var modpart til lastbil.

Fodgangere var implicerede i 14 pct. af uheldene. 12 pct. af personskaderne, og 22
pct. af de drebte hidrerte fra uheld med fodgangere. Fodgengerne havde 92 pct. af
personskaderne og s godt som alle drabte i disse uheld var fodgengere.

Antallet af draebte passagerer i personbil er faldet med 14 pct. fra 1984 til 1993. For
de fleste ovrige trafikanter har der ogsd veret et fald i antallet af drabte over de
sidste 10 &r. Dog har der for fodgangernes vedkommende varet et nesten uandret
niveau fra 1984 til 1993.

Antallet af personskader er faldet stat med 27 pct. fra 1984 til 1993. Antallet af
drebte er formindsket med 16 pct., antallet af alvorligt tilskadekomne personer er
faldet med 32 pct. og antallet af lettere tilskadekomne er giet tilbage med 19 pct.

I 1993 var antallet af personskader for motorcyklister og knallertkarere henholdsvis
55 pct. og 45 pct. lavere end 1984. Faldet i antallet af drebte er ogsé sterst for
motorcyklister, knallertkerere og cyklister med henholdsvis 43, 34 og 30 pct.

Faldet i antallet af personskader har varet storre for mand end for kvinder. 1 1984
var der 368 personskader pr. 100.000 mend mod 252 1 1993, svarende til et fald pa
31 pct. For kvinder har der veret en nedgang pa 22 pct. fra 195 personskader pr.
100.000 kvinder i 1984 til 152 1 1993.

Udviklingen i antal draebte fordelt efter arten af faerdselselementer
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Anm. Varebil m.m. inkluderer ogsa lastbil, bus og traktor

Spiritusuheld udgjorde 17 pct. af samtlige faerdselsuheld med personskade i 1993
mod 20 pct. i 1984. Antallet af uheld med spirituspavirkede forere af personbil
udgjorde 1 1984 23 pct. af samtlige personbiluheld mod 12 pct. i 1993. 1 1984
udgjorde spiritusuheld 21 pct. af alle motorcykeluheld mod 14 pct. i 1993. 25 pct. af
alle knallertuheld var spiritusuheld 1 1993 mod 22 pct. i 1984.

I 1993 blev der drabt 141 personer ved spiritusuheld mod 193 i 1984. Det er et fald
pé 27 pct. 82 pct. af de draebte personer var selv spirituspavirkede.
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0.1.7. Energiforbruget til transport

Energiforbruget omfatter forsyningsselskabernes salg i Danmark. For vejtrans-
portens vedkommende er der foretaget korrektioner for grensehandlen, s opgerel-
sen alene dakker forbruget i Danmark. For sg- og lufttransport indgér derimod ogs&
forbrug uden for dansk territorium. Mens landets samlede energiforbrug i 1992 er pa
nogenlunde samme niveau som i 1972 for 1. oliekrise, er energiforbruget til trans-
port vokset med 24 pct. i perioden.

Sterstedelen af energiforbruget til transport bruges til vejtransport, som i 1993
havde 58 pct. af transportens energiforbrug. I lebet af de sidste 10 ar er det samlede
forbrug til vejtransport steget med 16 pct., bl.a. som folge af den stigende keretojs-
bestand. Da der er kommet flere dieseldrevne personbiler, varebiler og lastbiler, er
forbruget af dieselolie ogsé aget kraftigt.

Energiforbruget til persontransport er gget med 21 pct. siden 1984. I samme periode
er bestanden af personbiler steget med 16 pct. og bilernes vaegt er gennemsnitligt
blevet storre.

I 1993 d=kkede setransporten 28 pct. af transportsektorens samlede energiforbrug.
Bunkring til udenrigsfart omfattede 88 pct. af oliepafyldningerne pa dansk territo-
rium. Siden 1984 har der veret en markant stigning i olieforbruget, specielt i til
skibe i udenrigsfart.

Luftfartens energiforbrug omfatter péafyldninger pd dansk territorium. I 1993
udgjorde det 11 pct. af transportsektorens energiforbrug. Hovedparten udgeres af
flybenzin til udenrigsfart, som i 1993 dekkede 94 pct. af lufttransportens energifor-
brug.

Jernbanetransporten daekker kun 2 pct. af transportens energiforbrug. Der har veret
et svagt fald i forbruget i slutningen af 80'erne. Herefter er udviklingen vendt, iser
som folge af oget korsel med persontog.

8. Miljepéavirkninger fra transportsektoren

Emissioner

De mest veldokumenterede emissionsberegninger er lavet for &ret 1990. Sammen-
ligningen mellem de enkelte transportformer indbyrdes og belysningen af deres andel
af de samlede emissioner fra alle forbreendingsprocesser sker derfor for 1990.

Med undtagelse af SO, bidrager vejtransporten for samtlige stoffers vedkommende
med langt den sterste del af emissionen. For kulilte kommer s& meget som 97 pct. af
udslippet fra vejtransporten, mens det samme gaelder for 91 pct. af kulbrinteudslip-
pet. Katalysatoreffekten vil dog medfere et faldende udslip af kulilte og kulbrinter
fra benzinbiler i de kommende r.

Fra jernbanetransport kommer der stort set intet udslip af kulilte og kulbrinter. For
luftfarten er der tale om en relativt hgj emission af kulbrinter i forbindelse med start-
og landingsoperationerne. Setransporten bidrager med en meget hgj SO,-emission,
der skyldes et stort indhold af svovl i den anvendte fuelolie. Ogsé udslippet af
kvalstofoxider er relativt hejt.
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Oversigtstabel 0.1.2.

Stort udslip af kulilte
og kulbrinter fra
transportsektoren

Figur 0.1.19.

De vejledende gvre
stgjgraenser

Transportsektorens emissioner. 1990

co, NO, SO, CcoO HC
1 000 ton
I alt 10 639,0 117,5 12,7 551,6 105,7
Vejtransport 9173,0 102,0 5,2 536,0 96,3
Jernbane 297,0 4,1 0,4 1,7 0,6
Luftfart 663,0 1,9 0,1 12,6 8,4
Setransport 506,0 9,5 7,0 1,3 04
pct.

I alt 100 100 100 100 100
Vejtransport 86 87 41 97 91
Jernbane 3 3 3 0 1
Luftfart 6 2 0 2 8
Setransport 5 8 55 0 0

Anm. Emissioner fra vejtransporten omfatter ikke emissioner fra knallerter, motorcykler og off-road keretajer. For
jernbanetransport er kun den dieseldrevne del inkluderet. For setransporten inkluderes kun den del, der klassificeres
som indenrigsfart, dvs. den del der kan tilskrives sejladsen mellem to danske havne. For luftfarten er kun emissioner
i forbindelse med start- og landing inkluderet.

Kilde: Ikke-publicerede beregninger foretaget af Forskningscenter Riso 1995.

For kulilte og kulbrinter stammer den langt overvejende del af samtlige emissioner
relateret til energianvendelse fra transportsektoren. For kuldioxid stammer omkring
en femtedel af emissionerne fra transportsektoren, mens kvalstofoxidernes andel ud-
gor godt 40 pct. Til gengzld stammede kun 7 pct. af SO,-emissionen 1 1990 fra
transportsektoren.

Emissioner fra transportsektoren i forhold til samtlige emissioner relateret til
energianvendelse. 1990
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Anm. Emissionemne fra transportsektoren er relateret til de samlede emissioner fra energianvendelse uden korrektion
for el-import.
Kilde: Forskningscenter Rise 1995.

Trafikstej

I regionsplanlegningen er der fastsat retningslinier for stgjgrenser i nye boligomra-
der - 55 dB(A) for vejtrafikstej og 60 dB(A) for togtrafikstej. For startende og
landende fly i omliggende boligomrader er grenserne 45-55 dB(A) alt athangig af
lufthavnskategori. Stejgranserne svarer til et niveau, hvor 10-15 pct. af befolk-
ningen foler sig starkt generet.
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Antal trafikstejbelastede boliger. Trafikbillede 1987-1991

55-59 60-64 65-69 >70 I alt
Trafikform dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1000 boliger
Vejtrafikstaj 174 168 108 34 483
Flytrafikstej! 25 12 3 0 40
Togtrafikstaj (overslag) . 25 9 4 38

Anm. Trafikstej afgranses til stajen fra det egentlige trafikarbejde. For flytrafikken indgar der dog kun stej fra start-
og landingsoperationer. Stationzr trafikstgj fra fx bus-, fly- og togterminaler samt autovzrksteder er udeladt. Antal-
let af boliger belastet af trafikstaj er beregnede sterrelser, som er opgjort szrskilt for henholdsvis vej-, fly- og tog-
trafikken. Det er siledes ikke muligt at opgere det samlede antal stajbelastede boliger fra trafikken, da boligen kan
vare belastet af stej fra mere end én trafikform.

! Flytrafikstej er i modsztning til vej- og togtrafikstejen opgjort efter DENL-metoden, hvor flyvning aften og nat til-

lzgges en szrlig vegt. Forskellen betyder, at den viste sammenligning af vej-, tog- og flytrafikstej ikke umiddelbar er

mulig.

Kilde: Danmarks Statistik, St. E., Milje 1993:1 og Trafikministeriet, Kortlzgning af vejtrafikstaj i Danmark, 1993.

Vejtrafikken udger langt det sterste bidrag til stgjbelastningen af boliger. Omfanget
af stajbelastede boliger fra vejtrafikken skal ses i sammenhzng med vejtrafikkens
andel af trafikarbejdet og vejnettets umiddelbare beliggenhed i forhold til boligeme.
De godt og vel 480.000 boliger, som er stgjbelastet med 55 dB(A) eller derover,
svarer til lidt mere end 20 pct. af samtlige boliger.

Antallet af boliger, hvor belastningen med flytrafikstaj overstiger den vejledende
gvre stojgreense, udger knap 40.000, svarende til sméd 2 pct. af samtlige boliger.
Heraf er halvdelen af boligemne placeret omkring Kastrup Lufthavn. Stej fra flytra-
fikken omfatter dog kun start- og landingsoperationer. Det betyder, at sporadiske
lave overflyvninger fra militeer- og fritidsfly ikke er medtaget.

Antallet af boliger hvor togtrafikstejbelastningen overstiger den vejledende gvre
stojgrense udger omkring 38.000. Det indebarer, at knap 2 pct. af boligerne er
belastet med mere end 60 dB(A). Omkring 70 pct. af de togstejbelastede boliger er
placeret i hovedstadsomradet.
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0.2.1. Delimitation of the transport sector

In the economic statistics the transport sector comprises sales of transport activities
and services incidental to transport. Transport on own account is excluded from the
sector, but is analysed in connection with the statistics of transport and traffic
performance. In this context the transport sector is confined to comprising the
following industries:

Industries in the transport sector

Sector in the national
accounts statistics

Industry Sector in the general

business statistics

Scheduled bus services
Tourist coach services
Taxi operation

Passenger transport Road transport

Haulage contractors
Furniture removers
Other transport activities

Road goods transport

Transport via pipelines Not included

Taxi exchanges, freight terminal
facilities

Renting of vehicles without drivers
Fire service activities

Parking garages, etc.

Auxiliary land
transport activities

Auxiliary land
transport activities

Travel agency activities Not included

Ship brokers

Forwarding agents and shipping
activities

Storage and warehousing

Other services incidental to transport

Services incidental
to transport

Railway transport

Scheduled and non-scheduled flights
Other air transport

Airports

Auxiliary air transport activities

Railway transport Railway transport

Aviation Aviation

Shipping companies
Ferry services
Other sea transport

Sea transport Sea transport

Towing and salvage activities
Ports, including yachthing harbours
Cargo handling

Lighthouse activities and pilotage
Other auxiliary sea transport
activities

Auxiliary sea
transport activities

Auxiliary sea
transport activities

In the general business statistics transport via pipelines is included under road goods
transport as pipeline transport cannot be separated as an independent industry owing
to non-disclosure practice.

Unlike the general business statistics the national accounts include travel agency
activities under auxiliary transport activities.
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Transport covers
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Figure 0.2.1.

Increase in gross output
over the last 10 years

Figure 0.2.2.

0.2.2. Economic developments in the transport sector

In 1993 total production of the transport sector, measured by the gross domestic
product at factor cost, GDP, reached nearly DKK 56 bn., corresponding to 7.4 pct.
of the total Danish GDP. By comparison, the transport sector's share of GPD in
1984 was just under DKK 32 bn., corresponding to 6.6 pct. Road transport which is
the largest sub-sector of the transport sector accounted for about half of the GDP of
the sector in 1993. Auxiliary transport activities accounted for 1/5, sea transport 1/6
and railway transport 1/9 of the sector’s GDP.

Gross domestic product (GDP) GDP of the transport sector. 1993
in Denmark. 1993

Transport Auxiliary

DKK 56 bn. activities

DKK 11 bn.

\ "Road
\ _~"DKK 25 bn.

DKK 755 bn. = ' DKKdbn o -
Kail

DKK 6 bn.

The transport sector is one of the largest industries in Denmark. For reasons of
comparison it can be stated that manufacturing accounted for 18.9 pct. of the total
GDP, construction covered 5.2 pct. agriculture, etc 3.8 pct and wholesale and retail
trade 13.1 pct.

From 1984 to 1993 total gross output at constant prices of the transport sector
increased by 60 pct. Intermediate consumption at market prices increased by 36 pct.
The GDP at constant prices of the total transport sector has increased steadily over
the last 10 years and was 61 pct. higher in 1991 than in 1984. However, this
development in GPD has been sharper than for the total Danish economy, which
increased by 18 pct. at constant prices.

Developments in gross output at constant prices
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250 — Total Danish Economy Transport by road T
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wwws T otal transport sector e Sea transport

‘\“l

75 | —
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993



Heavy increase in
sea transport

16,000 transport
enterprises + passenger
transport enterprises

Figure 0.2.3.

Road transport has
the highest number

Many small and few
large enterprises

Summary 37

As the development in prices for transport activities and intermediate consumption
has also been more favourable than for the total economy, the transport sector’s
share of the GDP has increased over the last 10 years.

Particularly sea transport has experienced a heavy growth as a result of increased
specialization in high-technology carriers in scheduled services and for transport of
gas and chemicals. By contrast, transport by road has only seen a modest increase
owing to the weakening of the Danish economy in the late 1980s.

16,000 enterprises were registered for VAT settlement in the transport sector in
1992. To this is added enterprises exclusively engaged in passenger transport. The
majority of enterprises engaged in passenger transport is not subject to VAT.
Therefore many enterprises performing scheduled bus service activities and taxi
operation are not registered for VAT settlement. This applies to some 3,000
enterprises.

Transport enterprises registered for VAT settlement. 1992

Number of enterprises Tumover

2%

9%

2% S~ ik — - e
27%

. Freight transport D Sea transport _I Service activities incidential
by road to transport

Auxiliary land [l Auxiliary sea transport [ | Rail and air transport
transport

Road transport accounts for 80 pct. of enterprises registered for VAT settlement.
The other enterprises are mainly engaged in sea transport and in service activities
incidental to transport, especially forwarding agents. But, freight transport by road,
sea transport and enterprises engaged in service activities incidental to transport
almost equal each other in terms of turnover.

55 pct. of the transport enterprises registered for VAT settlement, i.e. exclusive of
enterprises engaged in passenger transport, had a turnover of less than DKK
500,000 in 1992, but together, they only covered 1 pct. of the transport sector’s total
turnover. About 3 pct. of the enterprises accounted for 73 pct. of the turnover in
1992 amounting to more than DKK 25 mio., and 8 pct. of the enterprises accounted
for 16 pct. of the turnover amounting to DKK 5-25 mio.

The road transport sector is particularly characterized by many small enterprises
and few very large ones. 56 pct. of the enterprises accounted for a tumover of less
than DKK 500,000 in 1992, and only 1 pct. of the enterprises had a turnover of
more than DKK 25 mio. For sea transport the corresponding shares were 53 pct.
and 5 pct.
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15,000 workplaces and
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employed

Sole proprietorships made up 64 pct. of the transport enterprises registered for VAT
settlement. Sole proprietorships are particularly found in road transport activities,
where as many as 75 pct. of the enterprises are registered sole proprietorships. The
remaining sub-industries are dominated by partnerships and private limited
companies.

Joint-stock companies are the largest enterprises in the transport sector. Joint-stock
companies made up 9 pct. of the enterprises in 1992, but they accounted for 60 pct.
of the sector’s total turnover.

Workplaces and employment in the transport sector. 1992
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In 1992 the transport sector comprised 14,813 workplaces, including workplaces
performing passenger transport services. 148,300 persons were employed in
workplaces performing transport as main activity. Of the total employed population
in Denmark in 1992, the transport sector accounted for 5.3 pct., agriculture etc.
likewise 5.3 pct., manufacturing 18.7 pct., and construction 5.7 pct.

35 pet. of the persons were employed at workplaces, which had 100 persons or more
employed. These workplaces covered | pct. of the workplaces in the transport
sector. 12 pct. of the transport sector's employment was derived from the 68 pct. of
the workplaces which had less than 5 employees.

As road transport made up 82 pct. of the workplaces, this sub-sector only accounted
for 54 pct. of the persons employed, corresponding to 7 persons per workplace. On
average, rail, air and sea transport employed 41, 63 and 23 persons per workplace
and accounted for 12, 9 and 16 pct. of the persons employed in the transport sector
in 1992.

Compared with the total Danish economy, where 18 pct. were unskilled manual
workers and 46 pct. salaried employees, 28 pct. of the persons employed in the
transport sector were unskilled manual workers, 8 pct. were skilled workers, 39 pct.
salaried employees and 8 pct. self-employed persons or assisting spouses. 8 pct. of
the persons employed in the transport sector were employed in a second job.
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A relatively large number of self-employed persons and unskilled workers are
engaged in road transport. Self-employed persons and assisting spouses are
especially engaged in haulage and taxi operation. Unskilled workers are mainly
engaged in tourist coach services or scheduled bus services and taxi operation and
haulage. There is particularly a large group of young persons engaged in "Other
road transport activities". This applies to persons engaged in courier activities,
including delivery of newspapers.

A relatively large number of salaried employees are employed in air, rail and sea
transport, viz. 71 pct., 60 pct. and 49 pct. of all persons employed in the respective
sub-sectors.

Males make up the majority of persons employed in the transport sector. In 1992 the
number of males employed in the sector were 79 pct. For road and sea transport the
number of males employed were 83 pct., rail transport accounted for 78 pct.,
whereas only 64 pct. of the persons employed in air transport were males.

0.2.3. The transport sector’s infrastructure

The infrastructure of transport is made up by the road network, rail network,
railway stations, bus depots, airports and sea ports.

Estimated at 1980 prices, over the period 1984-93 an annual average of DKK 4.2
bn. is allocated to new constructions and maintenance of roads, DKK 1.1 bn. on
railway constructions and acquisition of trains and over the period 1989-93 DKK
0.4 bn. on new constructions and actual capital costs on ports. Moreover, since
1987 an average DKK 2 bn. per year has been invested in the Great Belt connection
project.

Road network and stock of vehicles

Road density in selected Western European countries
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Source: International Road Federation 1991
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Figure 0.2.6.

The Danish road network is well-developed with 71,100 kilometres of public roads,
corresponding to 1.65 km road per km? and 37 km road per 1,000 vehicles (private
cars and goods road vehicles). In most countries the road network is not as well-
developed as in Denmark. In Sweden, Norway and Finland there are 0.40, 0.27 and
0.22 km road per km? and 34, 46 and 35 km road per 1,000 vehicles. In West
Germany, Netherlands and Belgium the road density is greater per km?, but these
countries have fewer km road per vehicle than Denmark.

The Danish road network is increasing slowly. There has only been an increase of
1% pct. over the last 10 years, although the stocks of private and goods road
vehicles have together increased by 15 pct.

The county roads and main roads have decreased slightly, which implies that the
increase is accounted for by municipal roads, which now cover 84 pct. of the road
network. Concurrently with this, main roads have been given higher priority, as
there are now more km of motorways and dual carriageways, and roads comprising
4-5 lanes have also increased.

In terms of constant prices, expenditure on the construction and maintenance of
public roads was declining during the 1980's. However this trend was reversed in
1991, by 1993 road expenditure accounted for 40 pct. of total fixed capital
formation in the public sector and 6 pct. in the nation as a whole.

Stock of vehicles, etc.

After a minor fall at the beginning of the 1980s the stock of vehicles has since then
been increasing, although with a falling rate of increase after the 1986 economic-
policy package. On 1 January 1994 there were 374 vehicles (private cars, buses and
goods road vehicles) per 1,000 inhabitants in Denmark, compared to 301 in 1976.

Compared to other Western European countries Denmark has a relatively small
stock of vehicles. This has to be seen in connection with the structure of taxes and
excise duties, degree of urbanization and the well-developed public transport
network.

Number of vehicles per inhabitant in selected countries
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From 1976 to 1994 the stock of private cars, which makes up some 83 pct. of the
total stock of vehicles increased by 25 pct. On average, private cars have become
larger and older.

44 pct. of families use a car. Of whom every 8th family uses more than 1 car. The
number of cars rise concurrently with increasing disposable income. Just over 80
pct. of families in the high income-groups use a car, compared to only 15 pct. of
families in the low income-groups. Self-employed persons, salaried employees,
persons aged 35 to 64 and families living in an owner-occupied dwelling have the
highest degree of use of cars. On average, family types with intensive use of cars
also typically have cars with fewer years on the road than other families.

The number of buses have increased heavily over the period 1976-94, partly owing
to the expansion of public transport at the beginning of the 1980s after establishment
of public road transport enterprises, partly after the change in excise duties for small
buses in 1991,

Since 1976 the total load capacity of goods road vehicles, semi-trailers and trailers
has doubled. 50 pct. of the increase are accounted for by larger and more trailers in
1994 than in 1976. The remaining increase is attributed to more large vans and more
small semi-trailers.

The number of diesel-powered motor vehicles have increased. 5 pct. of private cars
used diesel in 1994, compared to almost 1 pct. in 1976, and the number of large
diesel-powered vans have increased since 1976. 60 pct. of the vans were diesel-
powered in 1994, compared to only 6 pct. in 1976. The number of small diesel-
powered lorries have also increased. There has been a fall in the number of large
lorries, of which nearly all of them are diesel-powered, but they are, on average, also
larger.

Rail network and rolling stock
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In 1993 the length of the Danish railway network was 2,881 km, corresponding to
67 km per 1,000 km2. Compared to the other Nordic countries rail network density
is in Denmark more than twice as high. However, compared to the other Western
European countries, the Danish railway network is comparatively modest.

The rail network is mainly made up by single-track railway lines, 70 pct. in 1993,
and only 11 pct. are electrified. The electrified network is growing. Over the last 10
years there has been an increase of more than 100 pct.

1/5 of the railway lines are run by the 13 private railways mainly owned by the
central government and the local government authorities, the remaining railway lines
are run by the State railways.

In recent years some 100 locomotives have been replaced by trains of multiple units.
The number of passenger carriages were reduced in the 1980s, but after the
introduction of IC3 trains at the beginning of the 1990s, the stock of passenger
carriages in 1993 is largely the same as in 1984. However, the number of seats have
been reduced by 8 pct. By contrast, there has been a heavy reduction in the stock of
goods wagons, and although the wagons are larger the total load capacity was
reduced by 18 pct. from 1984 to 1993.

From 1990 to 1993 investment expenditure on railway constructions and rolling
stock increased. In the 1990s expenditure ranged around 15 pct. of the public
sector’s gross fixed capital formation, and 2 pct. of Denmark’s total gross fixed
capital formation. The increase in investments is mainly attributable to acquisitions
of locomotives and multiple train units.

Ports and stock of ships

In 1993 Denmark had 89 ports for commercial carriage of goods, motor vehicles and
passengers, and 55 ferry berths outside the actual ports. Among ports in the EU with
a total goods traffic of at least 1 mio. tonnes, Danish ports account for 11 pct., but
in terms of goods carried Danish ports and separate ferry berths only cover 4 pct. of
the total in EU ports.

EU ports with annual goods carried of at least 1 mio. tonnes. 1991
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At the beginning of 1979 the Danish shipping tonnage reached its peak, when it was
just over 5.5 mio. GRT. Up to 1989 the gross tonnage fell by 1 mio. GRT owing to,
e.g. flagging out. After establishment of the Danish International Shipping Register,
DIS, the gross tonnage has again increased. At the beginning of 1994 the gross
tonnage of Danish ships was 5.3. mio. GRT. and 90 pct. were recorded on DIS.

Since 1985 the Danish merchant fleet’s tonnage of tankers has fallen by 35 pct.,
particularly after the sale of 5 super tankers. Whereas, the tonnage of dry cargo
ships has increased by 42 pct. after establishment of DIS, mainly by an increase in
the number of container carriers, RoRo-ships, reefer ships and other tramp ships.

The Danish merchant fleet, i.e. privately-owned cargo ships or passenger ships over
100 GRT/GT, covers some 9/10 of the total shipping tonnage. In 1994 the Danish
merchant fleet made up 1.2 pct. of the world fleet and 7.7 pct. of the EU fleet.
Among EU countries Denmark has the fourth-largest merchant fleet.

Merchant fleet in selected countries. 1993
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Airports and civil aircraft

There is civil aircraft traffic at 26 operated airports in Denmark, of which traffic by
aircraft with a take-off weight of more than 350 tonnes is only possible at
Copenhagen Airport and Billund Airport.

Copenhagen Airport accounts for most scheduled flights in connection with
international traffic. Charter traffic takes place mainly from Copenhagen Airport
and Billund Airport.
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Copenhagen Airport covers 96 pct. of scheduled traffic between Denmark and
foreign countries. In terms of international traffic Copenhagen Airport was the
world’s nineteenth-largest and Europe’s tenth-largest airport, only the airports in
London, Paris, Frankfurt a.M., Amsterdam, Zurich, Rome and Manchester are
larger.

0.2.4. Transport of goods

Vehicles are the most commonly used means of transport for domestic transport of
goods, i.e. transport from point of loading in Denmark to point of unloading in
Denmark. In 1992 94 pct. of all goods were transported by vehicles, of which 84
pct. by lorries of more than 6 tonnes and the remaining goods by vans or small
lorries. Just over 4 pct. were carried by cargo ship and the remaining goods by train.

Domestic and international traffic, by mode of transport. 1992
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Ships are the most commonly used means of transport for international traffic, i.e.
transport between Denmark and foreign countries. 71 pct. of the goods were
transported by ship and only 23 pct. by vehicle in 1992. The remaining goods were
mainly carried by train.
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Domestic transport of goods by road

Up to 1988 domestic road goods transport experienced an increase of goods carried,
and hereafter trends were reversed as a result of the economic weakening in
Denmark, including the setback in the building industry.

While transport of building materials has fallen, there has been an increase in
transport of finished articles, such as food and machinery, manufactured articles and
small packages. In this respect, the increase was only accounted for by transport for
hire or reward and, to some extent, at the expense of transport on own account.
Finally, as a result of the increase in agricultural production there has been an
increase in transport of feeding stuffs for transport on own account as well as
transport for hire or reward. In this connection, transport of agricultural products
has increased, however, almost entirely by transport for hire or reward.

The transport performance has been increasing. Over the last 10 years transport
performance of transport for hire or reward has increased, while there has been a
minor fall of transport on own account. The reason why that the fall of transport
performance is not similar to that of goods carried is partly attributable to the
circumstance that transport of gravel, etc. for the building industry typically takes
place at comparatively short distances.

There are more journeys by lorries than 10 years ago. At the same time, the number
of empty return journeys have fallen. A larger part of the journeys take place by
goods wagons. In the period, average length of transport per tonne of goods
increased. This development is attributable to, e.g. the increased specialization and
centralization of production and thus longer distribution distances.

As a result of this there has also been an increase in traffic performance with load,
especially transport for hire or reward. At the same time, the number of empty
return journeys have been reduced for large lorries of more than 6 tonnes, so that
there is only a modest increase in total kilometres covered per year.

A falling part of the goods are loaded in the Copenhagen metropolitan area. There
has also been a falling share of goods carried by lorries in the other counties east of
the Little Belt. Whereas, a larger part of the goods are loaded in Ribe, Vejle, Aarhus
and Viborg counties.
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Most goods are still carried within the same county. Only a small part of the goods
are moved between the regions. Only 3 pct. of the goods are carried between Jutland
and Funen and between Zealand and the islands. Most journeys crossing the county
border are to a neighbouring county.

International transport of goods by road

From 1984 to 1993 international transport of goods by road increased. Transport of
goods by road has increased for exports and imports. Danish lorries made up 74 pct.
of international transport in 1992. The share was slightly higher for exports, almost
82 pct., than for imports, 67 pct. In the period there has been an increase in the
market share of Danish lorries.

International transport of goods by road covers some 50 pct. of the transport
performance of Danish lorries.

Transport of goods by ship

Transport of goods by ship at Danish ports has been increasing over the last 10
years. From 1984 to 1993 sea transport increased by 24 pct. This is accounted for
by an increase of transport by ferries and by cargo carriers to foreign countries.

In 1993 the domestic transport by cargo carriers made up 11 pct. of all types of
transport by ship at Danish ports. After a fall at the beginning of the 1980s domestic
transport by cargo carriers has been increasing since 1984 and up to 1991, when
there was another minor fall. However, in 1993 the level is 21 pct. higher than in
1984.

Domestic sea transport, by type. 1993
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Domestic transport of goods by cargo carriers comprises mainly solid and liquid
fuel, which in 1993 made up 63 pct. of goods carried, and stone, sand, gravel, lime
and cement, which covered 26 pct. of the goods.
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Over the last 10 years domestic transport by ferry has made up around 9 mio. tonnes
of goods annually, corresponding to 10 pct. of transport of goods by ship in 1993.
1/4 are carried by train across the Great Belt. The remaining goods are almost
exclusively goods carried by vehicle. Of which 48 pct. were carried across the Great
Belt in 1993, 36 pct. at other East-West routes and 16 pct. at the remaining routes.

While goods carried across the Great Belt increased by 1.4 mio. tonnes from 1983 to
1993 the goods carried at the other East-West routes were reduced by 0.7 mio.
tonnes.

From 1984 to 1993 there was only a small increase in goods unloaded from foreign
countries. 33 mio. tonnes of goods were imported by cargo carriers in 1993,
corresponding to just over 1/3 of all types of transport by ship at Danish ports. The
majority consisted of solid and liquid fuel, which in 1992 covered 27 and 35 pct. of
imports by ship. Feeding stuffs, etc. and stone, sand and gravel made up shares of
11 and 10 pet of the total goods imported.

19 mio. tonnes of goods were shipped to foreign ports in 1993. This is almost an
increase of 100 pct. since 1984. There has particularly been an increase in exported
quantities of liquid fuel and cereals, which in 1992 made up 49 and 14 pct. of the
quantities exported by ship.

Goods carried by ship to and from foreign countries, by type. 1992
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In 1992 Danish cargo carriers’ share of transport by ship constituted 15 pct. of
imports and 12 pct. of exports. While the share of imports has increased slightly, the
Danish share of exports has fallen heavily since 1983, mainly because foreign
tankers have been used for transport of oil.

Goods carried by ferries to foreign countries have increased sharply since 1984, viz.
from 12.9 mio. tonnes in 1984 to 18.3 mio. tonnes in 1993. This increase is
attributable to goods carried by road and by train.
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Goods transport by train

From 1986 domestic transport of goods by train has generally fallen. 2.1 mio. tonnes
of goods were carried by train in Denmark in 1992. This is 25 pct. lower compared
to 1986. However, small packages, which constitute 25 pct. of the domestic
transport of goods, have been increasing, particularly from 1991, while full trainload
and full wagon cargo have fallen since 1988. Goods in intermodal transport
constitute 20 pct. of the domestic goods carried by rail.

Full trainload and full wagon cargo comprise particularly feeding stuffs, food,
beverages and tobacco, miscellaneous articles, solid fuel and fertilizers. These
commodities have all decreased since 1986.

There has been a corresponding fall in transport performance. The fall has been
somewhat higher for goods carried, because the average length of transport has also
been reduced.

International transport of goods by train on the Danish rail network is mainly made
up by full trainload and full wagon cargo. Small packages only comprise 2 per mille.
In the period 1986-1993 transport of goods from Denmark to foreign countries
increased sharply. The quantity of goods carried has increased by 60 pct. and
transport performance by 48 pct. Exports of goods by rail comprise especially
feedings stuffs, food, beverages and tobacco, miscellaneous articles, and iron and
steel. The increase has been particularly large for misceilaneous goods, which have
increased five times.

Imports by train have been declining. From 1986 to 1993 the volume of goods
carried (mostly mixed goods, iron, steel and wood) dropped 9 pct.; and the transport
performance dropped 12 pct.

In 1993 goods in transit comprised a total of 2.8 mio. tonnes of goods and 653 mio.
tonne-km. This corresponds to 1/3 of transport by train on the Danish network.
Goods in transit has increased by 49 pct. since 1986, particularly owing to an
increase in transport of goods from Sweden.

0.2.5. Passenger transport

Developments in passenger transport and in prices
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From 1984 to 1993 passenger transport performance increased by nearly 1/3,
mainly as the result of an increase in passenger transport by private cars.

A contributory reason for the sharp increase in passenger transport by private cars is
presumably the increase in the stock of cars, the well-developed road network and
that prices for public transport have increased considerably over the period, even
more than the consumer price index, while there was a slight increase in petrol prices
up to 1989, and hereafter a direct fall owing to lower excise duties.

In 1994 every person aged 16-74 years travelled, on average, 12,700 km annually,
of which 7,100 by car as driver, 2,400 as passenger in a private car, 2,100 by bus or
train and 600 by bicycle. Estimated per person per day the total passenger transport
performance reached 33 km on weekdays and 38 km on Saturdays/Sundays in 1994.
The distribution by means of transport is on weekdays and Saturdays/Sundays as
shown in the figure below:

Passenger transport performance by mode of transport. 1994
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The passenger transport performance is somewhat higher at weekends than on
weekdays. The difference is accounted for by the fact that at weekends there are
especially more passenger-km as passenger in a private car. Whereas, transport by
S-train and bicycle is lower at weekends than on weekdays.

In 1994 passenger transport between dwelling/work or institute of education made
up 39 pct. of the total transport performance on weekdays. At weekends transport
between dwelling/work only covered 6 pct. of the total transport performance.
Shopping was the main purpose for 15 pct. of passenger transport. This applied to
weekdays as well as weekends. Leisure was the purpose for 1/4 of passenger
transport on weekdays and as many as 2/3 of the passenger-km at weekends. The
remaining transport performance was made up by other combinations of the above-
mentioned purposes.

The majority of persons aged 16-74 years travelled by car. In 1994, 72 pct. of
passenger transport took place on weekdays and 79 pct. at weekends by private car,
either as driver or passenger. 15 pct. of transport on weekdays and 27 pct. of
transport at weekends took place as passenger in a private car.

In 1994 train journeys covered 10 pct. of the transport performance on weekdays
and 6 pct. at weekends. 1/4 of the passenger transport performance by train took
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place by S-train. Bus journeys made up 7 pct. of transport on weekdays compared to
only 6 pct. at weekends. Public transport is used particularly by young persons, by
students and by persons without access to a private car.

In 1994 bicycles were used for 6 pct. of the total passenger transport performance,
corresponding to 1.5 km per day. Bicycles were mainly used for short journeys. 2
pct. of the passenger transport took place on foot, particularly short walks in
connection with leisure activities.

Children’s average passenger transport performance per day is 19 km of which 58
pct. is by car and 19 pct. by public transport. Transport performance by bicycle
accounted for 23 pct., corresponding to 4.4 km per day.

Older persons aged 75 years and more travel, on average, 11 km per day, of which
37 pct. by car as driver and 25 pct. by car as passenger. Public transport is used for
25 pct. of passenger transport. The mobility of elderly people is reduced with age.

0.2.6. Road traffic accidents

From 1984 to 1993 the number of road traffic accidents causing casualties
decreased by 26 pct. In 1993 there were just over 8,500 accidents.

Changes in the number of traffic casualties
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Most accidents take place on Fridays, while there are comparatively few accidents
on Saturdays and Sundays. The period from May to August accounts for most
accidents and the period from January to February accounts for the fewest accidents.

2/3 of all accidents occurred in urban zones. From 1984 to 1993 the number of
accidents in urban zones decreased by almost 1/3, while accidents outside urban
zones have only decreased by 13 pct. Accidents in crossroads and on straight roads
made up, on average, 43 pct. and 40 pct. of the road traffic accidents from 1984 to
1993.

Lorries are the most dangerous motor vehicle that other motor vehicles and
pedestrian can encounter in a road traffic accident. In 1993 lorries were involved in
7 pct. of the accidents. 21 pct. of the persons killed in a traffic accidents were
counterparties to a lorry.
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Pedestrians were involved in 14 pct. of the accidents. 12 pct. of the traffic
casualties, and 22 pct. of the persons killed were due to accidents involving
pedestrians. 92 pct. of the traffic casualties and almost all persons killed in these
accidents were pedestrians.

From 1984 to 1993 the number of passengers killed in private cars decreased by 14
pct. There has also been a fall in the number of persons killed for most other road-
users over the last 10 years. However, the number of pedestrians remained at almost
the same level from 1984 to 1993.

From 1984 to 1993 the number of traffic casualties decreased steadily. The number
of persons killed were reduced by 16 pct.; the number of seriously injured persons
were reduced by 32 pct. and the number of slightly injured persons by 19 pct.

In 1993 the number of traffic casualties for motor cyclists and moped riders were 55
pct. and 45 pct. lower than in 1984. The highest fall in the number of persons killed
is accounted for by motor cyclists, moped riders and cyclists by 43, 34 and 30 pct.
respectively.

There has been a larger fall in the number of traffic casualties for men than for
women. In 1984 there were 368 traffic casualties per 100,000 men compared to 252
in 1993, corresponding to a fall of 31 pct. For women there was a fall of 22 pct.
from 195 traffic casualties per 100,000 women in 1984 to 152 in 1993.

Changes in the number of persons killed, by type of traffic unit involved
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Alcohol accidents made up 17 pct. of all traffic accidents involving casualties in
1993, compared to 20 pct. in 1984. In 1984 the number of accidents involving driver
of private car influenced by alcohol made up 23 pct. of all accidents involving
private cars, compared to 12 pct. in 1993. In 1984 alcohol accidents made up 21
pct. of all accidents involving motorcycles, compared to 14 pct. in 1993. 25 pct. of
all accidents involving mopeds were alcohol accidents in 1993, compared to 22 pct.
in 1984.

In 1993, 141 persons were killed in alcohol accidents, compared to 193 in 1984.
This is a fall of 27 pct. 82 pct. of the persons killed were influenced by alcohol.
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0.2.7. Energy consumption by transport

Energy consumption covers sales of the supply stations in Denmark. For transport
by road corrections for cross-border trade have been made implying that the data
only cover consumption in Denmark. Whereas, data on sea and air transport also
cover consumption outside Danish territory. Denmark’s total energy consumption in
1992 is more or less at the same level as in 1972 before the first oil crisis, but
energy consumption by transport increased by 24 pct. in the period.

The major part of energy consumption by transport is used for road transport, which
in 1993 accounted for 58 pct. of the energy consumption by transport. Over the last
10 years the total energy consumption by road transport increased by 16 pct. as a
result of, e.g. the increase in stock of vehicles. There is a sharp increase in the
consumption of diesel oil as the number of diesel-powered private cars, vans and
lorries have increased.

Since 1984 energy consumption by passenger transport has increased by 21 pct. In
the same period the stock of private cars increased by 16 pct. and car weight has, on
average, risen.

In 1993 sea transport covered 28 pct. of the total energy consumption by transport.
Bunkers for ships engaged in foreign trade accounted for 88 pct. of oil fills on
Danish territory. Since 1984 there has been a sharp increase in the consumption of
oil, mainly for ships engaged in foreign trade.

Energy consumption by air transport covers fills on Danish territory. In 1993 this
amounted to 11 pct. of the total transport sector's energy consumption. The major
part is made up by petrol for international airraft traffic, which covered 94 pct. of
energy consumption by air transport in 1993.

Railway transport only covers 2 pct. of energy consumption by transport. At the end
of the 1980s there was a small fall in consumption. Hereafter trends were reversed,
especially as a result of an increase in transport by passenger train.

0.2.8. Environmental effects caused by the transport sector
Emissions

The most well-documented figures on emissions have been computed for the year
1990. Comparison between each mode of transport and the analysis of their share of
total emissions from all processes of combustion is therefore made for 1990.

For all pollutants, except for SO,, road transport accounts for the largest share of
emissions of all pollutants. For carbon monoxide road transport accounts for as
much as 97 pct. of the emission, while the same applies to 91 pct. of the emission of
hydrocarbon. However, catalyst-equipped vehicles will result in falling emissions of
carbon monoxide and hydrocarbons over the next few years.
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There is hardly any emissions of carbon monoxide and hydrocarbons from rail
transport. For aviation there is a relatively high emission of hydrocarbons in
connection with take-off and landing operations. Sea transport accounts for a high
emission of SO,, which is attributable to a large content of sulphur in the fuel oil
used. Also the emission of nitrogen oxides is relatively high.

Emissions by the transport sector

Co, NO, SO, CO HC
1,000 ton —
Total 10 639.0 117.5 12.7 551.6 105.7
Road transport 9173.0 102.0 5.2 536.0 96.3
Rail 297.0 4.1 04 1.7 0.6
Aviation 663.0 1.9 0.1 12.6 8.4
Sea transport 506.0 9.5 7.0 1.3 0.4
pet.

Total 100 100 100 100 100
Road transport 86 87 41 97 91
Rail 3 3 3 0 1
Aviation 6 2 0 2 8
Sea transport 5 8 55 0 0

Note Emissions from road transport exclude emissions from mopeds, motorcycles and off-road motor vehicles. For
railway transport only diesel-powered consumption is included. For sea transport only the part which is classified as
internal trade, i.e. the part which can be attributed to navigation between two Danish ports. For aviation only emissions
in connection with take-offs and landings are included.

Source: Unpublished estimates made by the Research Centre at Risg 1995.

For carbon monoxide and hydrocarbons the major part of all emissions related to
energy use are accounted for by the transport sector. For carbon dioxide 1/5 of the
emissions are accounted for by the transport sector, while the share of nitrogen
oxides makes up just over 40 pct. While the transport sector only accounted for 7
pct. of the SO,-emission in 1990.

Emissions from the transport sector in relation to all emissions related to
energy use. 1990

Pct.
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90 |— ==— — = —— ——— =
80
70
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50
40
30
20
10
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co, NO

SO, co HC

X

Note Emissions from the transport sector are related to total emissions from energy use without corrections for imports
of electricity
Source: Research Centre at Rise 1995.
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Recommended upper
noise limits

Summary table 0.2.3.

The noise limit for road
traffic is exceeded for
20 pct. of the dwellings

The noise limit for air
traffic is exceeded for
2 pct. of the dwellings

The noise limit for
railway traffic is
exceeded for 2 pct. of
the dwellings

Traffic noise

In the regional plan guidelines as to noise limits in new residential areas have been
laid down - 55dB(A) for road traffic noise and 60 dB(A) for noise from trains. For
take-offs and landings of aircraft in surrounding residential areas the limits are 45-
55 dB(A), dependent on the airport category. The noise limits correspond to a level,
where 10-15 pct. of the population are greatly inconvenienced.

Number of dwellings exposed to traffic noise. 1987-1991

55-59 60-64 65-69 270 Total
Type of traffic dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1,000 dwellings
Road traffic noise : 174 168 108 34 483
Noise from aircraft! 25 12 3 0 40
Noise from trains (estimate) . 25 9 4 38

Note Traffic noise is confined to noise from the actual traffic performance. However, for air traffic only noise from

take-off and landing operations is covered. Stationary traffic noise from, e.g. bus, aircraft and train terminals and

garages are excluded. The number of dwellings exposed to traffic noise covers only estimated figures, which have been

compiled separately for road, air and railway traffic. It is not possible to compile the total number of dwellings exposed

to noise, as the dwelling may be exposed to noise from more than one type of traffic.

} Air traffic noise is, unlike road traffic noise and noise from trains, compiled according to the DENL-method, where
special emphasis is placed on flyover noise during evenings and nights. The difference implies that comparison of
road traffic, air and railway noise is not possible.

Source: Danmarks Statistik, Statistical News, Environment 1993:1 and Ministry of Transport, Road traffic noise in
Denmark, 1993.

Road traffic accounts for the largest share of noise to which dwelllings is exposed.
The number of dwellings exposed to noise from road traffic must be seen in
connection with the share of traffic performance and the road network’s immediate
location in relation to the dwellings. The approximately 480,000 dwellings, which
are exposed to 55 dB(A) or over, correspond to slightly more than 20 pct. of all
dwellings.

The number of dwellings, where air traffic noise exceeds the recommended upper
limits of noise, make up nearly 40,000, corresponding to some 2 pct. of all
dwellings; of which 50 pct. of the dwellings are located near Kastrup Airport.
However, noise from air traffic only covers take-off and landing operations. This
implies that sporadic flyover noise caused by military and leisure aircraft is
excluded.

The number of dwellings, where railway traffic noise exceeds the recommended
upper limits, make up nearly 38,000. This implies that some 2 pct. of the dwelllings
are exposed to more than 60 dB(A). About 70 pct. of the dwellings exposed to noise
from trains are located in the Copenhagen area.
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1.1. Virksomheder, ekonomi og beskaftigelse

1.1.1. Indledning

I denne beskrivelse af sektoren for vejtransport, der er baseret pa dels nationalregn-
skabsstatistik, dels de generelle erhvervsstatistikker, er det vigtigt at notere, at den
transportaktivitet, der udferes som privat, personlig aktivitet, ikke er medtaget - i
modsatning til beskrivelsen i afsnit 1.2. - afsnit 1.7.

Derudover er det vasentligt at bemarke, at beskrivelsen er baseret pa en
branchemassig afgrensning, dvs. aktiviteter der udeves af de erhvervsenheder, der
har deres hovedaktivitet inden for vejtransport. De gkonomiske statistikker
indeholder sdledes kun informationer om transportydelser af gods og personer for
fremmed regning samt de hjelpeaktiviteter, der er knyttet hertil. Det betyder helt
konkret, at den transportaktivitet, der foregir i forbindelse med virksomhedens
transport for egen regning (firmakersel), ikke medtages i den del af beskrivelsen, der
ombhandler vejtransportsektorens gkonomiske forhold.

Vejtransportsektoren bestar af en reekke forskellige brancher, der kan opdeles i 3
grupper:

e  Persontransport, der omfatter busdrift, rutebilstationer, turistvognmand og
taxivognmaend.

e  Vejgodstransport, der omfatter vognmandsforretninger, flytteforretninger,
andre transportforretninger. Rortransport er klassificeret som landtransport,
men kan af diskretionshensyn ikke udskilles som en selvstendig branche i den
generelle erhvervsstatistik.

° Hjelpevirksomhed for landtransport, der bestar af taxicentraler, fragtcentraler,
udlejning af biler og motorcykler uden forer, redningskorps og anden hjelpe-
virksomhed for landtransport. I nationalregnskabsstatistikken indgir disse
aktiviteter dog i en delsektor, der ogsd omfatter speditervirksomhed mv. Denne
delsektor er n@rmere omtalt i afsnit 5.1.

I Sammenfatningens oversigtstabel 0.1.1. er vist en skematisk fremstilling af
brancheme inden for transportsektoren

1.1.2. Datagrundlag og definitioner

Da de forhold, der betinger den gkonomiske udvikling for vejtransportsektoren, er
forskellige for de tre delsektorer, er det vanskeligt at analysere vejtransportsektorens
gkonomiske og beskazftigelsesmassige udvikling uden en opbrydning af de statisti-
ske oplysninger pd delsektorniveau. Desvaerre giver det statistiske materiale kun
muligheder for en sidan opsplitning i begraenset omfang. Dette afsnit er udarbejdet
pa grundlag af nationalregnskabsstatistikken, omsatningsstatistikken, den generelle
regnskabsstatistikken og erhvervsbeskaftigelsesstatistikken.

Nationalregnskabet tilstreeber at give et helhedsbillede af den samfundsekonomiske
aktivitet. Det viser, hvorledes indkomst skabes som resultat af en produktionsproces,
og hvordan denne indkomst dernzst fordeles og omfordeles, for den giver anledning
til eftersporgsel efter varer og tjenester til konsum og investering. National-
regnskabsstatistikkens beregninger vedrorende vejsektoren er primaert baseret pa
omsatningsstatistikken, jf. nedenfor. Derudover er der suppleret med en reekke kilder
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Omsztningsstatistik

Regnskabsstatistik for
byerhverv

Omfatter kun den
private sektor

for persontransport, sdsom de offentlige busselskabers arsregnskaber samt en rekke
yderligere beregninger bl. a. baseret pi motorkeretajsregisteret og statistikken over
ferie- og selskabsrejser. Nationalregnskabsstatistikken opgeres kun pa branche-
grupperinger, hvorfor oplysningerne kun kan gives samlet for vejtransportsektoren.
Folgende begreber anvendes her:

®  Produktionsverdien, der er verdien af et erhvervs samlede markedsmassige
og ikke-markedsmaessige skonomiske aktivitet.

®  RA&- og hjzlpestoffer, der er verdien af de varer og tjenester, som er anvendt
ved produktionen, herunder udgifter til reparation og vedligeholdelse.

e  Bruttofaktorindkomsten, BFI, i drets priser, der er den indkomst, der tilfalder
produktionsfaktorerne som aflenning (lenninger og restindkomst) for den
veerditilveekst, som erhvervet selv har skabt via produktionsprocessen. BFI er
lig produktionsvardien - ra- og hjelpestoffer - indirekte skatter + subsidier.

e  Bruttofaktorindkomsten i 1980-priser, der er et udtryk for erhvervenes
skabelse af verditilveekst, nar der ses bort fra prisstigninger siden 1980.
Udviklingen i tallene tolkes som den mangdemassige vakst - altsd et mal for
gkonomisk vakst.

For en yderligere beskrivelse af metode og datagrundlag henvises til publikationen
Nationalregnskabsstatistik 1993.

P4 grundlag af virksomhedernes momsindberetninger til Told- og Skattestyrelsen
kombineret med oplysninger fra Det erhvervsstatistiske Register giver omsatnings-
statistikken bl. a. oplysninger om antal momsregistreringsenheder, deres samlede
omsatning og ejerforhold. Det bemarkes, at

® den gkonomiske aktivitet, der er relateret til persontransport kan ikke belyses.
Det skyldes, at persontransport ikke er momsbelagt. Det betyder, at kun
omsaztningen for to af de 3 delsektorer, nemlig vejgodstransport og hjelpe-
virksomhed for landtransport, er medtaget i dette afsnit.
eksportomsatningen er indeholdt i den opgjorte omsetning.
udenlandske datterselskabers omsztning ikke indgir.
en virksomhed kan vare registreret med flere enheder, de sékaldte SE-numre.

Den generelle regnskabsstatistik for byerhverv pabegyndtes i 1988. Hovedgrund-
laget for denne statistik er de standardiserede regnskabsoplysninger, som selskaber
og personligt erhvervsdrivende skal indberette til skattemyndighedere. Dette
suppleres med officielle arsregnskaber fra en raeekke firmaer.

Statistikken omfatter alene den private sektor, dvs. statsejede aktieselskaber indgar,
mens statsvirksomheder som DSB ikke er medtaget. Statistikken giver oplysninger
om en rzkke regnskabsposter og negletal, herunder afskrivninger, primart drifts-
resultat for skat, anlegsaktiver, varditilveekst, afkastningsgrad og kapitalens om-
setningshastighed. Folgende begreber anvendes her:

Verditilvaksten, der er omsatningen med fradrag af vareforbruget.
Afkastningsgraden, som opgeres som driftsresultatet plus finansieringsindtaegter
i procent af de samlede aktiver.

¢ Kapitalens omsetningshastighed, der beregnes som omsetningen divideret med
de samlede aktiver.

® Anlegsaktiver, der er den del af aktivmassen, som er bestemt til vedvarende eje
eller brug i virksomheden, fx. bygninger, maskiner og langsigtede investeringer i
aktier.
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I statistikken indgdr et firmas samlede regnskab i den branche, hvor firmaets hoved-
aktivitet er i det pdgzldende regnskabsir. Visse meget store firmaer er karakteriseret
ved, at de ud over transportaktiviteten ogsd i hegj grad er involveret i andre
aktiviteter. Dette betyder dels, at der i regnskabsstatistikken for transporterhverv kan
indga betydelige ikke-transportaktiviteter, dels at nogle firmaer kan have transport-
aktivitet som hovederhverv i nogle &r (og dermed indga fuldt ud i regnskabs-
statistikken for transporterhvervet i disse &r) og i andre &r have hovedaktivitet uden
for transportomridet (og dermed slet ikke indgd i regnskabsstatistikken for
transporterhverv).

Denne statistik er primart baseret pd arbejdsgivernes oplysninger til Told- og
Skattestyrelsen om udbetalt lon og indbetalt ATP-bidrag.

Statistikken giver detaljerede oplysninger om antal lokale enheder, arbejdssteder,
beskaftigelsen opgjort pr. ultimo november og antal fuldtidsbeskzftigede i lobet af
aret. Statistikken giver endvidere oplysninger om beskftigelsens sammensetning pa
arbejdsstilling, ken, alder, uddannelse samt hel-/deltid. Oplysninger findes for
samtlige brancher for sivel den private som den offentlige sektor.

Omstningsstatistikken og erhvervsbeskaftigelsesstatistikken er selvstzndige
statistikker, der er opgjort med forskellige tellingsenheder. Sdledes opererer omseet-
ningsstatistikken med Told- og Skattestyrelsens administrative registreringsenheder,
de sékaldte SE-numre som tzllingsenhed, mens erhvervsbeskaftigelsen anvender ar-
bejdsstedet, dvs. den lokale enhed, som tzllingsenhed.

Dette betyder, at hvis der er knyttet flere arbejdssteder til et SEnr., kan arbejdsste-
deme - og den dertil knyttede beskeftigelse - veere placeret i flere forskellige
brancher, mens den samlede omsatning vil veere placeret i den branche, hvor
hovedaktiviteten er registreret. Der vil séledes ikke vare en pracis sammenhzng
mellem en branches registrerede omsztning og beskzftigelse.

For en yderligere beskrivelse af metode og datagrundlag for omsatningsstatistik,
regnskabsstatistik for byerhverv og erhvervsbeskzftigelsesstatistikken henvises til
Statistiske Efterretninger, Generel Erhvervsstatistik og Handel.

1.1.3. Vejtransportsektorens skonomiske forhold

I nationalregnskabsstatistikken omfatter vejtransportsektoren persontransport og
godstransport. Sektorens samlede bruttofaktorindkomst i lebende priser udgjorde lidt
over 25 mia. kr. i 1993 eller 3,4 pct. af den samlede danske BFI i lebende priser,
hvilket gjorde vejtransportsektoren til den sterste delsektor inden for transport-
sektoren, dekkende 45 pct. af transportsektorens samlede BFI i 1993.

I tidrsperioden fra 1984 til 1993 er produktionsvaerdien i faste priser steget med 13
pet. Til sammenligning steg den samlede danske produktion i faste priser i samme
periode med 18 pct. Udviklingen har vaeret ujevn i perioden, med pzne stigninger i
de to forste &r pa 6-7 pct. og direkte fald i drene 1988, 1990 og 1993.

Vejtransportsektoren er i sammenligning med den samlede danske gkonomi praeget
af en stabil og meget lav lenkvote. Lennen udger kun omkring 38 pct. af
bruttofaktorindkomsten. Den lave lenkvote er en konsekvens af sektorens heje andel
af selvstzndige erhvervsdrivende og dens store kapitalapparat. Restindkomsten skal
forrente kapitalapparatet og aflenne selvstzndige.
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Figur 1.1.1.
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Figur 1.1.2.

Udviklingen i produktionsvardi og bruttofaktorindkomst i 1980-priser
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Der optraeder store subsidier inden for vejtransport. Subsidierne er i hgj grad knyttet
til rutebilstrafikken. Kommunale tilskud sikrer drift af ruter, der ellers ikke ville
vare rentable.

Priserne pé de tjenester, delsektoren producerer, er steget med 45 pct., mens priserne
pa den samlede danske produktion i basispriser kun er steget med 22 pct. Pa ra- og
hjelpestoffer har der veret en stigning 1 priserne fra 1984 til 1993 pa 11 pct. De 11
pct. dekker over en jaevn stigning, med undtagelse af 1987, hvor priserne faldt med
13 pct. som en konsekvens af faldende priser pa olie. Olie og andre energiprodukter
udger en stor del af branchens input.

Ser vi pd virksomhedernes regnskabsmassige forhold, har vearditilvaeksten, dvs.
oms&tningen fratrukket vareforbruget, inden for persontransport ligget omkring 75
pct. af omsatningen i 1988-92.

Driftsresultat i pct. af omsatningen og kapitalens omsatningshastighed inden
for transportsektoren. 1988-1992 (gnsn.)

Pct. af [ Primeert driftsresultat ] Kapitalens Omsztnings-
omsztningen + finansierings-indtegter omsetningshastighed. hastighed
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Anm. Driftsresultatet i pct. af omsatningen multipliceret med kapitalens omsatningshastighed giver afkastnings-
graden.
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Persontransportsektoren har 1 1988-92 gennemsnitligt prasteret et primart
driftsoverskud inkl. finansieringsindtegter pa ca. 18 pct. i forhold til omsatningen,
hvilket har varet det hgjeste i transportsektoren. Det ber dog bemarkes, at i
enkeltmandsfirmaer er ejerens aflenning indeholdt i overskuddet. Af samme grund er
afkastningsgraden ogsa forholdsvis hgj i denne sektor.

Anlagsaktiver har udgjort over 80 pct. af den samlede aktivmasse.

For vejgodstransport har vearditilvaeksten ligget stabilt pd knap 60 pct. af
omsztningen i perioden 1988-92. Afkastningsgraden har varet omkring 16 pct.,
hvilket skal ses i sammenhang med de mange enkeltmandsvirksomheder inden for
vognmandsbranchen. Anlagsaktiver har udgjort ca. 2/3 af den samlede aktivmasse.

Den gennemsnitlige varditilvakst inden for hj&lpevirksomhed for landtransport har i
1988-92 vaeret 73 pct. Afkastningsgraden har holdt sig stabilt omkring 8 pct.

Anlaegsaktiver udgjorde ca. 3/4 af den samlede aktivmasse.

1.1.4. Vejtransportsektorens virksomhedsstruktur

Vejtransportsektoren er kendetegnet ved mange og sma virksomheder. De 12.750
momsregistrerede virksomheder inden for vejtransport 1 1992 udgjorde saledes 80
pct. af det samlede antal virksomheder inden for transportsektoren generelt, mens de
samme virksomheder kun reprasenterede ca. 1/3 af den samlede momsregistrerede
omstning.

Vejgodstransport udgjorde i 1992 88 pct. af vejtransportsektorens momsregistrerede
virksomheder i alt, mens hj&lpevirksomhed for landtransport udgjorde de resterende
12 pct. Procentfordelingen for omsatningen var stort set tilsvarende.

De momsregistrerede virksomheder fordelt pd omsatningssterrelse inden for
vejtransport. 1992

6% 1%

20% ] Under 500 000 kr.

\ [ 500 000-999 999 kr.
| B 1 mio.-4,9 mio. kr.

\ / / B 5 mio.-24,9 mio. kr.

R / 4 M Over 25 mio. kr.

Omsatningsmassigt er virksomhederne inden for vejtransport som navnt gennem-
snitligt mindre end virksomhedeme inden for den samlede transportsektor, idet
vejtransportens oms&tning pr. virksomhed 1 1992 14 pa 2,3 mio. kr. mod 5,6 mio. kr.
for transportsektoren samlet.
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Af det samlede antal virksomheder inden for vejtransportsektoren havde knap 8 pct.
i 1992 en omsa&tning pd 5 mio. kr. og derover. Over halvdelen (57 pct.) af de
momsregistrerede virksomheder inden for vejtransport omsatte i 1992 for under
500.000 kr., jf. figur 1.1.3.

Vejtransport var i 1992 karakteriseret ved en koncentration af omsatningen pé store
virksomheder. 44 pct. af oms®tningen inden for vejtransport blev produceret af
virksomheder med en oms&tning over 25 mio. kr.

De momsregistrerede virksomheder fordelt pa ¢jerforhold inden for vejtrans-
port og transportsektoren generelt. 1992

Vejtransport Transportsektoren i alt
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I 1992 var 3/4 af de momsregistrerede virksomheder inden for vejtransport
enkeltmandsfirmaer. De havde dog kun 30 pct. af oms&tningen.

42 pct. af vejtransportsektorens omsatning var i 1992 1 aktieselskaber, som kun
talte 5 pct. af sektorens virksomheder. Fra 1984 til 1992 er aktieselskabernes andel
af vejtransportvirksomhedernes oms&tning eget fra 26 pct. til 42 pct., mens
enkeltmandsvirksomhedernes andel er faldet fra 40 pct. til 30 pct.

1.1.5. Vejtransportsektorens beskzftigelsesmaessige forhold

Ultimo november 1992 var der i alt 12.146 arbejdssteder inden for vejtransportsek-
toren, som udgjorde 82 pct. af det samlede antal arbejdssteder inden for
transportsektoren. Vejtransportsektoren beskzftigede 80.174 personer ultimo
november 1992, hvilket udgjorde 54 pct. af transportsektorens samlede antal
beskeftigede, mens de 49.877 fuldtidsansatte inden for vejtransport i 1992 udgjorde
45 pct. af transportsektorens fuldtidsansatte.

Vognmandsforretninger udgjorde i 1992 den storste del af arbejdsstederne inden for
vejtransport, nemlig 62 pct., efterfulgt af taxivognmand med 16 pct. Hvad angér
antal beskzftigede udgjorde vognmandsforretninger (43 pct.) og taxivognmend (12
pct.) ogsd forholdsmeessigt store andele. Andelen af beskeftigede inden for bus-
drift/rutebilstationer (15 pct.), andre transportforretninger m.m. (11 pct.) og
hjelpevirksomhed for landtransport (13 pct.) var hej sammenlignet med
delsektorernes andele af arbejdsstederne pa henholdsvis 4 pct., 6 pct. og 6 pct.
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Vejtransportsektorens antal fuldtidsansatte fordelte sig i 1992 med 45 pct. inden for
vognmandsforretninger, 21 pct. inden for busdrift/rutebilstationer og 15 pct. inden
for hjelpevirksomhed for landtransport, mens de eovrige delsektorer hver
representerede under 8 pet. af det samlede antal fuldtidsansatte.

Antallet af arbejdssteder inden for taxavognmandsbranchen er steget markant siden
1984. For de ovrige brancher inden for transportsektoren har antallet af
arbejdssteder derimod varet nogenlunde konstant siden 1984.

Udviklingen i antal arbejdssteder og beskaeftigelsen. Ultimo november
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Anm. I 1990 @ndredes opgerelsesmetoden af arbejdssteder til at omfatte alle arbejdssteder, ogsd arbejdssteder hvor
kun én selvstzndig samt dennes eventuelle medhjelpende ®gtefelle er beskaftiget. I de foregdende ar indeholdt
statistikken kun arbejdssteder, hvor én eller flere lenmodtagere var ansat. Samtidig indgér selvstendige og

medhjelpende @gtefeller fra 1990 og frem ogsé i opgerelsen over beskaftigelsen.
Kilde: Arbejdsstedsstatistikken 1984 til 1990 og erhvervsbeskeftigelsesstatistik 1990 til 1992.

Beskaftigelsen har varet stigende inden for vejtransportsektoren siden 1984. Kun
for busdrift/rutebilstationer har der stort set v&ret uaendret antal beskaftigede.

I 1992 beskaftigede vejtransportens arbejdssteder 1 gennemsnit 7 personer mod 10
personer for transportsektoren som helhed.

73 pct. af arbejdsstederne havde under 5 beskazftigede. Dog havde busdrift/
rutebilstationer og hjelpevirksomhed for landtransport forholdsvis mange storre
arbejdssteder. Henholdsvis 42 pct. og 35 pct. af arbejdsstederne inden for disse to
sektorer havde 10 beskaftigede eller derover, mod 13 pct. for vejtransport generelt.
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Figur 1.1.6.
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Kun 15 pct. af de beskaftigede inden for vejtransport var beskaftiget pa arbejds-
steder med 100 beskaftigede og derover mod 35 pct. inden for transportsektoren
generelt. Dog havde busdrift/rutebilstationer 54 pct. beskaftiget pad arbejdssteder
med 100 beskaftigede og derover. For turistvognmand var 51 pct. af de beskafti-
gede pa arbejdssteder med 5-19 beskaftigede. Inden for taxivognmandene var 62
pct. beskaftiget pa arbejdssteder med 2-9 beskaftigede.

Den storste del af de beskaftigede ultimo november 1992 inden for vejtransport var
ikke-faglerte arbejdere, nemlig 34 pct., efterfulgt af funktionaergruppen samlet pa
23 pct. og selvstendige og medhjelpende &gtefeller pa 15 pct., jf. figur 1.1.6.

Busdrift/rutebilstationer og vognmandsforretninger beskeeftigede forholdsvis mange
ikke-fagleerte arbejdere, nemlig hhv. 57 og 43 pct. af de beskaftigede. | hjzlpevirk-
somhed for landtransport udgjorde funktionererne 2/3 af de beskaftigede. De selv-
steendige og medhjelpende ®gtefeller var navnlig beskaftiget inden for taxivogn-
mand og vognmandsforretninger, hvor de udgjorde knap 1/4 af de beskaftigede.

Det er karakteristisk, at der er mange ansatte inden for taxivognmand, der har denne
beskeftigelse som et bijob. Det drejer sig om nasten en 1/4 af den samlede
beskaftigelse mod kun 12 pct. for vejtransport i alt og 8 pct. for transportsektoren
generelt. Ogsa turistvognmaend (20 pct.) og hjzlpevirksomhed for landtransport (18
pct.) havde i 1992 en hgj andel af lonmodtagere med sekundar beskaftigelse inden
for disse brancher.

Af det totale antal beskeftigede inden for vejtransport 1 1992 havde kun 3 pct. en
videregdende uddannelse sammenlignet med 8 pct. for transportsektoren generelt.
Derimod var andelen af beskeftigede uden afsluttet erhvervsuddannelse forholdsvis
hej, idet 57 pct. inden for vejtransport og 48 pct. inden for transportsektoren i alt,
faldt inden for denne gruppe, jf. figur 1.1.7.
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Figur 1.1.7. Beskaftigede fordelt p4 uddannelse. Ultimo november 1992
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Mange unge inden for I 1992 tilherte storstedelen af de beskaftigede inden for vejtransport aldersgrupper-
andre transportforret- ne 25-39 &r (38 pct.) og 40-59 ar (40 pct.). Sektoren andre transportforretninger
ninger m.m., der bl.a. bestdr af Bladkompagniet og andre budforretninger, afveg dog fra

den generelle fordeling ved, at hele 66 pct. af de beskaeftigede var under 25 Ar.

Flest maend 11992 var 83 pct. af de beskaftigede inden for vejtransport mand.
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Tabel 1.1.1. Nationalregnskabstal for vejtransport
National accounts figures for road transport

Produktionsveerdi R&- og hjeelpestoffer BFI Lonninger Restindkomst
1 2 3 4 5

drets priser mio. kr.
1984 19 007 6 387 13191 5424 71767
1985 21126 7534 14 336 6 026 8341
1986 22925 7017 16 331 6519 9812
1987 24 580 7230 17 829 7272 10 557
1988 25390 7233 18 812 7511 11302
1989 26327 . 7225 20271 7780 12 491
1990 27 266 7239 21573 8 145 13 429
1991 29 564 7921 23384 8601 14 783
1992 31489 8128 25463 9133 16 330

1993 31351 8086 25321

Anm. Branchen omfatter turist-, taxi- og fragtvognmznd, herudover busdrift, regnskaber, mens de resterende busselskaber bliver beregnet ved hjzlp af
flytteforretninger og fragtcentraler. Bide person- og godstransport er dzkket. oplysninger fra Amtsradsforeningen.

Kilde: Momsstatistikken er hovedkilde til beregning af produktionsvardi for  TRANSLATION - Columns, 1: Gross output. 2: Intermediate consumption.
vognmzndene, turist- og taxivognmend, bliver beregnet, ved hjzlp af  3: Gross value added at factor cost. 4: Compensation of employees. 5:

motorkeretajsregistret. HT og Arhus Sporveje er beregnet, ved hjzlp af Operating surplus. - Current prices in DKK mio.
Tabel 1.1.2. Nationalregnskabstal for vejtransport
National accounts figures for road transport
1980 priser 1980 priser i indeks
Produktionsverdi Ré- og BFI Produktionsveerdi Ré- og BFI
hjzlpestoffer hjelpestoffer
1 2 3 4 5 6
mio. kr. 1984 = 100
1984 13 051 4519 9161 100 100 100
1985 13 877 5109 9399 106 113 103
1986 14 846 5473 9972 114 121 109
1987 14 993 5496 10075 115 122 110
1988 14 749 5274 9961 113 117 109
1989 14 857 4931 10411 114 109 114
1990 14 513 4 888 10 067 111 108 110
1991 15 054 5213 10 237 115 115 112
1992 15486 5138 10 672 119 114 116
1993 14 796 5133 10 023 113 114 109
Anm. Jf. anmarkningen i tabel 1.1.1. TRANSLATION - Columns, 1-3: 1980 prices. 4-6: 1980 index prices. 1 and
Kilde: Se tabel 1.1.1. 4: Gross output. 2 and 5: Intermediate consumption. 3 and 6: Gross value

added at factor cost.
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Antal momsregistrerede virksomheder

Business units registered for VAT settlement

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992
- antal virksomheder
1. Transportsektorenialt 14872 15767 15792 16483 16774 16821 16396 16331 15976
2. Vejtransport i alt 12294 13115 13062 13646 13805 13766 13308 13138 12748
Vejgodstransport! 10993 11252 11728 12277 12427 12229 11808 11649 11274
Hjzlpevirksomhed
for landtransport? 1301 1863 1334 1369 1378 1537 1500 1489 1474

Anm. Persontransport er ikke momspligtig og indgr derfor ikke i tabellen.

1 Inkl. rertransport.

2 Grundet administrative-tekniske registreringsforhold kan antallet af moms-
registrerede virksomheder inden for hjzlpevirksomhed i 1985 ikke
umiddelbart sammenlignes med de gvrige ir.

Kilde: Den generelle erhvervsstatistik.

TRANSLATION - Rows, 1: Transport sector, total. 2: Road transport, total.
Freight transport by road. Auxiliary land transport activities. Antal
virksomheder = Number of business units.

Tabel 1.1.4. Antal momsregistrerede virksomheder og deres omsatning fordelt efter
ejerforhold. 1992
Business units registered for VAT settlement, by type of ownership. 1992
Enkelt- Interes- Aktie- Anparts- Andels- Anden Ialt
mands-  sentskab, selskab selskab selskab ejer
firma kommandit
1 2 3 4 5 6 7
antal virksomheder
1. Transportsektoren i alt 10245 1285 1369 2313 69 695 15976
2. Vejtransport i alt 9539 681 576 1630 36 286 12 748
Vejgodstransport! 8 696 517 450 1384 13 214 11274
Hjzlpevirksomhed
for landtransport 843 164 126 246 23 72 1474
mio. kr.
3. Transportsektoren i alt 9335 7574 53 601 8453 1010 9 940 89916
4. Vejtransport i alt 8707 1216 12179 6 004 833 302 29244
Vejgodstransport! 8 481 1154 9872 5764 750 226 26 249
Hjzlpevirksomhed
for landtransport 225 61 2307 240 82 76 2 995

Anm. Jf. anmarkningen i tabel 1.1.3.
! Jf. note 1, tabel 1.1.3.
Kilde: Se tabel 1.1.3.

TRANSLATION - Columns, 1: Sole proprietorship. 2: Partnership, limited
partnership. 3: Joint-stock company. 4: Private limited company. 5:
Cooperative society. 6: Other. 7: Total. - Rows, 1 and 3: Transport sector,
total. 2 and 4: Road transport, total. Freight transport by road. Auxiliary land
transport activities.
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Tabel 1.1.5. Antal momsregistrerede virksomheder og deres omsztning fordelt efter

omsatningens storrelse. 1992
Business units registered for VAT settlement, by size of turnover. 1992

Under 100 000- 500 000- 1,0 mio.- 5,0 mio.- Over Ialt
100 000 kr. 499999 kr. 999 999 kr. 4,9 mio. kr. 24,9 mio. kr. 25 mio. kr.

antal virksomheder

1. Transportsektoren i alt 4790 3940 2288 3210 1318 430 15976
2. Vejtransport i alt 3577 3539 2063 2610 794 165 12 748
Vejgodstransport! 2700 3223 1 967 2481 755 148 11274
Hjzlpevirksomhed

for landtransport 877 316 96 129 39 17 1474

mio. kr.

3. Transportsektoren i alt 95 1110 1636 7326 14 018 65 728 89916
4. Vejtransport i alt 80 1004 1473 5776 8 098 12 810 29244
Vejgodstransport! 59 930 1 405 5499 7729 10 625 26 249
Hjazlpevirksomhed

for landtransport 21 74 68 276 369 2185 2995
Anm. Jf. anmeerkningen i tabel 1.1.3. TRANSLATION - Columns, Size of turnover. I alt = Total. - Rows, See
1 Jf. note 1, tabel 1.1.3. table 1.1.4. Antal virksomheder = Number of business units.

Kilde: Se tabel 1.1.3.

Tabel 1.1.6. Antal arbejdssteder. Ultimo november
Workplaces. End November

Arbejdssteder

Med ansatte Med ansatte eller
selvstendigt beskeftigede

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1990 1991 1992

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Transportsektorenialt 9023 8986 9002 9644 9555 9672 9642 14383 15270 14813
2. Vejtransport i alt 6735 6688 6711 7286 7288 7253 7293 11824 12518 12146
Busdrift/rutebilstationer 384 380 377 392 378 391 382 412 435 432
Turistvognmend 417 407 406 432 414 411 413 565 601 574
Taxivognmand 1311 1326 1312 1550 1848 1815 1887 1969 2025 1980
Vognmandsforretninger 3941 389 3932 4176 3922 3860 3797 7435 7770 7521
Flytteforretninger 117 127 123 129 136 124 130 211 227 225
Andre trans.forret. m.m 140 147 142 158 169 178 218 586 759 737
Hj.virk. for landtransport 425 411 419 449 421 474 466 646 701 677
Anm. Fra 1990 indgér ogsd arbejdssteder, hvor kun en selvstendig er  TRANSLATION - Columns, 1-7: Workplaces with employees. 8-10:
beskafliget. Workplaces with employees or self-employed persons. - Rows, 1: Transport
Kilde: Arbejdsstedsstatistikken 1984 til 1990 og erhvervsbeskzfligelses-  sector, total. 2: Road transport, total. Bus services/bus stations. Tourist coach
statistik 1990 til 1992. services. Taxi operation. Haulage contractors. Furniture removers. Other

transport activities, ect. Auxiliary land transport activities.
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Tabel 1.1.7. Antal beskzftigede. Ultimo november
Employed population. End November
Antal ansatte Antal beskeftigede
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1990 1991 1992
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1. Transportsektoren i alt 121 172 125600 129260 131992 128 966 131 027 135087 147 410 148394 148 297

2. Vejtransport i alt 56176
Busdrift/rutebilstationer 11591
Turistvognmand 2 467
Taxivognmend 4 964
Vognmandsforretninger 22 735
Flytteforretninger 812
Andre trans.forret. m.m 4 867

Hj.virk. for landtransport 8 740

59519 63288 65908 64162 64920 66395 78005 79324 80174
11653 11441 12117 12020 11705 11469 11763 11345 12036
2784 2692 2824 2827 2865 2931 3575 3866 3965
5106 5445 6058 6946 6921 7222 9364 9596 9240
24631 25852 27042 25873 25880 26413 33918 34839 34567
940 980 960 1036 986 1007 1211 1197 1157
5161 7434 7204 5652 6660 7376 7923 8022 9002
9244 9444 9703 9808 9903 9977 10251 10459 10207

Anm. Jf. anmarkningen i tabel 1.1.6.
Kilde: Se tabel 1.1.6.

TRANSLATION - Columns, 1-7: Number of employees. 8-10: Number of
employed persons, including self-employed persons. - Rows, See table 1.1.6.

Full-time employees

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992

109526 106543 107619 107196 108162 109432 110913 111807

44273 46397 47629 48128 47501 48116 48792 49877
10609 10473 10898 11194 10890 10714 10251 10525
1980 1870 1970 1981 1924 1 944 2195 2236
2863 3003 3296 3705 3733 3764 3844 3828
19083 20575 21331 20885 20437 20909 21729 22516
680 758 735 819 774 792 781 764
2133 2571 2384 2131 2325 2551 2463 2689

Tabel 1.1.8. Antal fuldtidsansatte
1984
1. Transportsektoren i alt 102 465
2. Vejtransport i alt 42379
Busdrift/rutebilstationer 10 571
Turistvognmeand 1747
Taxivognmand 2789
Vognmandsforretninger 17918
Flytteforretninger 629
Andre trans.forret. m.m 2132
Hj.virk. for landtransport 6593

6 925 7 147 7 015 7 413 7418 7442 7529 7319

Kilde: Se tabel 1.1.6.

TRANSLATION - Rows, See table 1.1.6.
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Tabel 1.1.9. Antal arbejdssteder og antal ansatte/beskzftigede fordelt p
beskaftigelsesgrupper’ . Ultimo november
Workplaces by size. End November
1 24 59 1019 2049 5099 Over99 Fikiive?  [lalt
antal arbejdssteder
1984
1. Transportsektoren i alt 2296 2971 1737 1021 643 203 152 - 9023
2. Vejtransport i alt 2034 2372 1153 629 385 110 52 - 6735
Busdrift/rutebilstationer 41 111 81 71 34 25 21 - 384
Turistvognmand 86 171 98 41 15 6 - - 417
Taxivognmand 586 484 139 69 27 5 | - 1311
Vognmandsforretninger 1208 1 439 720 353 184 31 6 - 3941
Flytteforretninger 32 39 23 16 5 2 - - 117
Andre trans.forret. m.m 31 36 19 14 21 5 14 - 140
Hj.virk. for landtransport 50 92 73 65 99 36 10 - 425
antal ansatte
3. Transportsektoren i alt 2296 8198 11458 13664 19067 13986 52503 121172
4. Vejtransport i alt 2034 6 447 7584 8336 11356 7440 12979 56 176
Busdrift/rutebilstationer 41 316 531 942 1 008 1 765 6988 11 591
Turistvognmand 86 491 639 519 401 331 - 2 467
Taxivognmand 586 1216 916 921 823 368 134 4964
Vognmandsforretninger 1208 3966 4702 4705 5277 2090 787 22735
Flytteforretninger 32 101 151 225 171 132 - 812
Andre trans.forret. m.m 31 100 132 162 597 305 3540 4 867
Hj.virk. for landtransport 50 257 513 862 3079 2 449 1530 8740
antal arbejdssteder
1992
5. Transportsektoren i alt 5221 4795 2292 1310 789 245 161 - 14813
6. Vejtransport i alt 4740 4103 1683 915 508 141 56 - 12146
Busdrift/rutebilstationer 48 104 100 80 51 28 21 - 432
Turistvognmend 129 190 137 81 31 6 - - 574
Taxivognmand 103 1370 336 125 36 8 2 - 1 980
Vognmandsforretninger 3 643 2107 960 501 248 51 11 - 7521
Flytteforretninger 87 76 34 17 9 2 - - 225
Andre trans.forret. m.m 495 133 31 35 29 7 7 - 737
Hj.virk. for landtransport 235 123 85 76 104 39 15 - 677
anta] beskzftigede
7. Transportsektoren i alt 5221 12986 14938 17644 23631 16631 52476 4770 148297
8. Vejtransport i alt 4740 11018 10873 12307 14950 9525 12126 4635 80174
Busdrift/rutebilstationer 48 288 638 1 068 1 464 2002 6 499 29 12036
Turistvognmand 129 530 921 1 083 887 415 - - 3965
Taxivognmand 103 3618 2101 1 649 975 548 246 - 9240
Vognmandsforretninger 3 643 5 683 6199 6 744 7 304 3354 1452 188 34567
Flytteforretninger 87 205 230 237 260 138 - - 1157
Andre trans.forret. m.m 495 346 206 494 964 431 1 648 4418 9002
Hj.virk. for landtransport 235 348 578 1032 3096 2637 2281 - 10207

I For 1990 er beskaftigelsesgrupperne opgjort udfra antal ansatte pa
arbejdsstederne, mens beskaftigelsesgrupperne efter 1990 er opgjort udfra
antal beskaftigede pa arbejdsstederne.

2 Ansatte der ikke arbejder pi nogen af arbejdsgivernes registrerede
arbejdssteder, men tager ud fra deres bopz].

Kilde: Se tabel 1.1.3.

TRANSLATION - Rows, Number of persons employed. Fiktive = Fictitious.
I alt = Total. - Rows, 1, 3, 5 and 7: Transport sector, total. 2, 4, 6 and 8:
Road transport, total. Bus services/bus stations. Tourist coach services. Taxi
operation. Haulage contractors. Furniture removers. Other transport
activities, etc. Auxiliary land transport activities. Antal arbejdssteder =
Number of workplaces. Antal ansatte = Number of employees. Antal
beskzftigede = Number of employed persons.
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Tabel 1.1.10. Antal arbejdssteder fordelt efter amt. Ultimo november 1992
Workplaces by county. End November 1992
Busdrift/ Turist- Taxi- Vogn- Flytte- Andre Hjelpe Transport-
rutebil- vogn- vogn-  mands- forret-  transport- virksom-  sektoren
stationer mand mend forret- ninger forret- heder for ialt
ninger ninger land-
transport
1 2 3 4 5 6 7 8
I alt! 432 574 1980 7521 225 737 677 14 813
Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner 12 21 226 415 27 66 53 1200
Kebenhavns Amt 16 59 277 807 38 63 65 1633
Frederiksborg Amt 18 44 166 488 7 46 45 950
Roskilde Amt 9 30 134 498 14 25 31 803
Vestsjellands Amt 24 37 112 529 11 49 33 909
Storstrems Amt 24 36 73 462 7 23 30 774
Bornholms Amt 2 .10 21 32 1 9 6 113
Fyns Amt 33 54 154 489 28 40 53 1067
Senderjyllands Amt 31 33 74 434 6 41 31 806
Ribe Amt 23 23 93 341 9 31 45 687
Vejle Amt 43 28 73 606 13 71 62 1022
Ringkebing Amt 33 37 100 411 8 63 31 769
Arhus Amt 53 59 213 787 24 101 81 1581
Viborg Amt 42 45 74 473 8 33 35 769
Nordjyllands Amt 69 58 190 749 24 76 76 - 1453

! Indeholder arbejdssteder udenfor landet og arbejdssteder med uoplyst ~ TRANSLATION - Columns, 1: Bus services/bus stations. 2: Tourist coach

geografisk lokalitet

services. 3: Taxi operation. 4: Haulage contractors. 5: Furniture removers. 6:

Kilde: Erhvervsbeskzftigelsesstatistikken.. Other transport activities, etc. 7: Auxiliary land transport activities. 8:

Transport sector, total. - I alt = Total. Kommuner = Municipalities. Amt =
County.
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Tabel 1.1.11 Antal beskzftigede fordelt efter arbejdsstilling, hejest fuldfert
erhvervsuddannelse, alder og ken. Ultimo november 1992
Employed population by employment status, highest level of vocational education, age and sex.
End November 1992
Busdrift/  Turist- Taxi- Vogn-  Flytte-  Andet Hjelpe- Vejtrans- Trans-
rutebil- vogn- vogn- mands- forret- virksom- port i alt port-
stationer maend mand forret- ninger heder sektoren
ninger ialt
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. T alt 12 036 3965 9240 34567 1157 9002 10207 80174 148297
2. Arbejdsstilling
Selvstendige 222 504 1952 6451 181 647 301 10258 10871
Medhjzlpende xgtefzller 61 128 191 988 26 33 20 1 447 1489
Lenmodtagere:
Overordnede funktionarer 742 200 371 1409 44 177 293 3236 11141
Ledende funktionzrer 509 146 324 985 47 224 563 2798 12274
Funktionerer i gvrigt 1 949 369 635 2634 159 792 5876 12414 34996
Faglarte arbejdere 785 256 446 2043 86 145 299 4060 11114
Ikke faglarte arbejdere 6 843 1349 2356 14950 403 699 561 27161 41213
Uden narmere angivelse 274 238 764 2 455 135 5065 428 9359 12995
Sekundzre lenmodtagere 651 775 2 201 2652 76 1220 1 866 9441 12204

3. Uddannelse

Ingen afsluttet erhvervs-
uddannelse
Erhvervsuddannelse

Kort videregiende
uddannelse

Mellemlang videregiende
uddannelse

Lang videregéende
uddannelse

4. Alder

Under 25 ar
25-39 ar

40-59 ar

60 ar og derover
5. Ken

Mand
Kvinder

6798 2115 5033 20143 629 6727 3965 45410 71615
4763 1671 3626 13910 480 2000 5834 32284 64440

144 72 189 274 20 84 169 952 5247
180 74 246 171 23 118 160 972 5085
151 33 146 69 5 73 79 556 1910

496 298 768 4704 228 5934 1060 13488 21968
4162 1373 3638 14712 484 1550 4455 30374 58491
6 555 1873 4183 13295 385 1252 4312 31855 60078

823 421 651 1856 60 266 380 4457 7760

9517 3149 8209 30257 959 6 465 8096 66652 117836
2519 816 1031 4310 198 2 537 2111 13522 30461

Kilde: Se tabel 1.1.10.

Salaried employees, in intermediate levels. Other salaried employees. Skilled

TRANSLATION - Columns, 1: Bus services/bus stations. 2: Tourist coach ~ manual workers. Unskilled manual workers. Employees not further specified.
services. 3: Taxi operation. 4: Haulage contractors. 5: Furniture removers. 6: Secondary employees. 3: Education. No vocational education. Vocational
Other transport activities. 7: Auxiliary land transport activities. 8: Road  education. Short courses of further education. Medium-length courses of
transport, total. 9: Transport sector, total. - Rows, 1: Total. 2: Employment  further education. Long courses of further education. 4: Age. Ar = Years. 5:
status. Self-employed. Assisting spouses. Salaried employees, in upper levels.  Sex. Male. Female.
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Tabel 1.1.12. ' Regnskabsoplysninger. Persontransport
Accounting data. Passenger transport

1988 1989 1990 1991 1992
1. Nettoomsztning, mio. kr. 3498 3656 4184 4491 4775
Nettoomsztning (1988 = 100) 100 105 120 128 137
2. Aktiver, mio. kr. 2570 2 657 3128 3107 3086
Aktiver (1988 = 100) 100 103 122 121 120
3. Varditilvaekst i pet. af nettoomstning 73 74 73 75 76
4. Afkastningsgrad 24 25 24 28 29
5. Kapitalens omsztningshastighed 1,4 1,4 1,3 1,4 1,5
6. Likviditetsgrad 53 51 56 50 52

pct.

7. Resultatopgerelse
8. Nettoomsatning 100 100 100 100 100
9. Vareforbrug 27 26 27 25 24
10. Len 35 35 36 36 37
11. Afskrivninger 10 10 10 9 9
12. Andre omkostninger 11 11 10 11 12
13. Primeert driftsresultat for skat 17 18 17 19 18
14. Sekundzre og ekstraordinzre indtegter 2 1 2 2 2
15. Sekundzre og ekstraordinzre udgifter 1 1 1 0 1
16. Resultat for finansiering 18 18 18 21 19
17. Finansieringsindtzgter 0 0 1 1 1
18. Finansieringsudgifter 7 7 7 7 6
19. Resultat for skat 11 11 12 15 14
20. Balance
21. Anlagsaktiver 83 83 81 81 80
22. Omsztningaktiver 17 17 19 19 20
23. Kortfristet geeld 33 33 35 37 39
24. Langfristet gaeld 64 62 58 55 49
25. Henszttelser 2 2 3 2 3
26. Egenkapital 1 3 5 6 10
27. Aktiver = passiver i alt 100 100 100 100 100

TRANSLATION - Rows, 1: Net turnover, DKK mio. Net turnover (1988 =
100). 2: Assets, DKK mio. Assets (1988 = 100). 3: Value added in pct. of net
turnover. 4: Return on investment. 5: Capital turnover. 6: Liquidity ratio. 7:
Operating results. 8: Net turnover. 9: Consumption of goods and services. 10:
Variable wages. 11: Depreciations. 12: Other costs. 13: Primary result before
financial items and tax. 14: Secondary and extraordinary receipts.

15: Secondary and extraordinary expenses. 16: Result before financial items
and tax. 17: Financial receipts. 18: Financial expenses. 19: Result before tax.
20: Balance sheet data. 21: Fixed assets. 22: Current assets. 23: Current
liabilities. 24: Long-term liabilities. 25: Provisions for liabilities and charges.
26: Capital and reserves. 27: Total assets = total liabilities.
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Tabel 1.1.13. Regnskabsoplysninger. Vejgodstransport (inkl. rertransport)
Accounting data. Road goods transport (including pipeline transport)

1988 1989 1990 1991 1992
1. Nettoomsztning, mio. kr. 22035 23 761 22230 24514 25199
Nettoomsztning (1988 = 100) 100 108 101 111 114
2. Aktiver, mio. kr. 16014 17 725 16 383 17 478 16 206
Aktiver (1988 = 100) 100 111 102 109 101
3. Verditilvaekst i pct. af nettoomsatning 58 56 59 57 58
4. Afkastningsgrad 17 14 16 16 17
5. Kapitalens omsatningshastighed 1,4 1,3 14 1,4 1,6
6. Likviditetsgrad 74 73 80 82 80

pct.

7. Resultatopgerelse
8. Nettoomsztning 100 100 100 100 100
9. Vareforbrug 42 44 41 43 42
10. Len 27 27 28 27 28
11. Afskrivninger 8 9 8 8 8
12. Andre omkostninger 12 11 12 12 12
13. Primert driftsresultat fer skat 11 9 11 10 10
14. Sekundzre og ekstraordinare indtegter 2 3 1 1 2
15. Sekundzre og ekstraordinzre udgifter 1 1 1 0 1
16. Resultat for finansiering 12 11 11 11 11
17. Finansieringsindtagter 1 2 1 1 1
18. Finansieringsudgifter 5 5 5 5 4
19. Resultat for skat 8 8 7 7 8
20. Balance
21. Anlagsaktiver 69 69 65 63 65
22. Omsatningaktiver 31 31 35 37 35
23. Kortfristet gld 42 43 44 45 44
24. Langfristet gzld 43 39 37 35 35
25. Hensattelser 3 3 2 3 2
26. Egenkapital 12 15 17 17 19
27. Aktiver = passiver i alt 100 100 100 100 100

TRANSLATION - Rows, See table 1.1.12.
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Tabel 1.1.14. Regnskabsoplysninger. Hjzlpevirksomhed for landtransport
Accounting data. Auxiliary land transport activities

1988 1989 1990 1991 1992
1. Nettoomsztning, mio. kr. 3370 3529 3851 4 060 3984
Nettoomsztning (1988 = 100) 100 105 114 120 118
2. Aktiver, mio. kr. 4443 6 066 4538 5222 5290
Aktiver (1988 = 100) 100 137 102 118 119
3. Varditilvekst i pct. af nettoomsatning 71 77 67 78 74
4. Afkastningsgrad 9 7 8 8 8
5. Kapitalens omsatningshastighed 0,8 0,6 0,8 0,8 0,8
6. Likviditetsgrad 76 96 73 63 50

pct.

7. Resultatopgerelse
8. Nettooms®tning 100 100 100 100 100
9. Vareforbrug 29 23 33 22 26
10. Lon 42 43 39 44 41
11. Afskrivninger 11 12 9 10 9
12. Andre omkostninger 13 16 13 18 17
13. Primzrt driftsresultat for skat 5 6 6 6 7
14. Sekundare og ekstraordinzre indtegter 2 2 2 1 1
15. Sekundzre og ekstraordinzre udgifter 2 10 2 1 1
16. Resultat for finansiering 5 -2 6 6 7
17. Finansieringsindtegter 6 5 3 3 3
18. Finansieringsudgifter 6 7 6 7 7
19. Resultat fer skat 5 -4 3 2 3
20. Balance
21. Anlzgsaktiver 74 64 73 76 77
22. Omsaztningaktiver 26 36 27 24 23
23. Kortfristet gzld 34 38 37 37 45
24. Langfristet geeld 19 21 27 31 26
25. Henszttelser 16 9 11 11 10
26. Egenkapital 30 33 26 21 18
27. Aktiver = passiver i alt 100 100 100 100 100

TRANSLATION - Rows, See table 1.1.12.
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1.2. Vejtransportens infrastruktur

1.2.1. Kilder

Oplysninger om vejnettet stammer dels fra Vejdirektoratets vejdatabank, som om-
fatter alle statslige veje, dels fra kommunernes og amtskommunernes summariske
indberetninger til Vejdirektoratet om deres vejnet. Vejudgifterne opgeres lobende af
Vejdirektoratet baseret pa statsregnskabets oplysninger og pd Danmarks Statistiks
regnskabsstatistik for kommuner og amtskommuner.

1.2.2. Definitioner og afgraensninger

Under veje medregnes offentlige og private, offentligt tilgengelige veje. Broer,
tunneler, kryds og overskeringer indgar. Vejene opdeles i kategorier under hensyn-
tagen til ansvarlig myndighed, udformning og brugere. Der skelnes mellem:

e Hovedlandeveje, der er statslige veje, som udger det overordnede vejnet.
Herunder haves:
Motorveje, der er veje specielt udformet til motorkeretgjstrafik, og som er reser-
veret til visse koretajer. Disse veje er uden direkte udkersel fra de tilstedende
grunde og har fysisk adskillelse af modsatrettede karebaner.
Motortrafikveje, som til forskel fra motorvejene normalt ikke har fysisk adskilte
modsatrettede kerebaner og hvor krydsende trafik kan forckomme.
@vrige hovedlandeveje, der tillader alle keretgjer og hvor krydsende trafik kan
forekomme.

o Amtsveje.

e Kommunale veje, herunder private, offentligt tilgeengelige veje.

En vej kan have flere spor dvs. parallelle baner i vejens lengderetning, der hver er
brede nok til fremfering af en bil. Et spor behever ikke at vare afmarket med
striber. N@dspor inkluderes ikke ved angivelsen af antal spor.

Heri indgér ikke nedspor, cykelstier og fortove.
Vejudgifterne er opgjort inkl. moms. De opdeles i:

Anlagsudgifter.

e Vedligeholdelsesudgifter, som omfatter omkostninger vedrerende vintertjeneste,
vejbelzgninger, broer og tunneler mv., vejbelysning, renholdelse, ferdselsregu-
lering og sikkerhedsfremmende foranstaltninger.

e Andre udgifter, der dakker udgifter til administration, projektering, og tilsyn
samt udgifter til maskiner og materiale mv.

Ved omregningen til 1980-priser er anvendt omkostningsindeksene for hoved-
landevejs- og motorvejsarbejder.

1.2.3. Vejnettets storrelse og udvikling

Ved udgangen af 1993 var der i alt 71.100 km offentlige veje. Heraf er 84 pct.

kommuneveje, 10 pct. amtsveje og 6 pct. hovedlandeveje. Vejnettet vokser langsomt.
Fra 1985 til 1994 har der vearet en tilgang pa 1% pct. svarende til 1.085 km ve;j.
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Stor tilgang af motor-
og motortrafikveje

Figur 1.2.1.

Flere 4-spors veje

1,65 km vej pr. km?

Figur 1.2.2.

Der er i denne periode blevet knap 1.200 km flere kommuneveje, mens amtsvejene
kun har haft en minimal vekst pa 37 km og hovedlandevejene er reduceret med 129
km. Den store tilgang i motorvejs- og motortrafikvejsstreekninger pad 37 pct. fra
1985 til 1994 er derfor sket ved udbygning af eksisterende hovedlandeveje. Samtidig
er en del vejstrekninger overfort til amtsveje efter ferdiggerelsen af parallelle
motorveje.
Udviklingen i vejnettet Vejnettets fordeling
pa vejtyper. 1993
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Kilde: Vejdirektoratet.

Vejene er gennemsnitligt blevet bredere, og antallet af 4-spors veje er oget. Fra 1985
til 1994 er hovedlandevejenes samlede areal steget med 9 pct.

I 1994 var der 1,65 km offentlig vej pr. km?. MAlt efter arealfordelingen er der
forholdsvis stor deekning i Hovedstadsregionen, pd Fyn og i Ostjylland. I Keben-
havns Amt er der sdledes 3 gange sé stor vejtthed som i Viborg Amt. Regnet pr.
indbygger bliver forskellen derimod den modsatte, idet de tyndest befolkede amter i
Vest- og Nordjylland, samt pd Bornholm og i Storstroms Amt har den sterste vej-
dzkning.

Der er cykelstier langs hovedlandevejene pa 25 pct. af streekningerne.

Vejudgifter i 1980-priser. 1980-93
Mia. kr.

6 000

5000
4000

3000

2 000 . Drift og vedligeholdelse

1 000

Andre udgifter

'80 81 82 83 84 85 8 87 8 8 90 91 92 93
Kilde: Vejdirektoratet.
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Beregnet i 1980-priser har der fra 1984-93 érligt veeret brugt gennemsnitligt 4,2
mia. kr. arligt til nyanleg og vedligeholdelse af offentlige veje. Niveauet har veeret
faldende gennem 80'erne. I 1993 anvendtes der 15 pct. mindre pé vejene end i 1984.
I 1993 udgjorde vejudgifterne 7,7 mia. kr., svarende til 40 pct. af den offentlige
sektors faste bruttoinvesteringer og 6 pct. af landets samlede faste bruttoinvesterin-

ger.

Vejnet! efter kategori, antal spor og bredde
Road network by category, lanes and width

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994
km

1. Vejnettets leengdeialt 70026 70161 70205 70505 70688 70787 70922 71042 71040 71111
2. Hovedlandeveje i alt 4682 4603 4594 4600 4579 4582 4561 4561 4537 4552
Motorveje 544 596 597 602 603 604 653 653 696 737
Motortrafikveje 182 188 201 225 244 246 255 255 247 254
@vrige hovedlandeveje 3956 3819 3796 3773 3732 3732 3653 3653 3594 3561
3. Vejsporlaengde for
hovedlandeveje i alt 4682 4602 459 4600 4579 4583 4560 4562 4537 4553
2-spor 3723 3636 3607 3632 3614 3625 3542 3570 3513 3506
3-spor 200 191 206 200 204 200 218 199 189 174
4-spor 573 608 608 613 609 613 657 649 695 734
S-spor 49 52 59 61 61 55 56 56 56 55
6-spor 60 61 62 62 61 61 60 60 60 60
Mere end 6 spor 5 5 5 6 5 5 5 5 5 5
Uoplyst 72 49 49 26 25 24 22 23 19 19
4. Lzngde af hovedlande-
veje efter bredde 4682 4602 4595 4600 4579 4582 4562 4561 4536 4553
Indtil 5,7 m i bredde 83 72 72 56 48 45 42 42 38 38
5,8-6,7m 643 739 530 496 500 492 477 483 479 475
6,8-7,7m 1497 1414 1245 1259 1231 1220 1231 1216 1201 1193
7,8-8,7m 1286 1143 1295 1365 1397 1416 1390 1394 1381 1394
8,8-9,5m 128 114 211 206 190 187 179 186 166 166
9,6- 140 m 369 377 482 455 453 463 443 440 427 405
Over 14 m 676 743 760 763 760 759 800 800 844 882
5. Vejnetareal for
hovedlandeveje ( km? ) 44,19 4429 44,13 4434 46,70 46,79 4727 4735 47,75 48,34
6. Cykelstier langs
hovedlandeveje 1151 1228 996 1091 1111 1121 1130 1160 1157 1140
7. Amtsveje 6990 7049 7082 7089 7085 7037 7102 7091 7056 7027
8. Kommuneveje 58354 58509 58529 58816 59024 59168 59259 59390 59447 59532

Anm. Opgjort primo dret. Grundet forskellige opgerelsesmetoder stemmer

summerne ikke altid overens med summerne i tabel 1.2.1a.

! Ekskl. private veje.
Kilde: Vejdirektoratet.

TRANSLATION - Rows, 1: Road network length, total. 2: Main roads, total.

Motorways. Dual carriageways. Other main roads. 3: Length of the lanes for
main roads, total. Number of lanes. Andet = Other. 4: Length of the main
roads by width. 5: Road network area for main roads. 6: Bicycle paths
alongside main roads. 7: County roads. 8: Municipal roads. ‘
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Tabel 1.2.2. Vejnet fordelt efter amt
Road network by county
Motorveje Motor- @vrige  Amtsveje Kommune- Cykelstier Vejnettets
trafikveje hoved- vejelangs hoved- langde i alt
landeveje landeveje!
1 2 3 4 5 6 7
km

1.1 alt pr. 1. jan. 1985 539 183 3904 6 991 58 554 1227 70170
Kebenhavns Kommune 5 - 1 - 364 3 371
Frederiksberg Kommune - - - - 77 - 77
Kebenhavns Amt 102 - 8 186 1769 12 2 066
Frederiksborg Amt 25 15 101 383 1954 49 2478
Roskilde Amt 73 - 61 210 1450 44 1793
Vestsjellands Amt 39 30 236 515 3969 118 4789
Storstrems Amt 41 23 270 562 4434 162 5330
Bornholms Amt - - 126 148 814 30 1088
Fyns Amt 53 5 240 845 5399 48 6 542
Senderjyllands Amt 70 17 302 844 5599 72 6 831
Ribe Amt - 24 349 324 3929 51 4626
Vejle Amt 61 8 300 423 4 808 86 5601
Ringkebing Amt - 8 574 436 5746 108 6 765
Arhus Amt 45 - 386 707 6217 164 7 355
Viborg Amt - 26 390 611 4426 130 5452
Nordjyllands Amt 26 27 558 797 7 600 150 9 007
2.1altpr. 1. jan. 1993 696 247 3594 7 056 59 448 1140 71 040
Kebenhavns Kommune 5 2 2 - 364 3 373
Frederiksberg Kommune - - - - 81 - 81
Kebenhavns Amt 105 - 9 193 1736 16 2043
Frederiksborg Amt 25 15 101 387 2 008 62 2 537
Roskilde Amt 72 - 61 210 1488 53 1832
Vestsjellands Amt 39 40 220 529 3994 103 4822
Storstrems Amt 92 27 161 648 4462 111 5390
Bornholms Amt - - 125 148 825 42 1 097
Fyns Amt 78 5 201 873 5593 34 6 749
Senderjyllands Amt 70 22 295 838 5 608 76 6 834
Ribe Amt - 30 337 314 3988 43 4670
Vejle Amt 88 34 252 437 4723 78 5535
Ringkebing Amt - 8 575 433 5 864 92 6881
Arhus Amt 44 23 358 699 6417 156 7 541
Viborg Amt - 23 392 528 4522 56 5465
Nordjyllands Amt 75 19 506 817 7775 215 9191

Anm. Grundet forskellige opgerelsesmetoder stemmer summerne ikke altid
overens med summerne i tabel 1.2.1.
! Cykelstier er opgjort pr. 31. december hhv. 1985 og 1993.

Kilde: Vejdirektoratet.

TRANSLATION - Columns, 1: Motorways. 2: Dual carriageways. 3: Other

main roads. 4: County roads. 5: Municipal roads. 6: Bicycle paths alongside

main roads. 7: Road network length, total. - Rows, 1: Total kilometres on 1

January 1985. 2: Total kilometres on 1 January 1993. kommune =

municipality. amt = county.
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Broer! og andre bygvzerker pr. 31. dec. 1993. Fordelt efter opferelsesir
Bridges and other constructions, by year of construction on 31 Dec. 1993

Fremtil 1900- 1910- 1920- 1930- 1940- 1950- 1960- 1970- 1980- 1990- TIalt
ar 1900 1909 1919 1929 1939 1949 1959 1969 1979 1989 1993
antal
1. Almindelige broer
inkl. tunneler 39 9 4 22 96 77 181 515 627 295 139 2004
Motorveje - - - - 4 24 70 235 383 118 108 942
@vrige hovedlandeveje 39 9 4 22 92 53 111 280 244 177 31 1062
2. Store eller specielle
bygveerker? - - - - 6 2 - 9 20 10 2 49
1 000 m?

3. Almindelige broer
inkl. tunneler 4,4 0,2 0,9 2,3 21,5 16,0 619 22455 3689 943 56,4 851,3
Motorveje - - - - 2,0 7,3 354 158,8 296,33 61,1 51,6 6125
@vrige hovedlandeveje 4,4 0,2 0,9 2,3 195 8,7 26,5 657 72,6 33,2 4,8 2388
4. Store eller specielle
bygvaerker? - - - - 553 103 - 81,7 157,7 1544 113 470,7
1 Under Vejdirektoratets efiersynsansvar. TRANSLATION - Rows, 1: Ordinary bridges, including tunnels.

2 Dalbroer, pzledzk, trafiktunneler, bevgelige broer, store broer, hejbroer
over farvande. Ekskl. fargehavne.

Kilde: Vejdirektoratet.

constructions. I alt = total. Antal = number.

Motorways. Other main roads. 2: Major or special constructions. 3: Ordinary
bridges, including tunnels. Motorways. Other main roads. 4: Major or special
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Tabel 1.2.4.

Vedligeholdelse og investeringer i vejanleeg
Road maintenance and investments

Nyanleg Vedligeholdelse Andet Ialt

Motor- Hoved- Amts- Kom- Motor- Hoved- Amts- Kom-

veje  lande- veje mune- veje  lande- veje mune-

veje veje veje veje
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

mio. kr.

1. Udgifter i lebende priser 4431 2187 2392 8452 2356 5338 6227 21869 16574 69 826
1984 567 246 330 773 167 548 554 2207 1330 6723
1985 483 350 343 921 197 598 627 2522 1528 7570
1986 309 399 231 1033 210 583 567 2263 1384 6979
1987 283 293 208 1023 195 496 552 2197 1514 6761
1988 308 246 233 1079 216 507 548 2044 1510 6690
1989 383 179 234 984 232 495 595 2106 1597 6804
1990 384 104 204 727 240 499 639 2031 1607 6435
1991 575 94 198 491 279 546 702 2098 1977 6959
1992 610 133 196 549 277 515 683 2120 2093 7175
1993 530 144 215 874 343 550 760 2281 2034 7730
2. Udgifter i 1980-priser 2621 1360 1451 5101 1378 3195 3681 13089 9743 41618
1984 396 172 231 540 117 383 388 1543 930 4699
1985 321 233 228 613 131 398 417 1678 1016 5037
1986 210 271 157 702 143 397 385 1538 941 4744
1987 177 184 130 641 122 311 346 1377 949 4238
1988 183 146 138 641 128 301 326 1215 898 3977
1989 217 101 133 558 132 281 337 119%4 906 3859
1990 210 57 112 399 132 274 350 1114 881 3528
1991 304 50 104 259 147 288 371 1108 1044 3676
1992 327 71 105 294 149 276 366 1137 1123 3849
1993 275 75 111 453 178 286 394 1183 1055 4010
3.1984-93 i 1980-priser 2621 1360 1451 5101 1355 3195 3681 13089 9741 41618
Kobenhavns amt! 127 7 120 791 411 9 405 2907 1917 6696
Frederiksborg amt 11 59 77 356 60 123 237 814 550 2287
Roskilde amt 13 25 55 196 152 83 153 391 417 1485
Vestsjellands amt 205 135 121 288 60 206 217 646 452 2327
Storstrems amt 696 49 60 215 116 238 329 496 634 2834
Bormnholms amt 0 32 34 36 0 74 49 132 124 482
Fyns amt 136 105 161 485 139 199 400 988 665 3279
Senderjyllands amt 75 75 113 257 89 243 430 663 569 2513
Ribe amt 26 86 94 259 0 247 108 689 247 1756
Vejle amt 371 177 136 455 100 235 196 973 493 3137
Ringkgbing amt 0 69 44 330 0 356 156 809 341 2106
Arhus amt 618 224 194 697 57 334 364 1432 297 1789
Viborg amt 3 72 58 203 0 293 204 658 953 4873
Nordjyllands amt 335 239 175 506 135 446 369 1424 720 4351
Qvrige statslige udgifter 6 4 8 27 59 109 62 66 1361 1702

! Ink]. Kebenhavns og Frederiksberg kommuner.

Kilde: Vejdirektoratet.

TRANSLATION - Columns, 1-4: New construction. 5-8: Road main-

tenance. 1 and 5: Motorways. 2 and 6: Main roads. 3 and 7: County roads.

4 and 8: Municipal roads. 9: Other. 10: Total. - Rows, 1: Expenditure at cur-
rent prices. 2: Expenditure at 1980 prices. 3: 84-93 at 1980 prices. By coun-
ty. Qvrige statslige udgifter = Other central government expenditure. mio.
keretejkm = motor vehicle kilometres (million).
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Vedligeholdelse og investeringer i faste priser pr. indbygger

Road maintenance and investments at constant prices per capita

Nyanleg Vedligeholdelse Andet Ialt

Motor- Hoved- Amts- Kom- Motor- Hoved- Amts- Kom-

veje  lande- veje  mune- veje  lande- veje  mune-

veje veje veje veje
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

kr. pr. indbygger .

1984-93 i 1980 priser 510 264 282 992 264 621 716 2546 1913 8110
Kebenhavn Amt! 109 6 103 680 334 8 348 2500 1696 5786
Frederiksborg Amt 32 173 226 1045 176 361 696 2389 1732 6826
Roskilde Amt 60 116 255 909 705 385 709 1813 1934 6886
Vestsjelland Amt 725 477 428 1018 212 728 767 2283 1598 8225
Storstrom Amt 2706 191 233 836 451 925 1279 1928 2465 11019
Bornholm Amt - 692 736 779 - 1601 1060 2856 2683 10428
Fyn Amt 296 229 351 1056 303 433 871 2152 1448 7141
Senderjylland Amt 300 300 451 1026 355 971 1717 2648 2273 10037
Ribe Amt 119 394 431 1187 - 1132 495 3158 1132 8049
Vejle Amt 1123 536 412 1378 303 711 593 2946 1493 9497
Ringkebing Amt - 259 165 1237 - 1334 585 3032 1278 7894
Arhus Amt 1038 376 326 1171 96 561 611 2405 1600 8183
Viborg Amt 13 313 252 882 - 1272 886 2857 1290 7769
Nordjylland Amt 692 493 361 1045 279 921 762 2940 1487 8983

Anm. Omfatter ikke evrige statslige udgifter, som ikke kan fordeles pd am-
ter.

! Inkl. Kebenhavns og Frederiksberg kommuner.
Kilde: Vejdirektoratet

Tabel 1.2.6.

TRANSLATION - Columns, 1-4: New construction. 5-8: Road main-
tenance. 1 and 5: Motorways. 2 and 6: Main roads. 3 and 7: County roads. 4
and 8: Municipal roads. 9: Other. 10: Total. - Rows, 1984-93 at 1980 prices.
By county. @vrige statslige udgifter = Other central government expenditure.
kr. pr. indbygger = DKK per capita.

Byggeomkostningsindeks for hovedlandevejsarbejder og motorvejsarbejder

Construction cost indexes for main road work and motorway work

Arsgennemsnit 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1968 = 100

Hovedlandevejsarbejder

ekskl. motorveje 493 515 508 547 578 607 635 656 648 668

Motorvejsarbejder 509 528 522 562 594 623 647 670 661 679

TRANSLATION - Rows, Main road work, excluding motorways. Motor-
way work. Arsgennemsnit = Annual average.
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1.3. Transportmidler

1.3.1. Kilder

Bestanden af keretgjer er hovedsagelig opgjort pd grundlag af registreringemne 1
Centralregistret for Motorkeretgjer, der omfatter samtlige danske motorkeretgjer,
som kan kere hurtigere end 30 km/t samt traktorer, der har tilladelse til kersel pé of-
fentlig vej, og pdhengskeretojer.

1.3.2. Begreber og definitioner

Til motorkeretgjer regnes biler med mindst 4 hjul samt 3-hjulede biler, der vejer over
400 kg. Bilerne opdeles i:

e Personbiler, som overvejende er indrettet til persontransport af hgjest 9 personer
inkl. fereren.

e Busser, der er indrettet til persontransport af mindst 10 personer inkl. foreren.
Varebiler, der hovedsagelig er indrettet til godstransport og som har en maksi-
mal tilladelig totalveegt pa 3.000 kg. Hertil medregnes rustvogne.

e Lastbiler, som hovedsagelig er indrettet til godstransport, og som har en total-
vagt pa over 3.000 kg. Til vognmandskersel med lastbiler over 6.000 kg total-
vaegt kreves serlig tilladelse. Derfor skelnes der i statistikken mellem sma
lastbiler pa hgjest 6.000 kg totalvaegt og store lastbiler pd mindst 6.000 kg to-
talvegt.

o Sattevognstrakkere, disse biler er specielt indrettet til kersel med sattevogn.

Traktorer afgreenses som motordrevne keretgjer, der fortrinsvis er indrettet til at
treekke andre keretgjer eller arbejdsredskaber, og som til forskel fra biler er konstru-
eret til at kore hejest 30 km/t. Traktoreme bestér af:

Registrerede traktorer, der er godkendt til transport pa offentlig vej.

e Godkendte traktorer, som er landbrugs- og skovbrugstraktorer, der har tilladelse
til korsel pa offentlig vej med redskaber og produkter mellem ngjere fastsatte
positioner.

e Andre landbrugstraktorer, der kun i meget begrenset omfang mi kere pé
offentlig ve;.

Pihangskeretojer er koretgjer, der er beregnet til at blive trukket af et registre-
ringspligtigt motorkeretgj. De opdeles i:

e Campingvogne.

e Sazttevogne, der er en vogn uden foraksel, konstrueret sdledes, at forreste del af
keretgjet og en betydelig del af vaegten hviler pd den trekkende enhed, sette-
vognstraekkeren.

e Pihangsvogne, der er konstrueret til at blive trukket af et motorkeretg;.

Brandbiler optelles separat, og medregnes derfor ikke i de ovenfor anferte grupper.
Motorcykler er 2-hjulede motordrevne keretgjer med en motor, hvis slagvolumen

overstiger 50 cm?. Hertil medregnes ogsé 3-hjulede keretgjer under 400 kg, fx
ellerter.
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Knallerter

Vagt og lasteevne

300.000 flere person-
biler p4 20 ar

Figur 1.3.1.

Flere xldre og ...

... storre personbiler

5 pct. kerer pi diesel

Knallerter er 2- eller 3-hjulede koretgjer med en motor, hvis slagvolumen ikke
overstiger 50 cm?

Koretajerne klassificeres typisk efter egenvagt, totalvaegt og lasteevne:

e Egenvagten er koretgjets vaegt i tom tilstand, inkl. sedvanligt udstyr, men ekskl.
vagten af brendstof og forer.

e Lasteevnen defineres som den tungeste last inkl. brandstof og ferer, som
keretajet er godkendt til at medfore.

e Totalvaegten er den normale betegnelse for den sterste tilladte totalvagt, der er
summen af egenvagten og lasteevnen.

1.3.3. Udviklingen i keretojsbestanden siden 1976

Siden 1976 er bestanden af personbiler steget med 25 pct., nemlig fra 1,3 mio. i
1976 til 1,6 mio. i 1994. Udviklingen har dog veret aftagende i 90'erne. Fremgangen
har is@r varet stor pa Sjlland uden for Hovedstadsomradet og i Syd- og Midtjyl-
land, mens der 1 Hovedstadsomradet har varet en vaekst under gennemsnittet.

Udviklingen i bilbestanden. Primo januar
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Samtidig med stigningen i personbilerne til privatkersel pa 25 pct. fra 1976 til 1994,
er der sket en reduktion i antallet af keretgjer til hyrevognskersel pa 26 pct.

Personbilbestanden er gennemsnitligt blevet xldre siden 1976. 39 pct. af personbi-
lerne var under 5 ar i 1976, mod 37 pct. 1 1986 og 25 pct. 1 1994. Til geng=ld var
23 pct. over 10 &ri 1976 mod 26 pct. 1 1986 og 36 pct. 1 1994.

Personbilerne er gennemsnitligt blevet starre i de sidste 20 ar. Siden 1976 er der
blevet 17 pct. faerre smé personbiler med en egenvagt pd hajest 800 kg, mellem-
klassebilerne pd 801-1.300 kg er steget med 58 pct., og biler over 1.300 kg egen-
vagt er mere end fordoblet.

Hovedparten af personbilerne kerer pd benzin. Kun 5 pct. er dieseldrevne og knap
0,1 pct. anvender gas mv. Siden 1976 er der sket en 7-dobling af antallet af diesel-
drevne personbiler, mens de gasdrevne navnlig siden 1986 er faldet betydeligt.
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44 pct. af familierne havde bil i 1994. Heraf havde hver 8. familie rddighed over
mere end 1 bil. Bilrddigheden var lavest i Kabenhavn, hvor kun hver 5. familie hav-
de bil, og hejest i Viborg og Senderjyllands Amter, hvor 2 ud af 3 familier havde bil.

Bilrddigheden ages med stigende disponibel indkomst. Godt 80 pct. af hgjindkomst-
familierne rddede over bil mod kun 15 pct. af lavindkomstfamilierne. Bilrddigheden
var storst for selvsteendige og funktionzrer, for personer pa 35-64 ar og for familier
i ejerbolig. Familietyper med hgj bilradighed havde typisk ogsa gennemsnitligt yngre
biler end de gvrige familier.

Nyregistrerede personbiler og personbilbestanden. 1975-1993
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0 0
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Antallet af nyregistrerede personbiler folger den generelle konjunkturudvikling.
Tilgangen egedes kraftigt i forbindelse med den midlertidige momsnedsattelse i
1975, men reduceredes igen efter den finanspolitiske stramning 1 1976. Det gkono-
miske opsving 1 begyndelsen af 80'erme bragte ogsa en stigning 1 antallet af nyregi-
strerede personbiler med sig. Med "kartoffelkuren” vendte udviklingen i 1987. 1
begyndelsen af 90'erne 1a antal nyregistrerede personbiler forholdsvis lavt, nemlig pa
godt 80.000 biler om aret, svarende til 5 pct. af bestanden.

Inden for de sidste 20 ar er antallet af busser mere end fordoblet. Der er isar sket en
foragelse af de store busser med mindst 50 passagersaeder og en stigning i antallet af
de sma busser med under 20 saeder. Seedekapaciteten for de store busser med mindst
50 pladser er fordoblet, navnlig som felge af udvidelsen af den kollektive bustrafik
omkring 1980 efter etableringen af HT i hovedstadsomridet og de amtslige
trafikselskaber i de fleste gvrige amter. For de sma busser skyldes forggelsen afgifts-
omlaegningen 1 1991, der senkede afgiften pa sma busser. Samtidig blev der foreta-
get en omklassificering af en del store personbiler 1 1991. De sma busser udger i
1994 knap halvdelen af busparken.

For keretgjer til godstransport er der siden 1976 sket en udvikling mod flere og
storre enheder, saledes at den samlede lastekapacitet i 1994 er dobbelt sa stor som i
1976. Halvdelen af stigningen skyldes, at der i 1994 er flere og sterre s@ttevogne
end i 1976. Resten af udvidelsen kan henferes til tilgang af store varebiler og sma
pahangsvogne, der dog kun delvist anvendes til erhvervsmassig godstransport.
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3-dobling af store
varebiler

Figur 1.3.3.

60 pct. af varebilerne
kerer pa diesel

Flere sma lastbiler
under 3.500 kg

Fremgang for lastbiler
over 18.000 kg

Primo 1994 var der 224.000 varebiler. Det er 73.000 eller 48 pct. mere end i 1976.
Mens antallet af store varebiler over 2.000 kg totalvagt er n@sten 3-doblet i de
sidste 20 4r og nu udger 75 pct. af bestanden, er de smé varebiler reduceret med
knap 40 pct. Dette har foreget varebilernes samlede lastekapacitet med 81 pct. fra
109.000 ton i 1976 til 196.000 ton'i 1994. Ved en serundersegelse af varebilernes
korsel i 1992 fandtes, at kun 40 pct. af bilerne anvendes til godstransport. Resten
benyttes til persontransport og servicekersel.

Vare- og lastbiler efter totalvaegt. 1976-1994
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Antallet af dieseldrevne varebiler er steget meget siden 1976. 60 pct. af varebilerne
er dieseldrevne i 1994 mod kun 6 pct. i 1976.

Bestanden af varebiler er gennemsnitligt ldre i 1994 end i 1976. Primo 1994 var 35
pct. under 5 ar og 20 pct. 10 ar eller mere, mens der i 1976 var 71 pct. under 5 ar og
kun 5 pct. pd mindst 10 ar.

Bestanden af sma lastbiler under 6.000 kg totalvegt var primo 1994 pi 48.000
biler. Bestanden er steget med 47 pct. i lgbet af de sidste 20 ar. Foregelsen er
navnlig sket for de helt smé lastbiler under 4.000 kg, der er eget med 60 pct., og for
lastbiler fra 5.000 til 6.000 kg totalvaegt, som er steget med 67 pct. Lastekapaciteten
er i samme periode vokset med 31 pct. til 74.000 ton i 1994.

Der er blevet mere end dobbelt s& mange dieseldrevne sma lastbiler i lgbet af de
sidste 20 &r. [ 1994 var 92 pct. dieseldrevne mod kun 59 pct. i 1976.

25 pct. af lastbilerne var mindst 10 ar og 44 pct. var 5-9 ar gamle i 1994,

Antallet af store lastbiler over 6.000 kg totalvaegt er faldet 18 pct. siden 1976 og er
nu pa godt 32.000 biler primo 1994. Der er is@r blevet ferre lastbiler mellem 6.001
og 12.000 kg, mens biler mellem 12.001 og 18.000 kg er steget med 13 pct. og
lastbiler over 18.000 kg er oget med hele 81 pct. i de sidste 20 ar. 79 pct. af
lastbilerne er over 12.000 kg i 1994 og 37 pct. over 18.000 kg i 1994 mod kun hhv.
47 og 17 pct. i 1976. Derfor er den samlede lastekapacitet for store lastbiler steget
svagt, nemlig med 5 pct. i perioden til 275.000 ton i 1994.

24 pct. af lastbilbestanden er mindst 10 &r, og 31 pct. er under 5 ar i 1994.

Halvdelen af de store lastbiler er indregistreret til vognmandskersel, resten til
firmakersel, dvs. kersel for egen regning.
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Fra 1976 til 1994 er antal settevognstrekkere steget med 136 pct. til knap 8.000.
Heraf anvendes 88 pct. til vognmandskersel. Szttevognene er i samme periode 3-
doblet i antal, si sattevognenes samlede lastekapacitet i 1994 er 444.000 ton
svarende til 5 gange mere end i 1976.

Sammenlignet med lastbilerne er sexttevogntogene forholdsvis nye. 57 pct. af
trekkerne og 45 pct. af settevognene var i 1994 under 5 &r gamle og kun hhv. 8 og
28 pct. var mindst 10 &r.

Smé pahangsvogne pa hgjest 5.000 kg totalvagt, som typisk anvendes af personbi-
ler og varebiler, er 7-doblet inden for de sidste 20 r. Sammenlignet med den
geografiske fordeling af personbiler og varebiler er der forholdsvis mange smé
pahangsvogne i Jylland, nemlig 63 pct. mod kun 49 pct. af person- og varebilerne.

De store pahengsvogne over 5.000 kg totalvagt er steget med 22 pct. fra 1976 til
1994, hvor der var 12.000 vogne. Der er blevet flere store vogne. 54 pct. var primo
1994 over 16.000 kg mod kun 9 pct. i 1976. Den samlede lastekapacitet er derfor
pget med 50 pet. siden 1976 og er primo 1994 pa godt 143.000 ton.

Sammenlignet med s@ttevognene er de store pdhengsvogne gennemsnitligt eldre. 24
pct. er under 5 &r og 46 pct. mindst 10 ari 1994.

Der er 95.000 campingvogne primo 1994. Det er godt dobbelt s mange som i 1976.
Samtidig er vognene gennemsnitligt blevet storre. I 1976 var s& godt som alle
campingvogne under 1000 kg, mens der i 1994 var 25 pct. over 1000 kg totalvaegt.
Der er blevet flere @ldre vogne. 55 pct. af vognene var i 1994 mindst 10 &r gamle
mod kun 15 pct. i 1976.

MAlt pr. indbygger er der forholdsvis mange campingvogne i Jylland nemlig 24 pr.
1.000 personer i Jylland mod 13 pct. i resten af landet.

Antal traktorer er faldet gennem de sidste 15 &r, specielt pd grund af nedgang i
antallet af landbrugstraktorer, der er faldet med 35.000 inden for de sidste 15 4r.

Antal motorcykler er steget 31 pct. siden 1976. Mens de smd motorcykler med en
egenvaegt op til 150 kg er faldet med 41 pct. er motorcykler pa 151-200 kg steget 52
pct. og motorcykler over 200 kg er 6-doblet. 60 pct. af motorcykleme er i 1994
mindst 10 4r gamle mod 47 pct. 1 1976.

Knallerter er faldet markant i antal. Fra 1976, hvor der var 459.000 knallerter, og
frem til 1981 reduceredes bestanden med godt 300.000. Siden er den faldet jeevnt til
113.000 1 1994.
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Tabel 1.3.1. Personbiler pr. 1. januar
Private cars on 1 January
1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994

1. Personbiler i alt 1294900 1389547 1500946 1590345 1593936 1604638 1618330
2. Anvendelse
Privatkersel 1281539 1375998 1486155 1575019 1578996 1590073 1603807
Hyrevogn 7 528 7 344 6 550 6 083 5895 5711 5605
Udlejning 2 834 3118 5128 5530 5387 5279 5392
Skolekarsel 1947 1827 1733 2 385 2367 2 391 2 369
Sygetransport 1052 1260 1380 1328 1291 1184 1157
3. Drivmiddel
Benzin 1279389 1353848 1434172 1509927 1515579 1527188 1541342
Diesel 10 324 20 747 53072 77 442 76275 75971 75874
Gas mv. 5187 14 952 13 702 2976 2082 1479 1114
4. Egenvaegt
Indtil 600 kg 82 692 67 427 43 428 22 699 19 833 17 650 15 754

601- 700 kg 137 774 172 396 171 836 151 436 144 439 137 997 131281

701- 800 kg 367918 379 139 393 684 369 557 360 154 352 361 342254

801- 900 kg 218 539 244 925 291 777 370 175 372256 367 789 362 815

901-1 000 kg 215781 221619 272 281 314 449 323234 334 327 344 473
1001-1 100 kg 143 493 156 173 166 592 185963 193 709 207 440 220 595
1 101-1 300 kg 107 406 124 483 131377 134 750 137 854 141 945 152 741
1301-1 500 kg 15714 17 421 21 709 29 112 30618 32 090 34 064
1 501-2 000 kg 5164 5423 7 369 10 633 10 370 11389 12517
Over 2 000 kg 419 541 893 1571 1469 1 650 1836
5. Alder
Under 1 ar 114 741 73 031 156 555 80 431 83622 83 808 81789
1ar 77 755 124 800 131927 76 982 79 113 82261 82997
2 ar 119 432 129 675 112 939 85718 75 818 78 170 81482
3ar 90 247 136 321 82 471 119 040 84 830 74 836 77 680
4 ar 100 960 145 200 69 044 162 504 118938 84 743 75 264
5-9 ar 492 804 457 951 553 151 532672 623 226 659 108 633 707
10-14 ar 240217 258 137 280 023 372877 340 335 327 588 341997
15 ér eller mere 58 744 64 432 114 836 160 121 188 054 214 124 243 414
6. Brugers adresse'
Storkebenhavn 276 067 274 177 283 344 287 824 284 978 283 980 283 286
Sjelland i gvrigt 237 029 265 785 295 722 320814 322 458 325622 329 725
Lolland-Falster 33677 34837 36 290 37122 37 166 37 348 37528
Bornholm 11910 13156 13876 13 922 13958 13 865 13926
Fyn med omliggende ger 122 408 130999 140 828 148 672 149618 150 705 152 342
Sydjylland 154 926 170 765 186 027 199 284 200 506 202 525 204 715
Midtjylland 310 800 337267 368 917 396 624 399 203 403 477 408 257
Nordjylland 148 083 162 561 175942 183 843 184 048 185 028 186 424
Uoplyst - - - 2 240 2 001 2 088 2127

! Storkebenhavn = politikredsene 1-8.
Sjzlland i gvrigt = politikredsene 9-19.
Lolland-Falster = politikredsene 20-21.
Bornholm = politikredsen 22.

TRANSLATION - Rows, 1: Private cars, total. 2: By mode of travel.

Fyn med omliggende ger = politikredsene 23-27.

Sydjylland = politikredsene 28-36.
Midtjylland = politikredsene 37-48.
Nordjylland = politikredsene 49-54.

Personal use. Taxis. Hire cars. Learner’s cars. Ambulance transportation. 3:
Type of fuel. Petrol. Diesel. Gas, etc. 4: Unladen weight. 5: Age. 6: Address
of user. Uoplyst = Not stated.
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Tabel 1.3.2. Familiernes bilbesiddelse efter socioskonomiske forhold. 1. januar 1994
Families with use of cars, by socio-economic group
Antal familier Bilerialt Bilernes
Udenbil med1bil medflere  med bil Ialt I alt gnsn. alder
biler
1 2 3 4 5 6 7 8
1000 pct. 1 000 ar
1. Hele landet 1 668,7 1141,2 161,7 13029 2971,6 100,0 16183 9,6
pct.
2. Hele landet, pet. 56,2 384 5,4 43,8 100,0 100,0 100,0 .
3. Bop=l
Kebenhavns Kommune! 79,1 19,5 1,4 20,9 100,0 12,5 5,2 10,0
Kabenhavns Amt 58,4 36,6 5,0 41,6 100,0 11,2 10,5 9,0
Frederiksborg Amt 51,5 41,4 7,0 48,5 100,0 6,2 6,9 9,1
Roskilde Amt 50,7 424 6,9 493 100,0 3,9 4,5 9,1
Vestsjellands Amt 48,5 449 6,6 51,5 100,0 5,1 6,1 10,0
Storstrems Amt 49,1 448 6,0 50,9 100,0 4,7 5,4 9,9
Bornholms Amt 50,1 45,1 4,9 499 100,0 0,8 0,9 12,0
Fyns Amt 50,4 43,4 6,2 49,6 100,0 8,5 9,6 10,5
Senderjyllands Amt 435 48,9 7,5 56,5 100,0 4.4 5,6 9,6
Ribe Amt 46,8 46,6 6,5 53,2 100,0 3,8 4,6 9,8
Vejle Amt 47,7 453 7,0 52,3 100,0 5,9 7,1 9,9
Ringkebing Amt 43,8 49,4 6,8 56,2 100,0 4,6 5,9 9,7
Arhus Amt 54,5 39,6 5,9 455 100,0 11,2 11,7 10,2
Viborg Amt 429 49,5 7,6 57,1 100,0 4,0 5,2 10,3
Nordjyllands Amt 49,0 44.6 6,4 51,0 100,0 8,6 10,0 9,9
4. Disponibel indkomst
Under 100 000 kr. 84,9 14,3 0,8 15,1 100,0 424 14,0 11,8
100 000-149 999 kr. 55,3 41,7 3,0 447 100,0 22,6 21,9 10,6
150 000-199 999 kr. 29,2 62,3 8,5 70,8 100,0 13,9 223 9,9
200 000-299 999 kr. 17,1 69,0 13,9 82,9 100,0 18,0 35,1 8,9
300 000 kr. og derover 16,8 59,7 23,4 83,2 100,0 3,1 6,0 7,9
5. Beskaeftigelse
Selvstendige 29,4 57,8 12,9 70,6 100,0 6,8 11,7 9,7
Funktiona&rer 39,9 51,3 8.8 60,1 100,0 30,1 42,2 9,0
Arbejdere 48,8 45,1 6,1 51,2 100,0 25,3 29,8 10,4
Ude af erhverv 76,3 22,6 1,1 23,7 100,0 33,1 14,9 10,8
6. Familietype
Voksne hos foreldre 83,0 16,4 0,6 17,0 100,0 8,3 3,1 11,3
Enlige uden bern 79,8 19,2 1,0 20,2 100,0 442 18,9 10,8
Enlige med bern 70,6 27,7 1,7 29,4 100,0 4,0 2,6 11,0
Par med og uden bern 248 63,8 11,4 75,2 100,0 43,0 69,3 9.4
7. Boligform
Ejer 34,6 55,7 9,7 65,4 100,0 472 71,7 9,6
Lejer 73,2 249 1,8 26,8 100,0 48,1 28,2 10,4
8. Alder
18-24 ar 87,5 11,8 0,7 12,5 100,0 14,4 42 11,5
25-34 ar 60,4 35,8 3,9 39,6 100,0 20,1 18,1 10,1
35-64 ar 38,9 51,5 9,6 61,1 100,0 429 61,7 9,4
Over 65 &r 64,2 33,9 1,9 35,8 100,0 21,9 16,2 10,6

Anm. Procentfordelingen omfatter kun biler hvor brugeren identificeres med
Cpr. Ir.

! Inkl. Frederiksberg Kommune.

TRANSLATION - Columns, 1-5: Number of families. 1: No car. 2: One car.
3: Several cars. 4: Use of car. 5: Total. 6; Cars, total. 7: Average age of cars.
- Rows, 1: Denmark, total. 2: Total as a percentage. 3: Municipality

and county of domicile. 4: Disposable income. 5: Socio-economic group.
Self-employed. Salaried employees. Manual workers. Other persons not eco-
nomically active. Pensioners. 6: Family type. Adults living with parents.
Single persons without children. Single persons with children. Couples
without children. Couples with children. 7: Form of tenure. Owner. Tenant.
8: Age groups.
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Tabel 1.3.3. Busser pr. 1. januar
Buses on 1 January

1976 1981 1986 1991 1992! 1993 1994
1. Busser i alt 6 061 7 351 8010 8109 9989 11 261 12978
2. Anvendelse
Rutekeorsel 2 850 4159 4929 4768 4576 4534 4517
Turistkersel 3211 3192 3081 3341 5413 6727 8461
3. Drivmiddel
Benzin 380 205 60 62 504 791 1389
Diesel 5562 7074 7933 8 043 9470 10 455 11575
Gas mv. 119 72 17 4 15 15 14
4. Totalvaegt
Indtil 3 000 kg 1 062 736 211 268 1523 2 547 4042

3001- 5000kg 363 659 938 1228 1 821 1970 2137

5001- 8 000 kg 207 483 520 502 527 538 538

8 001-10 000 kg 403 224 205 154 158 145 145
10 001-12 000 kg 837 540 280 102 100 86 85
12 001-14 000 kg 1148 1226 808 367 369 371 352
14 001-16 000 kg 2 040 3164 3186 2 368 2238 2 141 2036
Over 16 000 kg 1 319 1 862 3120 3253 3463 3643
5. Alder
Under 1 ar 509 681 564 520 809 1565 2124
1 ar 434 726 544 493 762 864 1556
2ar 516 791 512 508 667 753 864
3ar 511 733 643 580 620 678 750
4 ar 425 597 697 631 733 612 673
5-9 ar 2103 1935 3281 2712 3123 3205 3242
10-14 ar 1163 1413 1263 2250 2679 2795 2705
15 ar eller mere 400 475 506 415 596 789 1 064
6. Brugers adresse’

Storkabenhavn 1337 1479 1500 1312 1 630 1836 2187
Sj&lland i evrigt 945 1342 1 500 1 647 2124 2341 2662
Lolland-Falster 191 232 227 227 267 304 325
Bornholm 73 82 74 81 98 105 113
Fyn med omliggende ger 468 589 711 741 869 956 1093
Sydjylland 659 808 1002 840 1 045 1191 1 423
Midtjylland 1590 1 909 2128 2208 2677 3075 3 481
Nordjylland 798 910 868 1053 1275 1 449 1 689
Uoplyst - - - - 4 4 5
7. Antal pladser

(ekskl. ferer)

9-19 1 453 1 503 1291 1630 3478 4634 6289
20-31 294 451 497 488 512 538 546
32-49 1 654 1364 1 057 722 747 753 761
50 eller mere 2 660 4033 5165 5269 5252 5336 5382
8. Kapacitet, 1 000 pladser 292 385 448 430 444 462 480

1 Ca. 1.500 store personbiler er omklassificeret til busser i 1991.

2 Jf. note 1, tabel 1.3.1.

TRANSLATION - Rows, 1: Buses, total. 2: By mode of travel. Scheduled
services. Tourist coaches. 3: Type of fuel. Petrol. Diesel. Gas, etc. 4: Gross
vehicle weight. 5: Age. 6: Address of user. Uoplyst = Not stated. 7: Number
of seats (excluding driver). 8: Capacity, seats in thousand.
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Tabel 1.3.4. Varebiler pr. 1. januar
Delivery and sales vans
1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994

1. Varebiler i alt 151 462 169 221 172 883 205 137 211 000 216 741 224171
2. Drivmiddel
Benzin 139 746 143 165 101 102 82 547 82 765 85310 89392
Diesel 8601 17 602 63 249 119 968 126 211 129 966 133 683
Gas mv. 3123 8454 8532 2622 2024 1 465 1 096
3. Totalvaegt
Indtil 1 000 kg 9045 7515 2979 886 750 681 604
1 001-1 500 kg 59176 64 703 48 397 38909 38 690 37 691 36 835
1 501-2 000 kg 23 802 15273 12 127 15447 15925 17 504 19170
2 001-2 500 kg 56 284 78 599 99 697 122 674 123 889 125 430 127 797
2 501-3 000 kg 3155 3131 9683 27 221 31 746 35435 39 765
4. Lasteevne
Indtil 500 kg 63 545 69 098 42 036 25 343 24 184 23281 22 653

501- 750 kg 32 888 39 427 48 616 62 168 62 520 62 906 64 306

751-1 000 kg 9276 14 964 22 591 33918 37968 42 282 45 691
1 001-1 500 kg 44 840 45521 59 547 83 563 86 164 88078 91 323
1 501-3 000 kg 913 211 93 145 164 194 198
5. Samlet
lastekapacitet, ton 108 580 119 202 139 470 177 006 183 287 189 075 196 269
6. Alder
Under 1 ar 21 608! 10 585! 26219! 16 169 17 086 15 964 16 280
1 ar 15 7091 13 028! 21 7911 14 202 15944 16 904 15834
2ar 36 621! 10 724! 14 632! 14 304 13 890 15 668 16 730
3ar 21 394! 22 132! 11 719 25 448 13 938 13 629 15 404
4 ar 10 845! 29 979! 9 540! 29 586 24 840 13611 13 479
5-9 ar 37 939! 73 6711 61 056! 73 304 92178 104 753 104 418
10-14 &r 6 807! 8312! 26 106! 25983 22 985 23 339 29716
15 &r eller mere 766! 1 009! 2 007! 6 141 10 139 12 873 12310
7. Brugers adresse?
Storkgbenhavn 30460 30767 31231 34930 35598 36 516 37 456
Sjxlland i gvrigt 31400 36246 38 600 46 382 47 794 49 247 51060
Lolland-Falster 4011 4 602 4820 5627 5801 5858 5992
Bornholm 1438 1702 1829 2165 2193 2258 2317
Fyn med omliggende ger 13 737 15984 16 090 18 322 18 806 19 125 19 793
Sydjylland 16 173 19 891 18 696 23 136 23 876 24 692 25 666
Midtjylland 37 406 41 543 42012 51355 53187 54 788 56 761
Nordjylland 16 845 18 486 19 605 23015 23 540 24 012 24913
Uoplyst - - - 205 205 245 213

! Inkl. brandkeretgjer.
2 Jf. note 1, tabel 1.3.1.

TRANSLATION - Rows, 1: Delivery and sales vans, total. 2: Type of fuel.
3: Gross vehicle weight. 4: Load capacity. 5: Total load capacity in tonnes. 6:

Age. 7: Address of user. Uoplyst = Not stated.
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Tabel 1.3.5.

Lastbiler indtil 6 ton totalvaegt pr. 1. januar (ekskl. sattevognstraekkere)

Goods road vehicles with a gross vehicle weight of not more than 6 tonnes on 1 January (excluding
articulated trailer vehicles)

1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994
1. Sma4 lastbiler i alt! 32 424 42991 45100 47 855 46 964 46 989 47 813
2. Drivmiddel
Diesel 19 2262 29 8082 36 8962 43190 42 675 42918 43 888
Benzin m.v. 13 2062 13 1872 8 2062 4 665 4289 4071 3925
3. Type
Veksellad/container 52 76 112 119
Tankvogn 31 27 28 29
Lukket kassevogn 17 637 16 737 16 652 17 288
Kassevogn med presenning 5182 5105 5142 5115
Abent lad mv. 24 953 25019 25055 25262
4. Totalvaegt
3001-3 500 kg } 26 847 42 396 41775 41 951 42 847
3 501-4 000 kg 35419 38497 30 29 30 29
4 001-5 000 kg 3534 3613 2674 1 760 1657 1 549 1515
5001-6 000 kg 2 043 3959 3929 3669 3503 3459 3422
5. Lasteevne
Indtil 1 000 kg 1012 1 980 2246 2818 2 892 3042 3201
1001-1 500 kg 6425 9099 13 737 18 348 18077 18 151 18 981
1 501-2 000 kg 20171 25417 23 968 22951 22 522 22 450 22 450
2 001-3 000 kg 4179 5909 4572 3118 2 875 2 741 2590
Over 3 000 kg 637 586 577 620 598 605 591
6. Samlet lastekapacitet, ton 56 820 74 196 74 281 75 395 73 639 73334 74 187
7. Alder
Under 1 ar 7 3443 7 7493 11 4243 3018 2756 2 859 3 446
1ar 7 5883 11 4863 91793 3105 2991 2722 2 823
2 4r 10 1043 103533 64433 3493 3048 2939 2 685
3ar 82653 99373 5 0693 5193 3374 2 966 2874
4 ar 11 0283 10 4393 50293 6077 4973 3298 2877
5-9 ar 26 8393 252833 36 8613 15 865 18 737 20 892 20921
10-14 ar 3 6633 71923 99073 9388 8 879 8530 8 503
15 &r eller mere 11253 9023 24153 1716 2206 2783 3684
8. Brugers adresse*
Storkebenhavn 6 3962 7 4032 73742 7319 7 065 7059 7290
Sjelland i gvrigt 6 1002 83582 8 9792 9591 9459 9356 9484
Lolland-Falster 7832 9952 9912 1 045 1030 1 009 1053
Bornholm 2222 3062 3482 415 428 418 426
Fyn med omliggende ger 2 8992 42702 4 4772 4531 4437 4 465 4577
Sydjylland 43132 5 83972 51192 6 444 6 394 6 484 6 581
Midtjylland 80302 11 0042 11 8552 12 859 12 638 12751 12 851
Nordjylland 3 6892 4 82072 59592 5623 5488 5420 5510
Uoplyst - - - 28 25 27 41

Anm. 1. januar 1994 var 22.003 med koblingsanordning og 355 med fast

opkobling.
! Ekskl. brandkeretgjer.
2 Inkl. saztievognstrakkere.

3 Inkl. szttevognstraekkere, brandkeretejer og store lastbiler.

4 Jf. note 1, tabel 1.3.1.

TRANSLATION - Rows, 1: Light goods road vehicles, total. Of which with
coupler. Of which with fixed coupling. 2: Type of fuel. Diesel. Petrol, etc. 3:
Types of body. Tipper/container. Tanker. With closed box. Box with cover.
Ordinary open box, etc. 4. Gross vehicle weight. 5: Load capacity. 6: Total
load capacity in tonnes. 7: Age. 8: Address of user. Uoplyst = Not stated.
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Lastbiler over 6 ton totalvaegt pr. 1. januar (ekskl. szttevognstraekkere)
Goods road vehicles with a gross vehicle weight of 6 tonnes and over on 1 January (excluding
articulated trailer vehicles)

1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994

1. Store lastbiler i alt!

2. Type
Veksellad/container
Tankvogn

Lukket kassevogn
Kassevogn med presenning
Abent lad mv.

3. Anvendelse
Vognmandskersel
Firmakersel
Uoplyst anvendelse

4. Aksler
2 aksler
3 eller flere aksler

5. Totalvaegt
6 001-12 000 kg
12 001-18 000 kg
18 001-22 000 kg
22 001-24 000 kg }
Over 24 000 kg

6. Lasteevne
Indtil 6 000 kg

6 001-10 000 kg
10 001-12 000 kg
12 001-14 000 kg
Over 14 000 kg

7. Samlet lastekapacitet, ton

8. Alder
Under 1 ar

1ar

24ar

3ar

4 ar

5-9 ar

10-14 ar

15 ar eller mere

9. Brugers adresse>
Storkebenhavn

Sjxlland i gvrigt
Lolland-Falster
Bornholm

Fyn med omliggende ger
Sydjylland

Midtjylland

Nordjylland

Uoplyst

39574 35595 35094 33621 33125 32782 32480

2092 2849 3 408 3842
2777 2694 2 565 2510
9010 8 858 8790 8 640
5197 5070 5043 4925

14 545 13 654 12976 12 563

15 343 16 872 17 059 17 047 16917 16 667
18 357 17 142 15705 15283 15115 15 068
1 895 1080 857 795 750 745

32739 27723 25 448 22 087 21460 21028 20 556

6 835 7872 9 646 11534 11 665 11754 11924
20 865 12 632 9 840 7914 7475 7 141 6798
12 134 15180 15758 14 288 14 102 13 894 13 765

6 558 4 857 3220 1411 1285 1143 1005

9522 9734 9984 10118

1
7 2926 6276 486 529 620 794
17 207 13268 11986 10 795 10 421 10 027 9 640
16 837 15 400 14 485 12 381 12 083 11919 11 827
4 588 3732 3734 3643 3632 3674 3647
919 2872 4222 5509 5601 5660 5701
23 323 667 1293 1388 1502 1 665

261915 259 466 271011 274 873 273 489 273 823 274 667

2 2 .2 2294 1909 1 884 1526

2 2 .2 2509 2295 1 906 1 891

2 2 .2 2935 2505 2287 1903

2 2 .2 3797 2907 2 466 2284

2 2 .2 4454 3690 2 840 2474

2 2 .2 10 827 13 187 14776 15433

2 2 .2 5715 5229 4 949 4951

2 2 .2 1090 1 403 1674 2018
7738* 6 4654 57534 4820 4 688 4762 4740
78574 69974 7 320* 6257 6 138 6 064 5950
1 1494 9954 9614 763 757 720 696
3834 3654 360* 288 291 265 257

3 6334 3 364* 34234 3117 3106 3019 2988
6 064* 59884 5 0644 4924 4 887 4830 4 820
10 7874 10 516* 112144 9524 9440 9039 8977
52874 4 8954 6 276* 3921 3804 3757 3724
- - - 7 14 326 328

Anm, 1. januar 1994 var 15.683 med koblingsanordning, 6.781 med fast op- TRANSLATION - Rows, 1: Large goods road vehicles, total. Of which

kobling og 2.007 med keleaggregat.
! Ekskl. brandkeretajer.

2 Jf. tabel 1.3.5.

3 Jf. note 1, tabel 1.3.1.

4 Inkl. sttevognstrzkkere.

with copuler. Of which with fixed coupling. 2: Types of body.
Tipper/container. Tanker. With closed box. Box with cover. Ordinary
open box, etc. 3: Mode of transport. Transport for hire or reward. Trans-
port on own account. Uoplyst anvendelse = Not stated. 4: Number of
axles. 5: Gross vehicles weight. 6: Load capacity. 7: Total load capacity
in tonnes. 8: Age. 9: Address of user. Uoplyst = Not stated.
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Tabel 1.3.7. Saxttevognstrakkere pr. 1. januar
Articulated trailer vehicles on 1 January

1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994
1. Szttevognstrakkere i alt! 3340 3994 5279 6 628 7223 7738 7872
2. Anvendelse
Vognmandskersel 2958 4 403 5804 6 401 6 863 6954
Firmakersel e 992 868 807 810 866 908
Uoplyst 44 8 17 12 9 10
3. Drivmiddel
Benzin 3 7 21 24
Diesel 6 623 7214 7715 7 846
Andet. 2 2 2 2
4. Aksler
2 aksler 3036 3360 4304 4986 5395 5777 5763
3 eller flere 304 634 975 1 642 1828 1961 2109
5. Totalvagt
Indtil 15 000 kg } 3073 413 246 246 242 210 198
15001-18 000 kg 2975 4111 4 800 5218 5570 5568
18 001-20 000 kg 137 61 66 67 67 52 43
20 001-22 000 kg 109 372 306 125 122 103 75
22 001-24 000 kg } 1355 1538 1761 1892
Over 24 000 kg 21 173 550 35 36 42 96
6. Alder
Under 1 ar 855 1 088 1079 686
1 &r 869 880 1085 1079
2 ér 759 881 864 1071
3&r 855 721 856 860
44ar 894 819 692 823
5-9 ar 1 803 2255 2 557 2732
10-14 ar 533 505 511 488
15 ér eller mere 60 74 94 133
7. Brugers adresse?
Storkebenhavn .. 596 508 508 544 531
Sjelland i pvrigt 504 894 937 996 1017
Lolland-Falster e 104 116 125 131 139
Bornholm .. 35 55 54 59 61
Fyn med omliggende ger 136 309 325 359 369
Sydjylland 1138 1751 1922 1999 1940
Midtjylland 1025 2048 2308 2524 2635
Nordjylland 456 947 1037 1099 1151
Uoplyst - - 7 27 29
Anm. 1. januar 1994 var 732 med fast opkobling. TRANSLATION - Rows, 1: Articulated trailer vehicles, total. Of which
1 Jf. tabel 1.3.5. registered with several combinations. Of which with fixed coupling. 2: Mode
2 Jf. note 1, tabel 1.3.1. of transport. Transport for hire or reward. Transport on own account. Busi-

ness. Uoplyst = Not stated. 3: Type of fuel. Petrol. Diesel. Other. 4: Number
of axles. 5: Gross vehicle weight. 6: Age. 7: Address of user. Uoplyst = Not

stated.
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Tabel 1.3.8. Seettevogne pr. 1. januar
Semi-trailers on 1 January

1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994
1. Szettevogne i alt 5703 9 425 12 056 14 798 15454 16174 16 880
2. Type
Tanksattevogn 850 917 915 973 967 1012 1037
Veksellad/container 340 467 596 719
Lukket kassevogn 1302 1911 2313 2 839

4853 8 508 11141

Kassevogn med presenning 5720 6 156 6 535 6814
Abne szttevogne mv. 6 463 5953 5718 5471
3. S=ttevogne med keleaggregat 2471 2733 2 863 3040
4. Aksler
Indtil 2 aksler 5677 4242 3931 3738 3619
3 eller flere 6379 10 556 11523 12 436 13 261
5. Totalvaegt
Indtil 24 000 kg 836 780 764 745
24 001-30 000 kg 2172 2039 1958 1889
30 001-34 000 kg 4324 4133 3949 3709
34 001-36 000 kg 5 807 6632 7320 7900
36 001-38 000 kg 597 684 798 899
Over 38 000 kg 1062 1186 1385 1738
6. Lasteevne
Indtil 20 000 kg 1 865 1055 1364 1269 1208 1183
20 001-24 000 kg 1965 1809 1671 1559
24 001-26 000 kg 3107 3041 3037 2894
26 001-28 000 kg 7560 11001 4310 4901 5304 5500
28 001-30 000 kg 2 746 2990 3313 3697
Over 30 000 kg 1306 1 444 1 641 2047
7. Samlet lastekapacitet, ton 89 256 191 693 260 846 379 649 400 434 422172 444243
8. Alder
Under 1 ar 546 1111 1214 1 681 1 683 1420 1627
1ar 664 1044 1126 1369 1639 1 685 1388
24r 745 924 580 1193 1 364 1638 1 687
3ar 453 1 001 575 1174 1178 1323 1567
4 ar 786 967 764 1148 1117 1 164 1288
5-9 &r 2152 2 898 4621 3397 3 743 4210 4615
10-14 ar 260 1 348 2351 2958 2572 2269 2072
15 &r eller mere 97 132 825 1878 2158 2 465 2636
9. Brugers adresse!
Storkgbenhavn 1151 2038 2206 2524 2 763 3214 3054
Sjelland i evrigt 781 953 1330 1 406 1409 1476 1562
Lolland-Falster 94 136 134 121 114 141 142
Bornholm 26 56 79 92 103 116 124
Fyn med omliggende ger 154 180 271 417 456 460 473
Sydjylland 321 3275 3238 3486 3553 3436 3761
Midtjylland 1003 2051 3789 5530 5826 6 003 6314
Nordjylland 2173 736 1 009 1218 1224 1286 1 405
Uoplyst - - - 4 6 42 45
1 Jf. note 1, tabel 1.3.1. box, etc. 3: Semi-trailers with temperature controlled box. 4: Number of

TRANSLATION - Rows, 1: Semi-trailers. 2: Type of body. Tip- axles. 5: Gross vehicle weight. 6: Load capacity. 7: Total load capacity in
per/container. Tanker. With closed box. Box with cover. Ordinary open tonnes. 8: Age. 9: Address of user. Uoplyst = Not stated.



98 Vejtransport

Tabel 1.3.9. Pahaengsvogne! indtil 5 ton totalvaegt pr. 1. januar
Trailers with a gross vehicle weight of not more than 5 tonnes on 1 January
1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994

1. PAhzengsvogne i alt 46 788 109 779 199 838 291 486 304 848 319 156 333836
2. Totalvaegt
Indtil 500 kg 39423 94 099 168 498 239 682 250201 261 577 273 383

501-1 000 kg 3 817 9 836 19 037 30077 31621 33254 34 851
1 001-2 000 kg 859 3 664 10 363 19 805 21132 22 429 23 637
2 001-3 000 kg 518 374 331 514 540 599 679
3 001-4 000 kg 1326 1095 959 838 802 760 748
4001-5 000 kg 845 711 650 570 552 537 538
3. Lasteevne
Indtil 1 000 kg 284 762 297 734 311 658 325854
1 001-2 000 kg 5139 5576 5996 6 467
2 001-3 000 kg 977 954 937 950
3001-4 000 kg T 587 565 546 547
4 001-5 000 kg 21 19 19 18
4. Samlet lastekapacitet, ton 16 0002 38 0002 70 0002 104 068 109 582 115 634 122 131
5. Alder
Under 1 é&r 14 329 14 256 15193 15 645
14ar 16 666 14279 14 225 15 206
2 &r 17674 16 632 14 248 14 217
3ér 20 142 17 704 16 620 14 200
4ar 25 361 20104 17 662 16 594
5-9 &r 89 945 101 735 106 380 107 003
10-14 &r 63 346 64 965 67 680 71 765
15 &r eller mere 44023 55173 67 148 79 206
6. Brugers adresse’
Storkebenhavn 5097 8612 14 781 21433 22 440 23 491 24524
Sjelland i gvrigt 8207 17 744 32076 47 440 49 718 52018 54 603
Lolland-Falster 1136 2823 5447 7 895 8 305 8§ 722 9193
Bornholm 458 1198 2185 3011 3129 3256 3402
Fyn med omliggende ger 4423 9992 18 983 27819 29296 30905 32494
Sydjylland 7938 18 762 33380 48 593 50 828 53204 55875
Midtjylland 12 775 32525 60 076 88 016 92111 96 459 100 638
Nordjylland 6 754 18123 32910 46 604 48 334 50377 52 345
Uoplyst - - - 675 687 724 762
1 Inkl. trailere mv. TRANSLATION - Rows, 1: Trailers, total. 2: Number of axles. 3. Gross
2 Sken. vehicle weight. 4: Load capacity. 5: Total load capacity in tonnes. 6: Age. 7:

3 Jf. note 1, tabel 1.3.1, Address of user. Uoplyst = Not stated.
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2 Jf note 1, tabel 1.3.1.

Tabel 1.3.10. Pihzngsvogne over 5 ton totalvaegt pr. 1. januar
Trailers with a gross vehicle weight of 5 tonnes and over on 1 January
1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994

1. Pihzngsvogne i alt 9767 9 006 9 887 11 437 11700 11 811 11911
2. Type
Veksellad/container 659 933 1125 1252
Tankvogn 526 566 615 627
Lukket kassevogn 463 627 738 820
Kassevogn med presenning 1 684 1 690 1651 1 644
Abent lad mv. 8105 7 884 7 682 7568
3. Med keleaggregat 595 622 627 637
4. Aksler
Indtil 2 aksler 8382 8 528 8 605 8787
3 eller flere 3055 3172 3206 3124
5. Totalvaegt

5001-10 000 kg 2 847 2 550 2452 2427 2391 2339 2325
10 001-12 000 kg 1526 763 699 733 739 742 749
12 001-14 000 kg 498 334 383 481 503 505 500
14 001-16 000 kg 3989 3043 2 850 2082 2028 1 943 1875
16 001-20 000 kg } 907 1117 1752 2909 3116 3312 3417
Over 20 000 kg 1199 1751 2 805 2923 2970
6. Lasteevne
Indtil 1 000 kg 5 8 7 7

1 001- 5000 kg 1017 1 001 966 950

5001-10 000 kg 2962 2956 2938 2942
10 001-12 000 kg 1836 1836 1784 1 704
12 001-14 000 kg 1295 1351 1392 1471
14 001-16 000 kg 1782 1 886 1947 1957
16 001-18 000 kg 1936 2004 2085 2187
18 001-20 000 kg 591 646 682 682
Over 20 000 kg 13 12 10 11
7. Samlet lastekapacitet, ton 96 000! 99 000" 120 000' 134304 138 601 141 217 143 259
8. Alder
Under 1 ar 612 684 563 401
1ar 734 602 659 551
2 ar 701 714 601 648
3ar 956 700 711 596
4 ar 916 939 677 708
5-9ér 2019 2588 3244 3 569
10-14 é&r 2 651 2434 2051 1689
15 ar eller mere 2 848 3039 3305 3749
9. Brugers adresse’
Storkgbenhavn 897 612 655 695 748 820 787
Sjelland i ovrigt 1523 1374 1557 1 847 1932 1 886 1915
Lolland-Falster 497 433 443 428 435 418 420
Bornholm 72 95 94 109 103 98 103
Fyn med omliggende ger 926 953 1 083 1 240 1253 1229 1241
Sydjylland 1736 1 596 1 647 2111 2116 2173 2177
Midtjylland 2722 2673 3065 3542 3627 3644 3679
Nordjylland 1394 1270 1 343 1 463 1 486 1512 1555
Uoplyst - - - 2 0 31 34
! Sken. box, etc. 3: With temperature controlled box. 4: Number of axles. 5: Gross

vehicle weight. 6: Load capacity. 7: Total load capacity in tonnes. 8: Age. 9:
TRANSLATION - Rows, 1: Trailers, total. 2: Type of body. Tip-  Addressofuser. Uoplyst=Not stated.
per/container. Tanker. with closed box. Box with cover. Ordinary open
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Tabel 1.3.11. Campingvogne og campingbiler pr. 1. januar
Caravans and camper vans on 1 January
1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994

1. Campingvogne i alt 46 252 61 831 79 191 90 361 91 364 93 188 94 597
2. Totalvaegt
Indtil 500 kg 1 604 1055 825 632 582 552 519

501-1 000 kg 42 952 55062 66 103 71 564 71267 71281 70 880
1 001-1 500 kg 1 608 5343 11 407 17 804 19178 21 009 22 838
Over 1 500 kg 88 371 856 361 337 346 360
3. Alder
Under 1 ar 4089 3136 4 800 4096 3903 3453 3095
1ar 3 749 4 841 3 885 4318 3976 3859 3401
2 ar 4256 4 887 3161 4914 4221 3956 3830
3ar 3281 5557 2 853 5847 4 883 4204 3941
4 ar 3 891 5064 2619 5678 5755 4 889 4155
5-9 ar 20235 17220 24 370 15 478 18516 21 697 23723
10-14 ar 6366 16 890 17 800 21 096 18332 15736 14 154
15 ar eller mere 385 4236 19 703 28 934 31778 35394 38 298
4. Brugers adresse'
Storkebenhavn 7 003 7 983 8 763 7 664 7473 7 402 7312
Sjalland i gvrigt 6 890 9 796 12 989 15 704 15861 16 136 16 280
Lolland-Falster 818 1073 1457 1657 1691 1729 1775
Bornholm 147 319 535 630 625 627 601
Fyn med omliggende ger 5322 7195 8 637 9 495 9641 9755 9960
Sydjylland 7 664 9 525 12 632 13714 13 888 14 222 14 441
Midtjylland 13 194 18 225 23 811 28318 28 784 29 660 30336
Nordjylland 5214 7715 10367 13 049 13269 13 535 13759
Uoplyst - - - 130 132 122 133
5. Campingbiler i alt 153 367 543 711

1 Jf. note 1, tabel 1.3.1.

TRANSLATION - Rows, 1: Caravans, total. 2: Gross vehicle weight, 3:
Age. 4: Address of user. 5: Camper vans, total.

Tabel 1.3.12. Traktorer pr. 1. januar
Tractors on 1 January
1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994
1. Traktorer i alt 191 638 195 756 173 403 171 744 169 385 164 089 160271
Registrerede 5208 6330 7089 8599 8 851 8 985 9 146
Godkendte 139275 141 954 136 481 128 145 126 534 124 104 121 125

@vrige landbrugstraktorer

47 155 47 472 29 833 35000 34 000 31 000 30000

TRANSLATION - Rows, 1: Tractors, total. Registered. Authorized. Other

agricultural tractors.
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Tabel 1.3.13. Motorcykler! og knallerter pr. 1. januar
Motorcycles and mopeds on 1 January

1976 1981 1986 1991 1992 1993 1994
1. Motorcykler i alt 36 308 34362 41 395 44111 45362 46 024 47 405
2. Drivmiddel
El 1230 1 140 1137 1 046
Anden 42 881 44 222 44 887 46 359
3. Egenvagt
Indtil 100 kg 8481 3922 3422 3088 2974 2991 3052
101-150 kg 13 864 9311 10 025 9624 9 787 9709 10 061
151-200 kg 11225 12 768 15 385 15 705 16 204 16 458 17014
201-250 kg 1628 7314 11218 12 768 13314 13 680 14 046
Over 250 kg 1110 1 047 1345 2926 3083 3186 3232
4. Alder
Under 1 &r 4203 2169 2380 1510 1513 1152 1511
1 &r 2555 2 134 2727 981 1 467 1 495 1 104
24r 3124 2250 3134 2018 994 1429 1512
3ar 2 000 4165 2 337 1794 1911 982 1433
4 ar 1756 3 800 2076 1 862 1778 1 844 991
59 ar 5443 8 343 12317 11145 11079 10 645 12 243
10-14 ar 6 667 2376 5972 10 121 9443 8458 9399
15 &r eller mere 10 560 9125 10 452 14 680 17177 20019 19212
5. Brugers adresse?
Storkebenhavn 10 019 7712 8554 8431 8 655 8719 8973
Sjelland i gvrigt 7039 7 166 8 864 8962 9194 9337 9561
Lolland-Falster 835 765 880 973 988 1001 1010
Bornholm 473 379 486 . 519 543 538 552
Fyn med omliggende @er 3493 3478 4234 4639 4786 4 807 4 843
Sydjylland 3 448 3 546 4360 4 824 4974 5102 5371
Midtjylland 7677 7 781 9527 10 856 11203 11 481 11961
Nordjylland 3324 3535 4490 4 659 4 804 4 839 4915
Uoplyst - - - 248 215 200 219
6. Knallerter i alt> 459 000 153 000 151 340 119 928 117578 112 550

! Inkl. scootere og ellerter.
2 Jf. note 1, tabel 1.3.1.

3 Oplyst af Assurandsrsocietetet.

TRANSLATION - Rows, 1: Motorcycles, total. 2: Type of energy.
Electricity. Other. 3: Unladen weight. 4: Age. 5: Address of user. 6: Mopeds,

total.



102 Vejtransport

Tabel 1.3.14. Nyregistreringer fordelt efter keretajets art
Motor vehicles registered for the first time, by type of vehicle

1975 1980 1985 1990 1991 1992 1993
1.Ialt 145272 93 314 196 067 104 216 107 983 108 055 106 581
2. Personbiler 115 733 73 961 157 632 80 837 83 828 84170 82 205
3. Busser 512 687 565 786 1002 1 705 2 243
4. Varebiler i alt 21 625 10 634 26333 16 239 17190 16 063 16 356
Indtil 2 000 kg 11 742 4328 6421 3501 3194 3113 2943
2 001-3 000 kg 9 883 6 306 19912 12 738 13 996 12 950 13413
5. Lastbiler i alt! 7 402 8 032 11537 6 354 5963 6117 5717
3001- 3500kg 2 585 3126 5629 2 807 2528 2 644 3258
3 501- 6 000 kg 722 252 262 243 227
6 001-10 000 kg 637 251 219 220 170
10 001-12 000 kg 317 165 93 61 79
12 001-15 000 kg 4817 4906 874 395 376 320 223
15 001-18 000 kg 1714 1328 1426 1498 980
Over 18 000 kg 1644 1156 1059 1131 840
6. Pahangs- og sxttevogne 8220 14 885 25352 17 171 16 997 17 533 18 137
7. Campingvogne 4225 3 403 4909 4254 4 006 3571 3200
8. Traktorer 7 449 4044 7112 3779 3109 2583 1589
9. Motorcykler 4484 2 448 2 626 1704 1740 1257 1674

! Inkl. sttevognstrakkere.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Private cars. 3: Buses. 4: Delivery and
sales vans, total. 5: Goods road vehicles, total. 6: Semi-trailers and trailers. 7:
Caravans, 8: Tractors. 9: Motorcycles.

Tabel 1.3.15. Nyregistrerede personbiler fordelt efter brugers adresse!
Motor vehicles registered for the first time, by address of user
1975 1980 1985 1990 1991 1992 1993
1.1 alt 115733 73 961 157 632 80 837 83 828 84170 82205
Storkebenhavn 31671 20 740 41 420 23 184 22 706 22 833 22 161

Sjelland i gvrigt
Lolland-Falster
Bornholm

Fyn med omliggende ger
Sydjylland

Midtjylland

Nordjylland

22 833 14 803 34720 16 964 18018 17 975 17 601

3009 1638 3701 1793 2003 1 898 1 805
751 579 1118 381 460 371 371
8894 5272 11299 5913 6354 6274 6317
12 682 8 498 17 554 8611 9098 9239 8940
23518 15369 32715 17 136 17 880 18 026 17 663
12 375 7 062 15 105 6 855 7309 7554 7 347

! Jf. note 1, tabel 1.3.1.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. By region.
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Tabel 1.3.16. Beregnet vaerdi af omsztningen med forstegangsregistrerede keretgjer
Estimated retail values of motor vehicles registered for the first time
1975 1980 1985 1990 1991 1992 1993
mio. kr.

1. I alt 6 408,6 73914 24 377,0 18 194,3 20 060,2 20 092,8 19 328,3
2. Personbiler 4702,1 5048,7 18 437,3 13 616,7 15 026,0 14 747,7 14 416,0
3. Busser 113,1 77,0 136,9 1259 223,6 4128 531,7
4. Varebiler indtil 3 000 kg 688,1 587,7 2514,2 1999,1 2 359,0 23229 2 364,9
5. Lastbiler indtil 4 000 kg 126,4 279,8 731,3 514,4 4652 575,1 534,1
6. Lastbiler over 4 000 kg 720,0 1 340,0 2 458,0 1 864,0 1 880,6 1954,5 1390,5
7. Motorcykler 58,9 58,2 99,3 74,2 105,8 79,8 91,1

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Private cars. 3: Buses. 4: Delivery and
sales vans of not more than 3 tonnes. 5: Goods road vehicles of not more than

4 tonnes. 6: Goods road vehicles of 4 tonnes and over. 7: Motorcycles.

Tabel 1.3.17. Afgiftsprovenu
Revenue from car taxes
1975 1980 1985 1990 1991 1992 1993
mio. kr.
1. Afgifter i alt 6 253,6 10 078,9 19 818,5 19 067,5 19 389,2 19 854,5 19 638,1
2. Registreringsafgifter i alt 2570,8 2 988,8 11 303,0 7 702,7 8203,9 8 840,2 8 6994
Personbiler 10 679,2 7227,5 7 670,9 83446 8219,1
Hyrevogne 43,9 61,7 57,7 57,0 63,4
Varebiler indtil 2 ton 260,7 210,2 237,8 207,7 182,0
Varebiler 2-3 ton 2293 147,7 1644 165,4 161,8
Lastbiler 3-4 ton 36,7 18,0 16,2 21,4 21,0
Motorcykler ... 53,2 37,6 56,9 441 52,1
3. Nummerpladeafgifter 22,0 43,1 259,5 258,3 275,4 284,5 282,8
4. Ansvarsforsikringsafgifter 1429 469,6 606,1 922.5 896,4 852,9 855,2
5. Vagt- og
udligningsafgifter i alt 1672,7 2 887,7 32033 4363,0 4548,5 4210,0 4173,5
Personbiler 1158,8 1958,2 21479 3035,2 3441,4 3439,6 3392,7
Busser 21,2 28,5 353 433 59,9 16,4 18,5
Varebiler indtil 3,5 ton 53,1 105,9 157,0 297,6 311,9 323,21 326,9!
Lastbiler indtil 4 ton 81,5 136,6 141,6 153,3 1459 } 355.0 3602
Lastbiler over 4 ton 332,3 602,7 649,8 748,1 492,8 ’ ’
Traktorer 8,3 13,5 18,9 21,3 20,2 10,0 9,5
Motorcykler 7,0 9,9 12,0 16,4 19,7 20,3 20,5
Campingvogne 10,5 32,0 40,9 4728 56,9 45,6 452
6. Brzndstofafgifter
Blyfri benzin - - - 3039,6 31555 36954 4353,1
Blyholdig benzin 18452 3689,7 4 446,6 2781,4 2309,5 1971,5 1274,1

Anm. Gas- og dieselolieafgiften (motorbraendsel) udgjorde i 1994 1.564 mio.

kr.

1 Fra 1992 er tallene for varebiler kun biler med en totalvaegt pa indtil 3 ton.
Overskrider totalvegten 3 ton medregnes bilen som lastbil.

TRANSLATION - Rows, 1: Taxes, total. 2: Car taxes, total. Private cars. .
Taxis. Goods motor vehicles by weight. Motorcycles. 3: Number plate duty
4: Third-party liability insurance duty. 5: Weight duty on motor vehicles and
compensation duty, total. Private cars. Buses. Goods motor vehicles by
weight. Tractors. Motorcycles. 6: Fuel duty. Unleaded petrol. Leaded petrol.
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1.4. Vejtrafik

1.4.1. Kilder
Vejdirektoratet beregner érligt det samlede trafikarbejde i Danmark.

For hyrevogne, motorcykler, busser og dieseldrevne person- og varebiler pa indtil
2.000 kg totalvaegt er trafikarbejde beregnet ud fra bestanden af keretgjer og et
anslaet antal kerte km pr. ar.

For varebiler over 2.000 kg og smé lastbiler pa op til 6.000 kg totalvegt er trafikar-
bejdet ligeledes beregnet ud fra bestanden af keretgjer fordelt pa sterrelsesgrupper
og sken over den gennemsnitlige arskersel for denne gruppe.

Beregningen af personbilernes kersel bygger pd en skensmassig opgerelse af det
samlede trafikarbejde og dets fordeling pé keretgjstyper i 1980. Vejdirektoratets
mélinger af trafikstremmene ved 53 permanente, maskinelle tellestationer spredt ud
over landet er lagt til grund. Det beregnede trafikarbejde for personbiler i 1980 er
herefter fremskrevet med udviklingen i Vejdirektoratets trafikindeks, som opgjort ud
fra de maskinelle tellinger.

For dieseldrevne personbiler og varevogne under 2.000 kg totalvaegt beregnes
trafikarbejdet som personbilernes samlede trafikarbejde med fradrag af trafikarbej-
det for motorcykler, hyrevogne, dieseldrevne varevogne under 2.000 kg totalvagt og
dieseldrevne personbiler. Det resulterende trafikarbejde fordeles mellem vare- og
personbiler i forhold til bestandenes sterrelse.

For lastbiler over 6.000 kg totalvaegt bygger opgerelsen pdA Danmarks Statistiks
lebende stikpragveundersggelse blandt karetgjer, som anvendes til godstransport for
egen eller andres regning. Tellingsmetoden er nermere beskrevet i afsnit 1.5.

Skennet over trafikarbejdet for cykler og knallerter er baseret pd en undersegelse i
efterfret 1986 af den voksne befolknings trafikvaner og Vejdirektoratets indeks for
cykel og knallerttrafik. Dette indeks er beregnet ud fra maskinelle mélinger af cykel-
og knallerttrafikken pd udvalgte cykelstier.

I statistikken forudsattes, at udenlandske keretgjers trafikarbejde i Danmark
modsvares af danske bilers kersel i udlandet.

Vejdirektoratet og Trafikministeriet har igangsat en raekke undersegelser med
henblik péd revision af metoderne for opgerelsen af trafikarbejdet. For at sikre
sammenlignelige opgerelser for de sidste 10 &r er tallene i denne publikation dog
baseret pd den hidtil geeldende metode, der bygger p& maélinger af trafikudviklingen
samt visse skennede parametre.

1.4.2. Definitioner

Trafikarbejdet opgeres som karetgjets karte km 1 lgbet af et ar. Transport med feerge
eller biltog medregnes ikke. Maleenheden er koretgjkm.
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1.4.3. Udviklingen i trafikarbejdet

1 1993 blev der udfert et trafikarbejde pa i alt 44 mia. km. Over de sidste 10 ar er
trafikarbejdet gget med 11 mia. km eller 32 pct.

Der er is@r sket en markant foregelse af personbilkersien, der er steget med 41 pct.,
dels fordi bilbestanden er oget, dels fordi personbilerne 1 1993 kerte 25 pct. leengere
om &ret end i 1984. Personbilerne star for 68 pct. af det samlede trafikarbejde i 1993
mod kun 64 pct. i 1984. De kerte i alt 30 mia. km 1 1993, svarende til 18.600 km
arligt pr. bil. Ved Danmarks Statistiks undersggelse af personbilemes arskeorsel i
1992 og 1993 fandt man en gennemsnitlig arskersel pa 16.600 km. Denne
undersggelses resultater er ikke indregnet 1 Vejdirektoratets model.

Trafikarbejde Trafikarbejdet fordelt pd
transportmiddel. 1993
Vare- og Cykler
Indeks 1984 = 100 lastbiler L2c%
16%
143 Personbiler : Andre
140 N 4%
135 x //' \
130 / '
125 Vare- og lastbiler 'I |

120
115
110
105
100

Personb%rxh_ =
3] 2

'84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 68% =

Varebilernes trafikarbejde er pa knap 5 mia. km i1 1993. Der har veret en markant
stigning siden 1984 pa nasten 2 mia. km, iser som folge af en storre bestand af
store varebiler over 2.000 kg totalveegt. Samtidig er der sket et fald i arskerslen for
de store varebiler fra 35.700 km i 1984 til 24.300 km i 1993.

For de sma lastbiler pa 3.000-6.000 kg totalvaegt har der fra 1984 til 1993 veret en
fremgang i trafikarbejdet pd 13 pct. som folge af den stigende bestand.

Trafikarbejdet for lastbiler pa 6.000 kg til 18.000 kg er faldet gennem de sidste ar,
fordi lastbilbestanden er reduceret, mens der har varet stigning for de store
solovogne og for vogntog. For de store lastbiler over 6.000 kg og vogntog under ét
har der siledes varet en lille stigning pa knap 3 pct. i trafikarbejdet fra 1984 til
1993. Lastbilernes samlede trafikarbejde udger godt 2,7 mia. km eller 6 pct. af det
samlede trafikarbejde 1 1993.

Cykler og knallerter stod for 12 pct. af det samlede trafikarbejde i 1993, nemlig 5
mia. km. Det svarer til gennemsnitligt 1.000 km pr. indbygger.

Stigningen i motortrafikarbejdet pa 38 pct. fra 1984 til 1993 er stort set ligeligt for-
delt p4 kommune-, amts- og hovedlandeveje. Godt en tredjedel af trafikarbejdet sker
pé hovedlandeveje. Mens andelen har vaeret nogenlunde uendret i de sidste 10 ar, er
der derimod sket en forskydning mod mere trafik p4 motor- og motortrafikveje, hvor
trafikarbejdet er mere end fordoblet inden for de sidste 10 ar. Samtidig med at der er
blevet flere motorveje, er der dog ogsa sket en forggelse af trafikintensiteten, dvs.
karetgjkm/vejnetkm, pa 55 pct. for motorveje og 46 pct. for motortrafikveje.
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Tabel 1.4.1. Trafikarbejde i Danmark fordelt efter transportmiddel
Traffic performance in Denmark, by type of vehicle

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

mio. keretgjkm

1. Trafikarbejde i alt 33319 34226 36046 37782 40403 41129 41936 42755 43666 44005
Cykler 5055 4549 4600 4549 5560 5207 5358 5207 5308 5105
2. Trafikarbejde

ekskl. cykler 28264 29676 31446 33232 34843 35923 36578 37549 38358 38899
Personbiler 21289 22377 23637 25029 26387 27305 28012 28939 29616 30064
Hyrevogne 497 498 506 509 504 489 472 461 449 438
Motorcykler 260 268 275 277 285 289 295 291 296 305
Varebiler 0-2 000 kg 1053 1020 992 980 1005 1023 1020 1033 1054 1071
Varebiler 2 000-2 999 kg 2121 2371 2695 3016 3232 3345 3417 3514 3640 3777
Lastbiler 3 000-3 999 kg 1032 1097 1167 1218 1261 1285 1271 1247 1238 1252
Lastbiler 4 000-4 999 kg 86 82 77 71 64 59 56 52 49 46
Lastbiler 5 000-5 999 kg 163 166 171 175 173 165 160 155 150 148
Lastbiler 6 000-11 999 kg 215 190 200 206 180 190 151 164 146 120

Lastbiler 12 000-17 999 kg 373 389 414 410 408 412 358 373 360 311
Lastbiler 18 000 kg og over 188 199 233 240 233 266 223 231 246 238

Pahangsvogntog 300 302 344 353 369 352 390 339 387 375
Sattevogntog 191 214 227 237 235 236 247 254 239 259
Renovationskersel 32 28 23 21 20 20 20 23 24 26
Bybusser 278 281 284 288 290 286 277 268 261 259
Turistbusser 184 194 201 201 198 200 209 206 202 211
Anm. Eksportkersel er ikke medregnet. and sales vans. Goods road vehicles. Trailers. Semi-trailers. Refuse
Kilde: Vejdirektoratet og Danmarks Statistik. collection. Buses (in urban areas). Tourist coaches. Mio. keretgjkm = motor

TRANSLATION - Rows, 1: Traffic performance, total. Bicycles. 2: Traffic  vehicle kilometres (millions).
performance, excluding bicycles. Private cars. Taxis. Motorcyles. Delivery
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Tabel 1.4.2. Motortrafikarbejde fordelt efter vejtype og urbanitet
Motor traffic performance, by road type and urbanization
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. keretgjkm
1.1alt 28264 29676 31446 33232 34843 35923 36578 37549 38359 38899
2. Vejtype
Motorveje 278 3203 3458 3800 4063 4331 4853 4768 5508 5856
Motortrafikveje 308 338 381 463 514 542 559 588 598 627
@vrige hovedlandeveje 6569 6421 6722 6911 7037 7231 7001 7262 7341 7161
Amtsveje 5700 6200 6700 7000 7300 7400 7700 7900 8000 8100
Kommuneveje 12901 13514 14185 15058 15929 16419 16465 17031 16912 17155
3. Hovedlandevejsnettet
fordelt efter urbanitet
Byer 1435 1296 1359 1393 1325 1306 1243 1280 1263 1237
Landomréader 8347 8672 9209 9769 10289 10797 11171 11615 12446 12704
vejnetkm
4.1alt 70026 70161 70205 70505 70688 70787 70922 71042 71040 71111
5. Vejtype
Motorveje 544 596 597 602 603 604 653 653 696 737
Motortrafikveje 182 188 201 225 244 246 255 255 247 254
@vrige hovedlandeveje 3956 3819 3796 3773 3732 3732 3653 3653 3594 3561
Amtsveje 6990 7049 7082 7089 708 7037 7102 7091 7056 7027
Kommuneveje 58354 58509 58529 58816 59024 59168 59259 59390 59447 59532
6. Hovedlandevejsnettet
fordelt efter urbanitet
Byer 601 543 526 520 499 477 466 464 447 441
Landomrader 4081 4060 4068 4080 4080 4104 4093 4097 4089 4111
1 000 keretgjkm/vejnetkm

7.1alt 9511 9964 10647 11445 12030 12640 12903 12996 13796 13866
8. Vejtype
Motorveje 5121 5374 5792 6312 6738 7171 7432 7302 7914 7946
Motortrafikveje 1692 1798 189 2058 2107 2203 2192 2306 2421 2469
@vrige hovedlandeveje 1661 1681 1771 1832 188 1938 1917 1988 2043 2011
Amtsveje 815 880 946 987 1030 1052 1084 1114 1134 1153
Kommuneveje 221 231 242 256 270 277 278 287 284 288
9. Hovedlandevejsnettet
fordelt efter urbanitet
Byer 2387 2387 2583 2679 2656 2738 2667 2759 2825 2804
Landomréder 2045 2136 2264 2394 2522 2631 2729 2835 3044 3090

Kilde: Vejdirektoratet.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Road type. Motorways. Dual
carriageways. Other main roads. County roads. Municipal roads. 3: Main
road network, by urbanization. Built-up areas. Rural areas. 4: Total. 5: Road

type. Motorways. Dual carriageways. Other main roads. County roads.

Municipal roads. 6: Main road network, by urbanization. Built-up areas.

kilometres (million). Vejnetkm = Road network kilometres.

Rural areas. 7: Total. 8: Road type. Motorways. Dual carriageways. Other
main roads. County roads. Municipal roads. 9: Main road network, by
urbanization. Built-up areas. Rural areas. Mio. keretgjkm = Motor vehicle
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Tabel 1.4.3. Motortrafikarbejde pa hovedlandeveje fordelt efter amt
Motor traffic performance on main roads, by county
1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. keretgjkm
1. Hele landet 9967 10560 11177 11471 12102 12415 12894 13447 13642
Kbh. & Frb. kommuner 69 69 96 99 99 114 115 116 133
Kgbenhavns Amt 1 089 1192 1371 1321 1454 1525 1 560 1 587 1 584
Frederiksborg Amt 440 476 503 534 547 564 583 602 607
Roskilde Amt 643 700 741 . 776 860 905 926 973 998
Vestsjzllands Amt 682 726 735 761 789 807 839 844 852
Storstrems Amt 630 662 680 709 735 718 755 790 794
Bornholms Amt 84 89 89 84 88 94 103 103 103
Fyns Amt 648 671 704 750 794 827 863 911 926
Senderjyllands Amt 640 703 729 783 873 884 899 969 970
Ribe Amt 487 528 586 571 584 590 618 645 658
Vejle Amt 1 007 1011 1097 1136 1217 1193 1260 1317 1 341
Ringkebing Amt 757 817 841 894 900 918 947 1022 1 008
Arhus Amt 1083 1145 1185 1162 1211 1257 1343 1 443 1503
Viborg Amt 607 630 649 657 668 688 709 742 739
Nordjyllands Amt 1101 1141 1171 1234 1283 1331 1374 1383 1426
1 000 keretajkm/vejnetkm
2. Hele landet 2165 2298 2430 2505 2 641 2724 2 827 2963 2997
Kbh. & Frb. kommuner 9 857 9857 10667 11000 11000 12667 12778 12889 14778
Kebenhavns Amt 9811 10739 12026 11588 12754 13377 13684 13921 13895
Frederiksborg Amt 3077 3329 3517 3761 3852 3972 4077 4239 4275
Roskilde Amt 4799 5224 5530 5791 6418 6 754 6910 7316 7 504
Vestsjellands Amt 2214 2404 2434 2 520 2613 2 655 2760 2 823 2 840
Storstrems Amt 1994 2102 2159 2309 2394 2573 2706 2 821 2 836
Bornholms Amt 667 706 706 672 704 752 824 824 824
Fyns Amt 2290 2371 2 488 2 650 2 806 2922 3049 3219 3272
Senderjyllands Amt 1637 1798 1874 2013 2244 2272 2311 2497 2 500
Ribe Amt 1323 1435 1592 1552 1587 1 603 1679 1753 1793
Vejle Amt 2714 2725 2957 3062 3289 3198 3360 3521 3576
Ringkabing Amt 1298 1401 1443 1533 1 541 1572 1622 1753 1729
Arhus Amt 2507 2 650 2737 2734 2 849 2965 3167 3395 3463
Viborg Amt 1463 1518 1 564 1595 1610 1 658 1 708 1788 1781
Nordjyllands Amt 1790 1855 1904 2007 2 086 2 164 2234 2305 2 361
keretgjkm/indbygger

3. Hele landet 1949 2 062 2180 2236 2 358 2415 2502 2 600 2629
Kbh. & Frb. kommuner 122 124 173 179 179 207 209 210 240
Kebenhavns Amt 1783 1 960 2262 2189 2417 2536 2590 2630 2621
Frederiksborg Amt 1309 1 406 1480 1570 1 605 1 649 1 696 1743 1748
Roskilde Amt 3057 3293 3457 3 600 3973 4155 4221 4 407 4 494
Vestsjellands Amt 2439 2579 2 601 2 689 2784 2 842 2947 2954 2971
Storstrems Amt 2 450 2570 2 641 2758 2 860 2794 2937 3073 3088
Bornholms Amt 1783 1 896 1904 1811 1913 2053 2258 2270 2282
Fyns Amt 1425 1472 1 541 1639 1731 1797 1 867 1 962 1 988
Senderjyllands Amt 2564 2 816 2916 3130 3487 3526 3585 3 860 3 857
Ribe Amt 2258 2439 2 695 2617 2673 2 696 2 816 2928 2977
Vejle Amt 3077 3080 3332 3445 3687 3606 3795 3949 4 006
Ringkebing Amt 2 860 3077 3158 3352 3370 3432 3533 3804 3744
Arhus Amt 2 655 1950 2 007 1959 2033 2099 2227 2375 2 456
Viborg Amt 1493 2729 2 811 2 849 2904 2 995 3088 3230 3212
Nordjyllands Amt 2283 2362 2422 2 551 2 650 2745 2 830 2 843 2926
Kilde: Vejdirektoratet. keretojkm/vejnetkm = 1,000 motor vehicle kilometres/road network

TRANSLATION - Rows, 1,2,3: All Denmark. Kommuner = Municipalities.
Amt = County. Mio keretgjkm = Motor vehicle kilometres (million). 1,000

kilometres. Keretgjkm/indbygger = Motor vehicle kilometres/population.
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1.5. Godstransport med bil

1.5.1. Kilder

For 1980 er lastbiltransporter kun blevet belyst ved enkeltstdende undersogelser
inden for vognmandserhvervet i 1953 og 1968. Men efter Danmarks indtreeden 1 EF
er der fra 2. halvar af 1979 sket en systematisk indsamling af oplysninger om
vejgodstransporter iht. Radets direktiv.

Til belysning af den indenlandske godstransport med danske lastbiler gennemferer
Danmarks Statistik siledes en kvartalsvis stikpreveundersegelse. Der udvelges
3.500 lastbiler (indtil 1989 4.000 lastbiler), som har en totalvaegt pa over 6.000 kg
samt settevognstreekkere med en totalvaegt pa over 3.000 kg. Bestanden af lastbiler
kendes fra Centralregistret for Motorkeretojer.

Stikpreven udvelges inden for grupper af lastbiler afgrenset efter sterrelse (5
klasser), virksomhedens beliggenhed (i eller uden for Hovedstadsregionen) og
kerselsarten (firma- eller vognmandskersel). Fordelingen af stikpreven pa gruppeme
foretages proportionalt med fordelingen af lastbilernes samlede lasteevne. Dette
medferer en overreprasentation af de storre koretgjer og derved en bedre daekning af
transportarbejdet. Stikpraven fordeles over tiden, séledes at alle uger bliver ligeligt
repraesenteret.

For hver lastbil i stikpraven indsamles oplysninger om bilens transportaktiviteter i
en enkelt uge i kvartalet. De indsamlede oplysninger opregnes for hver lastbilgruppe
med anvendelse af forholdet mellem det samlede antal lastbiluger og stikprevens
antal lastbiluger som opregningsfaktor.

Oplysninger om danske lastbilers godstransport over dansk granse indsamledes
indtil 1992 via udenrigshandelsstatistikken. De indsamlede data omfatter ikke
opdelinger pd vognmands- og firmakersel. P4 grundlag af den tyske statistik om
udenlandske bilers kersel gennem Tyskland skennes, at hovedparten af den danske
godstransport sker ved vognmandskersel. Der indsamles heller ikke oplysninger om
transportafstande. I samarbejde med Danske Vognmand har Danmarks Statistik
skennet de gennemsnitlige transportafstande til hvert enkelt land. P4 det grundlag er
transportarbejdet beregnet.

Godstransportarbejdet for vare- og lastbiler mellem 2.000 og 6.000 kg totalvaegt er
baseret pd en stikproveundersegelse af koretgjemnes arskersel, udnyttelsesgrad og
lasteevne i 1983. Beregningen af trafikarbejdet er beskrevet i kapitel 1.4.

1.5.2. Definitioner og afgransninger

Som vejgodstransport regnes enhver flytning af gods med bil, hvis kerslen helt eller
delvis sker ad offentlig ve;.
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Der skelnes mellem folgende trafikformer for danske biler:

e National kersel, som er kersel mellem pa- og afleesningssteder, der begge ligger i
Danmark.

e International kersel, der er kersel mellem Danmark og et udland, dvs. at enten
pé- eller aflesningen foregar i udlandet. Hvis en dansk lastbil udferer transport
mellem 2 udlande, er der tale om tredjelandskersel. Foregér transporten med
dansk bil inden for samme udland, foreligger der cabotagekeorsel.

For udenlandske bilers godskersel i Danmark kan der tilsvarende skelnes mellem
international kersel, hvis transporter sker mellem Danmark og et udland og cabota-
gekarsel, hvis transporten har foregdet i Danmark. Frem til 1990 har udenlandske
koretgjer ikke haft adgang til at udfere indenlandsk transport i Danmark og
omvendt. Endelig kan de udenlandske lastbiler udfere transitkersel gennem Dan-
mark.

Der opgeres transporter pa 2 transporttyper:

e Vognmandskersel, der er transport af gods for fremmed regning, dvs. transport
af gods, der tilhgrer andre end bilens indehaver.

o Firmakersel, der er transport af gods for egen regning, dvs. transport af gods,
som tilherer transporteren selv.

En tur (enkelttur) defineres som enhver kersel mellem 2 af felgende steder: Hjem-
sted, palesningssted og aflesningssted. Rundture er ture, hvor pi- eller aflesningen
sker jeevnt pa turen, fx. ved indsamling af mealk fra landbrugsbedrifter. De medreg-
nes dog som enkeltture. Tomture er kersel uden les.

Ved opgerelsen af den nationale kersel opgeres godsmangden som vagten af det
pélessede vareparti inkl. emballagen. Ved den intemnationale godstransport, der
baseres pa udenrigshandelsstatistikken, er godsets vagt opgjort som nettovagten
ekskl. emballagens vaegt.

I den nationale godstransport belyses transporter mellem pa- og aflaesningssteder,
der er klassificeret pA amtsniveau. For den internationale kersel belyses kerslen
mellem Danmark og et udland. Ved eksport af gods haves oplysning om bestemmel-
seslandet og ved import om afsendelseslandet. Bestemmelses- og afsendelsesland kan
afvige fra af- og pélesningslandet, hvis der sker omladninger til andre transport-
midler undervejs, fx ved forsendelser til og fra oversgiske havne.

Som mal for transportaktiviteten, beregnes transportarbejdet, der defineres som
produktet af varepartiets vaegt og den tilbagelagte afstand med bil. Transportarbejdet
opgeres i tonkm. 1 tonkm er det arbejde der foregér, nér 1 ton flyttes 1 km. Ved
rundture beregnes transportarbejdet som den halve godsmangde gange den tilbage-
lagte afstand.

Kapacitetsudnyttelsen beregnes som forholdet mellem summen af alle tures trans-
portarbejde og det transportarbejde, som ville vare udfert, hvis alle ture havde veret
med maksimal last. I tilfzlde af volumengods, dvs. gods med ringe vegtfylde, kan
der ske undervurdering af kapacitetsudnyttelsen, fordi godset selv ved fuldt las
vejer mindre end den tilladte maksimale lastevaegt. Kapacitetsudnyttelsen kan
beregnes for alle ture inkl. tomture eller for ture med lzs.

Trafikarbejdet opgeres som bilens tilbagelagte distance. Transport med feerge eller
biltog medregnes ikke.



Stigende godsmangde i
vognmandskersel

Figur 1.5.1.

Mindre gods til
byggeriet ...

... flere faerdigvarer
og landbrugsprodukter

Vejtransport 113

1.5.3. Udviklingen i godstransporten

Lastbiltransport er den altdominerende transportform i den indenlandske gods-
transport. 90 pct. af godsmangden transporteredes med bil i 1993, og vare- og
lastbiler udferte ca. 85 pct. af transportarbejdet. I udenrigshandelen dekker lastbil-
transporten derimod kun knap 1/4 af de im- og eksporterede godsmangder. 3/4 af
godset transporteredes med dansk bil.

National godstransport

11993 blev der transporteret 174,6 mio. ton gods med danske lastbiler over 6.000 kg
totalvaegt. Frem til 1988 har den transporterede godsmangde varet stigende. Bortset
fra i 1992 har der herefter varet fald i godsmangden. Firmakerslen har stort set
veret vigende i perioden, mens vognmandskerslen har vearet stigende frem til 1988
og herefter svagt aftagende, siledes at vognmandskerslen i 1993 tegner sig for 72
pct. af godsmangden mod 68 pct. i 1984.

Transportarbejde og transporteret godsmaengde. 1984-93

Indeks 1984 = 100 Transportarbejde Indeks 1984 = 100 Transporteret
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Som folge af afmatningen inden for byggeriet har der isar varet faldende transpor-
ter af grus, sand, cement, jord og sten, der udgjorde 39 pct. af godsmangden i 1984
og kun 31 pct. i 1993. Til gengzld har der varet mere transport af ferdigvarer
sdsom naringsmidler og maskiner og bearbejdede varer og stykgods. Her er frem-
gangen dog kun sket inden for vognmandskersel og i et vist omfang pa firmakerslens
bekostning. Endelig har der som folge af den egede landbrugsproduktion vearet
stigende mangder af fodertransporter i sével firma- som vognmandskersel. I
forbindelse hermed er der ogsa transporteret en oget mangde af landbrugsprodukter,
de sidste dog n&sten udelukkende i vognmandskersel.

En storre del af godset flyttes nu pa vogntog, nemlig 60 pct. i 1993 mod 45 pct. i
1984.

I 1992 blev der flyttet 32,5 mio. ton gods pé varebiler og sma lastbiler, svarende til
15 pet. af den indenlandske godsmangde ved biltransport.
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Transportarbejdet
er gget ...

.. iszer ved
vognmandskersel

Markant fald i antal
ture, navnlig i tomture

Flere 1zengere ture

Moderat stigning i
trafikarbejdet ...

... men faldende
kapacitetsudnyttelse

Transportarbejdet var i 1993 pa 9,3 mia. tonkm. Fra 1980 og frem til 1992 steg det
fra 8,1 mia. til 9,9 mia. tonkm. Herefter er det faldet lidt i 1993. Det ligger dog
stadig 15 pct. hejere end 10 &r tidligere.

For de store lastbiler over 6 ton, der tegner sig for 95 pct. af transportarbejdet,
ligger niveauet 14 pct. hejere end i 1984, mens der for varebilerne er der sket nesten
en fordobling af transportarbejdet i perioden.

For de store lastbiler har der navnlig varet fremgang i transportarbejdet i forbindelse
med vognmandskersel. For firmakersel har der derimod veret en beskeden tilbage-
gang. 76 pct. af kerslen med lastbiler over 6 ton skete i 1993 ved vognmandskersel
mod kun 72 pct. i 1984.

At der ikke er sket samme tilbagegang i transportarbejdet som i den transporterede
godsmeangde skyldes bl.a., at transporter af grus mv. til byggeriet typisk foregar
over forholdsvis korte afstande.

1 1993 blev der tilbagelagt 23 mio. ture med lastbiler over 6.000 kg. Der er 34 pct.
feerre end i 1984. Nedgangen har isar veeret markant for tomturene, der er mere end
halveret i perioden.

En storre del af turene sker med vogntog. 75 pct. af turene var med solovogn i 1984.
I 1993 var andelen faldet til 61 pct. Der bliver flere langere ture. 53 pct. af turene i
1993 var pd mindst 50 km., mod kun 33 pct. 10 &r fer. Det er navnlig turene pa 100
km og derover som er steget. De udger 26 pct. af turene i 1993 mod kun 13 pct. i
1984. Som felge heraf er ogsa den gennemsnitlige transportlengde pr. ton gods
stigende i1 perioden, specielt fra 1990. I 1993 var den pa 50 km mod kun 40 km pr.
ton i 1984. Denne udvikling kan skyldes den egede specialisering og centralisering
af produktionen og dermed lengere distributionsafstande.

Som felge heraf har der ogsé veret en stigning i trafikarbejdet med lees, specielt for
vognmandskersel. Samtidig er omfanget af tomkersel reduceret for de store lastbiler
over 6 ton, sdledes at det samlede tilbagelagte km pr. ir kun har vearet moderat
stigende.

Alligevel er den samlede kapacitetsudnyttelse ved kersel med som uden las faldet
over perioden. Baggrunden er, at lastbilerne samtidig er blevet storre. Hvor der
tidligere har varet en gennemsnitligt bedre udnyttelse af vognmandsbilerne, er der nu
nogenlunde samme udnyttelsesgrad for firma- og vognmandsbiler.

Til trods for at udnyttelsen bidde afhanger af tomkerselsandelen og af forholdet
mellem last og lasteevne ved kersel med ls, er der tale om nogenlunde samme
kapacitetsudnyttelse for de forskellige vognarter. For solovognene er der en lidt
bedre udnyttelse af de sterre lastbiler over 18.000 kg totalveegt. For lengere ture,
specielt ture pa 100 km og derover, er kapacitetsudnyttelsen noget bedre end ved de
korte ture.

En stadig mindre del af godset palasses i Hovedstadsregionen. I 1993 drejede det sig
om 18 pct., mod 21 pct. i 1984. Ogsa for de evrige amter gst for Lillebaelt har der
veeret mindre lastbilgods. Til gengeld er der palasset mere gods i Ribe, Vejle, og
Arhus amter i 1993 end i 1984.
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Det meste gods transporteres inden for samme amt. Kun en lille mangde gods flyttes
mellem landsdele. Kun 3 pct. af godset transporteredes siledes mellem Jylland og
Fyn pa den ene side og Sjlland og evrige ger pa den anden side. Hovedparten af de
transporter, som sker over amtsgransen gér til et naboamt.

International godstransport

Den internationale godstransport med bil har varet stat stigende fra 1984 til 1993. 1
trafikken fra udlandet til Danmark blev der i 1992 transporteret 8,4 mio. ton gods.
Det er 59 pct. mere end i 1983. For kersel med eksportvarer har udviklingen varet
tilsvarende. 8,6 mio. ton blev udfert med bil i 1992, svarende til 44 pct. mere end i
1983.

Den internationale godstransport med lastbil udger S pct. af den samlede mangde
gods transporteret med lastbil. Méles der derimod efter det udferte transportarbejde
dekker den internationale godstransport med dansk lastbil halvdelen af transportar-
bejdet.

Transportarbejde og transporteret godsmzengde. 1984-93
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Danske lastbiler stod for 74 pct. af godsmangden i den internationale karsel i 1992.
Andelen var lidt hejere for udferselen, knap 82 pct., end for indferselen, 67 pct. De
danske lastbilers markedsandel har vearet svagt stigende siden 1988.
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Tabel 1.5.1. Nationalt transporteret godsmangde med lastbiler over 6 ton
National road transport of goods by trucks over 6 tonnes

1984 1985 1986

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

1.Ialt 1922 1999 2105

2. Solovogne 105,2 106,4 103,8

6 000-12 000 kg totalvegt 12,4 8,8 8,4
12 000-18 000 kg totalvegt 42,1 42,7 37,1
18 000 kg totalvaegt og over 50,6 54,9 58,3

3. Pdhengsvogntog 54,6 59,6 65,9
4. Sattevogntog 32,5 33,9 40,8
Heraf :

5. Vognmandskersel i alt 130,3 1349 148,0
Landbrugsprodukter

ekskl. roer 11,6 13,4 13,8
Sukkerroer 2,8 1,4 2,3
Neringsmidler 11,4 12,4 15,7
Foder 6,2 6,8 6,2
Fast mineralsk brandsel 1,5 1,3 0,6
Olieprodukter 3,5 42 3,5
Malm og metalskrot 1,4 0,9 1,1
Metallurgiske produkter 1,3 1,7 1,2
Grus, sand, cement,

jord, sten mv. 57,8 59,2 72,0
Gedningsstoffer 2,8 42 3,3
Kemiske produkter 6,1 6,3 5,5
Maskiner, bearbejdede

varer og stykgods 23,7 23,3 22,9
6. Firmakersel i alt 62,0 65,0 62,5
Landbrugsprodukter

ekskl. roer 6,8 5,4 5,8
Sukkerroer - 0,0 -
Neringsmidler 17,2 15,2 16,1
Foder 4,0 6,5 5,7
Fast mineralsk brendsel 0,1 0,2 0,3
Olieprodukter 6,8 8.3 48
Malm og metalskrot 0,9 0,8 0,8
Metallurgiske produkter 1,2 0,9 1,1
Grus, sand, cement,

jord, sten mv. 16,2 18,8 18,2
Gedningsstoffer 0,3 0,6 0,3
Kemiske produkter 1,6 1,6 2,2
Maskiner, bearbejdede

varer og stykgods 6,8 6,8 7,4

mio. ton
205,7 220,0 2159 1945 1785 190,1 174,6

102,4 100,0 1024 82,0 752 77,1 696
8,3 7.8 7,5 6,6 5.4 50 5,1
36,1 387 41,5 288 26,6 280 214
580 535 53,5 46,5 43,1 442 432

65,1 79,2 73,0 74,0 61,5 76,1 63,1
38,3 40,8 40,5 38,5 41,8 37,0 42,0

144,5 1582 147,7 1359 1282 1341 1254

120 167 155 179 160 17,5 147
1,1 3,8 4,0 45 2,0 2,5 2,1
147 160 185 13,1 164 170 176
8,1 8,5 6,6 6,9 6,7 9,0 7,7
0,5 0,8 1,0 1,4 1,7 2,3 1,0
4,8 3,8 3,4 3,2 2,7 2.4 2,2
0,7 2,0 1,7 0,8 1,3 1,3 0,7
1,2 1,8 1,2 1,6 1,5 1,4 1,0

69,6 69,9 55,6 55,6 49,5 47,7 443
2,7 2,6 34 3,1 2,0 3,1 2,1
5,6 7,0 7,0 6,1 6,0 7,0 5,5

23,5 25,2 29,8 21,6 22,2 23,0 26,4
61,2 61,8 68,3 58,5 50,4 56,0 49,2

55 6,4 7,6 5,9 6,5 6,6 4.4
0,1 - - - 0,1 -
142 13,6 148 141 132 146 140
52 5.4 7.8 4,6 55 6,0 6,7
0,1 0,1 0,0 0,4 0,2 0,0 0,0
5,2 6,4 6,7 5,6 3,0 6,5 5,0
0,8 0,9 1,1 0,6 0,4 0,8 0,4
1,8 1,1 0,8 1,1 0,6 0,5 0,6

17,7 15,5 18,4 17,0 12,4 12,7 10,3
0,6 0,9 0,6 0,4 0,3 0,4 1,0
2,5 2,1 1,9 1,6 2,2 2,1 1,5

7,6 9,5 8,5 7,4 6,2 5,7 5,4

TRANSLATION - Rows, I: Total. 2: Trucks without trailers, by gross
vehicle weight, 3: Trailers. 4: Semi-trailers. Of which: 5: Transport for hire
or reward, total. Agricultural products, excluding beets. Sugar beets. Food.
Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum products. Ores and metal
waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. Fertili-
zers. Chemicals. Machinery, manufactured articles and miscellaneous

articles. 6: Transport on own account, total. Agricultural products, excluding
beets. Sugar beets. Food. Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum pro-
ducts. Ores and metal waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement,
earth, stone, etc. Fertilizers. Chemicals. Machinery, manufactured articles
and miscellaneous articles.
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Tabel 1.5.2. Nationalt transportarbejde med vare- og lastbiler
National goods transport performance by goods motor vehicles

1984 1985 1986

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

1.1 alt 8074 8731 9244
2. Varebiler 2 000-2 999 kg

totalvaegt 120 134 152
3. Lastbiler 3 000-5 999 kg

totalvaegt 245 255 267
4. Lastbiler over 6 tonialt 7709 8342 8825
5. Solovogne 2435 2577 2656

6 000-11 999 kg totalvagt 341 308 304
12 000-17 999 kg totalvaegt 1107 1190 1118
18 000 kg totalvaegt og over 98 1079 1234

6. Pahangsvogntog 3274 3416 3628
7. Szttevogntog 2000 2349 2541
Heraf :

8. Vognmandskersel i alt 5531 6039 6535
Landbrugsprodukter

ekskl. roer 628 664 761
Sukkerroer 83 55 73
Nezringsmidler 903 1004 1188
Foder 417 466 392
Fast mineralsk brendsel 66 91 36
Olieprodukter 183 214 197
Malm og metalskrot 72 42 42
Metallurgiske produkter 89 104 81
Grus, sand, cement,

jord, sten mv. 1354 1611 1895
Goadningsstoffer 134 140 196
Kemiske produkter 309 246 243
Maskiner, bearbejdede

varer og stykgods 1292 1401 1429
9. Firmakersel i alt 2179 2304 2289
Landbrugsprodukter

ekskl. roer 226 217 230
Sukkerroer - 0 -
Nzringsmidler 654 600 716
Foder 151 253 226
Fast mineralsk brendsel 3 10 4
Olieprodukter 326 379 255
Malm og metalskrot 38 28 41
Metallurgiske produkter 59 55 53
Grus, sand, cement,

jord, sten mv. 346 360 391
Godningsstoffer 14 20 11
Kemiske produkter 52 69 81
Maskiner, bearbejdede

varer og stykgods 310 312 283

mio. tonkm
9256 9521 9684 9821 9495 9879 9260

171 183 189 193 199 206 214

277 281 281 276 269 266 266
8808 9057 9214 9352 9027 9407 8780

2704 2768 2916 2669 2638 2651 2348

300 295 282 226 271 208 185
1176 1264 1230 1128 1099 1024 833
1228 1209 1405 1315 1267 1419 1329

3561 3865 3713 4025 3554 4200 3604
2543 2425 2584 2658 2835 2556 2828

6540 6701 6805 6863 6624 7102 6675

746 870 763 976 945 1058 850
55 100 138 178 74 116 99
1182 1155 1339 1216 1270 1412 1543
463 573 437 448 411 615 542
29 53 56 38 49 68 53
258 167 205 183 202 151 171
48 98 53 37 96 90 34
92 131 102 97 122 117 76

1744 1678 1494 1704 1393 1368 1226
170 126 217 144 121 162 83
259 244 307 290 272 348 237

1495 1508 1694 1551 1670 1596 1761
2268 2356 2409 2489 2403 2305 2105

249 234 297 281 293 261 169

8 . - - - -
583 650 574 697 682 625 633
214 231 318 226 273 259 336

0 1 0 10 11 2 0
269 305 341 303 193 293 369
32 47 30 29 13 32 12
64 55 51 61 53 36 34
373 357 367 444 425 352 214
22 21 27 22 15 18 17
89 73 70 60 95 111 56

366 381 333 357 349 314 264

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Delivery and sales vans. 3: Goods
road vehicles. 4: Trucks, total. 5: Trucks without trailers, by gross vehicle
weight. 6: Trailers. 7: Semi-trailers. Of which: 8: Transport for hire or
reward, total. Agricultural products, excluding beets. Sugar beets. Food.
Feedings stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum products. Ores and metal
wasté. Metallurgical products. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc.

Fertilizers, Chemicals. Machinery, manufactured articles and miscellaneous
articles. 9: Transport on own account, total. Agricultural products, excluding
beets. Sugar beets. Food. Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum pro-
ducts. Ores and metal waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement,
earth, stone, etc. Fertilizers. Chemicals, Machinery, manufactured articles
and miscellaneous articles.
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Tabel 1.5.3. Nationalt trafikarbejde med lastbiler over 6 ton
National traffic performance by trucks over 6 tonnes
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. km
la. L alt 1267 1294 1418 1446 1423 1457 1368 1362 1378 1303
1b. Vognmandskersel i alt 753 778 883 908 899 897 871 897 910 876
Med lzs 509 535 617 667 659 690 681 722 728 711
Uden lzs 244 243 266 241 240 207 190 175 183 166
1c. Firmakersel i alt 514 516 535 538 525 560 498 464 467 427
Med lzs 395 385 409 437 416 467 419 393 403 363
Uden les 119 131 126 100 109 93 78 71 64 64
2a. Solovogne i alt 776 778 848 856 820 869 731 769 752 670
6 000-12 000 kg totalvaegt 215 190 200 206 180 190 151 164 146 120
12 000-18 000 kg totalvaegt 373 389 415 410 408 412 358 373 360 311
18 000 kg totalvaegt og over 188 199 233 240 233 266 223 231 246 238
2b. Vognmandskersel
Turlzngde indtil 15 km 64 60 61 57 55 45 38 34 30 30
15-49 km 201 185 201 192 196 180 177 153 168 151
50-99 km 196 197 227 221 238 226 190 198 213 190
Over 99 km 292 336 394 437 409 446 466 512 500 505
2¢. Firmakersel
Turlengde indtil 15 km 40 37 34 32 32 29 27 16 22 18
15-49 km 151 146 153 133 126 144 116 101 100 91
50-99 km 162 144 144 139 149 155 110 112 106 101
Over 99 km 161 189 204 234 218 232 244 235 240 217
3a. Vogntog i alt 492 516 5711 590 603 589 637 593 626 634
Pahzngsvogntog 300 302 344 353 369 352 390 339 387 375
Szttevogntog 191 214 227 237 235 236 247 254 239 259
3b. Vognmandskersel 391 414 462 489 493 490 527 484 526 542
Turlengde indtil 15 km 15 14 17 15 19 15 13 12 12 12
15-49 km 71 71 86 84 87 80 92 73 84 78
50-99 km 103 113 120 129 133 117 115 106 128 119
Over 99 km 201 215 239 261 254 278 307 292 302 332
3¢. Firmakersel 101 102 108 101 111 99 110 109 100 92
Turlengde indtil 15 km 3 3 2 3 3 3 3 2 2 2
15-49 km 18 18 22 19 23 20 20 17 17 12
50-99 km 31 28 31 26 32 26 25 26 24 19
Over 99 km 48 53 53 52 53 50 63 64 57 60

TRANSLATION - Rows, la: Total. 1b: Transport for hire or reward, total. account. Journey distance. 3a: Trucks with trailers, total. Trailers. Semi-
With load. Without load. l¢: Transport on own account, total. With load. trailers. 3b: Transport for hire or reward. Journey distance. 3c: Transport on

Without load. 2a: Trucks without trailers, by gross vehicle weight. 2b:  own account. Journey distance.

Transport for hire or reward. Journey distance. 2c: Transport on own
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Tabel 1.5.4. National godstransport. Antal ture med lastbiler over 6 ton
National transport of goods. Journeys by trucks over 6 tonnes
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1a.Ialt 35380 34674 35647 34014 33895 31700 27530 24105 25221 23196
1b. Vognmandskersel i alt 20965 20647 21985 20952 21193 18424 16812 15611 15860 14725
Med les 12220 12071 13207 13013 13397 12319 11377 10880 11012 10499
Uden les 8745 8576 8778 7939 7797 6105 5435 4730 4849 4226

1c. Firmakersel i alt
Med lzs
Uden las

2a. Solovogne i alt

6 000-12 000 kg totalvaegt
12 000-18 000 kg totalvaegt
18 000 kg totalvagt og over

2b. Vognmandskersel

Turlzengde indtil 15 km
15-49 km
50-99 km
Over 99 km

2¢. Firmakersel

Turlengde indtil 15 km
15-49 km
50-99 km
Over 99 km

3a. Vogntog i alt
Pdhzngsvogntog
Sattevogntog

3b. Vognmandskersel

Turlzngde indtil 15 km
15-49 km
50-99 km
Over 99 km

3c. Firmakersel

Turlengde indtil 15 km
15-49 km
50-99 km
Over 99 km

14415 14027 13662 13062 12701 13276 10719 8495 9360 8472
9940 9554 9425 9432 9240 10107 8322 6556 7434 6647
4475 4474 4237 3630 3462 3169 2397 1938 1926 1825

26569 25515 25179 23801 22706 21872 17624 15409 15742 14122
6341 4444 4537 4467 3648 4142 3656 2585 2521 2341
11417 11687 10628 9757 10483 9779 7434 6629 7064 5770
8811 9384 10014 9577 8575 7951 6535 6195 6156 6011

8897 8773 8849 8134 8018 5972 5064 4689 3984 3965
7342 6888 7249 7056 7159 6431 6431 5405 6008 5306
2829 2819 3289 3169 3377 3222 2772 2785 3119 2747
1897 2168 2599 2594 2639 2799 2544 2732 2749 2707

5563 5444 4792 4870 4515 4341 3614 1962 2967 2503
5406 5223 5398 4770 4572 5187 4102 3573 3462 3206
2362 2111 2077 198 2131 2224 1602 1609 1509 1474
1085 1249 1395 1435 1482 1524 1401 1351 1423 1289

8811 9159 10468 10212 11189 9828 9907 8697 9479 9075
5545 5941 6727 6627 7364 6421 6659 5452 6435 5795
3266 3218 3741 3586 3825 3407 3248 3245 3044 3280

1850 1940 2016 2113 2661 1939 1710 1553 1482 1651
2499 2499 2997 2899 3078 2737 3193 2478 2930 2664
1462 1607 1845 1834 1876 1660 1656 1514 1844 1696
1268 1368 1983 1535 1613 1707 1671 1594 1669 1758

367 411 479 432 393 405 305 236 331 331
597 591 540 698 757 688 669 576 554 373
452 396 208 376 449 364 347 368 342 261
316 348 140 326 364 328 355 380 327 341

TRANSLATION - Rows, See table 1.5.3.
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Tabel 1.5.5. Godstransport med lastbiler over 6 ton fordelt efter amt
Road transport of goods by trucks over 6 tonnes, by county
Til Hoved- Vest- Stor- Bon- Fyn Sen- Ribe Vejle Ring- Arhus Viborg Nord-  Talt
stads- sjel- strem holm der- kabing jylland
Fra region land jylland
1 000 ton

1. 1984 i alt 38640 14551 10311 1510 19642 12347 8796 18 367 11 428 23 616 10 272 22 762 192 242
Hovedstadsregion' 34494 2853 1247 23 245 107 81 223 70 186 47 173 39748
Vestsjelland 1765 10711 523 8 60 4 8 22 7 78 54 30 13270
Storstrom 1494 777 8351 0 39 0 17 26 0 77 7 1 10787
Bornholm 26 6 6 1473 0 0 4 4 0 4 0 0 1523
Fyn 160 18 34 017290 284 171 1552 133 458 96 207 20401
Senderjylland 65 40 15 0 315 9773 553 1062 177 368 194 221 12784
Ribe 40 19 37 7 217 827 5905 1069 561 564 157 387 9792
Vejle 189 17 52 0 687 615 71410963 337 1355 123 492 15545
Ringkebing 58 33 6 0 112 172 690 794 8633 846 892 354 12591
Arhus 185 45 35 0 465 290 422 1852 66816390 1019 1500 22871
Viborg 36 15 5 0 107 91 53 372 651 1670 6578 1543 11123
Nordjylland 129 15 0 0 105 184 177 428 192 1619 1106 17854 21808
2.1993 i alt 30212 12683 8864 2148 14241 10369 11175 18 690 10 486 26 429 10 660 18 653 174 610
Hovedstadsregion! 25167 3413 1492 0 347 173 149 242 96 722 150 130 32082
Vestsjelland 2643 8306 811 0 28 14 30 55 14 91 14 6 12012
Storstrom 954 693 6232 21 60 23 0 56 14 49 12 5 8119
Bornholm 24 0 0 2127 0 0 0 0 0 6 0 0 2158
Fyn 376 29 99 010540 477 392 1588 117 629 256 161 14664
Senderjylland 70 62 10 0 478 6908 1149 1299 165 604 217 244 11206
Ribe 47 30 10 0 455 796 6777 1645 631 486 113 331 11319
Vejle 204 46 57 0 1092 907 88910058 395 1860 305 487 16300
Ringkabing 6 0 10 0 212 405 1084 995 7279 578 912 232 11714
Arhus 484 4] 52 0 582 439 434 1720 590 18321 1893 1365 25922
Viborg 74 0 90 0 90 117 121 467 981 1544 5799 1421 10704
Nordjylland 164 62 0 0 35 109 150 566 203 1539 989 14271 18410

! Herunder Kebenhavn og Frederiksberg kommuner, samt Kebenhavns,

Frederiksborg og Roskilde amter.

TRANSLATION - Rows, 1: 1984 total. By county. 2: 1993 total. By

county. Fra = From. Til = To. I alt = Total.
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Tabel 1.5.6. Kapacitetsudnyttelse ved national kersel med lastbiler over 6 ton
Capacity utilization per journey with trucks over 6 tonnes
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
pct.
la. I alt 45 45 43 41 42 42 42 42 42 40
1b. Vognmandskersel i alt 46 47 45 42 42 42 42 41 42 39
Med l=s 71 70 66 60 60 58 56 53 54 50
Uden les 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1c. Firmakersel i alt 41 42 40 40 40 39 42 42 42 40
Med lzs 57 59 55 52 55 50 52 53 50 49
Uden l&s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2a. Solovogne i alt 41 41 39 39 41 40 44 42 42 41
6 000-12 000 kg totalvaegt 36 36 35 35 37 35 37 39 36 36
12 000-18 000 kg totalvegt 40 41 36 39 42 40 43 41 39 37
18 000 kg totalvaegt og over 43 44 43 41 42 42 47 44 45 44
2b. Vognmandskersel '
Turlengde indtil 15 km 42 44 38 41 42 37 42 38 34 36
15-49 km 40 40 39 39 38 38 39 38 37 34
50-99 km 37 40 40 38 41 38 42 40 40 38
Over 99 km 47 49 51 42 44 46 50 43 45 45
2¢. Firmakersel
Turlengde indtil 15 km 37 39 35 38 34 36 38 40 37 35
15-49 km 39 39 39 39 38 36 40 41 37 40
50-99 km 42 42 40 40 42 40 43 42 41 42
Over 99 km 41 38 41 38 46 43 45 44 45 40
3a. Vogntog i alt 47 47 45 42 42 42 41 42 42 39
Pihangsvogntog 47 48 45 41 42 42 41 41 42 38
Sattevogntog 47 46 47 44 42 42 41 42 41 41
3b. Vognmandskersel
Turlengde indtil 15 km 37 33 34 29 32 31 31 33 29 27
15-49 km 50 38 39 35 36 34 37 36 34 33
50-99 km 43 43 41 41 38 40 39 40 39 38
Over 99 km 54 55 58 47 48 48 44 44 46 42
3c. Firmakersel
Turlzngde indtil 15 km 32 36 32 27 29 34 33 29 30 27
15-49 km 36 39 41 34 37 31 38 36 38 32
50-99 km 42 45 40 41 38 38 42 44 86 37
Over 99 km 47 46 43 44 41 41 42 43 43 43

Anm. Omfatter kersel med og uden las.

TRANSLATION - Rows, See table 1.5.3.
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Tabel 1.5.7. Indfersel af godsmzngde med bil fordelt efter godsarter
Imports of goods by Danish vehicles analysed by commodity category
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992
1 000 ton
1. I alt 5295 5754 6205 6741 6811 7014 7217 7509 7833 8436
Korn, frugt og grensager 244 267 269 320 381 378 367 365 432 455
Andre nzringsmidler, foder-
stoffer, drikkevarer og tobak 738 698 709 740 826 872 906 988 1087 1187
Oliefre, -nedder, animalske,
vegetab. olier og fedtstoffer 166 185 220 238 259 243 252 241 243 266
Tree, tommer og kork 441 485 526 611 554 571 628 657 653 758
Godningsstoffer 18 20 23 23 27 19 28 47 53 45
Sten, sand, grus mv. 145 155 188 204 223 256 253 246 247 281
Malme og metalaffald 20 25 24 26 26 40 51 71 56 63
Animalske og vegetab. rastoffer 129 151 163 174 162 188 209 196 246 290
Kul, koks og briketter 32 35 36 39 50 95 49 44 62 53
Flydende brendsel 130 138 123 142 123 129 128 109 113 120
Kemiske produkter 1012 1116 1182 1259 1270 1309 1355 1391 1388 1453
Varer af ikke-metalliske
mineraler i.a.n. 243 291 331 401 390 417 422 362 303 332
Metaller 687 712 747 774 771 762 745 782 747 805
Mere bearbejdede metalvarer 120 137 157 172 188 177 184 203 225 238
Maskiner, transportmidler mv. 303 353 415 459 426 409 425 449 454 466
Andre varer 868 986 1095 1158 1134 1149 1216 1358 1523 1624
kr./ton
2. Enhedspris 13455 14766 15760 15779 15346 15417 16388 16237 16 635 15880
1 000 ton
3. Heraf med dansk bil 3533 3720 3880 4249 4354 4174 4500 4845 5251 5611
Korn, frugt og grensager 172 174 178 208 245 234 244 253 294 314
Andre naringsmidler, foder-
stoffer, drikkevarer og tobak 446 393 369 388 447 460 504 582 704 742
Oliefre, -nedder, animalske,
vegetab. olier og fedtstoffer 83 86 84 91 97 98 109 119 145 151
Tree, temmer og kork 425 460 488 566 520 514 572 587 564 665
Godningsstoffer 11 14 13 14 17 9 9 19 35 30
Sten, sand, grus mv. 114 121 140 139 160 157 162 151 162 195
Malme og metalaffald 11 16 18 20 18 28 41 55 38 49
Animalske og vegetab. rastoffer 89 107 114 117 111 126 139 130 181 210
Kul, koks og briketter 19 22 21 26 40 31 32 32 43 36
Flydende braendsel 103 96 87 111 92 86 86 84 79 83
Kemiske produkter 498 529 533 584 607 584 662 697 714 740
Varer af ikke-metalliske
mineraler i.a.n. 173 209 223 282 278 287 292 242 194 202
Metaller 507 500 518 546 566 480 481 538 554 606
Mere bearbejdede metalvarer 84 92 105 115 132 116 123 141 168 170
Maskiner, transportmidler mv. 201 231 263 294 282 245 264 289 306 308
Andre varer 597 670 726 749 741 719 780 926 1070 1111
mio. tonkm

4. Transportarbejde
med dansk bil’ 2695 2847 2948 3257 3392 3199 3390 3705 4080 4361

! Omfatter ogs4 transportarbejde p4 den danske strekning af udlandskersler. and vegetable raw materials. Coal, coke and briquettes. Liquid fuels. Chemi-

Kilde: Udenrigshandelsstatistikken. cal products. Manufactures of non-metallic minerals ne.s.
TRANSLATION - Rows, 1: Goods by Danish vehicles, total. Cereals, fruit ~ Manufactured metal articles. Machinery,

Metals.

transport equipment, etc.

and vegetables. Other food products, feeding stuffs, beverages and tobacco. ~ Miscellancous manufactured articles. 2: Price per unit. 3: Of which by
Oilseeds, oilnuts, animal, vegetable oils and fats. Wood, lumber and cork. ~ Danish vehicles. 4: Goods transport performance by Danish vehicles.

Fertilizers. Crude minerals other than ore. Ores and metal scrap. Animal
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Tabel 1.5.8. Udfersel af godsmaengde med bil fordelt efter godsarter
Exports of goods by Danish vehicles analysed by commodity category
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992
1 000 ton
1.1 alt 5977 6034 6006 6084 6101 6664 7340 7991 8484 8595
Kom, frugt og grensager 73 65 116 111 138 120 195 187 152 118
Andre neringsmidler, foder-
stoffer, drikkevarer og tobak 1942 1938 2012 2039 1969 2023 2248 2412 2776 2850
Oliefre, -ngdder, animalske,
vegetab. olier og fedtstoffer 89 85 84 85 62 66 78 80 77 76
Tra, temmer og kork 203 189 133 91 96 131 151 148 140 160
Gedningsstoffer 76 92 66 64 80 70 62 48 31 27
Sten, sand, grus mv. 814 769 708 749 599 701 751 784 691 450
Malme og metalaffald 64 82 104 102 123 159 159 150 127 106
Animalske og vegetab. ristoffer 310 330 367 363 385 407 454 514 590 583
Kul, koks og briketter 3 4 7 6 7 7 5 9 9 6
Flydende brendsel 12 12 15 33 72 83 62 72 59 67
Kemiske produkter 442 454 428 431 473 538 559 573 616 650
Varer af ikke-metalliske
mineraler i.a.n. 551 492 443 431 435 541 647 854 928 1117
Metaller 215 241 241 260 271 260 257 286 326 363
Mere bearbejdede metalvarer 106 120 119 124 126 173 202 228 233 247
Maskiner, transportmidler mv. 339 366 379 379 387 434 480 521 519 536
Andre varer 739 794 786 817 878 952 1034 1126 1210 1238
kr./ton
2. Enhedspris 14893 16194 17842 18334 19002 18801 19525 19116 19432 20067
1 000 ton
3.1 alt med dansk bil 4802 4769 4640 4682 4639 5077 5719 6377 6822 7021
Kom, frugt og grensager 50 46 61 57 86 66 120 107 103 82
Andre neringsmidler, foder-
stoffer, drikkevarer og tobak 1568 1531 1549 1580 1533 1545 1726 1901 2214 2345
Oliefre, -npdder, animalske,
vegetab. olier og fedtstoffer 65 65 61 60 42 44 63 63 57 58
Tre, tammer og kork 174 169 120 84 88 112 134 134 131 142
Gedningsstoffer 45 44 29 30 38 29 24 23 17 20
Sten, sand, grus mv. 752 676 606 597 419 604 649 691 562 342
Malme og metalaffald 47 66 87 83 100 126 117 108 96 88
Animalske og vegetab. ristoffer 227 240 261 275 299 309 359 413 485 482
Kul, koks og briketter 2 4 6 5 6 3 5 9 8 6
Flydende brandsel 8 9 10 15 12 23 28 42 34 18
Kemiske produkter 348 364 332 326 374 415 441 452 492 523
Varer af ikke-metalliske
mineraler i.a.n. 432 378 335 332 330 421 510 709 773 939
Metaller 182 201 205 219 235 206 216 252 288 315
Mere bearbejdede metalvarer 82 91 89 92 93 131 158 183 191 207
Maskiner, transportmidler mv. 261 282 289 285 296 320 364 395 407 432
Andre varer 561 604 599 640 689 724 807 893 964 1021
mio. tonkm

4. Transportarbejde
med dansk bil! 3802 3801 3752 3849 3839 4129 4634 5060 5433 5665

! Omfatter ogs transportarbejde pa den danske strzkning af udlandskersler.
Kilde: Udenrigshandelsstatistikken.

TRANSLATION - Rows, See table 1.5.7.
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Tabel 1.5.9. Ind- og udfersel af godsmaengde med bil fordelt efter lande
Imports and exports of goods by Danish vehicles analysed by country
Godsmengde Heraf med dansk bil!
1984 1986 1988 1990 1992 1984 1986 1988 1990 1992
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 000 ton pct.

1. Til Danmark i alt 5754 6741 7014 7509 8436 64,7 63,0 595 64,5 66,5
2.FraEUR 12 3664 4372 4622 5002 5619 578 552 53,5 590 64,5
Frankrig, Monaco 317 338 364 400 441 63,7 61,1 629 675 69,2
Belgien, Luxembourg 284 351 363 410 460 50,5 48,4 479 48,3 51,0
Holland 506 606 669 742 796 41,0 37,6 39,0 38,0 40,5
Tyskland? 2095 2532 2629 2876 3275 59,8 56,5 58,6 66,3 73,6
Italien 175 208 180 185 213 80,7 81,1 84,5 88,0 90,2
UK 221 244 304 274 296 592 61,2 16,7 19,8 21,5
Irland 6 11 11 8 11 553 642 208 247 337
Grakenland 13 14 15 16 11 649 62,7 538 56,1 50,9
Portugal 7 12 19 25 24 554 421 52,3 572 495
Spanien 40 56 67 67 92 59,7 65,1 634 76,0 81,0
Norge 215 244 285 294 357 69,6 66,5 488 41,5 379
Sverige 1425 1604 1505 1621 1681 84,7 86,5 84,1 88,1 85,2
Finland 108 146 138 147 202 53,9 62,0 56,1 70,7 66,0
Schweiz 57 65 60 56 59 41,0 457 470 493 56,8
Dstrig 73 74 77 82 92 27,3 243 31,4 382 430
Sovjetunionen? 8 8 13 4 28 244 59 204 53,0 264
Polen 51 69 131 167 238 93,5 90,5 523 65,7 51,2
Tjekkoslovakiet 26 31 33 34 48 37,1 29,4 24,1 22,7 23,4
Ungam 24 23 23 25 27 529 399 422 56,5 548
Andre lande 103 105 129 76 8 71,7 649 620 61,7 69,3
3. Fra Danmark i alt 6034 6084 6664 7991 8595 790 77,0 762 798 81,7
4. Til EUR 12 3985 4019 4401 5343 5840 761 728 71,8 756 79,2
Frankrig, Monaco 253 294 356 417 448 796 81,9 813 82,5 85,0
Belgien, Luxembourg 125 146 158 175 180 58,8 543 51,0 52,7 598
Holland 292 273 326 394 427 428 443 394 448 505
Tyskland? 2450 2441 2595 3311 3646 772 71,3 72,7 719 82,6
Italien 217 264 251 273 335 83,5 88,7 883 89,2 77,8
UK 564 492 588 611 596 87,7 86,8 78,1 77,3 80,7
Irland 20 19 17 19 15 899 747 60,8 73,7 72,7
Grazkenland 32 36 37 40 51 78,9 73,5 72,0 70,3 73,5
Portugal 4 12 19 28 27 76,4 904 86,7 86,9 76,9
Spanien 28 42 54 76 115 786 81,9 762 874 883
Norge 329 419 447 423 436 850 848 814 794 792
Sverige 951 916 1094 1384 1335 90,9 91,9 91,3 950 93,0
Finland 99 101 112 123 108 648 742 77,1 81,9 76,0
Schweiz 67 63 72 84 93 656 70,2 69,3 81,7 844
Dstrig 43 45 51 67 76 522 474 555 62,6 635
Sovjetunionen3 3 3 4 5 16 8,2 10,4 11,7 444 63,2
Polen 8 12 11 59 117 71,9 60,7 51,0 77,2 655
Tjekkoslovakiet 5 7 11 15 24 646 80,0 70,6 682 554
Ungam 7 5 7 7 12 40,7 264 304 339 61,7
Andre lande 538 493 453 482 538 83,3 814 823 86,7 91,1

! Omfatter dog ikke ind- og udfersel pr. "smttevogn pd skib", idet
nationalitetskode herfor er uoplyst

2 Inkl. Tyske Demokratiske Republik

3 1992: Tidligere Sovjetunionen.

Kilde: Udenrigshandelsstatistikken.

TRANSLATION - Columns, 1-5: Goods carried. 6-10: Of which by Danish
vehicles. - Rows, 1: To Denmark, total. 2: From EUR 12. France, Monaco.
Belgium, Luxembourg. Netherlands. Germany. Italy. United Kingdom. Ire-
land. Greece. Portugal. Spain. Norway. Sweden: Finland. Switzerland.
Austria. Soviet Union. Poland. Czechoslovakia. Hungary. Other countries. 3:
From Denmark, total. 4: To EUR 12.
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1.6. Persontransport

1.6.1. Kilder

Siden august 1992 har Danmarks Statistik pd vegne af Trafikministeriet m.fl.
gennemfort manedlige stikpreveundersogelser af de 16-74 driges rejsevaner. Stik-
preverne er pa 1.800-2.300 personer. Der opnés interview med knap 70 pct.
Stikpreven fornys hver maned. Da mange er bortrejst i juli, foretages der ingen
undersggelse i denne méned.

Stikpreven udtages ved simpel, tilfeeldig udtreekning blandt personer pa 16-74 &r. De
indkomne svar opregnes inden for gruppering af stikpreven efter ken, alder,
civilstand, urbanisering og ejerforhold til bolig. Opregningsfaktoren er forholdet
mellem befolkningsantallet og anvendelige besvarelser inden for hver gruppe. De
familierelaterede oplysninger opregnes pr. familie, de @vrige pr. person.

I 1976, 1981 og 1986 har der veret gennemfert tilsvarende undersegelser i en
efterarsméned, men som foelge af store metodemassige forskelle er de nye underse-
gelser ikke sammenlignelige med de ®ldre.

Som supplement til rejsevaneundersegelserne har Trafikministeriet i 1993 foretaget
serundersegelser af barn og &ldres rejsemenster.

Vejdirektoratet har beregnet udviklingen i det samlede persontransportarbejde, der er
udfert ved kersel pd offentlig vej. Opgerelsen er baseret pd direktoratets sken over
trafikarbejdet for forskellige keretgjer, jf. afsnit 1.4., og srundersggelser over antal
personer pr. bil og bus.

Rejsevaneundersegelsen og Vejdirektoratets beregninger giver ikke nedvendigvis
samme resultater, fordi de anvendte metoder er forskellige. Trafikministeriet og
Vejdirektoratet har igangsat en reekke undersegelser med henblik pa revision af
Vejdirektoratets beregningsmetoder.

1.6.2. Definitioner og afgransninger

Ved rejsevaneundersggelsen indsamles der oplysninger om de udvalgte personers
rejseadfeerd dagen for interviewet. For hver tur beskrives bl.a. formélet med turen,
tidspunkt og varighed, turleengde pr. benyttet transportmiddel og om turen foregik
helt eller delvis i by eller pa land. Endvidere indhentes der oplysninger om en rekke
baggrundsvariabler, sdsom bilrddighed og socioskonomiske forhold.

I rejsevaneundersggelsen defineres en tur som en bevagelse fra et sted til et andet for
pé bestemmelsesstedet at opfylde et andet formal end pé afrejsestedet. En tur kan
bestd af flere delture, som hver afgreenses som persontransporter med samme
formal, men med hvert sit transportmiddel.

Delture inden for samme tur regnes sammen pr. transportmiddel. Anvendes fx. to
busser pé en tur, vil der kun blive opgjort én bustur.

I undersegelsen medtages kun ture, som passerer offentlig gade, og som er pd mindst
300 m.
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Figur 1.6.1.

Den oplyste rejselengde afrundes og registreres i hele km. En rejselengde pé fx. 3
km dakker saledes over en afstand pé 2,5 - 3,4 km.

Turene opdeles efter formal. Der er benyttet falgende grupper:

Bolig/hjem.

Arbejdsplads/uddannelsessted.

Indkeb/@rinde, fx. bank, lege, barnehave, bager.
Fritid, fx. besag, udflugt, sport, aftenskole.
Erhverv (dog ikke kersel som chauffor).

Foretages der indkeb pad vejen hjem fra arbejde, opgeres der 2 ture, nemlig en
arbejde/indkebstur og en indkab/hjemtur.

I nervaerende opgerelse indgér ikke erhvervsture som chauffer. Derimod medregnes
erhvervsmassige karsler, der foretages af fx. hdndvaerkere og reprasentanter.

1.6.3. Persontransportarbejdets udvikling og sammensatning

Fra 1984 til 1993 er persontransportarbejdet steget med neesten en tredjedel,
hovedsagelig som folge af aget personbilkersel.

Medvirkende arsager til den kraftige udvikling i personbiltransporten er formentlig
den ogede bilbestand og den udbyggede vejinfrastruktur, samt at priserne pa kollek-
tiv transport er steget betydeligt i perioden, endog mere end forbrugerprisindekset,
mens benzinprisen har vearet svagt stigende frem til 1989 og herefter direkte
faldende.

Udviklingen i persontransporten og i priserne. 1984-93

Mia. personkm. Indeks 1980 = 100

80 300
; I alt

: Kollektiv transport
0 g 250 crg
60 _
50 200 :

Personbiler m
40 150 - s prisindeks

30 Ben#in\

100
20
10 50
0 0
'84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 '84 85 86 87 88 89 90 91 92 93

1 1994 tilbagelagde hver person mellem 16 og 74 ar gennemsnitligt 12.700 km, heraf
7.100 km i bil som ferer, 2.400 km som passager i personbil, 2.100 km med bus
eller tog og 600 km pé cykel. Opgjort pr. person pr. dag var det samlede person-
transportarbejde 1 1994 pé 33 km pa hverdage og 38 km pé lerdag/sendage. I figur
1.6.2. er vist persontransportarbejdets fordeling efter transportmade pa hhv. hver-
dage og lerdag/sendage:
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Figur 1.6.3.

Personbilkersel
dakker 3/4 af
persontransporten
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Persontransportarbejde efter transportmade. 1994

Km pr. dag pr. person
40

35
30
25
20
15
10

¥ Hverdag B Weekend

Bil, Tog/ Bus Cykel Andet
passager S-tog

Persontransportarbejdet er lidt hegjere pd weekend-dage end pa hverdage. Forskellen
skyldes iser, at der i weekenden er flere personkm som passager i personbil. Til
gengeld er kerslen med S-tog og pa cykel mindre i weekenden end pa hverdage.

I 1994 udgjorde persontransporten mellem bolig og arbejds- eller uddannelsessted 39
pct. af det samlede transportarbejde pa hverdage. I weekenden dzkkede bolig/-
arbejdskerslen kun 6 pct. af de samlede personkm. 15 pct. af persontransporten var
bolig/indkebsture. Dette gjaldt bide hverdage og i weekenden. Fritidsformal var
arsag til 1/4 af persontransporten pa hverdage og hele 2/3 af personkm i weekenden.
Andet udgeres af andre kombinationer af de forskellige formal, fx. arbejde/indkab.

Persontransportarbejde efter turens hovedformal. 1994

Km. pr. dag pr. person
40
35
30
25
20
15
10

5

Hverdage B Weekend

I alt Arbejde, Indkeb Fritid Andet
uddannelse

Hovedparten af de 16-74 ariges transport tilbagelaegges i bil. I 1994 foregik 72 pct.
af persontransporten p& hverdage og 79 pct. i weekenden med bil enten som forer
eller som passager. 15 pct. af hverdagskerslen og 27 pct. af weekendkerslen skete
som passager i personbil.

Bilen anvendes typisk til leengere karsler. 1/3 af persontransportarbejdet med per-
sonbil udferes pa delture over 50 km og 2/3 ligger péa delture over 20 km. Kun 2 pct.
af persontransporten med personbil var pa streekninger under 3 km.
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9 pct. foregir med tog

7 pct. er med bus

6 pct. med cykel

Gang dakker 2 pct.

Berns trafikvaner

ZEldres persontransport

Personbilen benyttes isaer af 20-59 érige personer i beskaftigelse, dvs. den person-
kategori, som er typiske bilbesiddere. Og jo flere biler familien rider over, des sterre
er persontransport med bil.

Maends transport i bil som forer er mere end dobbelt s& stort som kvinders. Til
gengeld var kvindernes transportarbejde som bilpassagerer nasten tre gange sa stort
som mandenes.

P4 hverdage i 1994 foregik 35 pct. af transportarbejdet med personbil som kersel
mellem bolig og arbejds- eller uddannelsessted, godt 28 pct. var kersel mellem bolig
og fritidsformal og 19 pct. var bolig/indkebskersel. I weekenden daekkede fritids-
formal 65 pct. af persontransportarbejdet med bil. Indkebsturene har nogenlunde
samme andel som pé hverdage, fordi en stor del af husholdningernes indkeb legges
pé lerdage.

Personer, som bor i Hovedstaden og forsteederne, brugte gennemsnitligt bilen mindre
end personer i byer og i landdistrikter.

I 1994 d=zkkede togrejser 10 pct. af transportarbejdet pd hverdage og 8 pct. i
weekenden. 1/4 af persontransportarbejdet med tog foregik med S-tog. For en
n@rmere beskrivelse henvises til afsnit 2.4.

I 1994 foregik 7 pct. af persontransporten pd hverdage med bus, mod kun 6 pct. i
weekenderne. Godt 1/4 af personkm med bus var pé delture p over 50 km og 1/5 pa
delture over 100 km. 52 pct. var pd delture pa indtil 20 km. Hovedparten af
busturene skete siledes i forbindelse med korte ture, typisk i forbindelse med
bolig/fritidskersel eller ved kersel til og fra arbejde eller uddannelsessted.

Navnlig unge, uddannelsessggende og personer uden bilrddighed kerte med bus.

I 1994 brugtes cyklen til 6 pct. af det samlede persontransportarbejde, svarende til
1,5 km pr. dag. Cyklen anvendtes navnlig pé korte delture. Godt 3/4 af de cyklede
km var pé delture under 11 km og knap halvdelen p4 delture under 5 km.

Cyklen benyttedes dobbelt sa meget pa hverdage som i weekenden, og isar i forbin-
delse med transport mellem hjem og arbejds- eller uddannelsessted.

Navnlig unge og uddannelsessegende personer og personer uden bilrddighed anvend-
te cyklen som transportmiddel.

2 pct. af persontransporten foregik til fods, navnlig over kortere afstande i for-
bindelse med fritidsaktiviteter.

Den lgbende undersogelse af befolkningens trafikvaner omfatter kun personer pa 16-
74 ar. En s@rundersogelse foretaget for Trafikministeriet i 1993 viser, at bemene
gennemsnitligt har et dagligt persontransportarbejde pd 19 km pr. dag. Heraf foregar
58 pct. med bil og 19 pct. med kollektive transportmidler. 23 pct. svarende til 4,4
km pr. dag var som cyklist.

Zldre personer pd 75 ar og derover er heller ikke omfattet af den lgbende person-
trafikundersogelse. En s@rundersegelse foretaget for Trafikministeriet i 1993/94
viser, at de @ldre gennemsnitligt tilbageleegger 11 km pr. dag, heraf er 37 pct. i bil
som farer og 25 pct. i bil som passager. Kollektiv transport benyttes ved 25 pct. af
persontransporten.
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Tabel 1.6.1. Nationalt persontransportarbejde

National passenger transport performance
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

mio. personkm

1.1 alt 54682 56571 59232 61828 65339 66717 68287 69746 71150 72049
Cykler 5055 4549 4600 4549 5560 5207 5358 5207 5308 5105
Personbiler 39172 41174 43492 46054 48553 50241 51542 53247 54494 55318
Hyrevogne 398 398 405 407 404 391 378 369 359 350
Varebiler 1369 1326 1290 1274 1306 1330 1326 1342 1371 1392
Motorcykler 325 335 344 347 357 361 369 363 370 381
Bybusser 3707 3752 3802 3844 3876 3805 3675 3552 3471 3452
Turistbusser 4655 5037 5300 5353 5283 5382 5639 5666 5777 6050

Kilde: Vejdirektoratet.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. Bicycles. Private cars. Taxis. Vans.
Motorcycles. Buses (in urban areas). Tourist coaches. - Mio. personkm =

million passenger kilometres

Tabel 1.6.2. Forbrugerprisindeks

Consumer price index
1980 =100 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Samlet forbrugerprisindeks 139,8 1464 151,7 157,8 1650 1729 1774 181,7 1855 1878
Transport 140 145 150 159 168 176 177 181 185 189
Kollektiv transport 174 181 186 190 204 213 221 235 244 249
Hyrevognskersel 147 152 156 167 180 189 196 196 196 199
Bustransport 207 210 220 229 257 263 267 281 295 304
Reparation og vedlige-
holdelse af personbil 152 161 166 188 202 214 226 239 253 263
Benzin 128 129 132 135 137 142 129 123 119 114
Anskaffelse af keretgj 126 132 140 148 154 160 164 166 168 172
2. Nettoprisindeks
Benzin 143 146 94 93 98 112 119 118 110 111
Anskaffelse af koretgj 124 131 136 143 149 155 160 163 164 170

TRANSLATION - Rows, 1: Consumer price index, total. Transport Public

transport. Taxis. Buses. Repair and maintenance of private cars. Petrol. purchases.

Motor vehicle purchases. 2: Index of net retail prices. Petrol. Motor vehicle
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Tabel 1.6.3. Persontransport med bil som ferer pr. dag, pr. person
Passenger transport by car as driver per day, per passenger
1992! 1993 1994
Hverdag Weekend Hverdag Weekend Hverdag Weekend
1 2 3 4 5 6
personkm
1. Personkm med bil 20,7 21,1 19,6 20,2 19,1 19,9
2. Personkm efter turlengde
Indtil 3 km 0,6 0,3 0,4 0,3 0,4 0,3
3- 4km 0,9 0,7 0,8 0,5 0,7 0,6
5- 6km 1,2 0,8 1,0 0,8 1,0 0,8
7- 10 km 22 1,6 1,9 1,6 1,9 1,6
11- 20 km 43 3,0 3,8 2,8 3,8 2,9
21- 50 km 6,1 5,4 6,1 49 5,9 5,1
51-100 km 3,0 3,7 2,9 3.8 3,0 3,8
Over 100 km 2,8 5,9 2,7 5,5 2,3 5,0
3. Personkm efter turens formal
Bolig/arbejde 8,1 2,1 8,4 1,6 7,4 1,5
Bolig/indkeb 3,4 2,7 3,5 3,2 3,7 3,8
Bolig/fritid 4.8 10,1 44 11,9 44 11,8
Andet 4,5 6,3 3,4 3,6 3,6 2,8
4. Personkm efter ken
Mand 27,6 30,5 26,4 28,0 25,0 28.4
Kvinde 13,7 11,6 12,7 12,5 13,1 11,2
5. Personkm efter alder
16-19 ar 7,2 48 5,8 83 6,6 4,0
20-29 ar 21,7 19,9 18,8 20,0 19,4 22,0
30-49 ar 26,5 28,6 26,0 26,3 24,7 25,2
50-59 ar 23,1 20,5 21,8 21,3 19,7 20,5
60-69 ar 12,4 17,1 11,9 13,5 12,5 11,6
70-74 ar 6,5 6,4 6,5 6,7 6,5 11,4
6. Personkm efter beskaftigelse
Selvstendig 243 29,9 27,9 30,1 21,1 37,3
Funktioner 29,7 27,4 27,3 26,8 26,4 26,9
Arbejder 25,4 30,4 22,7 25,5 23,5 20,6
Uddannelsessggende 9,4 5,2 7,2 7,4 9,2 7,3
Arbejdsles 10,9 14,1 13,7 15,8 12,4 14,4
Pensionist/efterlonsmodtager 8,6 8,7 9,7 10,0 8,9 10,6
Ovrige 7,5 12,4 9,6 6,5 11,3 9,3
7. Personkm efter bilradighed
Ingen bil 1,5 2,8 1,6 2,8 1,7 2,1
1 bil 24,0 24,1 22,2 23,7 21,9 23,4
2 biler eller flere 35,8 35,9 36,3 32,7 36,2 34,8
8. Personkm efter urbanisering
Hovedstaden 10,1 8,4 9,7 14,3 9,0 11,8
Forstaeder 18,3 19,1 17,0 18,2 16,5 16,8
Byer? 19,2 22,0 20,0 22,2 17,7 20,5
Landomrader 28,3 25,9 25,5 22,7 27,0 23,9

Anm, Omfatter kun privatkersel.

11 1992 blev Trafikundersggelsen kun foretaget i de sidste 5 méneder af

dret.
2 Mere end 2.000 indbyggere
Kilde : Trafikundersegelsen.

TRANSLATION - Columns, 1, 3 and 5: Weekdays. 2, 4 and 6: Weekends. -
Rows, 1: Passenger kilometres by car. 2: Passenger km by length of journey.

3: Passenger km by purpose of journey. Dwelling/work. Dwelling/shopping.

Dwelling/leisure. Other. 4: Passenger km by sex. Males. Females. 5:

Passenger km by age. 6: Passenger km by socio-economic group. Self-
employed. Salaried employees. Manual workers. Students. Unemployed
persons. Pensioners/early retirement pensioners, Other. 7: Passenger km by

use of car. No car. One Car. Two or more cars. 8: Passenger km by
urbanization. Central Copenhagen. Suburbs. Urban areas. Rural areas.
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Tabel 1.6.4. Persontransport med bil som passager pr. dag, pr. person
Passenger transport by car as passenger per day, per passenger
1992! 1993 1994
Hverdag Weekend Hverdag Weekend Hverdag Weekend
1 2 3 4 5 6
personkm
1. Personkm med bil 4,6 9,7 4,1 9,5 5,0 10,1
2. Personkm efter turleengde
Indtil 3 km 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
3- 4km 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1
5- 6km 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3
7- 10 km 0,4 0,5 0,3 0,5 0,4 0,6
11- 20 km 0,8 1,2 0,7 1,1 0,9 1,3
21- 50 km 1,7 2,8 1,2 2,2 1,4 2,5
51-100 km 0,9 2,3 0,6 1,5 1,0 2,7
Over 100 km 0,5 2,5 0,8 3,8 1,0 2,6
3. Personkm efter turens formal
Bolig/arbejde 1,2 0,5 0,9 0,3 1,1 0,2
Bolig/indkeb 0,6 0,9 0,6 0,8 0,8 0,9
Bolig/fritid 1,7 5,3 1,6 6,7 2,4 7,8
Andet 1,1 3,1 0,9 1,7 0,8 1,3
4. Personkm efter ken
Mand 2,8 44 2,5 48 3,1 5,0
Kvinde 6,2 14,9 5,7 14,2 6,9 15,2
5. Personkm efter alder
16-19 ar 5,1 14,2 5,0 20,9 7,5 13,8
20-29 ar 5,0 9,3 4,9 12,4 5,5 11,6
30-49 ar 4,9 11,3 34 8,1 3,9 10,3
50-59 ar 3,6 6,7 4,0 8,5 5,5 9,9
60-69 ar 2,8 8,5 5,0 44 5,2 6,0
70-74 ar 5,5 2,9 2,3 6,3 6,3 7,0
6. Personkm efter beskaftigelse
Selvstendig 1,7 6,1 1,5 49 2,2 6,6
Funktionar 3,7 11,0 4,0 8,7 4,6 11,4
Arbejder 6,7 11,1 34 8,9 59 9,8
Uddannelsessggende 5,7 10,0 45 18,3 6,3 11,4
Arbejdsles 4,8 7,7 4,7 10,1 44 12,2
Pensionist/efterlonsmodtager 3,7 6,9 45 6,5 5,0 7,1
Dvrige 6,2 11,9 9,6 12,7 7,6 11,0
7. Personkm efter bilradighed
Ingen bil 4,2 5,6 3,4 7,3 3,8 7,0
1 bil 4,7 10,7 4,6 9,9 5,7 10,8
2 biler eller flere 4,6 12,0 3,0 11,4 4,5 12,1
8. Personkm efter urbanisering
Hovedstaden 3,6 5,4 3,2 53 2,5 7,2
Forstzder 3,0 9,2 3,5 9,7 4,9 7,5
Byer? 4,5 10,8 5,0 11,7 4,9 9,9
Landomrader 5,8 9,9 3,7 8,6 6,4 12,9

11 1992 blev Trafikundersegelsen kun foretaget i de sidste 5 méneder af

aret.
2 Mere end 2.000 indbyggere.
Kilde: Trafikundersegelsen.

TRANSLATION - Columns, 1, 3 and 5: Weekdays. 2, 4 and 6: Weekends. -
Rows, 1: Passenger kilometres by car. 2: Passenger km by length of journey.

3: Passenger km by purpose of journey. Dwelling/work. Dwelling/shopping.
Dwelling/leisure. Other. 4: Passenger km by sex. Males. Females. 5:
Passenger km by age. 6: Passenger km by socio-economic group. Self-
employed. Salaried employees. Manual workers. Students. Unemployed
persons, Pensioners/early retirement pensioners. Other. 7: Passenger km by
use of car. No car. One Car. Two or more cars. 8: Passenger km by
urbanization. Central Copenhagen. Suburbs. Urban areas. Rural areas.
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Tabel 1.6.5. Arstrafik fordelt pi busrutetyper og amter. 1994
Annual traffic by bus types and counties. 1994
Passagerer  Passagerkm Buskm Bustimer Saedekm Pladskm
1 2 3 4 5 6
mio.

1.1 alt 436,3 2 853,4 288,6 9,3 12 339,6 20 386,4
Ekspresbusser 2,1 80,8 7,8 0,2 393,0 556,6
Regionalruter 108,8 1344,6 144,7 3,7 6 648,2 10 162,5
Oplandsruter 12,3 95,4 8.8 0,3 338,3 673,1
Bybusser 277,1 1033,3 80,5 3,8 3102,4 6013,7
Pendlingsruter 7,8 38,2 4,1 0,2 164,5 307,5
Lokalruter 23,7 223,0 36,4 1,0 1458,3 2315,4
Servicebusser 1,2 5,0 0,7 0,0 21,4 37,3
Skoleruter 2,6 25,0 4.0 0,1 159,1 245,3
Telebusser 0,7 8,1 1,5 0,0 54,6 74,9
Hovedstadsregionen 238,0 1023,3 80,3 3,4 31270 59333
Vestsjellands Amt 14,5 132,4 17,5 0,5 498.8 926,5
Storstrems Amt 8,8 118,7 17,2 0,5 8424 1218,8
Bornholms Amt 2,1 30,2 2,8 0,1 122,7 184,5
Fyns Amt 25,8 2474 242 0,7 1092,8 1737,6
Sonderjyllands Amt 9,2 107,6 14,3 0,4 681,0 1032,6
Ribe Amt 8,1 70,5 11,2 0,3 465,6 786,8
Vejle Amt 19,4 183,3 24,3 0,6 1241,5 1679,7
Ringkebing Amt 7,5 84,5 13,0 0,3 576,8 8440
Arhus Amt 65,2 4734 37,5 1,2 1527,3 2 820,5
Viborg Amt 8,2 95,7 14,2 0,4 634,0 999,3
Nordjyllands Amt 29,6 286,3 32,1 0,9 1529,7 22227

Kilde: Landsdzkkende database for Bustrafik, Trafikministeriet.
TRANSLATION - Columns, 1: Passengers. 2: Passenger-km. 3: Bus-km. 4:
Bus hours. 5: Seat-km. 6: Passenger capacity-km. - Rows, 1: Total. Express

buses. Regional services. Environs services. City buses. Commuting services.
Local services. Service buses. School buses. Tele busses. Copenhagen region
and counties.

Tabel 1.6.6. Persontransport
Passenger transport
1992! 1993 1994
Hverdag Weekend Hverdag Weekend Hverdag Weekend
1 2 3 4 5 6
personkm pr. dag pr. person

1.Talt 34,0 38,3 324 35,3 334 38,1
2. Til fods 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,7
3. Med cykel 2,0 1,0 1,9 1,0 1,8 0,9
4. Med knallert 0,3 0,2 0,2 0,1 0,2 0,1
5. Med motorcykel 0,1 0,3 0,1 0,1 0,1 0,2
6. Med bil som farer 20,7 21,1 19,6 20,2 19,1 19,9
7. Med bil som passager 4.6 9,7 4,1 9,5 5,0 10,1
8. Med bus 2,5 1,9 2,3 1,7 2,5 24
9. Med S-tog 1,1 0,5 1,1 0,5 1,0 0,6
10. Med tog i evrigt 1,7 2,0 1,9 1,1 24 2,4
11. Andet 0,6 1,2 0,7 0,6 0,8 0,9

11 1992 blev Trafikundersggelsen kun foretaget i de sidste 5 méaneder af

dret.

TRANSLATION - Columns, 1, 3 and 5: Weekdays. 2, 4 and 6: Weekends. -
Rows, 1: Total. 2: By foot. 3: By bicycle. 4: By moped. 5: By motor cycle. 6:
By car as driver. 7: By car as passenger. 8: By bus. 9: By city train. 10: By
other trains. 11: Other.
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1.7. Ferdselsuheld

1.7.1. Kilde

Danmarks Statistiks faerdselsuheldsstatistiksregister bygger pa polititets ind-
beretninger om faerdselsuheld med personskade.

1.7.2. Definition og afgransning

Et ferdselsuheld defineres som et uheld, der er sket pa en offentligt tilgeengelig gade,
vej, plads eller lignende, ndr uheldet stér i forbindelse med den trafikale benyttelse af
de nevnte omrader, og mindst én af de implicerede parter har varet kerende. Det vil
sige, at fx togulykker, bortset fra uheld i jernbaneoverskzringer, og uheld, hvor der
kun har varet fodgengere impliceret, ikke er omfattet.

Oplysningerne om ferdselsuheld er inddelt i 3 hovedgrupper: Uheldsoplysninger,
elementoplysninger og personoplysninger.

Uheldsoplysninger vedrerer uheldet som helhed, fx uheldssted og -tidspunkt, vejr- og
lysforhold og lignende samt uheldssituation, der tilsigter at give en objektiv
karakteristik af situationen umiddelbart for uheldet og inden eventuelle afvarge-
manevrer er foretaget.

Elementoplysningemne vedrerer de enkelte enheder, der er impliceret i faerdsels-
uheldet. Det kan enten veere fardselselementer (koretgjer eller fodgengere) eller en
forhindring pa eller uden for kerebanen.

Personoplysningeme anferes for alle implicerede forere og fodgzngere samt for
tilskadekomne passagerer. Foruden beskrivelse af personskaden drejer det sig om
oplysninger om alder og ken, om der var tale om spirituspavirkning eller sygdom,
om der blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm, og for ferere af motorkeretgjer,
om de havde kerekort og i givet fald dettes alder.

Personskade er defineret som en tilstand, der normalt kraver legebehandling.
Personskader omfatter bide trafikdrabte og tilskadekomne i ferdselsuheld.

Som drabte medregnes i feerdselsuheldsstatistikken alle dedsfald, der er en folge af
feerdselsuheld, og som indtreeffer indtil 30 dage efter uheldet.

Som tilskadekomne medregnes alle avrige personer, der er kommet til skade ved
ferdselsuheld. Sméaskader, der ikke kraver legebehandling medregnes ikke. Ved
hjzlp af oplysninger om skadetyper deles de tilskadekomne op i alvorligt tilskade-
komne og lettere tilskadekomne.

Personskader som hjemerystelse, kraniebrud, leesioner pa brystkasse, pd rygsejle
eller knoglebrud henregnes under alvorligt tilskadekomne.

Personer med smi skader, der enten krever laegebehandling eller hospitals-
indlzeggelse for observationer uden senere konstatering af skade, betragtes som
lettere tilskadekomne.
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Spiritusuheld er alle uheld, hvor mindst én af de implicerede forere eller fodgengere
har veret spirituspavirkede. En person anses som spirituspavirket, enten nar denne
har en promille p&d 0,5 og derover, eller nir politiet skenner at vedkommende er
pavirket, uden at der er udtaget spiritusprove.

Fardselsuheldsstatistiksystemet er begrenset til kun at omfatte uheld, der kommer
til politiets kendskab, og hvorom der optages rapport. Der skal altid optages rapport
om personskadeuheld, mens det ikke gzlder materielskadeuheld af begranset
omfang, og hvor der ikke er sket en sidan tilsidesattelse af ferdselsloven, at der skal
rejses sigtelse.

Jo alvorligere konsekvenserne af et uheld er, des storre er sandsynligheden for, at
politiet fir kendskab til uheldet. Det vil sige, at en sterre andel af personskade-
uheldene indberettes end af materielskadeuheldene. Alle faerdselsuheld med drebte
antages indberettet. Odense Sygehus' undersegelser, der bygger pé skadestue-
registreringer om fardselsuheldsoplysninger pA Fyn i 1993, har vist, at politiet fik
kendskab til 42 pct. af de alvorligt tilskadekomne og kun 11 pct. af de lettere
tilskadekomne. Udover skadernes betydning har transportmidlet ogsa betydning for,
om et uheld med personskade kommer til politiets kendskab. Sdledes kommer uheld
med alene cykler og/eller knallerter ikke sd hyppigt til politiets kendskab som uheld
med biler.

1.7.3. Udviklingen i antal uheld og implicerede faerdselselementer

Antallet af uheld i 1993 14 26 pct. lavere end i 1984. Antallet af fardselsuheld er
faldet fra 11.489 i 1984 til 8.513 i 1993.

Udviklingen i antal uheld

Antal
12 000

10 000 '.
8 000 '
6 000
4 000
2 000

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

De fleste feerdselsuheld forekommer mellem kl. 16-18 og de farreste i tidsrummet
fra kl. 02-04. Fordelt pa ugedage finder de fleste uheld sted om fredagen, mens der
indtreffer relativt fa uheld pa lerdage og sendage. Der rapporteres flest uheld i
perioden fra maj til august og ferrest i perioden januar og februar.

To trediedele af samtlige uheld finder sted i byzone. Fra 1984 til 1993 er antallet af
uheld i byzone faldet med knap en tredjedel, mens uheld uden for byzone kun er
faldet med 13 pct. Uheld i vejkryds og pa lige vej udger i gennemsnit henholdsvis 43
pct. og 40 pct. af ferdselsuheldene fra 1984 til 1993.
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Antallet af implicerede ferdselselementer (karetojer og fodgengere) i uheld faldt fra
22.611 11984 til 16.892 i 1993, svarende til et fald pa 25 pct. Det sterste fald er
sket for motorcykler og knallerter med henholdsvis 53 pct. og 44 pct. Ligeledes faldt
antallet af implicerede personbiler med 22 pct. fra 1984 til 1993. Faldet er mindst
for varebiler og sma lastbiler under 3.500 kg.

Lastbiler er det farligste karetgj, som andre keretajer og fodgengere kan mede ved
ferdselsuheld. 1 1993 var lastbilerne impliceret i 7 pct. af uheldene mod 8 pct. i
1984. Ved lastbiluheld 1 1984 blev der drebt i alt 131, hvoraf de 127 var modpart til
lastbil, svarende til 19 pct. af alle trafikdrebte 1 1984. 21 pct. af alle trafikdraebte i
1993 var modpart til lastbil.

Fodg®ngere er den mest udsatte gruppe i trafikken. Fodgengere var implicerede i 14
pct. af uheldene. 12 pct. af personskademne, og 22 pct. af de draebte hidrerte fra
uheld med fodgzngere impliceret. 92 pct. af personskaderne og s godt som alle
drzbte 1 disse uheld var fodgengere.

1.7.4. Udviklingen i antal implicerede trafikanter og personskader

Antallet af implicerede trafikanter (forere og fodgangere) er faldet fra 20.012 1 1984
til 15.233 1 1993, svarende til et fald pa 24 pct. Faldet er storst for motorcyklister og
knallertkerere med henholdsvis 53 pct. og 44 pct. fra 1984 til 1993. Antallet af
implicerede forere af lastbiler er faldet med 32 pct. For forere af varebiler var faldet
kun 8 pct. og for personbilferere 21 pct.

Udviklingen i antal personskader
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Fra 1984 til 1993 steg antallet af implicerede forere og fodgengere pd 70 ar og
derover med 5 pct. Stigningen var sterst for personbilferere (15 pct.) og cyklister

(21 pct.)

Der er indtruffet en betydelig reduktion i antal implicerede forere og fodgengere i
alderen under 25 ar. For bem i alderen 0-6 ar sket et fald pa 49 pct. fra 1984 til
1993. For de unge pa 18-24 ar var faldet 38 pct., og for forere og fodgengere i
alderen fra 25-64 ar var faldet knap 14 pct.
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Antallet af personskader er faldet stot fra 14.383 1 1984 til 10.489 i 1993, hvilket
svarer til et fald p& 27 pct. Ligeledes faldt antallet af draebte med 16 pct. fra 1984 til
1993. Antallet af alvorligt tilskadekomne personer er faldet med 32 pct. fra 1984 til
1993 og antallet af lettere tilskadekomne med 19 pct.

I 1993 var antallet af personskader for motorcyklister og knallertkerere henholdsvis
55 pct. og 45 pct. lavere end 1984. Faldet i antallet af drabte er ogsa sterst for
motorcyklister, knalltertkarere og cyklister med henholdsvis 43, 34 og 30 pct.

Udviklingen i antallet af personskader pr. 100.000 indbyggere viser, at faldet er
storre for maend end for kvinder. I 1984 var der 368,0 personskader pr. 100.000
mandlige indbyggere mod 252,4 1 1993, svarende til et fald pd 31 pct. For kvinder er
den tilsvarende nedgang pa 22 pct.

Udviklingen i antal personskader pr. 100.000 indbyggere fordelt efter ken
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Fra 1984 til 1993 er antallet af drabte i personbil faldet med 14 pct. De ovrige
trafikanter har ogsa udvist et fald i antallet af drebte fra 1984 til 1993. For fodgaen-

gemes vedkommende er der dog tale om et n&sten uandret niveau fra 1984 til 1993.

Udviklingen i antal drabte fordelt efter arten af faerdselselementer
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Anm. Varebil m.m. inkluderer ogs4 lastbil, bus og traktor.
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1.7.5. Spiritusuheld

Spiritusuheld udgjorde 17 pct. af samtlige ferdselsuheld med personskade 1 1993
mod 20 pct. i 1984. Antallet af uheld med spirituspavirkede forere af personbil ud-
gjorde i 1984 23 pct. af samtlige personbiluheld mod 12 pet. 1 1993. 1 1984 udgjorde
spiritusuheld 21 pct. af alle motorcykeluheld mod 14 pct. i 1993. 25 pct. af alle
knallertuheld var spiritusuheld 1 1993 mod 22 pct. i 1984.

Udviklingen i antal spiritusuheld
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Antallet af personskader ved spiritusuheld er faldet fra 3.032 1 1984 til 1.758 1 1993,
svarende til et fald pa 42 pct., og antallet af spirituspavirkede forere og fodgangere
faldt med 37 pct. Fra 1984 til 1993 var faldet i antallet af personskader sterst for
forere af motorcykler og personbiler med henholdsvis 69 og 39 pct.

Antallet af personskader for knallertkerere og cyklister faldt med henholdsvis 38 pct.
og 30 pct., men antallet af drebte er nasten uendret fra 1984 til 1993. For fod-
gengerne var der derimod en stigning i savel antallet af personskader som antallet af
drabte. Naesten alle drebte knallertkerere, cyklister og fodgaengere i spiritusuheld
var selv spirituspavirkede.
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Tabel 1.7.1. Antal uheld og personskader

Road accidents and traffic casualties

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

1. Antal uheld med
personskade i alt 11489 11502 11170 10164 9978 9922 9155 8757 8965 8513
2. Antal indberettede
materielskadeuheld! 12981 14169 14186 13349 12427 12269 11781 10976 11180 11459
3. Antal personskaderialt 14383 14627 14121 12714 12503 12315 11287 10871 11091 10489
Drabte 665 772 723 698 713 670 634 606 577 559
Alvorligt tilskadekomne 8523 8672 8301 7357 7321 7266 639 6231 6031 5735
Lettere tilskadekomne 5195 5183 5097 4659 4469 4379 4257 4034 4483 4195

! Ekskl. uheld med personskade.

TRANSLATION - Rows, 1: Road traffic accidents causing casualties, total.
2: Number of reported accidents causing material damage only. 3:
Casualties, total. Killed. Seriously injured. Slightly injured.

Tabel 1.7.2. Antal uheld fordelt efter klokkeslet, ugedag og maned

Road accidents by hour of day, weekday and month

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Uheld i alt 11489 11502 11170 10164 9978 9922 9155 8757 8965 8513
2. Klokkeslet
00-02 502 500 459 422 395 382 323 302 315 291
02-04 339 322 322 300 300 268 210 188 216 240
04-06 213 230 233 226 228 213 205 189 187 193
06-08 882 898 903 790 819 802 762 749 794 744
08-10 810 797 821 782 694 757 691 704 686 655
10-12 977 1038 990 891 875 889 835 844 807 804
12-14 1166 1115 1123 1067 1005 1072 998 963 968 919
14-16 1682 1776 1599 1552 1554 1543 1422 1394 1365 1399
16-18 2019 1884 1932 1646 1639 1656 1568 1380 1571 1350
18-20 1315 1278 1256 1120 1103 1046 994 923 943 896
20-22 827 849 797 714 686 669 591 568 563 516
22-00 684 740 681 615 645 573 516 519 494 466
3. Ugedag
Mandag 1610 1613 1529 1408 1429 1347 1334 1289 1257 1161
Tirsdag 1537 1593 1625 1412 1358 1409 1275 1230 1218 1226
Onsdag 1639 1605 1627 1453 1270 1382 1309 1187 1345 1214
Torsdag 1774 1700 1684 1522 1508 1503 1396 1373 1457 1271
Fredag 2093 2162 2007 1887 1941 1836 1671 1662 1582 1585
Lordag 1654 1648 1598 1465 1453 1421 1275 1124 1212 1173
Sendag 1179 1181 1099 1017 1019 1024 894 892 894 882
4. Méned
Januar 753 661 811 478 804 696 676 710 668 589
Februar 631 608 696 659 774 634 651 469 557 558
Marts 814 768 734 727 701 751 718 554 639 600
April 880 805 774 742 688 752 738 686 645 674
Maj 1064 1108 1100 901 939 939 862 772 827 811
Juni 1079 1125 1024 882 927 952 822 764 783 795
Juli 1040 1047 933 900 801 844 695 799 789 720
August 1146 1238 1096 961 884 879 867 882 805 809
September 1087 1218 1043 1019 873 912 756 809 774 745
Oktober 1092 1043 1103 993 915 878 816 747 811 795
November 1000 1004 996 977 797 954 819 799 900 653
December 903 877 860 925 875 731 735 766 767 764

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den

anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

4: Month.

TRANSLATION - Rows, 1: Casualties, total. 2: Hour of day. 3: Weekday.
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Tabel 1.7.3. Antal uheld fordelt efter forholdene pi uheldsstedet

Road accidents by circumstances at scene of accident

1984 1985 1986

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

1. Uheld i alt 11489 11502 11170
Ibyzone 7685 7584 7200
Udenfor by zone 3804 3914 3970
2. Randbebyggelse

Forretningsgade 1442 1315 1225
Industrikvarter 438 487 524
Beboelseskvarter,

etageejendomme 2165 2120 2059
Villakvarter og anden

lav bebyggelse 2385 2400 2178
Facadelas

randbebyggelse 524 539 555
Ingen eller spredt

randbebyggelse 4361 4481 4485
3. Vejudformning

4-benet kryds 2430 2386 2426
3-benet kryds 1979 1994 2003
Kryds i evrigt 339 351 258
Ud-/indkersel 461 391 377
P4 bro 51 40 24
Kurve 1313 1368 1377
Lige vej 4712 4747 4482
Anden vejudformning 179 202 199
4. Fore

Tort 7712 7180 7373
Vadt 3029 3037 2863
Glat 705 1227 893
5. Sigtforhold

Sigtbart 10478 10466 10 349
Nedsat sigtbarhed 794 848 692
6. Lysforhold

Dagslys 7450 7623 7292
Tusmerke 615 588 584
Merke 3402 3270 3278
7. Vejrforhold

Ingen nedber 9330 9197 9240
Regn 1413 1393 1356
Tage 212 292 202
Sne, slud, hagl 404 470 283
8. Vejbelysning

Findes ikke 3433 3628 3654
Teandt 2401 2278 2271
Findes, men ikke tendt 5365 5368 5071

10164 9978 9922 9155 8757 8965 8513
6520 6301 6294 5863 5503 5631 5205
3644 3677 3628 3292 3254 3334 3308

1106 1053 1027 997 886 896 852
407 399 421 421 374 409 346

1909 1903 1875 1750 1713 1830 1646
2036 1973 1980 1784 1661 1620 1517
511 552 537 508 442 484 492

4101 4020 4012 3638 3613 3654 3570

2196 2314 2234 2103 1991 2041 1884
1870 1858 1865 1761 1671 1844 1604
245 202 217 219 197 215 235
396 355 400 333 336 312 331
19 30 24 22 27 18 23
1236 1119 1136 960 898 971 927
4011 3931 3851 3580 3438 3373 3317
181 167 192 174 196 191 190

6456 6311 6965 6096 5852 5658 5400
2827 3138 2521 2698 2468 2936 2583
843 504 398 333 402 344 503

9354 9244 9303 8501 8122 8313 7854
690 607 473 514 509 504 537

6718 6403 6647 6166 5891 5900 5745
511 545 509 473 436 479 433
2920 3022 2749 2508 2419 2574 2321

8283 8058 8500 7551 7344 7409 6942
1261 1428 1072 1350 1058 1314 1170
247 160 188 117 177 103 121
284 252 80 82 130 82 216

3286 3251 3285 2948 2919 2940 2900
2001 2140 1958 1803 1675 1827 1568
4708 4460 4532 4295 4068 4067 3889

Anm, Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den
anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
TRANSLATION - Rows, 1: Accidents, total. In urban zone. Qutside urban
zone. 2: Roadside buildings. Shopping street. Industrial area. Residential
area, tall buildings. Residential or other area with low buildings. Roadside
buildings with no road frontage. Few roadside buildings or none at all. 3:

Description of road. Crossroads. T-junction, Y-junction, etc. Other junction.
Road entrance or exit. On a bridge. Bend. Straight road. Other. 4: Road
surface condition. Dry. Wet. Slippery. 5: Visibility degree. Good visibility.
Poor visibility. 6: Daylight situation. Daylight. Twilight. Darkness. 7:
Weather conditions. Dry weather. Rain. Fog. Snow, sleet, hail. 8: Street
lights. No street light. Street lights Iit. Street lights unlit.
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Tabel 1.7.4. Antal uheld fordelt efter hastighedsbegransningerne p4 uheldsstedet
Road accidents by speed limits at scene of accident

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Uheld i alt 11489 11502 11170 10164 9978 9922 9155 8757 8965 8513
20 km/t og derunder 13 7 13 5 9 8 9 11 10
25-50 km/t 1742 5794 5245 5131 5108 4781 4470 4540 4284
60 km/t 7002 5431 962 858 802 792 710 698 806 652
70 km/t 391 467 511 489 484 484 454 440 391
80 km/t 3571 3661 3684 3313 3305 3287 2969 2885 2936 2931
90 km/t 25 32 34 42 39 36 48 33 40
100 km/t 136 165 147 162 159 128 159 41 167
Antal skolevejsuheld 257 243 265 239 238 247 232 208 208
Antal uheld i forbindelse med
vejarbejde 190 191 176 142 152 134 120 118 131
TRANSLATION - Rows, 1: Accidents, total. Estimated speed. Accidents on
way to or from school. Accidents in connection with road work.
Tabel 1.7.5. Antal implicerede elementer i uheld

Road accidents by type of traffic unit involved
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

1. Implicerede elementer i alt 22 611 22 880 22 215 20 300 19 945 19 869 18 260 17 524 17 857 16 892
2. Personbiler i alt 9867 10213 10263 9460 9303 9010 8221 7942 8093 7788
Almindelig personbil 9517 9870 9915 9122 8987 8763 7988 7716 7864 7579
Hyrevogn 324 319 312 305 277 207 203 201 200 186
Keretej under udrykning! 26 24 36 33 39 40 30 25 29 23
3. Vare- og lastbiler indtil 3 500 kgialt 1493 1669 1716 1548 1623 1598 1379 1410 1376 1371
Indtil 2 000 kg 755 753 717 632 611 670 533 509 466 465
2 001-3 500 kg 738 916 999 916 1012 928 846 901 910 906
4. Lastbiler over 3 500 kg i alt 957 1106 1101 890 797 798 739 687 648 640
Sololastbil 707 851 784 654 576 552 513 499 489 462
Lastbil med anhanger 147 159 210 148 134 141 140 120 70 64
Sattevognstog 101 94 102 85 83 103 82 67 86 109
Kearetgj under udrykning 2 2 5 3 4 2 4 1 3 5
5. Busser i alt 287 362 316 323 236 232 190 193 193 206
Rutebus 211 261 229 217 169 162 127 130 136 137
Andre busser 76 101 87 106 67 70 63 63 57 69
6. Traktor 199 218 184 172 150 182 143 156 127 142
Heraf med anhznger, markredskab 66 73 53 48 52 83 48 56 42 53
7. Motorcykel 1004 843 812 672 588 631 616 533 529 469
8. Knallert 1837 1730 1459 1259 1351 1403 1269 1198 1267 1032
Heraf med ulovlige @ndringer 463 410 316 234 259 327 285 240 258 199
9. Cykel 3269 3018 2819 2644 2751 2996 2968 2718 3004 2744
10. Fodgznger 1654 1706 1616 1590 1498 1375 1391 1356 1306 1234
11. Ryttere og hestevogne 19 9 11 20 11 13 10 18 16 7
12. Uoplyst keretgj 43 28 40 27 20 18 11 19 13 10
13. Forhindringer 1982 1978 1878 1695 1617 1613 1323 1294 1285 1249

! Med en totalvaegt p4 under 3.500 kg.

TRANSLATION - Rows, 1: Traffic units involved, total. 2: Private cars,
total. Ordinary private cars. Taxis. Ambulances giving emergency signal. 3:
Goods motor vehicles with a gross vehicle weight of not more than 3,500 kg,

total. 4: Trucks of more than 3,500 kg, total. Trucks without trailer. Trucks

with trailer. Semi-trailers. Ambulances giving emergency signal. 5: Buses,
total. Scheduled bus service. Other bus service. 6: Tractors. Of which with
trailer, etc. 7: Motorcycles. 8: Mopeds. Of which with mechanical changes. 9:
Bicycles. 10: Pedestrians. 11: Horse riders and horse-drawn carriages. 12:
Not stated. 13: Obstacles.
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Antal uheld fordelt efter arten af faerdselselement
Road accidents by traffic unit involved

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Antal uheld i alt 11489 11502 11170 10164 9978 9922 9155 8757 8965 8513
2. Uheldsramte i alt 18111 18203 17561 16071 15828 15831 14760 14098 14397 13617
Med personbil impliceret 7857 8044 7952 7363 7244 7059 6502 6206 6383 6125
Med varebil impliceret 1432 1611 1635 1468 1547 1512 1323 1347 1301 1313
Med lastbil impliceret 911 1038 1042 843 745 755 696 657 615 615
Med bus impliceret 279 356 313 316 235 231 190 191 193 203
Med traktor impliceret 198 214 184 171 150 181 143 156 125 141
Med motorcykel impliceret 974 828 792 661 581 624 607 524 524 466
Med knallert impliceret 1806 1683 1427 1236 1308 1382 1243 1173 1234 1009
Med cykel impliceret 3053 2804 2656 2494 2573 2762 2733 2543 2769 2558
Fodganger 1601 1625 1560 1519 1445 1325 1323 1301 1253 1187

TRANSLATION - Rows, 1: Road accidents, total. 2: Total accidents
involving: Private car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped.

Bicycle. Pedestrian.

Tabel 1.7.7.

Antal personskader fordelt efter arten af faerdselselement
Traffic casualties by type of traffic unit involved

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Antal personskaderialt 14383 14627 14121 12714 12503 12315 11287 10871 11091 10489
I personbil 6154 6705 6673 5936 5780 5452 4843 4666 4692 4619
I varebil 645 734 786 722 701 736 533 596 596 580
I lastbil 152 169 172 130 121 100 88 75 97 82
I bus 135 165 140 124 77 79 45 95 61 111
I traktor 38 62 43 42 33 39 40 42 30 35
Pa motorcykel 1 066 861 828 690 635 639 626 548 546 483
P4 knallert 1689 1616 1373 1155 1240 1282 1169 1113 1159 937
Pé cykel 2907 2695 2542 2370 2473 2676 2615 2419 2666 2457
Fodgznger 1576 1608 1552 1525 1432 1301 1305 1300 1227 1179
Andet! 21 12 12 20 11 11 23 17 16 6
2. Heraf drzbte i alt 665 772 723 698 713 670 634 606 571 559
I personbil 294 396 360 337 364 300 284 284 261 254
I varebil 36 30 39 38 35 49 27 36 31 32
I lastbil 4 6 8 9 6 9 6 5 6 2
I bus 1 1 - 4 4 2 1 1 - 5
I traktor 4 4 7 3 1 - 5 3 3 3
Pa motorcykel 46 52 43 44 40 33 39 32 41 26
Pa knallert 53 56 50 33 43 52 44 35 41 35
Pa cykel 98 101 83 87 81 94 110 68 83 69
Fodgznger 128 126 133 141 139 131 118 141 111 133
Andet! 1 - - 2 - - - 1 - -

1 Ryttere og hestevogne samt uoplyst kareta;.

TRANSLATION - Rows, 1: Casualties, total. By type of vehicle used:
Private car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle.
Pedestrian. Other. 2: Of whom killed, total. By type of vehicle used: Private
car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle. Pedestrian.
Other.
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Tabel 1.7.8. Antal uheld fordelt efter trafikantgruppper
Road accidents by type of traffic unit involved
Antal trafikantgrupper impliceret I alt
1 2 Over 2

1 2 3 4
1984 i alt 3135 7 701 653 11 489
1. Personbiler i alt 1574 5707 576 7 857
Heraf: Hyrevogn 22 260 35 317
Heraf: Keretaj under udrykning! 7 17 2 26
2. Vare- og lastbiler indtil 3 500 kg i alt 201 1 065 166 1432
Indtil 2 000 kg 118 536 82 736
2 001-3 500 kg 83 542 92 717
3. Lastbiler over 3 500 kg i alt 48 738 125 911
Lastbil med anhanger 9 103 32 144
Sattevognstog 7 81 12 100
Sololastbil 32 560 94 686
Heraf: Keoretoj under udrykning - 1 1 2
4. Busser i alt 18 226 35 279
Rutebus 17 164 25 206
Andre busser 1 63 11 75
5. Traktor 13 167 18 198
6. Motorcykel 293 627 54 974
7. Knallert 451 1307 48 1 806
8. Cykel 532 2410 111 3053
9. Fodgznger . 1488 113 1601
10. Ryttere og hestevogne 5 14 - 19
1993 i alt 2019 5972 522 8513
11. Personbiler i alt 1094 4553 478 6 125
Heraf: Hyrevogn 13 149 22 184
Heraf: Karetgj under udrykning! 3 19 1 23
12. Vare- og lastbiler indtil 3 500 kg i alt 186 9267 160 1313
Indtil 2 000 kg 65 329 60 454
2001-3 500 kg 121 649 103 873
13. Lastbiler over 3 500 kg i alt 27 504 84 615
Lastbil med anhanger 2 49 12 63
Sazttevognstog 5 91 12 108
Sololastbil 20 367 65 452
Heraf: Koretgj under udrykning - 5 - 5
14. Busser i alt 3 172 28 203
Rutebus 2 116 16 134
Andre busser 1 56 12 69
15. Traktor 9 119 13 141
16. Motorcykel 122 316 28 466
17. Knallert 245 737 27 1 009
18. Cykel 330 2147 81 2558
19. Fodg®nger . 1106 81 1187
20. Ryttere og hestevogne 3 3 1 7
! Med en totalvagt p4 under 3.500 kg. more than 3,500 kg, total. Trucks with trailer. Semi-trailers. Trucks without

TRANSLATION - Columns, 1-3: Traffic units involved. 4: Total. - Rows, 1 trailer. Of which cars giving emergency signal. 4 and 14: Busses, total.
and 11: Private cars, total. Of which taxis. Of which cars giving emergency ~ Scheduled bus service. Other bus service. 5 and 15: Tractors. 6 and 16:
signal. 2 and 12: Goods motor vehicles with a gross vehicle weight of not ~ Motorcycles. 7 and 17: Mopeds. 8 and 18: Bicycles. 9 and 19: Pedestrians.

more than 3,500 kg total. 3 and 13: Trucks with a gross vehicle weight of 10 and 20: Horse riders and horse-drawn carriages.
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Tabel 1.7.9. Personskader fordelt efter arten af feerdselselement
Traffic casualties by type of traffic unit involved

Drabte Alvorligt Lettere I alt
tilskadekomne tilskadekomne

I element Udenfor I element Udenfor Ielement Udenfor I element Udenfor

element element element element
1 2 3 4 5 6 7 8

1984
1. Personbiler i alt 294 184 3362 2565 2498 1401 6154 4150
Heraf: Hyrevogn 2 6 55 174 32 107 89 287
Heraf: Koretaj under udrykning! 1 1 6 13 4 3 11 17
2. Vare- og lastbiler indtil 3 500 kg i alt 36 66 333 706 276 433 645 1205
Indtil 2 000 kg 20 24 183 341 155 205 358 570
2 001-3 500 kg 16 44 150 382 121 237 287 663
3. Lastbiler over 3 500 kg i alt 4 127 82 583 66 301 152 1011
Lastbil med anh@nger - 21 14 97 6 52 20 170
Settevognstog - 16 8 66 7 29 15 111
Sololastbil 4 91 60 431 53 230 117 752
Kearetaj under udrykning - 1 - 3 - 3 - 7
4. Busser i alt 1 25 66 173 68 79 135 277
Rutebus 1 18 38 116 49 55 88 189
Andre busser - 7 28 57 19 28 47 92
5. Traktor 4 10 27 123 7 64 38 197
6. Motorcykel 46 14 697 86 323 55 1 066 155
7. Knallert 53 2 1071 153 565 87 1 689 242
8. Cykel 98 1 1798 180 1011 111 2 907 292
9. Fodgenger 128 5 1070 89 378 50 1576 144
10. Ryttere og hestevogne 1 - 17 3 3 3 21 6

1993
11. Personbiler i alt 254 152 2265 1794 2100 1221 4619 3167
Heraf: Hyrevogn 4 8 37 94 21 54 62 156
Heraf: Koretaj under udrykning! - - 4 13 2 7 6 20
12. Vare- og lastbiler indtil 3 500 kg i alt 32 65 312 597 236 434 580 1096
Indtil 2 000 kg 15 20 126 208 83 148 224 376
2 001-3 500 kg 17 51 186 399 153 295 356 745
13. Lastbiler over 3 500 kg i alt 2 117 33 391 47 249 82 757
Lastbil med anhanger - 21 1 37 2 21 3 79
Sattevognstog - 29 7 94 7 51 14 174
Sololastbil 2 68 25 267 38 180 65 515
Keoretej under udrykning - - 2 1 4 2 6 3
14. Busser i alt 5 21 51 128 55 56 111 205
Rutebus 3 12 29 90 28 31 60 133
Andre busser 2 9 22 38 27 25 51 72
15. Traktor 3 10 15 83 17 54 35 147
16. Motorcykel 26 4 330 37 127 25 483 66
17. Knallert 35 2 570 67 332 58 937 127
18. Cykel 69 2 1418 130 970 64 2 457 196
19. Fodganger 133 - 736 57 310 44 1179 101
20. Ryttere og hestevogne - - 5 1 1 1 6 2
! Med en totalvaegt pa under 3.500 kg. a gross vehicle weight of more than 3,500 kg, total. Trucks with trailer.

TRANSLATION - Columns, 1-2: Killed. 34: Seriously injured. 5-6:  Semi-trailers. Trucks without trailer. Of which cars giving emergency signal.
Slightly injured. 7-8: Total. I element = In unit. Udenfor element = Qutside 4 and 14: Buses, total. Scheduled bus service. Other bus service. 5 and 15:
unit. - Rows, 1 and 11: Private cars, total. Of which taxis. Of which cars Tractors. 6 and 16: Motorcycles. 7 and 17: Mopeds. 8 and 18: Bicycles. 9
giving emergency signal. 2 and 12: Goods motor vehicles with a gross  and 19: Pedestrians. 10 and 20: Horse riders and horse-drawn carriages.
vehicle weight of not more than 3,500 kg, total. 3 and 13: Trucks with
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Tabel 1.7.10.

feerdselselementer. 1989-93
Average number of road accidents and traffic casualties, by group of traffic unit involved. 1989-93

Gennemsnitligt antal uheld og personskader fordelt efter de implicerede

Med Modpart Ialt
kun 1
faerdsels- Person- Varebil Lastbil Bus Motor- Cykel og Fod-  Andet
element bil cykel knallert ganger
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1. Antal uheld med
Personbil 433,8 15222 52822 3414 75,2 2634 2039 767,4 934 6455
Varebil 81,6 5282 64,6 84,6 16 47,6 356 142,8 1654 1359,2
Lastbil 12 3414 84,6 31,2 7,6 16 161,6 49 48  667,6
Bus 2,8 75,2 16 7,6 1 5,8 53,4 50,4 10,6 201,6
Traktor 8,8 80,6 15,2 7.4 1,4 9,6 22,2 6,8 84 1492
Motorcykel 71 263,4 47,6 16 5,8 6 37,4 30,8 95,6 549
Knallert 145 556 103,6 47,6 12,6 94 1322 66,8 161,4 1208,2
Cykel 206,4 1483 2524 114 40,8 28  308.,8 182,6 1452 2673
Fodg®nger _ » 7674 142,8 49 50,4 30,8 2494 . 1277,8
2. Antal personskader
I personbil 588 2361 5652 4446 77,8 26,8 28 16 1202,2 48544
I varebil 105,4 2246 80,4 77,4 13,6 1 2,6 1,8 164,6  608,2
I lastbil 16,6 26,8 9 25,8 1,8 0 0,2 0,6 19,8 88,4
I bus 6,8 25,4 7,4 30 2,6 1,2 1,2 2,2 11,2 78,2
I traktor 12 12,2 3,2 6 1 0 0,2 0 3,6 37,2
P4 motorcykel 82,2 2846 52 16,6 6,6 10,8 21 11,6 109,8 5684
P& knallert 149,6  568,6 106,2 47,8 13 8 77,2 18,6  166,2 1132
Pa cykel 209 14884 252,8 115 40,2 25 329 58 142  2566,6
For fodgenger * 7914 147,8 49.6 49,8 31,4 2034 . 12624
3. Antal dr=ebte
I personbil 27,4 102,4 31,6 65,2 6 1,6 1,2 0,4 78,8  276,6
I varebil 44 6,8 44 9,4 0,8 0 0 0 13,6 35
I lastbil 0,6 2,2 0,2 3 0 0 0 0,2 1 5,6
I bus 0 0,8 0,2 1 0 0 0 0 0 1,8
I traktor 1,4 0,2 0,2 0,4 0 0 0,2 0 0,6 2,8
P4 motorcykel 3 14 2,8 1,8 1,2 0,4 0,4 0 13,8 342
P& knallert 3,8 17,6 5,8 7 1,2 0,4 1,2 0,2 5,4 414
P4 cykel 5,4 41,2 8.4 18,2 3,6 1,4 5,6 0 5,2 84,8
For fodgenger . 78 21,8 16,2 4.8 32 4 . 126,8

Anm. Tabellen angiver alle kombinationer mellem de implicerede feerdsels-
elementer i et uheld. Summen af kombinationere vil derfor vare hajere end

totalen.

TRANSLATION - Columns, 1: Accidents with only 1 group of traffic unit
involved. 2-9: Counterparty. 2: Private car. 3: Van. 4: Lorry. 5: Bus. 6:

Rows, 1: Accidents with group of traffic unit involved. Private car. Van.
Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Bicycle. Pedestrian. 2: Casualties

involving: Private car. Van. Lomy. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped.

Motorcycle. 7: Bicycle and moped. 8: Pedestrian. 9: Other. 10: Total. -

Bicycle. Pedestrian. 3: Killed by vehicle used: Private car. Van. Lorry. Bus.
Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle. Pedestrian.
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Tabel 1.7.11. Personskader fordelt efter alder og ken
Traffic casualties by age and sex
Personskader Heraf drebte
1985 1987 1989 1991 1993 1985 1987 1989 1991 1993
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
pr. 100 000 indbyggere

1.1 alt 286,2 248,1 2401 2112 2025 15,1 13,6 13,1 11,8 108
0- 64ar 82,3 60,6 64,2 49,2 47,3 4,1 4,0 44 4,0 2,3
7-14 ar 1954 1745 1789 1564 134,0 9,8 5,4 6,1 6,4 4,9
15-17 ér 6159 501,3 511,5 4335 4020 16,8 15,1 14,8 16,1 13,8
18-19 ar 901,5 761,7 7364 603,0 6140 41,3 25,6 30,7 23,1 24,8
20-24 ar 633,9 537,1 480,6 4242 4130 27,0 25,4 19,6 17,2 13,4
25-34 ar 3104 272,5 2762 2474 246,5 10,7 13,4 11,1 10,3 9,6
35-44 ar 2216 193,7 188,66 1694 1779 13,2 7,9 9,3 7,5 8,6
45-54 ar 203,7 182,7 1839 161,9 1502 13,5 11,9 11,3 11,0 7,8
55-64 ar 185,6 162,1 156,7 150,0 137,0 13,1 14,2 9,9 9,6 9,2
65-69 ar 190,1 186,0 156,5 146,0 136,8 12,5 16,1 17,3 13,4 14,6
Over 70 ar 218,7 196,6 1938 177,5 1778 24,5 24,3 26,2 23,3 23,8
2. M=nd i alt 377,5 317,0 3099 266,7 2524 22,7 18,3 18,7 17,1 15,6
0- 6éar 90,4 63,3 68,8 51,1 51,5 3,0 4,1 5,1 53 2,7
7-14 ar 2253  193,6 1946 171,3 1519 12,2 6,2 7,4 8,3 43
15-17 ar 815,7 638,1 696,9 5642 5284 24,1 16,1 21,9 22,6 24,1
18-19 ar 1307,3 1096,4 1032,6 808,8 8244 69,0 41,1 46,1 335 39,1
20-24 ar 921,7 765,77 661,7 588,5 5493 46,4 41,0 27,3 29,0 20,9
25-34 ar 4279 356,0 366,01 319,8 3227 18,5 21,9 16,7 16,3 15,0
35-44 ar 266,6 234,5 236,7 207,7 2109 16,0 11,6 13,1 12,0 12,4
45-54 ar 239,0 198,7 2209 190,0 163,6 18,4 12,2 16,6 16,7 11,2
55-64 ar 212,7 1879 1720 1644 153,6 22,9 18,1 14,7 14,0 14,3
65-69 ar 222,5 213,1 1741 166,9 1383 19,5 20,6 25,9 15,4 18,6
Over 70 &r 280,4 236,7 254,8 2272 2318 40,2 29,4 42,4 33,6 37,1
3. Kvinder i alt 1959 1785 1695 1548 151,7 7,6 91 7,5 6,5 6,0
0- 64ar 72,2 55,7 58,4 44,7 42,4 53 3,8 3,7 2,5 1,9
7-14 ar 161,3 153,5 159,8 137,7 113,6 7,3 4,5 4,8 3,9 5,0
15-17 ar 404,8 3532 314,77 2912 269,0 91 14,1 73 9,4 3,0
18-19 ar 4672 4059 4198 3852 391,1 9,6 9,2 14,4 12,2 9,9
20-24 ar 331,6 292,2 281,5 2488 2672 6,8 8,9 11,0 4,7 4,9
25-34 ar 186,5 182,7 1789 169,2 162,5 2,5 4,1 5,1 3,7 3,8
35-44 ar 174,2 1489 137,6 126,6 1419 10,3 4,1 5,2 2,9 4,4
45-54 ar 1674 163,9 1455 132,0 1353 8,6 11,6 59 5,2 4,2
55-64 ar 159,1 136,8 140,8 136,5 120,0 4,0 10,5 5,4 5,5 43
65-69 ar 162,0 162,7 1383 127,3 1355 6,4 12,3 9,9 11,6 11,2
Over 70 ar 177,4 1699 153,0 1454 1425 14,2 20,9 15,5 16,6 15,3

TRANSLATION - Columns, 1-5: Casualties. 6-10: Of which fatal. -
Rows,1: Total. 2: Males, total. Age groups. 3: Females, total. Age groups. -

pr. 100.000 indbyggere = per 100,000 capita.
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Tabel 1.7.12. Antal personskader i uheld med spirituspavirket farer eller fodganger

impliceret

Traffic casualties involving driver or pedestrian influenced by alcohol

Heraf med spirituspavirket forer af Spiritus- Ialt
pavirket
Person- Varebil Lastbil Bus Traktor Motor- Knallert  Cykel fod-
bil cykel ganger
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
a. Gennemsnit 1984-1988 1772 259 35 3 6 208 381 137 187 2914
b. Gennemsnit 1989-1993 1115 181 15 1 6 111 334 135 192 2039
1. Spiritusuheld 1984 i alt 1214 165 24 1 4 207 406 159 141 2292
2. Personskader i alt 1796 250 31 1 6 274 440 166 151 3032
Drazbte 115 16 3 - - 24 14 8 17 193
Alvorligt tilskadekomne 1031 139 21 1 3 176 289 104 95 1803
Lettere tilskadekomne 650 95 7 - 3 74 137 54 39 1036
3. Personskader blandt
spirituspéivirkede i alt 952 122 12 - 1 212 407 158 144 1945
Drzbte 63 9 1 - - 20 11 8 17 126
Alvorligt tilskadekomne 560 72 8 - 1 140 273 98 90 1199
Lettere tilskadekomne 329 41 3 - - 52 123 52 37 620
4. Personskader blandt
gvrige implicerede i alt 844 128 19 1 5 62 33 8 7 1087
Drabte 52 7 2 - - 4 3 - - 67
Alvorligt tilskadekomne 471 67 13 1 2 36 16 6 5 604
Lettere tilskadekomne 321 54 4 - 3 22 14 2 2 416
5. Spiritusuheld 1993 i alt 722 126 8 1 6 67 255 113 161 1423
6. Personskader i alt 969 171 10 1 9 79 273 116 179 1758
Drazbte 69 14 2 - 1 10 15 7 30 141
Alvorligt tilskadekomne 511 87 6 - 5 51 160 73 111 972
Lettere tilskadekomne 389 70 2 1 3 18 98 36 38 645
7. Personskader blandt
spirituspivirkede i alt 585 87 4 - 4 65 251 112 167 1233
Drabte 51 9 - - 1 10 14 7 30 115
Alvorligt tilskadekomne 313 46 3 - 1 42 149 70 105 704
Lettere tilskadekomne 221 32 1 - 2 13 88 35 32 414
8. Personskader blandt
evrige implicerede i alt 384 84 6 1 5 14 22 4 12 525
Drazbte 18 5 2 - - - 1 - - 26
Alvorligt tilskadekomne 198 41 3 - 4 9 11 3 6 268
Lettere tilskadekomne 168 38 1 1 1 5 10 1 6 231

Anm. Da der forekommer fardselsuheld med mere end én spirituspavirket
(med mindst 0,5 promille) forer/fodgenger impliceret, vil uheldet og
personskaderne i forbindelse hermed vare anfort i 2 eller flere kolonner
under de transportmidler, som de spirituspdvirkede benyttede. Derfor vil
summen af kolonnerne vare starre end totalen.

TRANSLATION - Columns, 1-8: Of which driver influenced by alcohol. 1:
Private car. 2: Van. 3: Lorry. 4: Bus. 5: Tractor. 6: Motorcycle. 7: Moped. 8:

Bicycle. 9: Pedestrian influenced by alcohol. 10: Total. - Rows, a: Average
1984-1988. b: Average 1989-1993. 1: Alcohol accidents 1984, total. 2 and
6: Casualties, total. Killed. Seriously injured. Slightly injured. 3 and 7:
Casualties among persons influenced by alcohol, total. Killed. Seriously
injured. Slightly injured. 4 and 8: Casualties among other persons involved,
total. Killed. Seriously injured. Slightly injured. 5: Alcohol accidents, 1993,
total.
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Tabel 1.7.13. Antal uheld og personskader fordelt efter amter
Road accidents and traffic casualties, by county

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Antal uheld i alt 11489 11502 11170 10164 9978 9922 9155 8757 8965 8513
Koebenhavns Amt! 2594 2379 2210 2061 1994 1906 1873 1760 1862 1747
Frederiksborg Amt 679 665 610 561 555 566 519 496 453 449
Roskilde Amt 427 433 407 395 338 311 311 274 294 276
Vestsjellands Amt 655 618 621 577 558 503 486 441 460 471
Storstrems Amt 576 560 597 508 520 521 460 401 431 433
Bornholms Amt 118 98 108 88 85 103 88 87 72 77
Fyns Amt 1016 1079 1004 909 942 935 853 789 950 854
Senderjyllands Amt 591 596 596 604 546 635 586 549 495 502
Ribe Amt 508 495 532 447 458 509 439 398 413 354
Vejle Amt 807 877 854 660 754 724 610 608 620 545
Ringkebing Amt 586 636 642 536 549 536 497 488 500 508
Arhus Amt 1324 1315 1272 1216 1183 1188 1049 1096 1015 997
Viborg Amt 483 534 527 498 460 452 423 437 438 402
Nordjyllands Amt 1125 1217 1190 1104 1036 1033 961 933 962 898
2. Antal drzebte i alt 665 772 723 698 713 670 634 606 577 559
Kgbenhavns Amt! 97 105 80 81 82 82 66 65 66 70
Frederiksborg Amt 36 51 38 32 46 38 44 28 31 27
Roskilde Amt 30 29 24 38 28 17 24 23 23 19
Vestsjellands Amt 50 45 51 56 55 57 43 35 52 50
Storstrems Amt 35 62 50 42 44 38 39 36 30 39
Bormholms Amt 8 8 7 3 5 6 3 10 4 2
Fyns Amt 47 56 65 63 57 64 57 54 43 39
Senderjyllands Amt 31 47 52 38 53 39 49 59 37 44
Ribe Amt 26 25 45 34 30 34 34 26 44 21
Vejle Amt 55 64 56 50 62 63 47 45 38 45
Ringkebing Amt 55 59 47 54 57 42 41 48 34 39
Arhus Amt 82 78 87 81 84 78 71 72 54 71
Viborg Amt 48 55 36 47 35 46 34 33 47 31
Nordjyllands Amt 65 88 85 79 75 66 82 72 74 56
3. Antal tilskadekomne
ialt 13718 13855 13398 12016 11790 11645 10653 10265 10514 9930
Kebenhavns Amt! 2776 2568 2409 2258 2124 2017 1977 1867 2007 1857
Frederiksborg Amt 813 828 731 680 685 671 603 601 549 544
Roskilde Amt 479 557 503 462 402 357 360 327 348 315
Vestsjellands Amt 814 759 792 698 696 583 584 534 548 555
Storstrems Amt 729 725 735 637 631 614 550 480 510 541
Bornholms Amt 147 109 122 107 99 113 102 89 88 88
Fyns Amt 1195 1238 1213 1029 1108 1101 983 920 1102 956
Senderjyllands Amt 745 775 750 743 686 794 729 653 594 604
Ribe Amt 641 636 645 552 547 640 540 460 474 420
Vejle Amt 995 1050 1049 715 880 861 728 723 713 642
Ringkebing Amt 771 849 813 683 685 660 604 618 645 689
Arhus Amt 1609 1579 1530 1440 1394 1411 1225 1312 1204 1155
Viborg Amt 627 665 651 588 578 586 520 544 564 489
Nordjyllands Amt 1377 1517 1455 1364 1275 1237 1148 1137 1168 1342

! Inkl. Kebenhavns og Frederiksberg kommuner.

TRANSLATION - Rows, 1: Casualties, total. 2: Fatal casualties, total. 3:

Casualties, total. Amt = county.
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2.1. Virksomheder, skonomi og beskaftigelse

2.1.1. Indledning

Jernbanetransportsektoren bestdr af fa virksomheder og er i hgj grad domineret af en
enkelt stor offentlig virksomhed, nemlig DSB. Derudover indgér der 13 privatbaner i
sektoren. Jernbanetransportsektoren bestir udelukkende af branchen jernbaner.

2.1.2. Datagrundlag og definitioner

Dette kapitel er udarbejdet pd grundlag af nationalregnskabsstatistikken og
erhvervsbeskeftigelsesstatistikken. Jernbanetransportsektoren er ikke deaekket af
regnskabsstatistikken for byerhverv, der kun omfatter private firmaer. For en
beskrivelse af disse statistikker henvises til Datagrundlag og definitioner i afsnit 1.1.

Det skal dog bemarkes, at for omsatningsstatistikken ger det forhold sig gzldende,
at persontransport ikke er momsbelagt, hvilket betyder, at den skonomiske aktivitet,
der er relateret til persontransport pa bane, ikke kan belyses ad denne vej. Danmarks
Statistiks erhvervsstatistikker er derfor suppleret med statistisk materiale udarbejdet
af DSB.

2.1.3. Banetransportsektorens skonomiske forhold

Ifolge nationalregnskabsstatistikken var jernbanedrift i 1993 drsag til 0,8 pct. af
landets samlede varditilvaekst udtrykt ved bruttofaktorindkomsten i lebende priser.

Produktionsverdien i faste priser er i tidrsperioden faldet med 6 pct. Stigningen i
lebende priser pa 20 pct. skyldes derfor alene en stigning i priserne. Udviklingen 1i
forbruget af rd- og hjzlpestoffer folger stort set udviklingen i produktionsvardien,
med et samlet fald pd 5 pct. Udviklingen i begge serier er meget konstant. Jernbane-
driften modtager betydelige offentlige subsidier, der sikrer drift pa ruter, der ikke ud
fra rent forretningsmaessige kriterier er rentable. Som foelge heraf er BFI i lobende
priser sterre end produktionsvardien.

Udviklingen i produktionsvzerdi og bruttofaktorindkomst i 1980 priser

Indeks 1984 = 100 Produktions vardi Indeks 1984 = 100 BFI
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Rolig prisudvikling

Figur 2.1.2.

Lenkvoten har varet faldende i hele perioden. T 1984 gik 81 pct. af bruttofaktorind-
komsten til aflenning af arbejdskraften, mens andelen 1 1992 var faldet til 69 pct.
Restindkomsten gar til aflonning af kapitalapparatet. Den modsvarer statens
investeringssubsidier. :

Priserne p& branchens produktion er steget 28 pct. i de sidste ti ar, hvilket er lidt
hgjere end prisstigningerne pa produktionsvardien i den samlede ekonomi, men til
gengzld er det den laveste prisstigning inden for transporterhvervene, hvis man ser
bort fra setransport.

2.1.4. Banetransportsektorens virksomhedsstruktur

Jernbanesektoren bestod i 1992 af DSB og 13 private jernbaneaktieselskaber.
Aktierne i de private jernbaneselskaber ejes hovedsagelig af staten og de implicerede
kommuner.

Pa grundlag af regnskabsdata har DSB beregnet driftsindtegterne ved jernbane-
transportydelser, dvs. passager- og godstransport, ved fra de samlede driftsindtegter
at fratrekke indtegterne vedrerende rederi-, bus- og rejsebureauvirksomhed.

Udviklingen i DSBs driftsindtaegter for gods- og passagertransport.
Lebende priser

Mio. kr.
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. ; Passager
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1000 = Gods

500

0
'84 85 86 87 88 89 90 91 92 93

Kilde: DSB.

For passagertransporten er oms®tningen i labende priser steget med 39 pct. fra 1984
til 1993, men priserne er i samme periode steget n@sten lige s meget, s& produkti-
onen har nermest varet uendret. Rejselengden er steget lidt, men antallet af rejser
er faldet.

Driftsindtzgterne ved godstransport har i labende priser varet nogenlunde konstant i
perioden. Da produktionen malt i tonkm er steget lidt, har der varet et lille fald i pri-
sen pr. tonkm.
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2.1.5. Banetransportsektorens beskaeftigelsesmaessige forhold

Inden for banetransport var der ultimo november 1992 424 arbejdssteder svarende
til 3 pct. af det samlede antal arbejdssteder inden for transportsektoren. De 17.337
personer, der var beskeftiget pa disse arbejdssteder udgjorde derimod hele 12 pct. af
den samlede beskzaftigelse inden for transportsektoren, mens 15 pct. af de fuldtids-
ansatte i 1992 inden for transportsektoren var ansat inden for banetransport.

Antallet af ansatte ultimo november inden for banetransport er reduceret fra 1984 til
1990 med 18 pct. For transportsektoren generelt er antal ansatte steget med 11 pct. i
samme periode.

For antal fuldtidsansatte inden for banetransport har der fundet et forholdsvis kraf-
tigt fald sted pa 21 pct. fra 1984 til 1992 sammenlignet med, at antallet af fuldtids-
ansatte inden for transportsektoren generelt er steget med 9 pct. i samme pertode.

Udviklingen i antal arbejdssteder og beskzaeftigelsen. Ultimo november

Indeks 1984 =100
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Anm. I 1990 &ndredes opgerelsesmetoden af arbejdssteder til at omfatte alle arbejdssteder, ogsd arbejdssteder hvor
kun én selvsteendig samt dennes eventuelle medhjelpende gtefelle er beskeftiget. I de foregdende ar indeholdt
statistikken kun arbejdssteder, hvor én eller flere lenmodtagere var ansat. Samtidig indgér selvstendige og med-
hjzlpende ®gtefeller fra 1990 og frem ogsé i opgerelsen over beskaftigelsen.

Kilde: Arbejdsstedsstatistikken 1984 til 1990 og erhvervsbeskzftigelsesstatistikken 1990 til 1992.

o3

Gennemsnitligt var arbejdsstederne inden for banetransport betydeligt storre end
inden for transportsektoren som helhed, idet banetransportens arbejdssteder i 1992 i
gennemsnit beskeftigede 41 personer mod 10 personer for transportsektoren
generelt, jf. oversigtstabel 2.1.1. 8 pct. af arbejdsstederne inden for banetransport
havde i 1992 100 ansatte eller derover. Disse arbejdssteder havde 62 pct. af jernba-
nernes beskeftigelse. For transportsektoren som helhed er de tilsvarende tal hhv. 1
pct. og 35 pct.

Beskaftigede pr. arbejdssted

1984 1986 1988 1990 1990 1992
Transportsektoren i alt 13 14 14 12] 10 10

Banetransport 55 51 48 4 46 41

Kilde: Arbejdsstedsstatistikken 1984 til 1990 og erhvervsbeskaftigelsesstatistikken 1990 til 1992.

42 pct. af arbejdsstederne inden for banetransport 14 1 1992 i hovedstadsregionen.
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Forholdsvis mange
funktionzrer og
faglaerte arbejdere

Figur 2.1.4.

Figur 2.1.5.

3/4 var mand

Den overvejende del af de beskzftigede inden for banetransport, nemlig 60 pct.,
tilherte funktionargruppen, hvorimod andelen for transportsektoren 14 pad 39 pct.
Ogsa andelen af faglerte arbejdere inden for banetransport 13 noget hgjere (15 pct.)
end andelen for transportsektoren samlet pa 7 pct. Af de DSB-ansatte er 2/3
tjenestemandsansatte.

Beskaftigede fordelt pa arbejdsstilling. Ultimo november 1992
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| |
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stendig hjzlpende funktionaer funktionzer ner rbejd rbejd givel dtagy

zgtefalle igvrigt
Kilde: Erhvervsbeskeftigelsesstatistikken.
Fordelingen af de beskzftigede inden for banetransport pa erhvervsuddannelse viser,
at en forholdsvis stor del af banetransportsektorens beskaftigede, nemlig 50 pct.,

havde en erhvervsuddannelse sammenlignet med den gennemsnitlige andel pé 43 pct.
for den samlede transportsektor, jf. figur 2.1.5.

Beskftigede fordelt pd uddannelse. Ultimo november 1992
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Kilde: Erhvervsbeskeftigelsesstatistikken.

78 pct. af de ansatte 1 banetransportsektoren var mand. 86 pct. af de beskeftigede
var 1 1992 mellem 25 og 59 &r, hvilket er lidt mere end for transportsektoren som

helhed.
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Tabel 2.1.1. Nationalregnskabstal for jernbanedrift
National accounts figures for railway service

Produktionsvaerdi Ri- og hjelpestoffer BFI Lonninger Restindkomst
1 2 3 4 5

arets priser mio. kr.
1984 3618 1782 4040 3276 763
1985 3 851 1944 3998 3283 714
1986 3722 1 689 4521 3331 1190
1987 3675 1751 4376 3583 792
1988 3817 1859 5130 3902 1228
1989 3839 1956 5196 3 798 1398
1990 4103 1 988 5298 3755 1543
1991 4187 1905 5 887 3930 1957
1992 4426 1995 5927 4 069 1859

1993 4340 1938 6195

Anm. Branchen omfatter den del af DSB's virksomhed, der kan henfores til  TRANSLATION - Columns, 1: Gross output. 2: Intermediate consumption.
jernbanedrift, derudover indeholder branchen de private jernbaneselskaber. 3: Gross value added at factor cost. 4: Compensation of employees. 5: Ope-
Kilde: Statsregnskabet, suppleret med specifikationer fra DSB. De private  rating surplus. - Current prices in DKK mio.
jembaner bliver beregnet ved hjzlp af materiale udarbejdet af tilsynet med

privatbaneme..
Tabel 2.1.2. Nationalregnskabstal for jernbanedrift
National accounts figures for railway service
1980 priser 1980 priser i indeks
Produktionsvardi Ré- og BFI Produktionsvaerdi Ra- og BFI
hjzlpestoffer hjzlpestoffer
1 2 3 4 5 6
mio. kr. 1984=100

1984 2 357 1267 2250 100 100 100
1985 2438 1333 2299 103 105 102
1986 2313 1318 2159 98 104 96
1987 2215 1320 2016 94 104 90
1988 2200 1317 1977 93 104 88
1989 2151 1305 1950 91 103 87
1990 2253 1299 2157 96 102 96
1991 2223 1222 2162 94 96 96
1992 2333 1275 2267 99 101 101
1993 2218 1199 2184 94 95 97
Anm. Jf. anmarkningen i tabel 2.1.1. TRANSLATION - Columns, 1-3: 1980 prices. 4-6: 1980 index prices. 1 and
Kilde: Se tabel 2.1.1. 4: Gross output. 2 and 5: Intermediate consumption. 3 and 6: Gross value

added at factor cost.
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Tabel 2.1.3. Antal arbejdssteder. Ultimo november
Workplaces. End November

Arbejdssteder

Med ansatte Med ansatte eller
selvstzndigt beskeftigede

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1990 1991 1992

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Transportsektorenialt 9023 8986 9002 9644 9555 9672 9642 14383 15270 14813
2. Banetransport 392 382 390 412 411 411 379 379 432 424

Anm. Fra 1990 indgir ogsi arbejdssteder, hvor kun en selvstzndig er  TRANSLATION - Columns, 1-7: Workplaces with employees. 8-10:
beskaftiget. Workplaces with employees or self-emlpoyed persons. - Rows, 1: Transport
Kilde: Arbejdsstedsstatistikken 1984 til 1990 og erhvervsbeskeftigelses-  sector, total. 2: Rail transport.

statistikken 1990 til 1992.

Tabel 2.1.4. Antal beskzftigede. Ultimo november
Employed population. End November
Antal ansatte Antal beskeeftigede
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1990 1991 1992
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Transportsektoren i alt 121 172 125600 129260 131992 128 966 131 027 135087 147 410 148 394 148 297
2. Banetransport 21472 19795 19847 19871 19597 18684 17513 17513 17421 17337

Anm. Fra 1990 ingér selvstzendige og medhjelpende gtefeller ogsd i  TRANSLATION - Columns 1-7: Number of employees. 8-10: Number of
beskeftigelsen. employed persons, including self-employed persons. - Rows, See table 2.1.3.
Kilde: Se tabel 2.1.3.

Tabel 2.1.5. Antal fuldtidsansatte

Full-time employees

1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992

1. Transportsektorenialt 102 465 109526 106543 107619 107196 108162 109432 110913 111807
2. Banetransport 20924 18986 19093 18994 18722 18008 16750 16446 16527

Kilde: Se tabel 2.1.3. TRANSLATION - Rows, See table 2.1.3.
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Tabel 2.1.6. Antal arbejdssteder og antal ansatte/beskaftigede fordelt pi
beskeftigelsesgrupper! . Ultimo november
Workplaces by size of workplaces. End November
1 2-4 599  10-19  20-49  50-99 Over99 Fiktive? Lalt
antal arbejdssteder
1984
1. Transportsektoren i alt 2296 2971 1737 1021 643 203 152 - 9023
2. Banetransport 30 81 102 47 61 31 40 - 392
antal ansatte
3. Transportsektoren i alt 2296 8198 11458 13664 19067 13986 52503 121172
4. Banetransport 30 244 679 633 1823 2144 15919 21472
antal arbejdssteder
1992
5. Transportsektoren i alt 5221 4795 2292 1310 789 245 161 - 14813
6. Banetransport 20 120 70 72 76 32 34 - 424
antal beskaftigede
7. Transportsektoren i alt 5221 12986 14938 17644 23631 16631 52476 4770 148297
8. Banetransport 20 326 462 1027 2358 2308 10831 5 17337

1 For 1990 er beskzfigelsesgruppemne opgjort udfra antal ansatte pi
arbejdsstederne, mens beskazftigelsesgurpperne efter 1990 er opgjort udfra
antal beskzftigede pa arbejdsstederne.

2 Ansatte der ikke arbejder p& nogen af arbejdsgivernes registrerede arbejds-
steder, men tager ud fra deres bopz!

Kilde: Se tabel 2.1.3.

TRANSLATION - Columns, Number of employees. Fiktive = Fictitious, 1
alt = Total. - Rows, 1, 3, 5 and 7: Transport sector, total. 2, 4 ,6 and 8: Rail
transport.

Tabel 2.1.7. Antal arbejdssteder fordelt efter amt. Ultimo november 1992
Workplaces by county. End November 1992

Banetransport Transportsektoren i alt
1 2
I alt! 424 14 813
Kebenhavns og Frederiksberg kommuner 62 1200
Kebenhavns Amt 51 1633
Frederiksborg Amt 41 950
Roskilde Amt 23 803
Vestsjellands Amt 40 909
Storstroms Amt 25 774
Bornholms Amt - 113
Fyns Amt 23 1067
Senderjyllands Amt 20 806
Ribe Amt 24 687
Vejle Amt 22 1022
Ringkebing Amt 22 769
Arhus Amt 33 1581
Viborg Amt 14 769
Nordjyllands Amt 24 1453

! Indeholder arbejdssteder uden for landet og arbejdssteder med uoplyst geo-
grafisk lokalitet.
Kilde: Erhversbeskzftigelsesstatistikken.

TRANSLATION - Columns, 1: Rail transport. 2: Transport sector, total. -
Rows, 1 alt = Total. Kommuner = Municipalities. Amt = County.
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Tabel 2.1.8. Antal beskzftigede fordelt p arbejdsstilling, hejest fuldfert
erhvervsuddannelse, alder og ken. Ultimo november 1992
Employed population by employment status, highest level of vocational education, age and sex.
End November 1992
Banetransport Transportsektoren i alt
1 2
1.1 alt 17337 148 297
2. Arbejdsstilling
Selvstendige - 10 871
Medhjzlpende xgtefeller - 1489
Lenmodtagere:
Overordnede funktionazrer 1010 11141
Ledende funktionzrer 2332 12274
Funktionzrer i gvrigt 7113 34996
Faglerte arbejdere 2516 11114
Ikke faglerte arbejdere 4048 41213
Uden nzrmere angivelse 154 12 995
Sekundzre lanmodtagere 164 12 204
3. Uddannelse
Ingen afsluttet erhvervsuddannelse 7424 71615
Erhvervsuddannelse 8 692 64 440
Kort videregaende uddannelse 283 5247
Mellemlang videregdende uddannelse 447 5085
Lang videregaende uddannelse 491 1910
4. Alder
Under 25 ar 1195 21968
25-39 ar 7314 58491
40-59 ar 7 632 60 078
60 ér og derover 1196 7 760
5. Ken
Maend 13 587 117 836
Kvinder 3750 30461

Kilde: Se tabel 2.1.7.

TRANSLATION - Columns, See table 2.1.7. - Rows, 1: Total. 2; Employ-
ment status. Self-employed. Assisting spouses. Employees: Salaried em-
ployees, in upper levels. Salaried employees, in intermediate levels. Other
salaried employees. Skilled manual workers. Unskilled manual workers.

Employees not further specified. Secondary employees. 3: Education. No
vocational education. Vocational education. Short courses of further educa-
tion. Medium- length courses of further education. Long courses of further
education. 4. Age. Ar = Years. 5: Sex. Male. Female.
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2.2. Banenet og rullende materiel

2.2.1. Kilder

Oplysningerne om infrastrukturen og det rullende materiel er meddelt af DSB og
Privatbanernes Falleskontor.

2.2.2. Definitioner og afgransninger

Et jernbanenet defineres som et net kommunikationslinier, der udgeres af skinner, og
som udelukkende er til brug for jernbanekeretgjer. Sporveje i gadenettet medregnes
ikke. En banestreekning kan veere enkelt eller flersporet.

Banenettets lengde defineres som lengden af samtlige dets banestreekninger. Spor-
lezngden er tilsvarende lzngden af sporene.

S-togsnettet anvender jevnstrem (1.500 volt). De gvrige elektrificerede streekninger
er vekselstremsstraekninger (25.000 volt/50 Hertz).

Det rullende materiel bestar af lokomotiver og jernbanevogne. Lokomotiver er kere-
tajer, der har en motoreffekt p& mindst 110 kW, og som er beregnet til at trekke
eller skubbe jembanevogne. Lokomotiverne inddeles i:

e Rangerlokomotiver, der hovedsagelig anvendes til flytning af vogne pa stations-
arealet eller til at rangere vogne ind pé eller fra feergerne. Rangertraktorer under
110 kW medregnes ikke som lokomotiver.

e Streekningslokomotiver.

e Togs=t, som bestar af to eller flere sammenherende vogne, der som oftest ikke
kan kere alene. De opdeles i elektrificerede regionaltog (ER), S-tog, IC3 diesel
tog, motorregionaltog (MR), skinnebusser og Y-tog. Der telles hvert szt.

Passagervogne er jernbanevogne, som hovedsageligt er indrettet til befordring af
passagerer. Samtlige vogne i togszttene inkl. motorvognene medregnes her.

Godsvognene opdeles efter deres udformning i lukkede, dbne og flade vogne. En
godsvogns lasteevne opgeres som den maksimale godsvagt, den er godkendt til at
medfore.

Et tog er en sammensatning af et antal gods- eller passagervogne, som traekkes af et
eller flere lokomotiver.

Trafikarbejdet opgeres i togkm og udtrykker togenes tilbagelagte distance. Trafik-
arbejdet er opgjort for passager- og godskersel. Anden kersel, fx transport af tomme
vogne, indgér ikke i opgerelsen af trafikarbejdet.

Anlzgsudgifterne omfatter investeringer i faste anleg og rullende materiel. Jordkeb
og udgifter ved ekspropriationer indgér ikke. Ved omregningen til faste priser er
nationalregnskabets implicitte prisindeks for anlegsudgifter vedrerende jembane- og
busdrift lagt til grund.
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Mindre banenet

Flere elektrificerede
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Figur 2.2.1.

Flere togseet,
faerre lokomotiver

Faerre siddepladser og
mindre lastekapacitet

2.2.3. Udviklingen i infrastrukturen og det rullende materiel

Banenettets leengde var ultimo 1993 pa 2.881 km. Det er 129 km mindre end i 1983.
Tilbagegangen er ligeligt fordelt pa enkelt- og dobbeltsporede streekninger. 30 pct. af
streekninger er flersporede i 1993.

324 km var elektrificeret ved udgangen af 1993 mod kun 142 km ultimo 1983.
Halvdelen udgeres af S-togsnettet pd 167 km. Resten er str&ekningen fra Helsinger
til Korser.

842 km af nettet er udformet til kersel med maksimal hastighed pa indtil 80 km/h.
2.001 km, svarende til 70 pct. af banenettet, kan klare en maksimal fart, der ligger
over 80 km/t.

Privatbanerne rader over 532 km banestrakninger, svarende til 18 pct. af det samle-
de banenet. Pa 90 pct. af privatbanernes banenet kan der ikke keres med hastigheder
over 80 km/h.

I 1993 var der 492 stationer i landet, 30 flere end i 1983. Vaksten er foregéet inden
for Privatbanerne og for S-togsstationerne. 206 stationer er pa privatbanerne. Hos

DSB er der 202 intercity/regionale stationer og 84 S-togsstationer.

Rullende materiel. 1984 og 1993

Antal Lokomotiver 1000 Kapacitet
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Egentlige Togsat Sidde- Gods-

loko- pladser i vognes

motiver passager- lasteevne
vogne

Inden for de sidste &r har der varet en forggelse i antal togszt, mens de ovrige
lokomotiver er reduceret tilsvarende. Antal passagervogne, inklusive togsattenes
motorvogne, er formindsket i slutningen af 80'erne, men efter tilgang af IC3-tog i
begyndelsen af 90'erne er vognparken i 1993 stort set som 1 1984. MAlt i antal sid-
depladser er der dog sket et fald p4d 8 pct. Bestanden af godsvogne er reduceret 26
pct. fra 1984 til 1993 og den samlede lastekapacitet er i tidrsperioden faldet med 18
pct.

Anlzgsudgifterne i 1980-priser har i perioden 1984-93 gennemsnitligt vaeret pa 1,1
mia. kr. De har varet stigende efter 1990 og var 1 1993 pd omkring 15 pct. af den
offentlige sektors faste bruttoinvesteringer og pd 2 pct. af landets samlede bruttoin-
vesteringer. Foragelsen er is@r sket ved anskaffelse af lokomotiver og vognsat.
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2.2.4. Trafikarbejdet

Sterre trafikarbejde ... Trafikarbejde med tog er steget med 13 pct. fra 1984 til 1993. Stigningen, der navn-
lig har fundet sted efter 1989, skyldes is@r oget korsel med persontog. Godstogstra-

... men mindre fikken derimod har veret faldende frem til 1990, hvor den 1& 30 pct. lavere end i
godskersel 1984. Herefter har der varet en mindre stigning i godskerslen, s& den 1 1993 ligger
21 pct. under niveauet for 1984.
Figur 2.2.2. Togkilometer
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Tabel 2.2.1. Infrastruktur ultimo aret
Rail infrastructure end of year
1983 1990 1993
DSB  Privatbaner DSB  Privatbaner DSB  Privatbaner
km

1. Banenettets lzngde! i alt 2471 539 2344 539 2 349 532
Enkeltsporet strekning 1570 539 1417 539 1491 532
Flersporet strakning 901 - 927 - 858 -
2. Skinnelengde 5168 539 5068 539 5002 532
3. Banenet:
Kun til gods 365 22 365 22 365 15
Kun til passagerer 51 - 51 - 51 -
Til gods og passagerer 2 055 516 1928 516 1933 517
4. Elektrificeret banenet 142 - 230 - 324 -

1 500 Volt 142 - 167 - 167 -
25 000 Volt/50 Hertz - - 77 - 157 -
Ikke elektrificeret banenet 2208 539 2114 539 2025 532
5. Max. hastighed pa banenet
Indtil 80 km/h 365 484 365 484 365 477
Over 80 km/h 2 106 55 1979 55 1 946 55

antal

6. Stationer? i alt 275 187 284 192 286 206
Regional og Intercity 205 187 200 192 202 206
S-tog 71 - 84 - 84 -
7. Godsterminaler 25 1 21 - 20 -

! Inkl. sidespor, men ekskl. private spor.

2 Stationer er defineret som standsningssteder. 13 stationer indgir bide
under DSB og Privatbanerne.

TRANSLATION - Columns, DSB = State railways. Privatbaner = Private

railways. - Rows, 1: Rail network length, total. Single-track railway line.

Multi-track railway line. 2: Length of railway lines. 3: Rail network. For
goods only. Passengers only. Goods and passengers. 4: Electrified network.
Non-electrified network. 5: Maximum operating speed. 6: Stations, total.
Regional and Intercity. Metropolitan trains. 7: Terminal facilities for the
handling of goods.



Tabel 2.2.2.

Lokomotiver og personvogne
Locomotives and passenger carriages
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1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Lokomotiver i alt 877 898 891 885 864 847 837 851 860 860
2. El drevne i alt 285 289 309 309 309 309 309 309 309 319
Rangerlokomotiver - - - - - - - - - -
Strekningslokomotiver 2 6 10 10 10 10 10 10 10 22
Indtil 2 000 kW - - - - - - - - - -
Over 2 000 kW 2 6 10 10 10 10 10 10 10 22
Togset 283 283 299 299 299 299 299 299 299 297
ER - - - - - - - - - 2
S-tog 283 283 299 299 299 299 299 299 299 295
3. Diesel drevne i alt 592 609 582 576 555 538 528 542 551 541
Rangerlokomotiver 229 226 209 203 186 162 156 150 147 145
Streekningslokomotiver 223 229 219 219 215 214 206 196 186 168
Indtil 2 000 kW 104 103 94 91 83 80 74 64 53 37
Over 2 000 kW 91 98 98 98 98 98 98 98 98 98
Strekningslokomotiver
hos Privatbanerne 28 28 27 30 34 36 34 34 35 33
Togsat 140 154 154 154 154 162 166 196 218 228
MA (Lyntog) 11 11 11 11 11 11 - - - -
IC3 - - - - - 8 23 53 75 85
MR 83 97 97 97 97 97 97 97 97 97
Skinnebusser 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
Y-tog 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39
4. Passagervogne! i alt 1852 1813 1798 1806 1775 1771 1748 1825 1848 1833
ER - - - - - - - - - 8
IC3 - - - - - 24 69 159 225 255
MR 190 217 214 214 211 211 215 215 215 221
MA (Lyntog) 32 32 32 32 32 32 - - - -
Personvogne 883 817 767 755 728 700 660 647 604 552
S-tog 567 567 600 598 598 598 598 598 598 590
Y-tog 155 155 155 155 155 155 155 155 155 155
Skinnebusser 11 11 11 10 9 9 9 9 9 9
Sove- og liggevogne 14 14 19 42 42 42 42 42 42 43
5. Siddepladser i alt 117 147 114 875 113 130 112 635 110 148 107 822 105537 108 935 108 281 108 113
ER - - - - - - - - - 408
IC3 - - - - - 700 2806 7314 10350 11730
MR 11409 12917 12839 12839 12501 12571 12785 12785 12785 13233
MA (Lyntog) 1376 1376 1376 1376 1376 1376 - - - -
Personvogne 57772 53992 50860 49746 47674 44578 41349 40239 36549 34369
S-tog 37005 37005 38377 37991 37991 37991 37991 37991 37991 37767
Y-tog 8148 8148 8148 8148 8148 8148 8148 8148 8148 8148
Skinnebusser 577 577 5717 518 465 465 465 465 465 465
Sove- og liggevogne 860 860 953 2017 1993 1993 1993 1993 1993 1993

! Inkl. motorvogne i togszt.

TRANSLATION - Rows, 1: Locomotives, total. 2: Electric, total. Tractive
vehicles. Section locomotives by kW power.Train of multiple units. ER.
Metropolitan trains. 3: Diesel, total. Tractive vehicles. Section locomotives
by kW power. Section locomotives owned by private railways. Train of

multiple units. MA. IC3. MR

Rail buses. Wagon-lits.

. Rail buses. Y-trains. 4: Passenger carriages,
total. ER. IC3. MR. High-speed trains. Passenger carriages. Metropolitan
trains. Y-trains. Rail buses. Wagon-lits. 5: Number of seats, total. ER. 1C3.
MR. High-speed trains. Passenger carriages. Metropolitan trains. Y-trains.
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Tabel 2.2.3. Godsvogne
Goods wagons
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1. Godsvogne i alt 6055 5896 5394 4953 4712 4636 4670 4793 4803 4453
2. Tilherende banen i alt 5485 5378 4920 4610 4342 4295 4299 4452 4482 4147
Overdxkkede 3736 3592 3293 3096 2927 2864 2776 2676 2668 2371
Abne med sider 1317 1206 1047 932 805 750 763 730 709 684
Flade 432 580 580 582 610 681 760 1046 1105 1092
3. Privatejede i alt 570 518 474 343 370 341 37 341 321 306
1 000 ton
4. Lasteevne for godsvogne i alt 1753 177,1 162,3 149,1 1445 1428 148,1 1539 152,3 144,1
5. Tilherende banen i alt 160,3 163,5 1494 1396 1340 1329 136,5 142,7 143,0 134,0
Overdzkkede 99,8 964 86,8 824 78,5 76,8 749 722 71,6 62,7
Abne med sider 37,5 344 299 26,5 22,7 21,1 22,3 214 20,7 19,7
Flade 23,0 32,7 32,7 313 32,8 35,0 39,3 49,1 494 51,6
6. Privatejede i alt 15,0 13,6 12,9 9,5 10,5 9.9 11,6 11,2 10,6 10,1

TRANSLATION - Rows, 1: Goods wagons, total. 2: Railway-owned
wagons, total. Covered wagons. High sided wagons. Flat wagons. Privately-
owned wagons. 4: Carrying capacity of wagons, total. 5: Railway-owned

wagons, total. Covered wagons.

Privately-owned wagons.

High sided wagons. Flat wagons. 6:
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Tabel 2.2.4. Kerte togkm i Danmark
Train kilometres in Denmark
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1 000 km
1. Togkm i alt 56375 56337 56183 57041 52690 57157 58426 62949 62811 63922
2. S-togkersel 10600 10650 10415 10575 10820 11850 12600 13290 13673 14050
3. Anden kersel i DSB 39550 39580 39560 40250 40635 38725 39170 42950 42213 42813
Passagerkersel, Intercity 8440 8580 8500 8475 8290 8275 8620 9490 8698 8826
Passagerkersel, Regional 22310 22200 22260 23075 23940 23920 24400 26590 26680 27060
Godskarsel 8800 8800 8800 8700 8405 6530 6150 6870 6835 6927
4. Privatbanerne 6225 6107 6208 6216 6325 6582 6656 6709 6925 7059
Passagerkersel 6006 5917 6023 6048 6133 6397 6473 6552 6786 6889
Godskersel 217 188 183 166 191 184 182 156 138 169
Anm. Tallene er ekskl. rangerkersel og transport af tomme vogne. TRANSLATION - Rows, 1: Train kilometres, total. 2: Metropolitan train
! Tal for DSB. km. 3: Other train km by the State railways. Passenger transportation, Inter-
city. Passenger transportation, Regional. Carriage of goods. 4: Private rail-
ways. Passenger transportation. Carriage of goods.
Tabel 2.2.5. Investeringer
Investments
1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. kr.

1. Lebende priser
2. Udgifter i alt 1798 1628 1374 1513 1452 1499 2409 2306 2674 2828
Lokomotiver og vognsat 342 527 207 194 214 373 1209 958 1023 1294
Banenet og stationer 1145 863 904 1095 990 903 993 1085 1246 1217
S-tog og S-togsnet 310 238 264 224 247 222 208 263 405 317
3. 1980 priser
4, Udgifter i alt 1264 1106 932 963 893 825 1291 1129 1364 1400
Lokomotiver og vognsat 241 358 140 124 132 205 647 469 522 641
Banenet og stationer 805 586 613 697 609 497 532 531 636 602
S-tog og S-togsnet 218 162 179 142 152 122 111 129 207 157

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, I:

Current prices. 2: Expenditure, total.

Locomotives and train of cars. Rail network and stations. Metropolitan trains
and metropolitan network. 3: 1980 prices. 4: Expenditure, total.

Locomotives and train of cars. Rail network and stations. Metropolitan trains
and metropolitan network.
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2.3. Godstransport med tog

2.3.1. Kilder

DSB udarbejder statistik over godstransport med tog ud fra fragtbrevene for de
transporterede forsendelser. Herudover har Danmarks Statistik oplysninger om
udenrigshandelen med fordeling efter transportméden ved landegraensen.

2.3.2. Definitioner og afgrznsninger

Statistikken over godstransport med tog omfatter kun transporter p4 det danske
banenet. Alt efter p&- og aflesningsstedets beliggenhed skelnes mellem:

e National godstransport, hvor bade pa- og aflesningen sker i Danmark.

e International godstransport, hvor enten pélaesningen eller afleesningen sker i
Danmark.

e Transitkersel, hvor godset passerer Danmark, men hvor bade pa- og aflesning
sker uden for Danmark.

I modsatning til tilsvarende begreber ved lastbiltransport regnes omladninger af
gods fra en godsvogn til en anden ikke som palasning hhv. aflesning af gods. Skift
af lokomotiv betragtes heller ikke som en afleesning med en efterfolgende palasning.
Godset opdeles i:

e Stykgods, der omfatter alle andre forsendelser end vognladningsgods. Det drejer
sig som oftest om mindre forsendelser.

e Vognladningsgods, der bestar af forsendelser, herunder ogsé stykgodsforsendel-
ser, hvortil en hel godsvogn eller et helt tog er reserveret. Det er ikke afgerende,
om den reserverede lastekapacitet udnyttes fuldt ud. \

e Kombigods, der afgrenses som banegods i containere, veksellad, lastbiler,
péh®ngs- og szttevogne.

2.3.3. Godstransport med bane

Fra 1986 til 1993 har det samlede godstransportarbejde pa det danske banenet vearet
nogenlunde uzendret pé 1,8 mia. tonkm.

Dette dzkker over en nedgang for den indenlandske transport, der dog stort set er
opvejet af gget transitkersel og mere transport til udlandet.

Regnet efter godsvaegten foregik ca. 1 pct. af den nationale godstransport til lands
med tog. Ses derimod pé transportarbejdet, deekker banerne 5 pct., fordi jernbanen
typisk anvendes til transporter over leengere streekninger.

Fra 1986 til 1989 har der varet en lille stigning i den transporterede godsmaengde i
den nationale jernbanetransport. Herefter er godsmangden faldet igen, navnlig i
1993. 1 1993 udgjorde den indenlandske godstransport med dansk tog 2,1 mio. ton.
Det er 0,7 mio. ton eller 25 pct. mindre end i 1986. Stykgods, som udger 25 pct. af
den indenlandske godstransport, har dog veeret stigende, ise@r fra 1991, mens vogn-
ladningsgodset er get tilbage siden 1988. Kombigods udgjorde 0,4 mio. ton svaren-
de til 20 pct. af det indenlandske jernbanegods.
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Figur 2.3.1.
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Vognladningsgodset bestér is@r af n®rings- og nydelsesmidler samt foder, blandet
gods, fast brendsel og godningsstoffer. Det er godsarter, der alle har veret i
tilbagegang i den seneste periode.

Der har tilsvarende veret nedgang i det udferte transportarbejde fra 0,7 mio. tonkm
i 1986 til 0,5 mio. tonkm 1 1993. Faldet i transportarbejdet har varet lidt storre end
for godsmangden, fordi den gennemsnitlige transportlengde samtidig er reduceret
noget.

Den internationale godstransport pa dansk banenet er overvejende kersel med vogn-
ladningsgods. Transport af gods fra Danmark til udlandet er steget markant i perio-
den 1986-1993. Godsmangden er gget med 60 pct. til 1,4 mio. ton i 1993 og trans-
portarbejdet med 48 pct. til 266 mio. tonkm 1 1993. Eksportkerslen med tog bestar
iser af narings- og nydelsesmidler samt foder, blandet gods og jern og stal. Frem-
gangen har is@r varet stor for blandet gods, som er 5-doblet.

Eksporten keres hovedsageligt til Tyskland, Italien og Sverige, som 1 1993 modtog
hhv. 47, 26 og 18 pct. af banegodset.

Indforselen med tog domineres af jern og stdl, tre og kork, lader, tekstiler og
beklaedning og blandet gods. Siden 1986 er godsmeengden faldet med 9 pct. til 1,9
mio. ton i 1993. Transportarbejdet er giet tilbage med 12 pct. til knap 400 mio.
tonkm i 1993.

Indferselen med tog kommer hovedsagelig fra Sverige, Tyskland, Italien og Fran-
krig, som afsender hhv. 36, 32, 16 og 6 pct. af godset.

Transitkerslen med tog gennem Danmark omfattede 1 1993 1 alt 2,8 mio. ton gods,
og der prasteredes et transportarbejde pa 653 mio. tonkm, svarende til godt 1/3 af
det samlede godstransportarbejde med danske tog. Siden 1986 er transitkerslen
steget med 49 pct., is@r pga. oget karsel til og fra Sverige.
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Tabel 2.3.1. National godstransport med jernbane fordelt efter godsarter
National transport of goods by rail, by commodity
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1 000 ton

1.Ialt 2821,3 25091 26514 25950 2534,7 24854 24493 21148
2, Stykgods 413,6 418,6 414,6 388,6 390,2 464,8 517,6 535,3
3. Vognladningsgods
(hellast + kombi) 2407,7 2090,5 22368 22064 21445 2020,6 1931,7 15795
Korn 7,3 6,9 10,6 7,6 15,9 15,0 8,5 54
Grontsager, frugt 12,7 12,0 10,5 10,3 10,3 10,0 9,6 9,7
Levende dyr, sukkerroer 0,3 0,0 - 0,1 0,1 0,0 - -
Tree og kork 113,7 103,2 129,8 137,1 124,1 154,3 146,3 105,2
Tekstilvarer 7,4 3,6 3,1 2,2 2,2 3,0 5,7 9,3
Neerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 773,3 668,7 700,5 662,5 644,9 5383 555,9 458,3
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 7,1 5,6 9,5 4,7 2,3 1,7 3,6 3,0
Stenkul, brunkul, koks, terv 167,0 129,1 160,3 156,9 166,5 168,8 155,9 162,3
Répetroleum, skiferolie rd 0,2 - - 0,0 - 0,0 - -
Breandstoffer, flydende 42,8 41,9 40,6 37,3 39,3 41,5 42,2 35,0
Jernmalm, jernskrot 37,7 34,0 45,4 40,8 26,9 42,1 44,5 39,3
Ikke jernholdige mineraler 0,1 0,3 0,8 0,0 0,0 - 0,0 0,0
Jern og stél 18,6 13,7 12,9 7,2 6,5 6,4 4,6 6,7
Cement, kalk, andre bygge-
materialer 41,5 26,7 38,8 37,0 40,1 32,7 13,6 6,6
Sand, grus, ler, mineraler 91,5 86,3 75,6 80,2 68,5 36,1 24,3 14,0
Godningsstoffer 194,2 180,8 190,3 166,7 183,3 221,6 184,4 161,7
Kulkemiske produkter 0,9 1,0 1,0 1,6 0,1 0,3 0,0 0,1
Kemiske produkter 160,3 150,6 162,0 155,3 165,4 166,4 144,1 120,4
Raistof til fremstilling af pap
og papir 30,4 19,7 41,1 48,8 37,0 29,7 51,1 73,1
Koretojer af enhver art, !
maskiner 49,2 38,2 39,8 30,7 335 19,2 16,9 10,8
Metalvarer 28,5 31,7 21,6 25,2 19,0 15,6 22,3 20,1
Glas- og lervarer 26,7 27,9 24,7 31,9 36,5 18,7 3,6 2,3
Lader, tekstiler, bekledning 113,9 83,3 80,5 75,6 58,3 47,5 40,3 19,2
Blandet gods 4824 4253 4374 486,7 463,8 451,7 4543 317,0
4, Heraf kombigods! 418,0 380,0 400,0 448,0 442,0 3944 474,6 417,3

! Trailer-, container- og vekselladsgods.

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Small packages. 3: Full trainload and
full wagon. Cereals. Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and
cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feedings stuffs. Animal and
vegetable fats and oils. Pit coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude

shale oil. Liquid fuels. Iron ore, iron waste. Non-ferrous minerals. Iron and
steel. Cement, lime, manufactured building materials. Sand, gravel, clay,
minerals. Fertilizers. Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste paper.
Transport equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products.
Leather, textiles, clothing. Miscellaneous articles. 4: Of which in intermodal

transport.
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Tabel 2.3.2. Nationalt godstransportarbejde med jernbane fordelt efter godsarter
National goods transport performance by rail, by commodity
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. tonkm

1.Ialt 728,0 646,3 685,4 678,1 662,6 659,6 621,6 502,3
2, Stykgods 97,6 98,8 97,8 91,7 92,1 109,7 122,1 126,3
3. Vognladningsgods
(hellast+kombi) 630,4 547,5 587,6 586,4 570,5 549,9 499,5 376,0
Komn 2,6 2,3 3,5 2,3 55 5,2 2,9 2,4
Grentsager, frugt 2,3 2,1 1,6 1,6 1,6 1,5 1,5 1,5
Levende dyr, sukkerroer 0,1 0,0 - 0,0 0,0 0,0 - -
Tre og kork 35,9 32,4 42,4 44,3 41,7 51,6 49,1 354
Tekstilvarer 2,6 1,1 1,0 0,7 0,8 1,0 1,4 1,7
Nerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 197,5 168,3 181,8 175,2 178,7 154,1 142,1 104,0
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 2,0 1,7 3,2 1,7 0,8 0,6 1,3 1,0
Stenkul, brunkul, koks, terv 18,7 18,6 22,1 21,6 22,6 22,1 20,8 21,0
Répetroleum, skiferolie ri - - - 0,0 - 0,0 - -
Brandstoffer, flydende 10,1 9,3 8,8 8,4 7,3 8,0 7,1 5,5
Jernmalm, jernskrot 12,5 12,3 16,0 14,1 9,3 16,0 16,0 13,9
Ikke jernholdige mineraler 0,0 0,1 0,3 0,0 0,0 - 0,0 0,0
Jern og stél 5,6 4,5 3,3 1,9 1,6 1,3 0,9 1,6
Cement, kalk, andre bygge-
materialer 13,8 8,6 12,7 11,6 12,6 9,6 2,9 1,7
Sand, grus, ler, mineraler 12,6 12,9 11,4 13,2 11,0 7,1 5,5 3,5
Gadningsstoffer 56,3 51,8 52,3 44,2 47,0 59,4 49,8 44,1
Kulkemiske produkter 0,2 0,2 0,2 0,4 0,0 0,1 0,0 0,0
Kemiske produkter 38,3 34,6 36,7 35,2 38,1 37,3 31,6 25,2
Rastof til fremstilling af pap
og papir 10,0 6,2 11,1 12,5 9,2 8,0 10,2 11,7
Koretgjer af enhver art,
maskiner 13,2 11,5 12,0 8,6 8,8 6,0 4,9 2,7
Metalvarer 9,5 10,3 6,8 8,0 6,0 49 6,4 6,0
Glas- og lervarer 6,7 7,1 6,9 10,4 11,5 5,8 1,2 0,6
Lader, tekstiler, bekledning 35,1 24,6 24,1 22,0 15,9 13,2 114 5,7
Blandet gods 144,8 127,0 129,4 1485 140,5 137,1 132,5 86,8

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Small packages. 3: Full trainload and
full wagon. Cereals. Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and
cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and
vegetable fats and oils. Pit coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude

shale oil. Liquid fuels. Iron ore, iron waste. Non-ferrous minerals. Iron and
steel. Cement, lime, manufactured building materials. Sand, gravel, clay,
minerals. Fertilizers. Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste paper.
Transport equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products.

Leather, textiles, clothing, Miscellaneous articles.



Banetransport 171

Tabel 2.3.3. National banetransport af vognladningsgods fordelt efter afstande. 1986
National transport of full trainload and full wagon, by distance in km. 1986
Mengde og transportarbejde efter afstande i km
<49 km 50-149 150-499 =500 lalt<49 km 50-149 150-499 =500 I alt
1 000 ton mio. tonkm

1. Vognladningsgods
(hellast+kombi) 61,7 473517593 113,1 2407,6 1,5 48,1 520,7 594 629,7
Korn - 0,1 6,4 0,8 7,3 - 0,0 2,1 0,4 2,5
Grentsager, frugt 0,0 6,8 5,8 0,0 12,6 0,0 1,0 1,2 0,0 2,2
Levende dyr, sukkerroer - 0,0 0,3 0,0 0,3 - 0,0 0,1 0,0 0,1
Trz og kork 0,1 24 1094 1,7 113,6 0,0 0,2 347 1,0 359
Tekstilvarer 0,0 0,2 6,7 0,5 7,4 0,0 0,0 2,3 0,3 2,6
Nearings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 46,2 107,3 581,3 38,5 7733 1,5 11,5 1644 20,1 1975
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 0,4 0,5 6,2 0,0 7,1 0,0 0,1 1,9 0,0 2,0
Stenkul, brunkul, koks, terv 0,0 161,6 5,2 0,2 167,0 0,0 16,3 2,3 0,0 18,6
Ripetroleum, skiferolie rd 0,0 - 0,2 - 0,2 0,0 - 0,0 - 0,0
Brandstoffer, flydende 0,5 11,6 28,4 24 429 0,0 1,3 7.5 1,3 10,1
Jernmalm, jernskrot 1,2 1,4 32,8 2,3 37,7 0,0 0,1 11,1 1,2 12,4
Ikke jernholdige mineraler - - - 0,0 0,0 - - 0,0 0,0 0,0
Jern og stél 0,3 1,0 16,0 1.4 18,7 0,0 0,1 47 0,8 5,6
Cement, kalk, andre bygge-
materialer 0,0 0,3 35,6 55 414 - 0,0 11,0 2,8 13,8
Sand, grus, ler, mineraler 0,4 57,0 33,8 0,3 91,5 0,0 4,7 7,7 0,2 12,6
Geodningsstoffer 0,2 27,7 148,0 18,3 194,2 0,0 3,0 435 9,7 56,2
Kulkemiske produkter - - 0,9 - 0,9 - - 0,2 - 0,2
Kemiske produkter 0,8 17,5 138,0 40 160,3 0,0 1,8 34,3 2,2 38,3
Raéstof til fremstilling af pap
og papir ‘ 0,8 0,5 29,2 - 305 0,0 0,0 10,0 - 10,0
Koretgjer af enhver art, ’
maskiner : 0,8 75 387 2,2 492 0,0 0,8 11,1 1,2 13,1
Metalvarer 0,8 0,5 264 0,8 28,5 0,0 0,0 9,0 0,4 9.4
Glas- og lervarer 0,0 7,8 18,5 0,3 26,6 0,0 0,8 5,8 0,2 6,8
Lader, tekstiler, bekladning 0,8 7,6 104,3 1,3 1140 0,0 0,8 336 0,7 35,1
Blandet gods 84 542 3872 32,6 4824 0,0 56 1222 16,9 1447

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, 1: Full trainload and full wagon. Cereals.
Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and cork. Textiles. Food,
beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and vegetable fats and oils. Pit
coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude shale oil. Liquid fuels. Iron

ore, iron waste. Non-ferrous minerals. Iron and steel. Cement, lime,
manufactured building materials. Sand, gravel, clay, minerals. Fertilizers.
Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste paper. Transport
equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products. Leather,
textiles, clothing. Miscellaneous articles.
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Tabel 2.3 4. National banetransport af vognladningsgods fordelt efter afstande. 1993
National transport of full trainload and full wagon, by distance in km. 1993
Mengde og transportarbejde efter afstande i km
<49 km 50-149150-499 =>500 Talt<49km 50-149150-499 2>500 Ialt
1 000 ton mio. tonkm
1. Vognladnigsgods
(hellast + kombi) 49,2 430,5 1048,8 50,4 1578,9 1,5 448 3028 26,6 375,7
Kom - 0,2 1,9 33 5,4 0,0 0,6 1,8 2,4
Grentsager, frugt 0,1 9,2 0,3 - 9,6 - 1,4 0,1 - 1,5
Levende dyr, sukkerroer - - - - - - - - - -
Tra og kork - 0,7 1010 34 105,1 - 0,0 335 1,8 353
Tekstilvarer 0,9 4.6 3,8 - 9,3 - 0,4 1,3 - 1,7
Nerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 26,0 140,2 275,5 16,6 4583 09 156 789 8,6 1040
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 0,0 0,7 2,3 - 3,0 - 0,0 0,9 - 0,9
Stenkul, brunkul, koks, terv - 1494 125 04 1623 - 15,1 5,7 02 21,0
Répetroleum, skiferolie rd - - - - - - - - - -
Braendstoffer, flydende - 27,0 6,8 1,2 35,0 - 2,6 2,1 0,7 5,4
Jernmalm, jernskrot 0,7 1,5 36,8 0,3 39,3 0,0 0,2 13,6 0,2 14,0
Ikke jernholdige mineraler - 0,0 0,0 - 0,0 - 0,0 0,0 - 0,0
Jern og stal 0,5 0,3 5,9 - 6,7 - 0,0 1,6 - 1,6
Cement, kalk, andre bygge-
materialer 0,1 1,8 4,5 0,2 6,6 - 0,2 1,4 0,1 1,7
Sand, grus, ler, mineraler 0,0 0,4 134 0,0 13,8 - 0,0 3,5 0,0 3,5
Gadningsstoffer 0,0 18,6 1305 12,5 161,6 0,0 20 354 6,8 442
Kulkemiske produkter - - 0,1 - 0,1 - - 0,0 - 0,0
Kemiske produkter 2,6 18,7 99,0 0,1 1204 0,1 1,7 233 0,1 252
Raéstof til fremstilling af pap
og papir - 04 728 - 732 - 00 11,6 - 11,6
- Keretgjer af enhver art, ‘
' maskiner 0,3 3,6 6,1 0,7 107 0,0 0,4 1,9 0,4 2,7
' Metalvarer 0,1 04 19,5 0,0 20,0 - 0,0 5,9 0,0 5,9
Glas-~ og lervarer 0,0 0,3 1,9 - 2,2 - 0,0 0,6 - 0,6
Lader, tekstiler, bekledning 0,7 2,8 15,5 0,2 19,2 0,0 0,3 5,3 0,1 5,7
Blandet gods 17,2 49,7 238,7 11,5 317, 0,5 49 75,6 58 86,8

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, I: Full trainload and full wagon. Cereals.
Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and cork. Textiles. Food,
beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and vegetable fats and oils. Pit
coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude shade oil. Liquid fuels. Iron

ore, iron waste. Non-ferrous minerals. Iron and steel. Cement, lime,
manufactured building materials. Sand, gravel, clay, minerals. Fertilizers.
Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste paper. Transport
equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products. Leather,
textiles, clothing. Miscellaneous articles.
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Tabel 2.3.5. International godstransport med jernbane fra Danmark fordelt efter godsarter
International transport of goods by rail from Denmark, by commodity
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1 000 ton

1.1alt 879,6 956,5 10136 11086 1172,7 12656 1271,3 14055
2. Stykgods 6,0 8,7 7,4 32 2,5 2,2 1,8 2,6
3. Vognladningsgods
(hellast + kombi) 873,6 9478 10062 11054 1170,2 12634 12695 14029
Korn 10,2 73 6,4 0,2 0,2 0,0 1,6 0,1
Grentsager, frugt 0,4 0,5 0,7 0,8 0,3 0,9 1,1 4,2
Levende dyr, sukkerroer 0,4 0,1 0,1 0,0 0,1 - - -
Tree og kork 41,1 62,0 444 58,2 76,1 101,2 78,5 20,9
Tekstilvarer 6,4 5.8 7,6 73 12,7 16,0 15,7 17,8
Nerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 246,4 212,3 290,9 300,9 288,0 295,0 356,5 376,2
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 3,2 1,4 2,2 1,6 2,1 1,9 4,8 6,6
Stenkul, brunkul, koks, terv 0,2 0,0 - 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0
Répetroleum, skiferolie rd - - - - - - - -
Breandstoffer, flydende 2,4 3,8 2,9 0,5 0,2 0,2 0,0 0,4
Jernmalm, jernskrot 25,3 27,6 28,9 31,6 35,7 60,3 110,7 73,1
Ikke jernholdige mineraler 0,7 1,0 1,0 1,3 0,4 0,2 0,6 1,1
Jern og stél 88,1 68,5 81,5 83,9 111,0 152,2 139,4 130,3
Cement, kalk, andre bygge-
materialer 22,8 19,3 20,1 25,6 22,6 22,1 244 32,9
Sand, grus, ler, mineraler 9,9 8.3 13,7 12,7 10,9 7,2 5,7 7,6
Gadningsstoffer 78,7 111,6 110,8 94,5 84,9 65,8 54,7 67,8
Kulkemiske produkter 1,4 1,6 0,9 4,1 4,2 5,6 6,5 7,1
Kemiske produkter 29,0 23,1 22,9 23,8 33,2 30,8 28,1 25,4
Rastof til fremstilling af pap
og papir 78,9 85,0 139,1 131,1 135,8 136,5 115,2 101,8
Koretgjer af enhver art, X '
maskiner 62,9 52,7 36,2 429 51,2 48,2 46,7 57,1
Metalvarer 53 5,2 4,7 5,7 6,9 12,1 18,0 12,3
Glas- og lervarer 2,9 2,4 2,1 0,9 1,7 1,2 1,3 1,3
Leder, tekstiler, bekledning 72,9 59,0 62,2 61,0 70,8 72,5 72,3 71,7
Blandet gods 84,1 189,3 126,9 216,8 221,2 2334 187,7 3872
4. Heraf kombigods' 282,0 309,0 390,0 458,0 583,0 629,0 633,0 852,0

! Trailer-, container- og vekselladsgods.

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Small packages. 3: Full trainload and
full wagon. Cereals. Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and
cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and

vegetable fats and oils. Pit coal, lignite, coke and peat. Crude petroleum,

crude shale oil. Liquid fuels. Iron ore and iron waste. Non-ferrous minerals.
Iron and steel. Cement, lime, manufactured building materials. Sand, gravel,
clay, minerals. Fertilizers. Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste
paper. Transport equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic pro-
ducts. Leather, textiles, clothing. Miscellaneous articles. 4: Of which in

intermodal transport.
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Tabel 2.3.6. International godstransportarbejde med jernbane fra Danmark fordelt efter
godsarter
International goods transport performance by rail from Denmark, by commodity
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. tonkm

1.1 alt 179,4 196,7 209,7 217,3 225,9 261,9 263,0 266,3
2. Stykgods 1,0 1,5 1,3 0,5 04 04 0,3 0,5
3. Vognladningsgods
(hellast + kombi) 178,4 195,2 208,4 216,8 225,5 261,5 262,7 265,8
Korn 1,0 0,8 0,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0
Grentsager, frugt 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1
Levende dyr, sukkerroer 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 - - -
Trz og kork 15,8 21,7 14,2 18,3 20,1 26,0 22,4 5,6
Tekstilvarer 1,9 1,3 1,3 1,0 1,7 2,6 2,5 3,5
Nerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 47,2 38,4 50,9 493 44,0 46,7 54,4 60,7
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 0,7 0,3 0,5 0,3 0,5 0,4 1,1 1,3
Stenkul, brunkul, koks, terv 0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Répetroleum, skiferolie rd - - - - - - - -
Brandstoffer, flydende 0,3 0,6 0,6 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1
Jernmalm, jernskrot 5,6 6,0 6,9 6,9 8,4 13,5 28,5 17,7
Ikke jernholdige mineraler 0,2 0,3 0,2 0,2 0,1 0,0 0,1 0,2
Jern og stdl 14,7 12,2 18,7 14,9 20,1 29,9 28,4 26,7
Cement, kalk, andre bygge- :
materialer 7,8 6,1 6,8 7,8 7,0 6,9 7,8 9,9
Sand, grus, ler, mineraler 2,5 2,2 3,4 3,3 3,0 1,8 1,5 2,1
Gedningsstoffer 13,8 21,7 23,6 16,8 15,8 223 19,2 21,1
Kulkemiske produkter 0,3 0,3 0,2 0,9 0,9 1,1 1,3 1,4
Kemiske produkter 6,2 4.8 45 5,0 6,1 5,7 5,8 5,5
Rastof til fremstilling af pap
og papir ' 14,0 16,8 29,5 27,8 28,5 32,5 26,7 20,6
Koretajer af enhver art,
maskiner 12,3 11,3 7,7 9,0 10,6 9,9 10,1 11,3
Metalvarer 1,5 1,8 1,6 1,8 1,9 3,1 4.4 2,9
Glas- og lervarer 0,4 0,4 0,4 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2
Lader, tekstiler, bekledning 15,8 12,4 12,6 11,9 13,8 14,7 13,3 12,7
Blandet gods 16,3 35,7 23,8 41,3 42,7 43,9 34,5 62,2

Anm. Kun transportarbejde i Danmark.

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Small packages. 3: Full trainload and
full wagon. Cereals. Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and
cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and
vegetable fats and oils. Pit coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude

shale oil. Liquid fuels. Iron ore and iron waste. Non-ferrous minerals. Iron
and steel. Cement, lime, manufactured building materials. Sand, gravel, clay,
minerals. Fertilizers. Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste paper.
Transport equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products.
Leather, textiles, clothing. Miscellaneous articles.
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Tabel 2.3.7. International godstransport med jernbane til Danmark fordelt efter godsarter
International transport of goods by rail to Denmark, by commodity
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1 000 ton

1.1alt 20689 18438 17515 18176 18690 18878 18229 18924
2. Stykgods 10,6 4,7 3,7 6,5 5,0 4,0 3,0 2,8
3. Vognladningsgods
(hellast + kombi) 20583 18391 17478 1811,1 1864,0 18838 18199 18896
Korn 2,2 2,0 3.8 1,9 3,5 1,7 2,7 3,3
Grentsager, frugt 439 33,9 31,9 25,7 23,1 25,9 13,9 10,2
Levende dyr, sukkerroer 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 -
Tre og kork 355,3 2249 134,5 125,0 143,8 173,0 202,2 252,7
Tekstilvarer 16,3 14,7 11,2 7,7 11,4 6,8 8,6 8,7

Nerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer

Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie

Stenkul, brunkul, koks, terv
Répetroleum, skiferolie ra
Brandstoffer, flydende
Jernmalm, jernskrot

Ikke jernholdige mineraler
Jern og stal

Cement, kalk, andre bygge-
materialer

Sand, grus, ler, mineraler
Gadningsstoffer
Kulkemiske produkter
Kemiske produkter

Rastof til fremstilling af pap
og papir

Keretajer af enhver art,

~ maskiner

Metalvarer

Glas- og lervarer

Lader, tekstiler, bekledning
Blandet gods

4. Heraf kombigods!

102,1 70,5 88,0 105,4 120,2 130,1 120,4 120,4

52 5,7 1,0 1,7 1,1 0,7 1,7 0,6
19,7 24,1 12,3 2,7 1,2 0,2 0,0 0,0
0,0 - 0,0 0,0 - - 0,1 -
15,7 12,1 9,0 9.4 7.4 2,7 2,1 9,1
2,3 3,0 2,8 3,8 5,8 8,3 9.4 17,5
0,8 3,1 0,5 1,0 0,8 3,1 1,0 1,3

371,7 384,2 397,7 410,44 4359 470,7 520,8 392,0

42,4 21,4 15,4 21,1 13,6 7,2 7,3 4,7
77,3 84,0 88,9 100,4 79,6 61,3 52,0 56,8
129,0 42,2 47,8 81,1 82,0 104,5 72,3 61,8

9,5 23,8 14,8 17,6 10,4 21,0 9,0 2,9
1443 128,6 130,2 129,6 120,8 114,6 140,0 118,0

43,6 47,8 47,9 47,4 40,8 19,4 8,4 4,3
212 1608 1163  107,1 1253 1154 1099 1055
15,5 8,1 11,2 7.8 11,6 8,1 10,0 6,0
30,0 27,7 18,5 15,2 14,1 9,8 5,6 2,0

2758 262,77 2745 2658 2675 2509 2277 2265
134,5 2538 289,66 3233 3441 3483 2948 4853

333,0 3620 4260 4790 5060  502,0 4360 6310

1 Trailer-, container- og vekselladsgods.

Kilde: DSB.

fats and oils. Pit coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude shale oil.
Liquid fuels. Iron ore, iron waste. Non-ferrous minerals. Iron and steel.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Small packages. 3: Full trainload and ~ Cement, lime, manufactured building materials. Sand, gravel, clay, minerals.
full wagon. Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and cork. Fcrt‘lhzers. Coal c!lcmxcals. Chemicals. Paper pulp and Wwate paper. Transport
Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and vegetable equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products. Leather,

textiles, clothing. Miscellaneous articles. 4: Of which in intermodal transport.
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Tabel 2.3.8. International godstransportarbejde med jernbane til Danmark fordelt efter
godsarter
International goods transport performance by rail from Denmark, by commodity
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
mio. tonkm

1. Vognladningsgods
(hellast + kombi) 4456 396,1 363,4 352,5 362,8 381,2 385,8 393,6
Korn 0.4 0,4 0,5 0,2 0,5 0,2 04 0,5
Grentsager, frugt 8,8 6,8 6,7 4.4 4.5 5,1 2,8 2,4
Levende dyr, sukkerroer 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -
Trz og kork 96,1 63,5 37,2 29,1 37,9 447 57,3 69,9
Tekstilvarer 3,1 2,6 2,0 1,1 2,1 1,1 1,4 1,5
Nerings- og nydelsesmidler,
foderstoffer 15,9 12,4 16,6 19,5 23,1 25,4 23,2 23,1
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 1,3 1,6 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1
Stenkul, brunkul, koks, terv 1,8 3.4 1,8 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0
Répetroleum, skiferolie ra 0,0 - 0,0 0,0 - - 0,0 -
Brandstoffer, flydende 3,7 2,4 2,1 2,0 1,5 0,5 0,3 1,8
Jernmalm, jernskrot 0,5 1,0 1,1 1,4 1,3 2,7 3,4 5,4
Ikke jernholdige mineraler 0,2 0,9 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,4
Jern og stal 83,3 82,9 78,0 76,3 81,3 90,5 103,9 75,6
Cement, kalk, andre bygge-
materialer 8,1 4,1 34 6,0 2,4 1,2 1,0 0,7
Sand, grus, ler, mineraler 12,9 13,0 13,0 14,0 11,8 9,6 8,4 9,1
Gadningsstoffer 18,0 7,0 85 10,8 10,5 21,0 16,3 15,3
Kulkemiske produkter 1,8 4,6 2,9 3,5 1,9 4,1 1,7 0,5
Kemiske produkter 28,5 23,7 23,1 23,0 22.5 22,5 304 26,5
Rastof til fremstilling af pap
og papir 10,8 11,2 12,8 13,2 11,0 5,3 3,1 1,1
Koretgjer af enhver art, | !
maskiner 37,4 27,3 19,5 17,6 19,6 18,2 18,0 18,7
Metalvarer 2,7 1,4 1,8 1,5 2,6 1,7 1,7 1,1
Glas- og lervarer 6,9 6,4 40 3,1 3,0 2,0 1,0 0,4
Lzder, tekstiler, bekledning 80,0 73,7 77,4 70,3 67,8 66,9 67,0 . 70,7
Blandet gods 23,4 45,8 50,8 55,1 57,1 58,2 441 68,8

Anm. Kun transportarbejde i Danmark.
Kilde: DSB.

TRANSLATION - Rows, 1: Full trainload and full wagon Cereals.
Vegetables, fruit. Live animals, sugar beets. Wood and cork. Textiles. Food,

beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and vegetable fats and oils.

Pit coal, lignite, coke, peat. Crude petroleum, crude shale oil. Liquid fuels.
Iron ore, iron waste. Non-ferrous minerals. Iron and steel. Cement, lime,
manufactured building materials. Sand, gravel, clay, minerals. Fertilizers.
Coal chemicals. Chemicals. Paper pulp and waste paper. Transport
equipment, machinery. Metals. Glassware and ceramic products. Leather,

textiles, clothing. Miscellaneous articles.
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Tabel 2.3.9. International transport af vognladningsgods fra Danmark fordelt efter
hovedgodsarter og modtagerland. 1993
International transport of full trainload and full wagon from Denmark, by main types of commodities
and countries of destination. 1993
Land- Nerings-  Kul, koks, Grus, Samlegods, I alt Heraf
brugspro- midler og olie- og sand,  metalpro- kombigods®
dukter og foder? kemiske cement, dukter, be-
gednings- produkter  jord, sten  arbejdede
stoffer! m.m.} m.m.* varer, ube-
arbejdede
industri-
varer m.m.}
1 2 3 4 5 6 7
1 000 ton
1.1 alt 110,7 382,8 134,6 40,5 734,0 1 402,7 852,0
Frankrig 0,0 11,7 0,6 0,0 16,4 28,7 0,3
Belgien - 2,1 0,1 - 2,6 4,8 3,6
Luxembourg - - - - - - -
Holland 0,2 1,4 0,3 0,1 2,5 44 2,2
Tyskland 74,9 2245 31,0 29,7 303,4 663,4 4147
Italien 17,9 110,6 33,8 0,6 203,9 366,8 311,9
UK - - - - 0,2 0,2 -
Irland - - - - - - -
Grakenland - - - - 0,2 0,2 -
Portugal - - - - 0,0 0,0 0,0
Spanien - - - - 0,0 0,0 0,0
Norge 0,6 42 - 1,6 13,9 20,3 10,1
Sverige 13,8 9,8 63,6 6,1 157,0 250,5 87,0
Finland - - 0,0 - 0,0 0,0 0,0
Schweiz 0,7 11,3 0,7 1,9 15,0 29,6 13,9
Ostrig 0,1 1,6 41 0,0 14,1 19,9 8,1
Tidl. Jugoslavien 2,3 2,5 0,0 0,3 0,7 5.8 0,1
Tyrkiet 0,1 2,9 - - 0,0 2,9 -
Tidl. USSR - - - - - - -
Polen - 0,1 - 0,2 2,6 3,0 0,0
Tjekkoslovakiet 0,0 - 0,4 0,1 0,8 1,3 -
Ungarn 0,0 0,0 - - 0,4 0,5 0,3
Rumenien - - - - 0,0 0,0 -
Bulgarien - - - - 0,1 0,1 -

Ner- og Mellemeosten

Andre lande

! NST/R-nomenklaturens kapitel 0 og 7.

2 NST/R-nomenklaturens kapitel 1.

3 NST/R-nomenklaturens kapitel 2, 3 og 8.
4 NST/R-nomenklaturens kapitel 6.

5 NST/R-nomenklaturens kapitel 4, 5 og 9.
6 Trailer-, container- og vekselladsgods.

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Columns, 1: Agricultural products and fertilizers. 2:
Food, beverages, tobacco and feeding stuffs. 3: Coal, coke, oil and chemicals,
etc. 4: Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. 5: Consolidated cargo, metals,
manufactured goods, unmanufactured goods, etc. 6: Total. 7: Of which in
intermodal transport - Rows, 1: Total. France. Belgium. Luxembourg. The
Netherlands. Germany. Italy. United Kingdom. Ireland. Greece. Portugal.
Spain. Norway. Sweden. Finland. Switzerland. Austria. Former Yugoslavia.
Turkey. Former USSR. Poland. Czechoslovakia. Hungary. Romania.
Bulgaria. The Near and Middle East. Other countries.
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Tabel 2.3.10. International transportarbejde af vognladningsgods fra Danmark fordelt efter
hovedgodsarter og modtagerland. 1993
International transport performance of full trainload and full wagon from Denmark, by main types of
commodities and countries of destination. 1993
Land- Nerings- Kul, koks, Grus, Samlegods, I alt
brugspro- midler og olie- og sand, metalpro-
dukter og foder? kemiske cement, dukter, be-
godnings- produkter jord, sten arbejdede
stoffer! m.m.3 m.m.*  varer, ube-
arbejdede
industri-
varer m.m.’
1 2 3 4 5 6
mio.tonkm
1. I alt 30,2 62,0 27,6 12,0 133,8 265,7
Frankrig 0,0 2,9 0,2 - 5,4 8,5
Belgien - 0,5 0,0 - 0,4 0,9
Luxembourg - - - - - -
Holland 0,0 0,4 0,1 0,0 0,8 1,3
Tyskland 22,5 473 6,3 7,6 59,8 143,5
Italien 0,9 6,4 5,3 0,1 32,4 450
UK - - - - 0,0 0,0
Irland - - - - - -
Grakenland - - - - 0,0 0,0
Portugal - - - - 0,0 0,0
Spanien - - - - 0,0 0,0
Norge 0,2 0,8 - 0,3 2,5 3.8
Sverige 4,7 1,6 14,9 32 24,8 49,2
Finland - - 0,0 - 0,0 0,0
Schweiz 0,1 0,3 0,1 0,6 2,6 3,8
Ostrig 0,0 0,2 0,6 0,0 2,6 34
Tidl. Jugoslavien 1,8 0,8 0,0 0,1 1,6 4.3
Tyrkiet 0,0 0,8 - - 0,0 0,8
Tidl. USSR - - - - - -
Polen - 0,0 - 0,1 0,7 0,8
Tjekkoslovakiet 0,0 - 0,1 0,0 0,1 0,2
Ungarn 0,0 - - - 0,1 0,1
Rumanien - - - - 0,0 0,0
Bulgarien - - - - 0,0 0,0
Ner- og Mellemgsten - - - - - -
Andre lande - - - - - -

Anm. Kun transportarbejde i Danmark.

Noterne 1-5 jf. tabel 2.3.9.
Kilde: DSB.

TRANSLATION - Columns, 1: Agricultural products and fertilizers. 2:

Food, beverages, tobacco and feeding stuffs. 3:
chemicals, etc. 4: Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. 5: Consoidated

Coal, coke, oil and

goods, metals, manufactured goods, unmanufactured goods, etc. 6: total. -
Rows, 1: Total. France. Belgium. Luxembourg. The Netherlands. Germany.
Italy. United Kingdom. Ireland. Greece. Portugal. Spain. Norway. Sweden.
Finland. Switzerland. Austria. Former Yugoslavia. Turkey. Former USSR.
Poland. Czechoslovakia. Hungary. Romania. Bulgaria. The Near and Middle
East. Other countries.
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Tabel 2.3.11. International transport af vognladningsgods til Danmark fordelt efter
hovedgodsarter og afsenderland. 1993
International transport of full trainload and full wagon to Denmark, by main types of commodities
and countries of origin. 1993
Land- Nerings-  Kul, koks, Grus, Samlegods, Talt Heraf
brugspro- midler og olie- og sand, metalpro- kombigods®
dukter og foder? kemiske cement, dukter, be-
godnings- produkter jord, sten arbejdede
stoffer! m.m.3 m.m.* varer, ube-
arbejdede
industri-
varer m.m.>
1 2 3 4 5 6 7
1 000 ton
1.Ialt 336,6 121,0 134,3 61,6 1236,1 1 889,6 631,0
Frankrig 2,0 26,5 49 0,7 86,6 120,7 2,1
Belgien 0,0 0,0 1,0 48 22,9 28,8 0,8
Luxembourg - - - - 3,6 3,6 -
Holland 0,6 42 42 0,0 4,0 13,0 8,8
Tyskland 177,1 69,6 78,5 45,7 229,1 600,0 181,9
Italien 5,7 18,9 2,2 2,5 269,5 298,9 302,8
UK - - 0,0 - - 0,0 -
Irland - - - - - - -
Grazkenland - - - - - - -
Portugal - - - - - - -
Spanien 2,8 0,0 - - 2,1 49 0,1
Norge 7.4 - 0,8 1,6 14,0 23,8 10,1
Sverige 122,5 1,7 37,2 1,0 519,1 681,5 101,0
Finland 14,8 - - - 0,3 15,2 0,1
Schweiz 0,3 0,0 0,7 0,0 20,9 21,9 7,7
Dstrig 3,0 0,0 0,4 4,7 50,1 58,2 15,3
Tidl. Jugoslavien - - - - 2,7 2,7, 0,0
Tyrkiet - - - - - - -
Tidl. USSR - - - - - - -
Polen 0,3 - 0,3 0,5 0,9 2,0 -
Tjekkoslovakiet - - 4,1 - 9,1 13,2 -
Ungarn - 0,0 - - 1,1 1,1 0,2
Rumnien - - - - 0,1 0,1 0,0
Bulgarien - - - - - - -
Ner- og Mellemosten - - - - - - -
Andre lande - - - - - - -
2. Transit
Nord-syd 197,7 30,6 312,4 56,1 1168,2 1765 413
Syd-nord 112,3 17,4 177,6 31,9 663,8 1003 310

Noterne 1-6 jf. tabel 2.3.9.
Kilde: DSB.

TRANSLATION - Columns, 1: Agricultural products and fertilizers. 2:
Food, beverages, tobacco and feeding stuffs. 3: Coal, coke, oil and chemicals,
etc. 4: Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. 5: Consolidated goods, metals,

intermodal transport. - Rows, 1: Total. France. Belgium. Luxembourg. The
Netherlands. Germany. ltaly. United Kingdom. Ireland. Greece. Portugal.

manufactured goods, unmanufactured goods, etc. 6: Total. 7: Of which in

Spain. Norway. Sweden. Finland. Switzerland. Austria. Former Yugoslavia.
Turkey. Former USSR. Poland. Czechoslovakia. Hungary. Romania.
Bulgaria. The Near and Middle East. Other countries.
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Tabel 2.3.12. International transportarbejde af vognladningsgods til Danmark fordelt efter
hovedgodsarter og afsenderland. 1993
International transport performance of full trainload and full wagon to Denmark, by main types of
commodities and countries of origin. 1993
Land- Nerings- Kul, koks, Grus, Samlegods, I alt
brugspro- midler og olie- og sand, metalpro-
dukter og foder? kemiske cement, dukter, be-
gadnings- produkter jord, sten arbejdede
stoffer! m.m.3 m.m.*  varer, ube-
arbejdede
industri-
varer m.m.’
1 2 3 4 5 6
mio.tonkm.
1. I alt 89,0 23,2 29,9 9,4 241,0 392,6
Frankrig 0,5 6,1 1,1 0,2 17,2 25,1
Belgien 0,0 0,0 0,2 1,1 3,8 5,1
Luxembourg - - - - 0,6 0,6
Holland 0,1 0,9 1,0 - 0,9 2,8
Tyskland 33,2 13,1 15,7 6,2 40,6 108,8
Italien 1,1 2,7 0,4 0,2 37,4 41,7
UK - - 0,0 - - 0,0
Irland - - - - - -
Grakenland - - - - - -
Portugal - - - - - -
Spanien 0,6 0,0 - - 0,5 1,1
Norge 0,9 - 0,1 0,4 1,3 2,8
Sverige 46,1 0,4 10,6 0,2 124,9 1823
Finland 6,0 - - - 0,1 6,1
Schweiz 0,1 - 0,1 0,0 2,9 3,1
Dstrig 0,5 - 0,1 0,9 8,0 9,5
Tidl. Jugoslavien - - - - 1,0 1,0
Tyrkiet - - - - - -
Tidl. USSR - - - - - -
Polen 0,0 - 0,1 02 0,2 0,5
Tjekkoslovakiet - - 0,6 - 1,3 1,9
Ungarn - 0,0 - - 0,2 0,2
Rumanien - - - - 0,0 0,0
Bulgarien - - - - - -
Ner- og Mellemosten - - - - - -
Andre lande - - - - - -
2, Transit
Nord-syd 46,7 7,2 73,7 13,2 275,7 416,5
Syd-nord 26,5 4,1 41,9 7,6 156,7 236,8

Anm. Kun transportarbejde i Danmark.

Noterne 1-5 jf. tabel 2.3.9.

Kilde: DSB.

TRANSLATION - Columns, 1: Agricultural products and fertilizers. 2:
Food, beverages, tobacco and feeding stuffs. 3: Coal, coke, oil and chemicals,
etc. 4: Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. 5: Consolidated goods, metals,

manufactured goods, unmanufactured goods, etc. 6: Total. - Rows, 1: Total.
France. Belgium. Luxembourg. The Netherlands. Germany. Italy. United
Kingdom. Ireland. Greece. Portugal. Spain. Norway. Sweden. Finland.
Switzerland. Austria. Former Yugoslavia. Turkey. Former USSR. Poland.
Czechoslovakia. Hungary. Romania. Bulgaria. The Near and Middle East.
Other countries.
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Tabel 2.3.13. International transitgodstransport med jernbane til Danmark
International transport of goods in transit by rail to Denmark
1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
1 000 ton
1. Transit i alt
Nord-Syd 1058 1021 1138 1350 1554 1610 1758 1765
Syd-Nord 797 872 908 487 916 887 985 1003
mio. tonkm
2. Transit i alt
Nord-Syd 2497 241,0 268,6 318,6 366,7 380,0 4149 416,5
Syd-Nord 188,1 205,8 2143 1149 216,2 209,3 232,5 236,7

Anm. Kun transportarbejde i Danmark.

TRANSLATION - Rows, 1: Goods in transit, total. North-south. South-

Kilde: DSB. north. 2: Goods in transit, total. North-south. South-north.
Tabel 2.3.14. Ind- og udfersel af gods med jernbane fordelt efter godsarter
Imports and exports of goods carried by rail, by group of commodity
Indfersel Udforsel
Godsmangde Veardi/ton Godsmangde Verdi/ton
1983 1992 1983 1992 1983 1992 1983 1992
1 2 3 4 5 6 7 8
—— 1000 ton kr./ton 1 000 ton — ——— kr./ton

1.Ialt 1652 1584 8834 8942 708 882 10839 8701
Kom 2 4 4743 . 4047 3 - 1790 -
Frugt og grentsager, friske 59 13 3743 3622 1 0 2598 3278
Andre n@ringsmidler, foder-
stoffer, drikkevarer og tobak 79 115 10035 8 630 244 255 10546 9653
Oliefre, -nedder, animalske,
vegetab. olier og fedtstoffer 3 4 4 852 7 628 4 5 9 830 6431
Tre, temmer og kork 173 213 2673 2176 72 71 698 461
Gedningsstoffer 199 57 1074 631 53 52 825 7717
Sten, sand, grus mv. 129 66 1099 789 5 3 3033 1241
Jernmalm og - affald 4 1 1337 542 10 105 3082 1243
Malme og metalaffald i gvrigt 2 4 5011 2992 3 2 4597 6324
Animalske og vegetab. rastoffer 67 18 5705 11274 80 82 4 046 3 665
Kul, koks og briketter 23 0 858 1602 0 0 2 096 1278
Flydende brndsel 16 7 3052 2 746 1 0 4048 3679
Tjere og andre rd kemikalier
fra kul og gas 2 7 2957 745 2 7 2345 1974
Andre kemiske produkter 211 167 4654 8315 31 33 19523 19475
Varer af ikke-metalliske
mineraler i.a.n. 50 31 5384 6 603 32 37 5167 4511
Metaller 245 534 4087 3720 66 139 3263 3180
Mere bearbejdede metalvarer 9 13 32877 18185 7 9 26129 22778
Maskiner, transportmidler mv. 142 108 42225 53084 55 42 40237 48496
Andre varer 237 217 14990 10833 40 35 29883 30750
Specielle forsendelser 1 3 147001 127945 1 2 28651 24138

Kilde: Udenrigshandelsstatistikken.

TRANSLATION - Columns, 1-4: Imports. 5-8: Exports. 1-2 and 5-6: Goods
carried. 3-4 and 7-8: Value/tonnes. - Rows, 1: Total. Cereals. Fruit and vege-
tables, fresh. Other food, feeding stuffs, beverages and tobacco. Oilseeds, oil-
nuts, animal, vegetable oils and fats. Wood, lumber and cork. Fertilizers.
Stone, sand, gravel, etc. Iron ore, scrap iron. Ores and other metal waste.

Animal and vegetable raw materials. Coal, coke and briquettes. Liquid fuels.
Tar and other crude derivatives from coal and natural gas. Other chemicals.
Manufactures of non-metallic minerals, n.e.s. Metals. Manufactured metal
articles.' Machinery, transport equipment, etc. Miscellaneous manufactured
articles. Special transactions.
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2.4. Persontransport med tog

2.4.1. Kilder

Antal indenlandske togrejser og personkm med tog er opgjort ud fra DSBs og Pri-
vatbanernes billetsalgsstatistik suppleret med sarundersggelser dels af anvendelsen
af manedskort, dels af brugen af tog 1 HT-omrédet.

De 16-74 ériges benyttelse af tog som transportmiddel er fra efterdret 1992 opgjort
ud fra Danmarks Statistiks lebende stikpreveundersogelser af befolkningens rejse-
adfeerd, jf. beskrivelsen i afsnit 1.6.

DSB har ingen statistiske opgerelser over antal rejsende mellem Danmark og udlan-
det fordelt pa destinationer.

Personskadestatistikken er alene baseret pd DSBs oplysninger om uheld i forbindelse
med togdriften, fordi Privatbanernes uheldsopgerelser ogsé indeholder arbejdsskader
mv.

2.4.2. Definitioner og afgransninger

En togrejse regnes som transporten fra forste pstigningsstation til sidste afstig-
ningsstation. Togskifte gger derfor ikke antallet af togrejser. Dog bemzrkes, at ved
opdeling af rejserne med hhv. S-tog og andre tog vil kombinerede Tejser blive talt
dobbelt. Passagerer med fribefordring indgér ikke fuldstendigt i jernbanernes stati-
stik for 1992. De medregnes i Danmarks Statistiks opgerelse af persontransporten.

I rejsevaneunderspgelsen indgér kun 16-74 é&rige personer, der er bosiddende i
Danmark. :

Persontransportarbejdet opgeres i personkm. 1 personkm dzkker 1 persons rejse pa
1 km.

2.4.3. Udviklingen i persontransporten med tog

Fra 1984 til 1993 er antal togrejser med DSB faldet fra 145 mio. til 140 mio. rej-
sende om dret, kun afbrudt af et opsving i 1990-91. Nedgangen i DSBs passageran-
tal fordeler sig med 2 mio. rejser med S-tog og 3 mio. rejser med andre tog. Det
faldende antal passagerer skal ses i sammenhang med dels den ggede bilbestand,
dels at billetpriserne er steget vasentligt mere end benzinpriserne.

Mens der har varet nedgang for DSB, har privatbaneme haft en beskeden fremgang
i antallet af passagerer. I 1993 havde privatbanerne 112 mio. rejsende. En del af
privatbanernes passagerer medregnes dog ogsé som DSB-rejsende, hvis begge baner
benyttes pa togturen.

2/3 af rejserne foregar med S-tog, resten med nar- og fjerntog. I 1993 var 5 pct. af
rejserne med fjerntog, heraf 1/5 med internationale tog.
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Sterstedelen af togrejsermne er lokale. Selv nar S-togsrejser i Hovedstadsomradet
fratreekkes, foregér 60 pct. af rejserne inden for samme amt. 31 pct. af rejserne
foretages i Hovedstadsregionen, 6 pct. lokalt pa Sjelland, Lolland og Falster, og 16
pct. mellem Sjzlland mv. og Hovedstadsregionen. 30 pct. af rejsemne foregik i Jyl-
land og kun 9 pct. af rejserne var mellem Jylland og det ovrige land.

Udviklingen i antal passagerer med tog
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Kilde: DSB og Privatbanernes Fzlleskontor.

Opgjort p4d omrader, som er afgrensede efter placeringen af lufthavne med rute-
flyvning, ses, at fjerntrafikken er steget 9 pct. fra 1992 til 1994. Navnlig fjernrej-
serne mellem Kebenhavn og Arhus-, Billund- Senderborg- og Karupomraderne er
oget. En drsag hertil er formentlig lanceringen af InterCity flyvebadsforbindelse
mellem Kalundborg og Arhus og introduceringen af InterCity Eksprestoget mellem
Kebenhavn, Odense, Vejle og Arhus i efterfret 1993. Ogsa for den tilsvarende
flytrafik har der ogsé varet fremgang, om end af mere beskedent omfang.

Rejsevaneundersogelsen fra efteraret 1992 viser, at bortset fra S-togskerslen foregik
transporten med tog iser pd langere delture. 54 pct. af transportarbejdet med tog om
hverdagen foregik pa delture over 50 km. I weekenden 14 hovedparten af transport-
arbejdet pé delture over 100 km.

Togtransporten udger godt halvdelen af den kollektive transport. Den benyttes isar
af unge, studerende og af personer uden bilrddighed.

Knap halvdelen af togkerslen sker i forbindelse med kersel mellem bolig og arbejde
eller uddannelsessted, navnlig i Hovedstadsomradet ved brug af S-togsnettet. Resten
af togtransporten er domineret af fritidsformal.

DSBs statistik over personuheld i forbindelse med jernbanedrift viser, at der fra
1986-1993 gennemsnitligt har varet 73 personer, som er kommet til skade, heraf 14
drzbte og 10 sd alvorligt tilskadekomne, at de har varet uarbejdsdygtige i 14 dage
eller mere efter ulykken. De fleste ulykker med dedelig udgang er sket i overskaerin-
ger eller ndr passagerer springer af eller pa tog i fart.

For perioden 1986-1993 er der gennemsnitligt 6,6 personskadede og 0,6 drabte
passagerer pr. mia. personkm. For vejtransporten var der i samme periode 78 drabte
pr. mia. personkm.
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Tabel 2.4.1. Passagerer og personkm i S-tog-, nzr- og fjerntrafik
Passengers and passenger kilometres by metropolitan trains, short-distance and long-distance traffic
DSB Privatbaner
Passagerer Personkm Gnsntl. Passagerer Personkm Gnsntl.
rejselengde rejselengde
1 2 3 4 5 6
1 000 mio. km 1 000 mio km
1.1 alt
1984 145015 4 471 30,8 11182 197 17,63
1985 142 782 4564 32,0 11182 194 17,33
1986 143 341 4 643 324 10990 190 17,30
1987 143 104 4720 33,0 10 982 190 17,33
1988 140 781 4728 33,6 10997 191 17,38
1989 140 696 4611 32,8 11195 196 17,52
1990 145 385 4729 32,5 11 443 202 17,67
1991 144 725 4 659 32,2 11559 202 17,47
1992 142172 4 648 32,7 11529 202 17,56
1993 139 987 4596 32,8 11501 202 17,55
2. S-togstrafik
1984 95 500 1222 12,8 - - -
1985 94 400 1308 13,9 - - -
1986 94 400 1208 12,8 - - -
1987 94 400 1189 12,6 - - -
1988 92 600 1154 12,5 - - -
1989 93 400 1177 12,6 - - -
- 1990 96 400 1244 12,9 - - -
- 1991 96 300 1243 12,9 - - -
1992 94 900 1211 12,8 - - -
1993 93 700 1207 12,9 - - -
3. Nzer- og fjerntrafik ;
1984 54 500 3249 . 59,6 11182 197 17,63
1985 53400 3556 66,6 11182 194 17,33
1986 54 000 3435 63,6 10 990 190 17,30
1987 54 600 3531 64,7 10 982 190 17,33
1988 54200 3574 65,9 10997 191 17,38
1989 52 996 3434 64,8 11195 196 17,52
1990 54 883 3485 63,5 11443 202 17,67
1991 53463 3410 63,8 11559 202 17,47
1992 52261 3437 65,8 11529 202 17,56
1993 51503 3389 65,8 11501 202 17,55

Anm. Ca. 5 mio. af rejserne er kombineret S-togs- og anden trafik.
Kilde: DSB og Privatbanernes Fzlleskontor.

TRANSLATION - Columns, 1-3: State railways. 4-6: Private railways. 1
and 4: Passengers. 2 and 5: Passenger kilometres. 3 and 6: Average length of
journey. - Rows, 1: Total. 2: Metropolitan trains. 3: Short-distance and long-

distance traffic.
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Tabel 2.4.2. Togpassagertrafik fordelt pi amter. 1993
Train passenger traffic, by county. 1993

Hoved- Vest- Stor- Fyns Sepnder- Ribe Vejle Ring- Arhus
stads-  sjel- stroms ~ Amt jyllands Amt  Amt kebing Amt

Viborg

Nord-

Amt jyllands

region lands  Amt Amt Amt Amt
Amt
1 000 passagerer
Hovedstadsregion! 105 520,0 4124,5 2104,7 1097,3 196,5 212,8 468,7 210,0 5758 106,7 2685
Vestsjellands Amt 959,6  225,2  265,9 21,6 24,3 55,2 23,0  126,2 12,7 36,0
Storstrems Amt 1173,8 31,6 6,8 7,8 16,1 7,3 24,0 43 12,5
Fyns Amt 14229 67,6 942 4975 69,7 283.,8 30,7 107.8
Senderjyllands Amt 136,9 81,7 146,7 21,9 94,7 9,0 35,7
Ribe Amt 1413,1 341,6 1528 82,7 8,3 17,6
Vejle Amt 860,5 153,7 718,0 23,5 101,0
Ringkebing Amt 13850 4872 1703 29,1
Arhus Amt 2149,0 3414 656,6
Viborg Amt 365,9 29,1
Nordjyllands Amt 1 406,1
Anm. Inkl. S-tog men ekskl. Privatbanerne. Kilde: DSB.
! Herunder Kobenhavns og Frederiksberg kommuner, samt Kebenhavns, = TRANSLATION - Column and rows, The capital region. By county.
Frederiksborg og Roskilde amter.
Tabel 2.4.3. Trafik! mellem Kebenhavn og lufthavnsomrider
Railway traffic between Copenhagen and domestic airports
Karup Aalborg Aarhus Billund Esbjerg Odense Vojens Sender- Thisted Ialt
borg
1 000 passagerer

1992 i alt 303,2 269,7 464,6 374,7 178,7 1171,6 159,0 59,7 336 30149
1. kvt. 63,8 54,4 103,3 84,4 37,0 263,8 34,0 12,5 6,3 659,7
2 kvt. 77,5 68,8 117,1 94,7 47,8 304,5 40,2 15,4 8,9 775,0
3. kvt 85,2 79,4 122,6 99,4 49,0 310,8 44,6 16,3 9,0 816,3
4. kvt. 76,7 67,0 121,6 96,2 449 292,6 40,1 15,6 9.4 764,0
1993 i alt 3104 268,3 523,2 391,0 180,2 1207,2 163,0 60,8 32,1 31363
1. kvt. 67,6 56,6 110,2 86,3 36,8 260,0 343 13,1 6,5 671,5
2. kvt. 79,4 70,1 126,4 98,9 47,9 315,2 42,7 15,1 7,9 803,7
3. kvt. 84,8 75,0 149,6 104,2 50,6 3240 43,5 16,8 94 857.8
4. kvt. 78,6 66,7 137,0 101,6 44,8 308,0 425 15,8 8,3 803,2
1994 i alt 327,8 279,8 568,1 409,9 183,9 1246,2 162,6 64,3 334 3276,0
1. kvt. 73,9 62,1 129,2 90,4 39,9 2842 36,8 13,6 6,6 736,8
2. kvt. 81,8 70,4 144,3 98,9 46,9 325,2 41,1 15,8 8,5 832,9
3. kvt. 91,4 78,9 148,7 120,2 51,3 325,7 43,4 18,9 9,7 888,3
4. kvt. 80,7 68,4 146,0 100,3 45,7 311,0 41,3 16,0 8,6 818,0
! Ekskl. centralt betalte Tejser. TRANSLATION - Heading, I alt = Total. - Rows, 1, 2 and 3: 1992, 1993,
Jf. tabel 3.2.5. med Danair’s passagertrafik. 1994, total. 1st, 2nd, 3rd, 4th quarter.

Kilde: DSB.
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Personskader ved jernbanedrift
Railway casualties
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1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 Gnsntl.
1986-93
1. Personskader i alt 63 52 179 50 57 57 62 63 72,9
Drebte 1