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Flere niveauer af
miljepavirkning

Fem udvalgte
udledninger

Udledninger fra
vejtrafikken

3. Milje og trafik

Transport bidrager til belastning af miljpet pa flere niveauer: stgj- og lugtgener, land-
skabspéavirkning, feerdselsarer som forhindrer dyrearter i at sprede sig, drivhuseffekt,
partikelforurening, forsuring osv. Det fglgende omhandler primert transportsekto-
rens bidrag til presset pa miljget via luftforurening, men partikelforurening i byerne
samt bagvedliggende statistik om transportens omfang og strukturelle sammensat-
ning inddrages ogsé

Transport og miljgbelastning.

Der er flere faktorer, der har indflydelse
pa sammenhangen mellem transport og
miljg. Nogle af de mest overordnede er |

fremstillet i figuren til venstre. Valg af Eftersporgsel

brzndsler betyder fx noget for stgrrel- %

sen af partikelforureningen, drivhusef- | Transportarbejde

fekten, forsuring og forurening med fx :
tungmetaller som bly. Stgrrelsen og ar- + ¢ | Belegningstaktorer
ten af forureningen vil desuden afthenge | Trafikarbejde

af, om kgretgjet bruger benzin, diesel, %4—| Effektivitet

gas eller el som brendstof. Effektivite-
ten betyder noget for energi-forbruget.
Er energieffektiviteten hgj kreves min- %4—' Breendsler
dre energi til at udfgre samme mangde | Miljobelastning
trafikarbejde. Og jo stgrre beleegningen
er jo mere transportarbejde kan der ud-
fgres med det samme trafikarbejde.

| Energiforbrug

3.1 Udledninger fra transportsektoren

I det fglgende vil 5 udvalgte typer af udledninger blive gennemgaet et efter et: Kuldi-
oxid, svovldioxid, kveelstofilter og kulilter samt NMVOC (ikke metanholdige flygtige
organiske forbindelser). I gennemgangen vil hele transportsektorens bidrag blive
belyst.

Men indledningsvis er vejtrafikkens bidrag til de fem typer udledninger samlet i figur
3.1.1. Af denne figur fremgér det, at den mest markante reduktion i udledningen fra
vejtrafikken er gennemfgrt for svovldioxid, hvor der alene i perioden 1990 til 1993,
var tale om et fald pd omkring 70 pct. Dette skyldes bl. a. lovkravet om at anvende
mere svovlfattig dieselolie. Det samlede fald i udledningen af svovldioxid fra vejtra-
fikken fra 1990 til 1999, har veeret pa nasten 80 pct.
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Udledning af stoffer fra vejtrafikken
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Kilde: Corinair-databasen, DMU.

Flere andre typer af samfundsmeessig aktivitet, fx indenfor produktion og el-forsyning
bidrager til ovennavnte type af forurening. Transportens andel af den samlet udled-
ning af forskellige stoffer udggr saledes kun en andel af den samlede udledning. Og
der er forskel pd, hvor stor denne andel er, alt efter hvilken udledningstype der foku-
seres pa.

Transportens andel af samtlige udledninger. 2000
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Kilde: Corinair-databasen, DMU.

Af figur 3.1.2 ses det, at transportomradets andel af de samlede udledninger i 1999,
er stgrst for kulilte og mindst for svovldioxid. Det skal dog bemerkes, at andelene
ikke siger noget om den absolutte udledning i tons. Fx er udledningen af kuldioxid
den stgrste rent mengdemeessigt. Og endelig siger udledningsmengden alene jo
heller intet om den relative skadesvirkning pa miljoet.

CO,-udledningen fra transportsektoren

Udslip af kuldioxid fra transportsektoren er steget fra 22 pct. af det samlede kuldio-
xidudslip i 1991 til 29 pct. i 2000. Det er vejtransporten, der bidrager til den stgrste
del af udslippet af kuldioxid fra transportsektoren. Udslip af kuldioxid fra vejtrans-
porten er steget 20 pct. fra 1991 til 2000.
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Udslip fra biler,
tog, fly og skibe

Figur 3.1.3
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Figur 3.1.4

Personbilstransporten deekker den stgrste andel af udslippet fra vejtransporten. Den-
ne andel er steget fra 57 pct. i 1991 til 58 pct. i 2000. Udslip fra jernbanetransporten
bidrager i 2000 kun med 2 pct. af det samlede udslip fra transportsektoren og er fal-
det 25 pct. fra 1991 til 2000. Lufttransporten bidrager i 2000 med 1 pct. af det sam-
lede udslip fra transportsektoren, og udslip af kuldioxid fra lufttransporten er faldet
22 pct. fra 1991 til 2000. Sgtransporten bidrager i 2000 med ca. 7 pct. af det samlede
udslip af kuldioxid fra transportsektoren, og udslip fra sgtransporten er faldet 22 pct.
siden 2000.
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Kilde: DMU.

Det totale udslip af kuldioxid fra transportsektoren er steget fra 11,8 mio. tons i 1991
til 12,8 mio. tons i 2000. Stigningen kan udelukkende tilskrives udslip fra vejtrans-
port, der i 2000 udger 88 pct. af det samlede udslip fra transportsektoren.

NMVOC-udledningen fra transportsektoren

Transportsektorens udslip af NMVOC er faldet fra 87.000 tons i 1991 til 49.000 tons i
2000, svarende til et fald pd 44 pct. Reduktionen i udslip af NMVOC skyldes bl.a.
udskiftningen af bilparken mod mere miljgvenlige biler. Sgtransportens udslip udger
14 pct. af det samlede udslip fra transportsektoren.

Udslip af NMVOC fra transportsektoren
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SO,-udledningen fra transportsektoren

Svovldioxidudslip fra transportsektoren er faldet 78 pct. fra 1991 til 2000. Det totale
udslip af svovldioxid fra transportsektoren er faldet fra 14.200 tons i 1991 til 3.100
tons i 2000. Det er hovedsageligt den indenlandske sgtransport, der bidrager til
udslip i 2000. Udslippet fra sgtransporten er neasten fem gange sa stort som fra vej-
transporten. Arsagen til det store fald i det samlede udslip fra transportsektoren skyl-
des bl. a., at det meste svovl i dieselolie er fjernet. Sgtransporten bruger derimod i hgj
grad fuelolie, som stadig indeholder en del svovl.
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NO,-udledningen fra transportsektoren

Udslip af kveelstofilter fra transportsektoren er faldet 26 pct. fra 1991 til 2000 til ialt
97.000 tons. Det er vejtransporten, der bidrager med den stgrste andel, nemlig 77
pct. af det totale udslip i 2000. Personbiler, stgrre lastvogne og busser bidrager med
hovedparten af udslippet af kvelstofilter fra vejtransporten. Faldet i udslip fra per-
sonbiler skyldes, at stadig flere biler udstyres med katalysator. Af andre transport-
former er det kun indenlandsk sgtransport, der bidrager veesentligt til udslippet. Den
indenlandske sgtransports andel af det samlede udslip fra transportsektoren er steget
fra 19 pct. i 1991 til 20 pct. i 2000.
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Fald pa 36 pct.

Figur 3.1.7

CO udslip fra
transportsektoren

Forurenings-
kilder

Luftforurening
varierer over tid

Kveelstof-
dioxid

CO-udledningen fra transportsektoren

Udslip af kulilte fra hele transportsektoren er faldet 36 pct. fra 1991 til 2000. Der er
vejtransporten, der bidrager til langt den veasentligste del af udslippet af kulilter,
nemlig 96 pct. af det samlede udslip fra transportsektoren. Herunder er det person-
bilstransporten, der bidrager til hovedparten af udslippet af kulilte. De andre trans-
portformer har beskedne bidrag til udslippet af kulilte. Det er udslippet fra sgfart, der
tegner sig for den neststgrste andel, nemlig 4 pct. Denne andel har veret stigende i
perioden.
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Udslip af kulilte fra transportsektoren er faldet fra 518.000 tons i 1991 til 331.000
tons i 2000. Det store fald haenger formentlig sammen med en udskiftning af bilpar-
ken med nye biltyper, som forurener mindre.

3.2 Luftforureningen i byer

Luften i byernes gader forurenes med en raekke stoffer fra forskellige kilder, trafik,
rumopvarmning, industri samt fra kraftvaerkernes produktion af el og varme. I byerne
er luftens indhold af forurenede stoffer hgj, fordi mennesker og mange aktiviteter er
koncentreret i og omkring byerne. Luftforureningen maéles i byerne Kgbenhavn, Al-
borg og Odense. Der mdles for stofferne kvalstofdioxid (NO,), bly (Pb) og partikler.
(PM10)

Trafikbelastningen varierer i Igbet af dagen, og luftforureningen har derfor en dggn-
rytme. For andre kilder varierer belastningen over éret, hvilket fx gaelder for rumop-
varmning. Luftforureningen afhanger ogsé af meteorologiske forhold og forurenin-
gen varierer over tid. Denne statistik indeholder data for &rsrytmen samt udviklingen
i luftforureningen fra 1990 til 2001.

Luftens indhold af kvaelstofdioxid har haft en faldende tendens i Kgbenhavn fra 1990
til 2001, og arsgennemsnitsveardien er faldet med 25 pct. over perioden. Niveauet for
luftens indhold af kvalstofdioxid er stadig hgjere i Kobenhavn end i Alborg og
Odense, selv om koncentrationen i bide Alborg og Odense stort set har vzaret uznd-
ret siden 1990. Gennemsnittet for luftens indhold af kveelstofdioxid er i 2001 pa 40
ng/m3 (milliardtedel gram pr. kubikmeter) i Kgbenhavn, 35 pg/m3 i Alborg og 31
ug/m3 i Odense.
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Kilde: Danmarks Miljgundersagelser. Afdeling for Atmosfeerisk Milja.

Luftens indhold af kveelstofdioxid varierer over aret, og koncentrationen er stgrst i
forars- og efterarsménederne. Variationen fra ar til ar kan skyldes forskellige meteo-
rologiske forhold eller endringer i de lokale forhold. Fx var mélingerne i Kgbenhavn
afbrudt fire sommermaneder i 1995 péa grund af vejarbejde.

Kvalstofilte (NO) fra trafikkens udstpdning reagerer med ozon (O,) og omdannes til
kveelstofdioxid (NO,). Denne proces kraever bestemte meteorologiske forhold. Disse
forhold varierer i Ipbet af aret. Da koncentrationen af kvalstofilte i luften i byomréa-
derne generelt er hgjere end koncentrationen af ozon, bestemmes koncentrationen af
kvelstofdioxid af koncentrationen af ozon ner jordoverfladen.

Der er sket et markant fald i luftens indhold af svovldioxid i bide Kgbenhavn, Alborg
og Odense frem til 1997. Koncentrationerne er herefter blevet sé lave, at der nappe
er nogle sundhedsmassige effekter af restindholdet af svovldioxid i luften og derfor
er disse malinger udgdet. Da det fortsat er veaesentligt at folge niveauet af svovlind-
holdet i gadeluften har Danmarks Miljgundersggelser fra &r 2000 indfgrt en ny male-
metode, som tager specielt sigte pa at pavise kortvarige hgje koncentrationer af svovl-
dioxidindholdet. Dette er alene indfert i Alborgs gader.

Luftens indhold af bly er faldet meget siden 1990 i Kgbenhavn, Alborg og Odense.
Luftens indhold af bly fra 1990 til 2001 er faldet med 91 pct. i Kebenhavn, 92 pct. i
Odense og i Alborg 96 pet. I 2001 1& gennemsnittet for luftens indhold af bly p
omkring 23 ng/m3 i Kgbenhavn, 11 ng/m3 i Odense og 13 ng/m3 i Alborg. Faldet i
luftens indhold af bly fra 1990 til 1994 skyldes et mindsket salg af blyholdig benzin
pga. udfasningen af blyholdig benzin i Danmark.
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Figur 3.2.2
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Anm. Der blev ikke foretaget malinger i Alborg i 2000.
Kilde: Danmarks Miljgundersagelser. Afdeling for Atmosfeerisk Milja.

Partikler samt partikulaert svovl og bly er tidligere blevet malt med metoden "Total
Suspended Particles", men males nu med PM10. TSP omfatter malinger af alle par-
tikler, som suges ind i prgvetageren. I praksis er afskaeringsdiameteren her ca. 25 pm.
Den nye méalemetode, PM10 er indfgrt med nye graensevardier, som EU har vedtaget;
dvs. kun partikler mindre end 10 um males. P4 gadestationerne i byerne er mélinger
med PM10 ca. 30 pct. mindre end TSP. Da bade svovl og bly iser findes pa smé par-
tikler er zendringen kun af mindre betydning for disse stoffer.

Luftens indhold af partikler har haft en faldende tendens fra 1990 til 2001 i bade
Kgbenhavn, Alborg og Odense. For Alborg og Odense har forlgbet vearet mere svin-
gende end for Kgbenhavn. Over perioden 1990 til 2001 er gennemsnittet for luftens
indhold af partikler faldet med 53 pct. i Kgbenhavn, 22 pct. i Odense og 59 pct. i
Alborg. Koncentrationen af partikler i luften er i gennemsnit i 2001 p& 34 ug/m3 i
Kgbenhavn, 48 ug/m3 i Odense og 29 ug/m3 i Alborg.

Vejtrafikken er en af de veesentligste kilder til partikuleer forurening. Luftens indhold
af partikler i de tre byer svinger meget i lgbet af aret.
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Anm. Der blev ikke foretaget malinger i Alborg i 2000.
Kilde: Danmarks Miljsundersagelser. Afdeling for Atmosfeerisk Miljg.
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3.3. Bilparken

Antal personbiler

Der er primo 2001 registreret 1.854.000 personbiler, hvilket er 16 pct. eller 256.000
flere end i 1990, hvor der var registreret 1.598.000 personbiler. 96 pct. af person-
bilerne er benzindrevne, og 4 pct. er dieseleldrevne.

Bestanden af personbiler
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Et lands bilpark er afhengig af befolkningens stgrrelse. Korrigeres bilparken for dette
forhold ses det, at bilparken er steget fra 311 personbiler pr. 1.000 indbyggere i 1990
til 347 i 2001, hvilket svarer til en stigning pa 12 pct.

Antal personbiler pr. 1.000 indbyggere
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Bilparkens alder

Aldersfordelingen for personbilparken 2001, er ikke serligt forskellig fra alders-for-
delingen i 1990. Der er dog en lille stigning i bestanden af ldre biler, der er 10 ar og
derover, fra 34 pct. i 1990 til 36 pct. i 2001.

12001 er 37 pct. af personbilerne under 5 ar, mens 27 pct. er mellem 5 og 9 ar.
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Der har gennem perioden veret tale om forskydninger i aldersfordelingen, hvor der i
1995 var tale om en lavere andel nyere biler i alderen 0 til 4 ar og en storre andel af
biler i alderen 5 til 9 &r end bade i 1990 og i 2001.

Figur 3.3.3  Aldersfordeling for personbilparken pr. 1. januar
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Gennemsnitsalder ~ Gennemsnitalderen for personbilsbestanden i 2001 er pa 7,8 ar mod 7,6 &r i 1990.
péd 7,6 4ri 2001  Der har dog veeret tale om udsving i perioden, hvor gennemsnitsalderen steg kontinu-
erligt fra 1990 til 1994 med en top pé 8,6 ari 1994.

Figur 3.3.4  Gennemsnitsalder af personbilparken pr. 1. januar
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Anm. Gennemsnitsalderen for 1990 til 1992 er estimeret udfra aldersfordelingen for personbilparken, fra 1993 og frem
er denne baseret pa data for den enkelte bil.

Afgifter pa transport og benzin

Stigning i trans-  De samlede afgifter pa transport og benzin er steget fra 20 mia. kr. i 1991 til 33 mia.
portafgifterne  kr. 12000, hvilket svarer til en stigning pa naesten 70 pct.

Transport og benzinafgifterne i 2000 fordeler sig hovedsageligt pd vagtafgifter med
21 pct., registreringsafgifter 42 pct., og benzinafgifter 30 pct.

De resterede afgifter bestar af ansvarsforsikringer, nummerpladesalg, passagerafgift-
er samt dekafgifter.
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Figur 3.3.5  Afgifter pa transport og benzin
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Salgsandelen af blyfri benzin
Blyholdig benzin  Siden 1985 har folketinget vedtaget afgiftslettelser for salget af blyfri benzin for at
blev udfaset i 1994  fremme udfasningen af blyholdig benzin. I 1994 blev der ikke leengere solgt blyholdig
benzin i Danmark. Den blyholdige benzin er dermed fuldsteendigt udfaset i 1994.

Figur 3.3.6  Salgsandelen af blyfri benzin
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Kilde: Miljgstyrelsen og Eurostat, EEA

EU-mélseetning  Pa det europeiske plan har der i forbindelse med det sdkaldte Auto-olie program,
veeret et krav om, (EU-direktiv 98/70/EC vedr. malsatninger for salg af benzin) at
der ikke ma szlges blyholdig benzin, og det er mélet, at salget af blyholdig benzin er i
Europa fuldstaendigt udfaset i 2005.

Hurtigere udfasning i ~ Sammenlignes salgsandelen af blyfri benzin i Danmark med gennemsnitsandelen i

Danmark end  EU, ses det at Danmark har varet hurtigere til at udfase den blyholdige benzin end

EU-gennemsnittet  gennemsnittet for EU-landene, hvor salgsandelen af den blyfri motorbenzin er oppe
pa 80 pct. i 1999.
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3.4 Privat og offentlig transport

I de sidste 20 ar har prisudviklingen for privat biltransport kontra offentlig transport
beveget sig i retning af en relativ fordyrelse af at benytte offentlig transport, iseer
hvad angar bustransport.

I perioden fra 1990 til 2000 har realprisen for bilbenyttelse veeret nogenlunde pa
samme niveau som i 1980. Realprisen for bustransport har i perioden 1990 til 2000
befundet sig pa ca. halvanden gang sé hgjt et niveau i som i 1980, dog med et lille
fald i 1997 som fplge af HT-takstnedsaettelser

For togtransport har realprisstigningen veeret pa ca. 33 pct. fra 1980 til 2000.

I perioden 1990 til 1996 realprisudviklingen for togtransport vaeret pa nogenlunde
det samme niveau og er derefter steget 8 pct. frem til 2000.

Realprisudviklingen for forskellige transportformer
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Husholdningernes samlede udgifter til transport afspejler bdde @&ndringer i indkom-
ster, konjunkturer, a2ndringer i livsstilsmgnter, samt priser pa transportydelser. Hus-
holdningernes udgifter til transport bestir hovedsageligt af udgifter til privat trans-
port. Udgifterne til offentlig transport udggr kun en beskeden andel af husholdnin-
gernes budget.

I perioden 1980 til 2000 har husholdningernes udgifter til privat transport ligget
omkring 10 pct., mens udgifterne til offentlig transport har ligget omkring 2 pct.
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Husholdningernes udgifter til transport
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3.5 Energiforbruget pa transportomradet

Sammenlignes transportens energiforbrug med energiforbruget i husholdninger og
erhverv 1990 til 2000, viser det sig, at transportens andel er steget svagt, mens
erhvervenes andel har veret konstant, og husholdningernes er faldet, jf. figur 3.5.1.
Transportens andel er steget fra 29 pct. i 1990 til 31 pct. i 2000. Fra 1990 til 2000
steg transportens samlede energiforbrug med 15 pct.

Endeligt energiforbrug efter formal, klimakorrigeret
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Kilde: Energistyrelsen.
Figur 3.5.2 viser, at der ikke altid er en sammenhang mellem forbruget af motorben-

zin og udviklingen i prisen. De store prisstigninger i 1999 og 2000 har dog medfort et
fald i forbruget i 2000.
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Figur 3.5.2
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Tabel 3.5.1

Vejtransport

Tabel 3.5.2

Jernbane-
transport

Zndring i pris og forbrug af motorbenzin

Procent
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Kilde: Energistyrelsen og Danmarks Statistik.

Vejtransporten star for det stgrste energiforbrug og udgjorde 77 pct. i &r 2000.
Luftfartens andel har vaeret stigende i perioden grundet vekst i udenrigsluftfarten.
Jernbanetransportens og indenrigs sgtransportens andel har derimod veeret faldende
i perioden.

Endeligt energiforbrug til transportsektoren
|

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

PJ
lalt 1745 176,9 1749 177,2 184,3 188,2 1924 1953 1984 202,5 2008
Vejtransport 1342 1351 1348 1354 140,8 1435 146,8 150,3 152,9 156,5 1553
Jernbanetransport 48 48 50 5,2 4,9 5,0 50 50 45 44 43
Luftfart 275 254 262 257 280 287 302 309 328 343 348
Indenrigs satransport 6,3 76 69 76 72 76 719 69 55 48 49

Forsvarets transport 1,6 3,9 1,9 3,3 3,5 3,4 2,4 2,3 2,8 2,5 1,5

Kilde: Energistyrelsen.

Energiforbruget til vejtransporten er hovedsageligt fordelt p4 motorbenzin og gas/
dieselolie med andelen 55 pct. for benzin og 44 pct. i 2000 for gas/dieselolie. Disse
andele har veeret konstante i perioden 1990 til 2000.

Endeligt energiforbrug til vejtransport
________________________________________________________________________________________________________________|

1990 1991 1992 1993 1994 1995 199 1997 1998 1999 2000

PJ
I alt 134,2 1351 1348 1354 140,8 1435 146,8 150,3 152,9 156,5 1553
Motorbenzin' 751 751 760 76,7 785 81,1 828 854 870 834 86,1
Gas/dieselolie! 58,2 595 585 583 619 622 638 646 654 67,7 687
LPG 05 03 03 03 03 01 0,1 062 04 04 05
Petroleum 04 01 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 00 00 00 00

! Korrigeret for greensehandel.
Kilde: Energistyrelsen.

I tabel 3.5.3 kan det ses, at jernbanetransportens energiforbrug har ligget nogenlunde
konstant i perioden 1990 til 1997. Fra 1997 til 2000 er energiforbruget faldet 14 pct.
Faldet deekker over, at den indkgbte diesel er faldet 18 pct. fra 1997 til 1998. Dette
kan til dels tilskrives teering pd oparbejdede lagre.



Tabel 3.5.3

Lufttransport

Tabel 3.5.4

Fald i energi-
forbrug efter
Storebeeltsbro

Omfordeling af
braendselstype

Tabel 3.5.5

Miljo og trafik 49

Endeligt energiforbrug til jernbanetransport
|

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

PJ
lalt 48 48 50 52 49 50 50 50 45 44 43
Gas/dieselolie 40 41 43 45 41 41 4,1 40 33 31 3,1
El o7 07 07 08 08 09 09 10 12 12 1.3

Kilde: Energistyrelsen.

Som det fremgar af tabel 3.5.4, udger indenrigsfarten 6 pct. af den samlede luft-
transport i 2000, hvor den i 1990 udgjorde 10 pct. Det er isar efter dbningen af Store-
bealtsbroen i 1997, at energiforbruget til indenrigsflyvning falder.

Bortset fra et fald i 1991 steg udenrigsfarten jeevnt i hele perioden. Energiforbruget til
udenrigsfart steg 32 pct. fra 1990 til 2000.

Der anvendes stort set kun jetbreendstof (JP1) i flytrafikken.

Endeligt energiforbrug til lufttransport
________________________________________________________________________________________________________________|

1990 1991 1992 1993 1994 1995 199% 1997 1998 1999 2000
PJ

I alt 275 254 262 257 280 287 302 309 328 343 348
Heraf til:
Indenrigsfart! 27 25 25 24 24 26 27 27 24 23 20
Udenrigsfart 248 229 23,7 233 256 261 276 282 303 321 328
Fordelt pa:
JP1 27,3 253 26,1 255 278 285 30,1 30,7 326 341 34,7
Andet? 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2
1 Ekskl. militzerfly.

2 Flyvebenzin, motorbenzin og petroleum.
Kilde: Energistyrelsen.

Fra 1994 til 1996 har der for indenrigs sgtransporten varet en stigning i forbruget af
gas/dieselolie pd 36 pct., hvilket skyldes indsettelse af hurtigfeerger (Cat-link og
Molslinien). I 1997 er der et fald i det samlede energiforbrug pa 13 pct. i forbindelse
med, at jernbanefaergerne over Storebelt indstiller driften, og midt i 1998, da bilfeer-
gedriften ogsd indstilles, ses et yderligere fald pa 20 pct.

Fra 1991 til 1996 skete der en omfordeling af braendselstype. Det samlede energi-
forbrug til sgtransport steg 4 pct., hvilket daekker over et fald i forbruget af fuelolie pa
72 pct., og en stigning i gas/dieselolie forbruget pa 106 pct. i samme periode. Fra
1997 til 2000 skete den modsatte tendens. Nogle faerger gik veek fra at bruge gas/
dieselolie til igen at bruge fuelolie.

Endeligt energiforbrug til indenrigs' setransport
|

1990 1991 1992 1993 1994 1995 199% 1997 1998 1999 2000

PJ
I alt? 63 76 69 76 72 76 79 69 55 48 49
Gas/dieselolie 28 33 35 50 50 60 68 59 41 34 34
Fuelolie 36 43 34 27 22 16 12 10 13 14 15

' Kun transport mellem to danske havne.
2 Ekskl. fiskeri.
Kilde: Energistyrelsen.






