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FORORD 

Nærværende hæfte er en fortsættelse af den ta-lige statistik om færdselsuheld, der 
er offentliggjort siden 1930. 

Statistikkens grundlag har hele tiden været indberetninger fra politiet. 
De ment grundlæggende ændringer, der er foretaget siden statistikkens begyndelse, 

vedrerer uheldsklassifikation, statistikkens omfang samt selve indberetningssyste - 
met. 

Indtil 1938 var klassificeringen af uheld ikke entydig. 
I perioden 1938 -1966 rubriceredes uheldene ved deres hovedársag, som bestemtes 

efter en juridisk vurdering. 
Fra 1967 er denne vurdering erstattet som klassificeringsgrundlag af en systematik, 

der ikke baseres pa skyldsbegrebet, men derimod pa en faktisk beskrivelse af 
omstændighederne ved uheldet. 

Fra 1930 til 1958 omfattede statistikken save] uheld med personskade som materiel- 
skadeuheld. 

Efter 1958 indgár uheld alene med materiel skade ikke længere i statistikken, og fra 
1967 omfattes heller ikke uheld udelukkende med fodgængere impliceret, uanset om 
der er sket personskade. 

Til og med 1975 er politiets indberetninger blevet sendt direkte til Danmarks 
Statistik. 

Fra 1976 er indberetningssystemet udvidet, sáledes at vejmyndighederne i amter og 
kommuner medvirker ved indberetningen, derved at disse myndigheder foretager en 
stedfæstelse af uheldene. Denne omlægning er især gennemfert for at forbedre 
mulighederne for lokal uheldsbekmpelse, og systemændringen pávirker derfor ikke i 
sig sels den landsdækkende statistik. 

Fra 1983 er indberetningsblanketten blevet indbygget i politirapporten, sáledes at 
en del af den automatisk bliver udfyldt ved gennemslag, nár der optages politirapport. 
Desuden er der sket en ajourfering af de oplysninger, der indhentes om færdselsuheld. 

Fra 1989 er der igen sket en ajourfering af nogle af punkterne pa indberetnings- 
blanketten, udelukkende ved tilfejelse af enkelte koder, mens selve blanketten er 
uændret. Kontinuiteten i de landsdækkende opgerelser skulle ikke pávirkes af disse 
ændringer. 

Hftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 10. kontor under medvirken af 
afdelingsleder Inge Terkelsen. 

Danmarks Statistik i august 1993 

Hans E. Zeuthen 
Carsten Torpe 
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1. Resumé 

Frdselsuheldsstatistikken er baseret pá indbe- 
retninger fra politiet og omfatter derfor kun uheld, 
som politiet har filet kendskab til. Uheldets svr- 
hedsgrad og transportmidlets art har betydning for, 

om et uheld kommer til politiets kendskab. Alle 
uheld med drbte antages at blive indberettet, og 

uheld med alvorlig personskade indberettes hyppi- 
gere end uheld med lettere personskade. Desuden 
bliver uheld med biler hyppigere indberettet end 
uheld med cykler og/eller knallerter. 

1.1 Antal uheld og antal personskader 
I 1992 registreredes 8 965 færdselsuheld med per - 

sonskade. Ved disse uheld blev 577 dræbt og 10 514 

kom til skade. 
I forhold til 1991 steg antallet af uheld og til- 

skadekomne med 2 pct. Antallet af dræbte faldt 
derimod med 5 pct. Stigningen i antallet af til- 
skadekomne skyldtes alene en stigning i antallet af 
lettere tilskadekomne pá 11 pct., mens antallet af 
alvorligt tilskadekomne faldt med 3 pct. Det be- 

tyder, at selvom der var tale om en lille stigning i 
antal uheld, var disse mindre alvorlige end áret fer. 

Ifelge Vejdirektoratets trafikindeks steg biltrafik- 
ken i samme periode med 3 pct. og cykel-/knallert- 
trafikken steg med 2 pct. Antallet af indregistrerede 
biler steg med mindre end 1 pct., mens antallet af 
motorcykler steg med 3 pct. 

Den sterste stigning i antal uheld registreredes i 

perioden februar -marts med 17 pct., hvilket dog kan 
tilskrives vintervejret i 1991 i modsætning til vejret 
i samme periode i 1992. I sommertiden juli- septem- 
ber faldt antallet af uheld derimod med 5 pct. 

Der var i 1992 mindre forskel i antal uheld pá de 
forskellige hverdage, end det var tilfældet i 1991, 
idet antallet faldt med 5 pct. for fredag, den ugedag 
med fleet færdselsuheld. Derimod steg antallet med 
9 pct. for onsdag -torsdag. 

De fleste uheld sker sædvanligvis i myldretids- 
trafikken. I forhold til áret fer steg antal uheld 
ydermere med 10 pct. i timerne fra kl. 06 -09 og fra 
kl. 16 -18 tilsammen, mens der var tale om et fald pá 
3 pct. i dagtimerne fra kl. 09 -16. 

Eneuheld var den almindeligste uheldssituation 
med 21 pct. af alle de politirapporterede frdsels- 
uheld med personskade. Derefter feiger fodgcenger- 

Tabel 1.1 Antal uheld og personskader 1980 -1992 
Accidents and casualties 1980 -1992 

Antal uheld Antal personakader Antal ind- 
berettede 
materiel- 

skade- 
uheld 

Antal 
skadean- 
meldelser 
til for. 
ringssel-1 

skaberne 
I alt Pr. dag Dra?bte 

Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

I alt Pr. dag 
Pr. 1000 

ind- 
byggere 

Pr. uheld 

1980 12 334 33,7 690 8 477 6 584 15 751 43,0 3,08 1,28 9 599 600 661 

1981 11 2572 30,8 662 8 546 5 1032 14 3112 39,2 2,79 1,27 10 980 576 686 
1982 11 196 30,7 658 8 427 5 015 14 100 38,6 2,75 1,26 11 155 588 894 

1983 11 115 30,5 669 8 105 5 032 13 806 37,8 2,70 1,24 12 217 558 139 

1984 11 489 31,4 665 8 523 5 195 14 383 39,3 2,81 1,25 12 981 607 514 

1985 11 502 31,5 772 8 672 5 183 14 627 40,1 2,86 1,27 14 169 678 268 
1986 11 170 30,6 723 8 301 5 097 14 121 38,7 2,76 1,26 14 186 703 815 

1987 10 164 27,8 698 7 357 4 659 12 714 34,8 2,48 1,25 13 349 719 377 
1988 9 978 27,3 713 7 321 4 469 12 503 34,2 2,44 1,25 12 427 654 812 

1989 9 922 27,2 670 7 266 4 379 12 315 33,7 2,40 1,24 12 269 583 030 

1990 9 155 25,1 634 6 396 4 257 11 287 30,9 2,20 1,23 11 781 558 9283 

1991 8 757 24,0 606 6 231 4 034 10 871 29,8 2,11 1,24 10 976 568 351 

1992 8 965 24,5 577 6 031 4 483 11 091 30,3 2,15 1,24 11 180 567 978 

1 Kilde: Forsikringsoplysningen. 
2 Definitionen af lettere tilskadekomne er zendret pr. 1. Januar 1981. 

3 Regulerede tal. 
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Tabel 1.2 Antal personskader fordelt efter elementart 1980 -1992 
Casualties by type of unit 1980 -1992 

Personskader 

I alt 

Elementart 

Person- 
bil Varebil Lastbil Bus Traktor Motor- 

cykel 
Knallert Cykel Fod- 

gænger Andet 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

1980 15 751 6 575 640 210 123 39 1 163 2 465 2 628 1 887 21 
1981 14 311 5 923 615 215 166 38 991 1 934 2 655 1 739 35 
1982 14 100 5 805 590 206 119 53 1 002 1 886 2 726 1 691 22 
1983 13 806 5 576 526 147 158 36 1 080 1 732 2 775 1 765 11 
1984 14 383 6 154 645 152 135 38 1 066 1 689 2 907 1 576 21 
1985 14 627 6 705 734 169 165 62 861 1 616 2 695 1 608 12 
1986 14 121 6 673 786 172 140 43 828 1 373 2 542 1 552 12 
1987 12 714 5 936 722 130 124 42 690 1 155 2 370 1 525 20 
1988 12 503 5 780 701 121 77 33 635 1 240 2 473 1 432 11 
1989 12 315 5 452 736 100 79 39 639 1 282 2 676 1 301 11 
1990 11 287 4 843 533 88 45 40 626 1 169 2 615 1 305 23 
1991 10 871 4 666 596 75 95 42 548 1 113 2 419 1 300 17 
1992 11 091 4 692 596 97 61 30 546 1 159 2 666 1 227 17 

uheld med 14 pct., til trods for et fald pá 4 pct. for 
disse uheld. De farligste uheld var medeuheldene 
med 15 dræbte og 156 tilskadekomne pr. 100 uheld. I 

fodgoengeruheld blev 9 dræbt pr. 100 uheld til trods 
for, at andre implicerede end fodgængere kun sj1- 
dent bliver skadet i uheldene. 

Den sterste stigning i antal personskader kan 
noteres for cyklister med 10 pct., mens personskader 
blandt fodgængere faldt med 6 pct. Der var et 
næsten uændret antal personskader i biler. 

De sterste fald i antal dræbte fandtes blandt 
fodgængere med 21 pct., og antal dræbte i bil faldt 
med 9 pct. Derimod steg antal dræbte pa alle de 
to- hjulede keretejer. Tilsammen var stigningen pá 
22 pct. 

Selv om antallet af dræbte blandt lastbilens mod - 
parter i et uheld faldt med 8 pct., er lastbilen fortsat 
langt den farligste modpart at have i et færdsels- 
uheld. 

1.2 Implicerede elementer 
Personbil var impliceret i 71 pct. af alle uheldene. 

74 pct. af alle personskader hidrerte fra uheld med 
personbil. 57 pct. af disse skader blev tilfojet ferere 
og passagerer i personbil. 

Cykel var impliceret i næsten 31 pct. of de regi- 
strerede uheld og 26 pct. af personskaderne og 16 

pct. af de færdselsdræbte hidrerte fra uheld med 
cykel impliceret. Over 90 pct. af disse skader blev 
tilfejet cyklisterne. 

Varebil var impliceret i 15 pct. af uheldene, og 15 

pct. af sável personskaderne som of de dræbte hid- 

rerte fra uheld med varebil. 35 pct. af skaderne var 
ferere og passagerer i varebilen. 

Fodgcenger var impliceret i 14 pct. af uheldene. 12 

pct. af personskaderne og 19 pct. af de dræbte hid - 
rerte fra uheld med fodgængere impliceret. 90 pct. af 
personskaderne og over 99 pct. af de dræbte i disse 
uheld var fodgængere. Fodgængere er altsá den 
mest udsatte gruppe i trafikken. 

Knallert var ligeledes impliceret i 14 pct. af uhel- 
dene. 12 pct. of personskaderne og 8 pct. af de dræbte 
har været impliceret i uheld med knallert. Knallert- 
kerere udgjorde omkring 90 pct. af skaderne i de 
uheld, de var implicerede i. 20 pct. af de implicerede 
knallerter var i evrigt ulovlige, idet der var fore - 
taget konstruktive ændringer pá dem. 

Lastbil var impliceret i 7 pct. af alle uheld, men 17 

pct. af de færdselsdræbte hidrerte fra uheld med 
lastbil. 12 pct. af personskaderne og 6 pct. of de 
dræbte ramte chaufferer og passagerer i lastbilen i 
de uheld, de var impliceret i. 

Motorcykel var impliceret i 6 pct. af uheldene, og 
85 pct. of skaderne i disse uheld blev tilfejet motor - 
cyklisterne selv. 

Desuden var bus og traktor impliceret i henholds- 
vis 2 pct. og 1 pct. of uheldene. 

1.3 Implicerede ferere og fodgængere 
I trafikken er der altid fiere mænd end kvinder, 

der er ferere af de forskellige keretejer, og derfor 
bliver ogee fiere mænd impliceret i færdselsuheld 
som ferere af motorkeretejer. Mænd udgjorde sale- 
des næsten 100 pct. af de implicerede lastbilchauf- 



forer mod 53 pct. af cyklisterne. 73 pct. af person - 
bilfererne i alt var mænd, men af de unge pá 18 -24 
ár og de ældste pá 65 ár og derover udgjorde men - 
dene omkring 80 pct. Derimod udgjorde mændene 
kun halvdelen af de implicerede fodgængere. 

For samtlige implicerede forere of personbiler steg 
antallet med 2 pct. fra 1991 til 1992. For de 18 -24 
árige ferere faldt antallet dog med 3 pct., mens det 
steg for ferere pA 45 dr og derover med 8 pct. Faldet 
for de unge ferere fortsætter den udvikling, der har 
været siden 1986 med stone fald for unge forere end 
for ferere af personbiler i alt. Mens derfor forere i alt 
i perioder er indtruffet et fald pa 21 pct., er faldet for 
de unge ferere under 25 ár pA 36 pct. De unge forere 
udgjorde i 1992 derfor 23 pct. of de implicerede ferere 
af personbiler mod 29 pct. i 1986. 4 pct. af de 
mandlige forere manglede i evrigt korekort og knap 
1 pct. af de kvindelige. Desuden var 12 pct. af 
mændene og 3 pct. af kvinderne spirituspávirkede. 

For varebilisternes vedkommende faldt antallet af 
implicerede forere med 3 pct. Mænd udgjorde 88 pct. 
af de implicerede. Men mens antallet ogsá her faldt 
med 3 pct. for 18 -24 árige, faldt antallet med 12 pct. 
for ferere pá 45 -64 Ar. 4 pct. af dem karte i ovrigt 
uden korekort, og 9 pct. var spirituspávirkede. 

Antallet af implicerede lastbilchaufforer i alt faldt 
med 7 pct. i forhold til Aret fer. Kun 13 pct. af 
lastbilchaufforerne var under 25 ár. 1 pct. af lastbil- 
chaufforerne var spirituspávirkede, og 2 chaufforer 
karte helt uden korekort. 

Antallet of implicerede motorcyklister i alt var 
uændret fra 1991 til 1992, men for unge forere pA 

18-24 ar var der tale om et fald pa 8 pct. 15 pct. of 
motorcyklisterne karte uden korekort til motorcykel, 
men 3 pct. havde dog korekort til et andet motorkere- 
toj. 96 pct. of de implicerede motorcyklister var mænd, 
og 15 pct. af dem var spirituspávirkede. 

Antallet af implicerede knallertkerere i alt steg 
med 6 pct., mens antallet af korere pá ulovlige 
knallerter alene steg med 8 pct. For de implicerede 
16 -árige var der derimod tale om et fald pa 6 pct. mod 
en stigning pa 19 pct. for de implicerede pA 17 -34 ar. 
For implicerede born under 16 ár faldt antallet med 
8 pct. 27 pct. af alle implicerede knallertkerere var 
16 -17 ár, men denne aldersgruppe udgjorde 43 pct. 
af de implicerede kerere af de ulovlige knallerter. 86 
pct. var i evrigt mænd, og mere end en fjerdedel af 
alle implicerede knallertkerere var spirituspávir- 
kede. 30 pct. af mændene var spirituspávirkede mod 
8 pct. of kvinderne. Af unge mænd pá 16 -17 ár var 13 

pct. pávirkede, mens dette var tilfældet for næsten 
halvdelen af de 25-44 árige mandlige knallertko- 
rere. 20 pct. af de 16 -17 arige knallertkerere mang- 
lede desuden det obligatoriske knallertbevis. 
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Mens cyklister udviste det sterste fald i antal 
implicerede fra 1990 til 1991, tegnede de sig for den 
sterste stigning fra 1991 ti11992 med 11 pct. For born 
og unge under 18 ar var stigningen dog pá 4 pct., 
mens den for de 20 -54 Arige var pA 16 pct. og alene 
for de 18 -19 arige pA 26 pct. Af de implicerede 
cyklister var 4 pct. spirituspávirkede. 53 pct. af de 
implicerede cyklister i alt var mænd/drenge, men for 
de 18 -19 árige og de 55 -74 árige var dog lidt over 
halvdelen kvinder. 

Antallet af implicerede fodgængere faldt med 4 
pct. fra 1991 til 1992. For de kvindelige fodgængere 
var faldet pA 6 pct. mod 3 pct. for de mandlige. 
Fodgængere var i ovrigt den eneste trafikantgruppe 
med neaten lige mange mænd og kvinder impli- 
ceret. Der var dog store forskelle i de enkelte alders - 
grupper. For drenge under 15 Ar var der sáledes tale 
om fald pá 9 pct. og for mænd pá 45 ár og derover pA 

11 pct., mens antallet steg for mænd pa 15 -44 Ar med 
9 pct. For de kvindelige fodgængere faldt antallet i 

samtlige aldersgrupper, men mest for piger under 15 

ár, hvor det var pA 23 pct. Mens antallet af impli- 
cerede fodgængere i alt som nævnt faldt med 4 pct., 
steg antallet af de berusede fodgængere med 19 pct., 
og ses alene pA fodgængere i alderen 18 -54 Ar, var 
stigningen endog pa 33 pct. Af samtlige implicerede 
fodgængere var 16 pct. berusede i 1992 mod 13 pct. i 

1991, men for mændene var 26 pct. pávirkede mod 5 

pct. af kvinderne. Ses imidlertid igen pá fodgængere 
pá 18 -54 Ar var 46 pct. of mændene og 14 pct. af 
kvinderne spirituspávirkede, og over en trediedel 
heraf havde en promille pA mindst 2, mens en anden 
trediedel blev skonnet spirituspávirket uden at 

were prevet, hvilket uden tvivl ogsA betyder stærkt 
pávirket. 

1.4 Personskader 
I 1992 blev 11 091 personer skadet i de politirap- 

porterede færdselsuheld. Heraf blev 577 dræbt, 
6 031 var alvorligt tilskadekomne og 4 483 lettere 
tilskadekomne. Antallet af personskader steg som 
tidligere nævnt med 2 pct. i forhold til 1991, men 
som nævnt i afsnit 1.1 skyldtes dette alene en stig- 
ning i antallet of lettere tilskadekomne. 

Antallet af dræbte i alt faldt med 5 pct., men for 
born og unge var faldet pá 26 pct. og for personer pa 
55 Ar og derover pá 15 pct. Derimod steg antal 
dræbte pA 18 -54 ár med 8 pct. Da antallet af dræbte 
i aldersgruppen pá 65 ar og derover tegnede sig for 
det sturste fald fra 1990 til 1991, betyder det nye fald 
i define aldersgruppe, at mens den i 1990 udgjorde 30 
pct. af alle færdselsdræbte, var den tilsvarende an- 
del i 1992 kun pá 24 pct. Dræbte born og unge under 
18 Ar udgjorde tilsvarende 10 pct. af alle færdsels- 
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dræbte i 1992 mod 13 pct. bade i 1990 og 1991. Antal 
drbte mnd faldt med 4 pct. mod 6 pct. for kvinder- 
nes vedkommende. 

For personskadernes vedkommende var ændrin- 
gerne mere moderate. Den sterste stigning konsta- 
teredes for personer pa 18 -34 Ar med 6 pct., mens det 
sterste fald var pa 3 pct. for aldersgruppen 65 Ar og 
derover. 

De lettere tilskadekomne steg med de nævnte 11 

pct. Mindst var stigningen for born og unge under 18 

Ar med 2 pct. og for de ældste pA 65 Ar og derover 
med 5 pct. Sterst var den for de 18 -24 arige med 17 

pct. og for de 45 -64 arige med 21 pct. 
I forhold til indbyggertal havde mænd 70 pct. fiere 

personskader end kvinder og i alderen 18 -24 Ar 

endog mere end dobbelt sa mange. De 15 -24 arige 
havde 2 til 3 gange sa mange personskader, som de 
evrige aldersgrupper, ligeledes malt i forhold til 
indbyggertallet. Færdselsdrab er den hyppigste 
dadsarsag i denne aldersgruppe. 

42 pct. of de skadede havde været i personbil, 24 
pct. pA cykel, 11 pct. var fodgængere og 10 pct. var pa 
knallert. 

Af de skadede var knap 5 pct. blevet dræbt, 54 pct. 
var alvorligt tilskadekomne, og 40 pct. var lettere 
tilskadekomne. 

1.5 Spiritusuheld 
I 1992 registreredes 1 534 spiritusuheld med per - 

sonskade, hvilket svarer til en stigning pA 3 pct. i 

forhold til 1991. Spiritusuheld udgjorde 17 pct. af 
samtlige politirapporterede færdselsuheld med per - 
sonskade i 1992. 

Spiritusuheldene skete som sædvanligt fortrins- 
vis i aften- og nattetimerne. Ligeledes skete de fleste 
spiritusuheld i forbindelse med weekends, og denne 
tendens blev forstærket i 1992 i forhold til 1991, idet 
antal spiritusuheld fredag- sandag steg med 6 pct. 
mod et fald pA 1 pct. for ugens ferste 4 dage. 

Andelen af spiritusuheld i de enkelte mander 
varierede fra 12 pct. i november til 22 pct. i juni. De 
sterste ændringer i forhold til 1991 fandtes for marts 
med et fald pa 21 pct., mens antallet i juni steg med 
33 pct. 

Til trods for stigningen pa 3 pct. i antal uheld med 
spirituspavirkede i alt, var der for uheld med spiri- 
tuspavirket ferere af biler tale om et lille fald. 
Derimod steg antal uheld med pavirkede fodgæn- 
gere med 15 pct. og antal personskader blandt de 
pavirkede fodgængere steg med 27 pct. Skaderne i 

disse uheld rammer næsten udelukkende de spiri- 
tuspavirkede sels, idet 94 pct. af personskaderne og 
samtlige dræbte var spirituspávirkede fodgængere. 

En fordeling af de implicerede spirituspavirkede 
ferere og fodgængere efter spirituspromillens ster- 
relse viser, at 6 pct. af dem havde en promille pa 
under 0,8, en trediedel en promille pa 0,8 -1,5 og 
næsten halvdelen en promille pA 1,6 og derover. 
Karakteristisk for spiritusuheldene er i avrigt, at 
over halvdelen er eneuheld mod kun 15 pct. af de 
evrige uheld. 

Antal personskader i spiritusuheld steg med 3 

pct., mens antal dræbte faldt med 3 pct. 70 pct. of 
personskader og dræbte i disse uheld var de spiritus- 
pavirkede sels. Andelen for de blade trafikanter er 
dog over 90 pct., mens den i person- og varebil var 57 
pct. 

1.6 Biluheld efter bilens alder og vægt samt 
fererens alder 

Danmarks Statistik har til brug for en særlig 
analyse af biluheld kombineret oplysninger fra 
færdselsuheldsregistret, bilregistret samt to stik- 
praveundersagelser om arlige karselslængder. Ana - 
lysen er afgrænset til almindelige personbiler impli- 
ceret i færdselsuheld 1991 -92. Varebiler, hyrevogne 
samt biler indregistreret i udlandet, er ikke med - 
regnet. 

Pá baggrund af dette materiale er der i afsnit 4 
foretaget en udregning af uheldsrisiko og skade- 
kvote for personbiler fordelt efter alder og egenvægt, 
samt efter ferernes alder. Uheldsrisikoen beregnes 
som det arlige antal implicerede personbiler pr. 100 
mio. karte km. Skadekvoten beregnes som det arlige 
antal personskader i bilerne ligeledes pr. 100 mio. 
karte km. 

Beregningen viser, at uheldsrisikoen vokser jævnt 
med bilens stigende alder, sa den for personbiler pa 
over 11 Ar er næsten gange sa stor, som den er for 
personbiler pA 0 -3 Ar. Tilsvarende falder uhelds- 
risikoen med bilens stigende vægt, sA den er 
11 gang sA stor for biler under 800 kg egenvægt, som 
den er for biler over 1 100 kg egenvægt. 

En tilsvarende beregning of skadekvoten viser 
endnu starre forskelle. Den er ogsa jævnt stigende 
med alderen og faldende med stigende vægt, sA den 
for de ældste biler er over 3 gange sA stor som for de 
nyeste og dobbelt sA stor for de mindste biler som for 
de sterste. 

Disse tal tyder pA, at ikke alene er risikoen for at 
blive impliceret i et uheld med personskade sterst 
for de gamle og for de said biler, men risikoen for at 
blive skadet, nar man er impliceret, er ligeledes 
starre. Det viser sig da ogsA, at mens antallet af 
personskader pr. 100 implicerede biler er 52 for de 
nyeste biler, er det 71 for de ældste. Tilsvarende er 
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Figur 1.1 Antal uheld og personskader 1980 -92 
Accidents and casualties 1980 -92 
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der 71 personskader pr. 100 implicerede i de mindste 
biler mod kun 48 i de sterste. 

Uheldsrisiko og skadekvote er yderligere beregnet 
for kombinationer of bilernes alder og egenvægt. 
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Det fremgár heraf, at personbiler, som er bade lette 
og gamle, har over dobbelt sá stor uheldsrisiko og 
næsten fire gange sá stor skadekvote, som de nyere, 
tunge biler. 
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Figur 1.2 Antal draebte ved fmrdselsuheld 1980 -92 
Persons killed in road traffic accidents 1980 -92 
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Det ma dog understreges, at nok viser analysen en 
bedre sikkerhed for personer i de tunge biler, men 
den siger intet om disse bilers eventuelle starre 
farlighed for deres modparter i uheldet. 

I den nævnte interviewundersegelse findes op- 
lysninger om den gennemsnitlige kerselslængde for 
personbilferere under 75 ár fordelt pá aldersgrup- 
per. Det er derfor muligt at udregne en aldersbe- 
tinget uheldsrisiko og skadekvote. For ferere under 
25 ár er uheldsrisikoen næsten 4 gange sa stor som 
for farere pá 35 -64 ár, mens skadekvoten for de unge 
ferere er 5 gange sá stor. For farere pá 65 -74 ár er 
uheldsrisiko og skadekvote begge ca. 21/2 gange sá 
stor som for fererne pá 35-64 ár. Desvrre kan 

uheldsrisiko og skadekvote ikke beregnes for farere 
pá 75 ár og derover, da der ikke foreligger op- 
lysninger om deres kerselslngder. 

Da færdselssikkerheden pávirkes af en lang 
række samtidigt virkende faktorer, hvis effekt van- 
skeligt kan vurderes enkeltvis, kan der ikke drages 
hándfaste konklusioner om ársagssammenhænge. 
Men sammenfattende kan det konstateres, at analy- 
serne páviser nogle markante statistiske sammen- 
hænge: 
- Jo nyere og jo tungere personbilerne er, jo mindre 

er uheldsrisikoen og skadekvoten. 
- De yngste og de ældste personbilferere har starre 

uheldsrisiko og skadekvote end de midaldrende. 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



2. Statistiksystemets formal og indhold 

2.1 Formal 
Formalet med at indsamle oplysninger om færd- 

selsuheld er at tilvejebringe et informationsgrund- 
lag for beslutninger, der kan formindske antallet af 
færdselsuheld og konsekvenserne af disse. 

Færdselsuheldsbekæmpelsen foregar bade lokalt 
og centralt og ved anvendelse af forskellige metoder. 
Derfor er systemet indrettet til at give fiere typer 
informationer, der sa vidt muligt er tilpasset de 
forskellige behov. 

2.2 Definitioner og afgraensninger 
Et færdselsuheld defineres som et uheld, der er 

sket pa en offentlig tilgengelig gade, vej, plads eller 
lignende, nár uheldet star i forbindelse med den 
trafikale benyttelse af de nævnte omrader, og 

mindst en af de implicerede parter har været ke- 
rende. Det vil sige at fx togulykker, bortset fra uheld 
i jernbaneoverskæringer, eller uheld, hvor der kun 
har været fodgængere impliceret, ikke er omfattet 
af den nuværende definition af frdselsuheld. 

Som dræbte medregnes i færdselsuheldsstatistik- 
ken alle dedsfald, der er folge af færdselsuheld, og 
som indtræffer indtil 30 dage efter uheldet. Som 
tilskadekomne medregnes alle evrige personer, der 
er kommet til skade ved frdselsuheld. (Smaskader, 
der ikke kræver lægebehandling, skai ikke med - 
regnes som personskader). De tilskadekomne deles i 
alvorligt og lettere tilskadekomne ved hjælp af op- 

lysninger om skadens type (jf. bilag 3, punkt 36). 

Nærværende færdselsuheldsstatistik omfatter kun 
personskadeuheld, altsa frdselsuheld, hvor en eller 
fiere personer er kommet til skade. Til vejmyndig- 
hederne indsamles ogsa oplysninger om materiel- 
skadeuheld, det vil sige uheld, hvor skaderne er 
begrænset til keretejer og andet materiel. 

2.3 Oplysninger om faerdselsuheld 
Oplysningerne om færdselsuheld er inddelt i 3 

hovedgrupper: uheldsoplysninger, elementoplysnin- 
ger og personoplysninger. 

Uheldsoplysninger vedrerer uheldet som helhed, 
fx uheldssted og -tidspunkt, vejr- og lysforhold og 
lignende. En central faktor blandt uheldsoplysnin- 
gerne er uheldssituationen, der tilsigter at give en 
objektiv karakteristik af situationen umiddelbart 
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fer uheldet og inden eventuelle afværgemanevrer er 
foretaget. Uheldssituationerne omfatter i alt 64 ty- 
pesituationer, der er inddelt i 10 hovedgrupper (jf. 

bilag 1). 

Uheldssituationerne beskriver ikke om der for det 
enkelte element foreligger overtrædelse af færdsels- 
loven. Til uheldsoplysningerne hewer ogsa de sted- 
fæstelsesoplysninger, der er pafert af vejmyndig- 
hederne. 

Der er fra 1989 indfert en ny uheldssituation 821: 

uheld ved ud- eller indstigning fra/i et kerettj i be- 
vægelse, se bilag 1. Pa derme planche med uheldssitu- 
ationer er yderligere tilfejet situation 520: Wield mel- 
lern krydsende keretejer uden svingning og med ele- 
ment 2 kommende fra venstre, i modsætning til situa- 
tion 510, der har element 2 kommende fra hejre. 
Andringen er foretaget efter make fra politiet for at 
lette dets arbejde med indberetningen. Der er i 

statistikken dog fortsat tale om samme uheldssitua- 
tion, sa situation 520 bliver i Danmarks Statistiks 
konverteret til situation 510 gennem ændring af 
elementnummereringen og retningsangivelsen. 

Elementoplysningerne vedrerer de enkelte ele- 
menter, der er impliceret i færdselsuheldet. Det kan 
enten were færdselselementer (keretejer eller fod- 
gængere) eller en forhindring pa eller uden for 
kerebanen. Foruden oplysninger om elementets art 
vil elementoplysningerne for færdselselementernes 
vedkommende ogsa beskrive vejen, eventuelle for- 
mer for regulering, manure eller andre foranstalt- 
ninger gældende for dette element. Fra 1989 er 
tilfejet to nye elementarter: »ellert« og » fodgænger« 
pa hjul, dvs. skateboard, rulleskejter eller rulleski. 
Desuden er tilfejet en ekstra kode for hastigheds- 
sken, sa det nu er muligt at angive, at hastigheden 
har været over 100 km/t (jf. bilag 3, punkterne 
17 -29). 

Personoplysningerne anferes for alle implicerede 
ferere og fodgængere samt for tilskadekomne passa - 
gerer. Foruden beskrivelse of personskaden drejer 
det sig om oplysninger om alder og ken, om der var 
tale om spirituspavirkning eller sygdom, om der 
blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm og for 
ferere of motorkeretejer, om de havde kerekort og 
hvis ja, dettes alder (jf. bilag 3, punkterne 33 -44). 
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2.4 Dækningsgrad 
Færdselsuheldsstatistiksystemet er begrnset til 

kun at omfatte uheld, der kommer til politiets kend- 
skab, og hvorom der optages rapport. Der skai altid 
optages rapport om personskadeuheld, mens det 
ikke gelder materielskadeuheld af begrænset om- 
fang, og hvor der ikke er sket en sádan tilsidest- 
telse of frdselsloven, at der skai rejses sigtelse. Der 
kan dog træffes lokale aftaler om, at ogsá materiel - 
skadeuheld uden rapport skal indberettes til Dan- 
marks Statistik jf. afsnit 2.6. 

Jo alvorligere konsekvenserne af et uhéld er, jo 
starre er sandsynligheden for, at politiet far kendskab 
til uheldet. Det vil sige, at der indberettes en starre 
andel of personskadeuheldene end of materielskade- 
uheldene. Vedrerende personskadeuheldene kan der 
regnes med, at alle uheld med dræbte bliver indbe- 
rettet. Undersegelser ved Odense Sygehus har vist, at 
politiet fik kendskab til ca. 70 pct. of de alvorligt 
tilskadekomne og ca. 25 pct. af de lettere tilskade- 
komne. Udover skadernes betydning har transport- 
midlet ogsá betydning for, om et uheld med person- 
skade kommer til politiets kendskab og bliver indbe- 
rettet. Sáledes kommer uheld med alene cyk- 
ler og /eller knallerter ikke sá hyppigt til politiets 
kendskab som uheld med biler. 

Problemerne omkring færdselsuheldsstatistik- 
kens dækningsgrad er i evrigt behandlet som speci- 
alemne i »Frdselsuheld 1984«, afsnit 4 og i »Færd- 
selsuheld 1988«, ligeledes afsnit 4. 

2.5 Blanketgangen 
Den nuværende indberetningsblanket blev taget i 

brug den 1. januar 1983. Indberetningen er ind- 
bygget i politirapportens forreste side, sáledes at den 
forelebige indberetning og den everste del af den 
endelige indberetning automatisk bliver udfyldt ved 
gennemslag, nár der bliver optaget politirapport. 
(Indberetningsskemaet er vist i bilag 2). 

Den forelebige indberetning, der indeholder en 
summarisk uheldsbeskrivelse, skal senest 24 timer 
efter færdselsuheldet indsendes til Danmarks Sta - 
tistik. Den forelebige indberetning benyttes til en 
lynstatistik, og desuden kontrollerer Danmarks Sta - 
tistik ved hjælp af de forelebige indberetninger at 
ogsá de endelige indberetninger om uheld med per- 
sonskade modtages. 

Senest 5 uger efter færdselsuheldet skal politiet 
færdiggere deres del af den endelige indberetning 
ved hjælp af de evrige oplysninger i politirapporten. 
(I bilag 3 vises en oversigt over de koder, der skal 
benyttes ved uheldsbeskrivelsen). Politiet sender 

den endelige indberetning videre til de amtskommu- 
nale vejmyndigheder, der páferer stedfæstelsesop- 
lysningerne (blankettens 2 nederste linier), og fra 
vejmyndighederne videresendes indberetningen til 
Danmarks Statistik. 

Siden juli 1984 har Danmarks Statistik behandlet 
blanketterne om personskadeuheld forskelligt fra 
blanketterne om materielskadeuheld. Blanketterne 
om personskadeuheld kontrolleres manuelt i Dan- 
marks Statistik inden de bliver registreret pá magnet- 
band. Derefter foretages en maskinel fejlsegning pá 
basis af de oplysninger, indberetningen omfatter. 

Blanketterne vedrerende materielskadeuheld regi- 
streres umiddelbart pá magnetbánd, som sendes til 
Vejdatalaboratoriet, der forestár fejlsegning og fejl- 
rettelser. Endvidere registrerer Danmarks Statistik 
for Vejdatalaboratoriet den summariske uheldsbeskri- 
velse for bade materielskadeuheld og personskade- 
uheld. 

2.6 Anvendelse of systemets data 
Udover de oplysninger, der som ovenfor nævnt 

registreres direkte for Vejdatalaboratoriet, modtager 
Vejdatalaboratoriet hver maned fra Danmarks Sta- 
tistik et magnetbánd med de seneste anonymiserede 
oplysninger om frdselsuheld med personskade. 

Vejdatalaboratoriet benytter færdselsuheldsbán- 
dene som en del of grundlaget for et servicesystem, der 
tilbyder vejmyndighederne forskellige former for be- 
arbejdning of uhelds- og trafikdata til brug ved arbej- 
det med den lokale uheldsbekæmpelse. 

Nár alle frdselsuheld med personskade i et kvar- 
tal er registreret, darnes et kvartalsbánd, som er 
grundlag for Danmarks Statistiks offentliggerelse af 
kvartalsstatistikken over faerdselsuheld med person- 
skade og for tabeller til brug for politiet i de enkelte 
politikredse. 

Nár alle uheld for et kalenderár er registreret 
dannes det ársbánd med personskadeuheld, som er 
grundlag for nærværende ársopgerelse over frdsels- 
uheld. 

Rádet for Trafiksikkerhedsforskning modtager ko- 
pier of kvartalsbándene med anonymiserede oplys- 
ninger om uheld med personskade. Rádet for Trafik- 
sikkerhedsforskning anvender materialet til at fore - 
tage specielle opgerelser til brug for forskningspro- 
jekter, hvis behov ikke i alle tilfælde kan være til- 
godeset i den offentliggjorte færdselsuheldsstatistik. 

Hvis andre har ensker om oplysninger, der ikke 
fremgár of de publicerede tabeller, kan Danmarks 
Statistik mod betaling tilbyde at foretage specielle 
tabelleringer. 



3. Færdselsuheld med personskade 

I 1992 indberettede politiet 8 965 færdselsuheld 
med 11 091 personskader, hvoraf 577 var dræbte. 
Sammenlignet med 1991 steg antallet af uheld og 

tilskadekomne med 2 pct. Antallet af dræbte faldt 
derimod med 5 pct. Stigningen i antallet af til- 
skadekomne skyldtes alene en stigning i antallet af 
lettere tilskadekomne pá 11 pct., mens antallet af 
alvorligt tilskadekomne faldt med 3 pct. Det be- 

tyder, at selvom der var tale om en lille stigning i 

antal uheld, var disse mindre alvorlige end áret fer. 
Ifelge Vejdirektoratets trafikindeks steg biltrafik- 

ken i samme periode med 3 pct., mens cykel-/knal- 
lerttrafikken steg med 2 pct. Antallet of registrerede 
automobiler steg med mindre end 1 pct., mens an- 
tallet af motorcykler steg med 3 pct. 

3.1 Færdselsuheldenes fordeling ph tid og sted 
3.1.1 Fordeling pá mdneder 

I figur 3.1 vises det gennemsnitlige antal uheld pr. 
dag for de forskellige minder. Som nævnt steg 
antallet af uheld for hele áret med 2 pct. I perioden 
februar -marts steg antallet derimod med 17 pct., 
hvilket kan tilskrives vintervejret i 1991 i modsæt- 
ning til vejret i samme periode 1992. I sommerperio- 
den juli -september faldt antallet af uheld med 5 pct. 
i forhold til 1991. 

3.1.2 Fordeling p¢ ugedage 
Figur 3.2 viser det gennemsnitlige antal uheld pr. 

dag for de forskellige ugedage. Som sædvanligt ind- 
traf flest uheld pá fredage og færrest pá sondage. Ses 
bort fra sondage, hvor antallet af uheld var uændret, 
var forskellen mellem de enkelte af ugedage dog 
mindre i 1992 end i 1991. Fra lerdag som dagen med 
færrest uheld til fredag med flest uheld var for - 
skellen kun 30 pct. i 1992 mod neaten 50 pct. i 1991. 

I avrigt steg antallet af uheld med 9 pct. for onsdag- 
torsdag, mens det faldt med 5 pct. pá fredage. 

3.1.3 Fordeling pd klokkeslet 
Det gennemsnitlige antal uheld pr. time fremgár 

af figur 3.3. Timefordelingen viser det saedvanlige 
monster med flest uheld i tidsrummet fra kl. 15 tí117 
og færrest i tidsrummet fra kl. 01 til 06. I forhold til 
áret for faldt antallet af uheld i tidsrummet fra kl. 
09 til 16 med 3 pct., mens der i myldretiderne fra kl. 
06 til kl. 09 og fra kl. 16 til kl. 18 var tale om en 
stigning pá tilsammen 10 pct. 
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3.1.4 Fordeling pit by /land 
Stigningen i antal uheld i og uden for byzone var 

begge steder pá 2 pct., si uheldenes fordeling er 
fortsat 63 pct. i byzone og 37 pct. uden for. 

Af tabel 3.1 fremgár, at uheldene uden for byzone 
var de alvorligste, idet de medferte 43 pct. af samt- 
lige personskader og 60 pct. af alle færdselsdræbte. 
Lerdag- sendag indtraf 46 pct. af uheldene uden for 
byzone med 50 pct. of personskaderne og 66 pct. af de 
drbte. 

3.2 Uheldssituationerne 
En oversigt over uheldssituationerne er vist i 

bilag 1, og baggrunden for brugen af uheldssituatio- 
nerne er omtalt i afsnit 2.3. 

Uheldssituationerne er inddelt i 10 hovedsituatio- 
ner, der kan karakteriseres som felger: 

Hovedsituation 0 er uheld med eet keretej, alene 
eller med en forhindring uden for kerebanen, her- 
efter kaldet eneuheld 

Hovedsituation 1 er uheld mellem ligeud-kerende 
pá samme vej med samme retning: indhentnings- 
uheld 

Hovedsituation 2 er uheld mellem ligeud-kerende 
pá samme vej med modsat retning: medeuheld 

Hovedsituation 3 er uheld mellem kerende pá 
samme vej med samme retning med svingning: 
svingningsuheld mellem medkerende. 

Hovedsituation 4 er uheld mellem kerende pá 
samme vej med modsat retning og med svingning: 
svingningsuheld mellem modkerende. 

Hovedsituation 5 er uheld mellem ligeud-kerende 
i kryds: uheld mellem krydsende keretejer. 

Hovedsituation 6 er uheld mellem kerende pá 
hver sin vej med svingning: svingningsuheld mellem 
krydsende keretejer. 

Hovedsituation 7 er uheld mellem et kerende og et 
parkeret keretej: parkeringsuheld 

Hovedsituation 8 er uheld mellem et keretej i 

bevmgelse og en fodgænger: fodgængeruheld 

Hovedsituation 9 er uheld mellem et keretej og en 
forhindring pá eller over kerebanen: forhindrings- 
uheld 
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Tabel 3.1 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og by- eller landomráde 1992 
Accidents and casualties by day and urban or rural area 1992 

I alt Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag 

antal 

Uheld i alt 8 965 1 257 1 218 1345 1457 1 582 1 212 894 
Pr. dag 24,5 24,2 23,4 25,4 

pct. 

27,5 30,4 23,3 17,2 

Relativ fordeling 
I byzone 62,8 66,7 65,7 67,4 65,2 62,5 55,1 53,6 
Uden for byzone 37,2 33,3 34,3 32,6 

antal 

34,8 37,5 44,9 46,4 

Personskader i alt 11 091 1 470 1 440 1 808 1 758 1 989 1 601 1 227 
Pr. dag 30,3 28,3 27,7 30,3 

pct. 

33,2 38,3 30,8 23,6 

Relativ fordeling 
I byzone 57,3 61,0 59,3 62,1 60,9 56,6 50,3 48,8 
Uden for byzone 42,7 39,0 40,7 37,9 

antal 

39,1 43,4 49,7 51,2 

Draebte i alt 577 82 54 78 102 109 78 74 
Pr. dag 1,6 1,6 1,0 1,5 

pct. 

1,9 2,1 1,5 1,4 

Relativ fordeling 
I byzone 39,7 40,2 35,2 52,6 34,3 45,0 37,2 31,1 
Uden for byzone 60,3 59,8 64,8 47,4 65,7 55,0 62,8 68,9 

Uheldenes fordeling p6. hovedsituation ses i tabel 
3.2. Der var flest eneuheld, nemlig 21 pct. af alle 
uheldene. Dernæst kommer fodgcengeruheld med 14 
pct., svingningsuheld mellem krydsende keretojer 
med 13 pct. og uheld mellem krydsende ;warder 
med godt 11 pct. 

Den relativ sterste stigning i antal af uheld i 

forhold til 1991 var pá 11 pct. for svingningsuheld 
mellem medkerende og det storste fald var pá 4 pct. 
for fodgcengeruheld. 

3.2.1 Baggrundsoplysninger 
I bilagstabel 5.1 er uheldene i de forskellige 

uheldssituationer fordelt pá bl.a. i eller uden for 
byzone, randbebyggelse, fore og lysforhold. For 
samtlige uheld gælder, at 37 pct. har fundet sted 
uden for byzone, 10 pct. er sket i forretningsgader, 
20 pct. i beboelseskvarterer med etageejendomme, 
og 18 pct. i villakvarterer. Endvidere er 46 pct. af 
uheldene sket i kryds, mens 49 pct. er sket pá lige 
vej eller i kurve. 34 pct. er sket i marke eller 
tusmorke og endelig er 4 pct. sket i glat fore. I de 
enkelte hovedsituationer skai fremhmves felgende 
afvigelser fra dette monster: 

Eneuheldene skete hyppigere uden for byzone (58 
pct.), pá lige vej og i kurve (85 pct.), samt i marke og 
tusmorke (49 pct.) og i glat fore (10 pct.). 

Medeuheldene skete hyppigere uden for byzone 
(64 pct.), pá lige vej eller i kurve (92 pct.) og i glat 
fore (8 pct.). 

74 pct. af svingningsuheld mellem modkerende 
fandt sted i byzone, og en fjerdedel af dem i be- 
boelseskvarterer med etageejendomme. 

Parkeringsuheld skete forholdsvis ofte i byzone 
(86 pct.), 60 pct. af dem skete desuden i beboelses- 
kvarterer, mens 46 pct. fandt sted i merke eller 
tusmorke. 

87 pct. af fodgcengeruheldene skete i byzone. End - 
videre forekom en fjerdedel of dem i forretnings- 
gader og emotes en tredjedel i beboelseskvarterer 
med etageejendomme. 

3.2.2 Uheldskonsekvenser 
Det gennemsnitlige antal personskader pr. 100 

uheld var 124 i 1992, og det gennemsnitlige antal 
dræbte var godt 6 pr. 100 uheld, se tabel 3.2. 

Der var dog store forskelle mellem hovedsituatio- 
nerne. Modeuheld var de farligste uheld at blive 

I 
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Tabel 3.2 Antal uheld og personskader fordelt efter hovedsituation 1992 
Accidents and casualties by group of accident situations 1992 

Uheld Personskader Dræbte 

Antal Pct. Antal Pct. Antal Pct. 

I alt' 8 965 100,0 11 091 100,0 577 100,0 

Eneuneld 

1 894 21,1 2 337 21,1 131 22,7 

Uheld well b9eud bande 
P4 camme rel m IONIC 
kurs eq Caen several 

777 8,7 975 8,8 41 7,1 

649 7,2 1 113 10,0 98 17,0 

Uheld well liquid kurende 
pi lamme eel m medial 
kos eq eden crowning 

2 

959 10,7 1 118 10,1 35 6,1 

Uheld melt Wendt 
pi summe re m samtne 

kiss eq med someone 

7 

736 8,2 898 8,1 31 5,4 

Uheld men Wendt 
pi UMW medial 

kos eg mer] srm9nrnq 

4 

''t' 
Uheld millet, 

lotted Wendt kryds 

9 1 020 11,4 1 346 12,1 61 10,6 

Uheld melken trend. 
pi hoer sm rel 
med srrngning 

1 179 13,2 1 410 12,7 41 7,1 

(Meld reed 
wheel keeal 

329 3,7 359 3,2 11 1,9 

Uheld mellen 
ledganger 09 breul 

1 229 13,7 1 315 11,9 112 19,4 

182 2,0 207 1,9 13 2,3 

Meld med dp. 
taste gensunde re r 

pi kerebanen 

9 

1 Inkl. uheld med et ha=,ndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. Det drejer sig om 11 

uheld, 13 personskader, heraf 3 drebte. 

a 

I 

±.1, 
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Figur 3.1 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter máned 1992 
Accidents per day, by months of 1992 
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Figur 3.2 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter ugedag 1992 
Accidents per day, by days of the week, 1992 
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Figur 3.3 Gennemsnitligt antat uheld pr. time fordelt efter klokkeslet 1992 
Accidents per hour, by hours of the day, 1992 
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Tabel 3.3 Antal uheld fordelt pá hovedsituation og elementart 1992 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit 1992 

Uheldssrtuation 
ævnf0r Wag 1) 

Uheld 

I altl 

-.. . . , .rr ~r y, ,,- ° Sni 

Eneuheld 

Uheld meli 

hgeud 
karende 

pásammevel 
m sammekurs 

og uden 

svingmng 

Uheld meli 

ligeud 

karende 

pásammevel 
m modsatkurs 

og uden 

tangoing 

Uheld mell 

ksrende 

pásammevel 
m samme kurs 

og m svingn 

Uheld mell 

karende 

pisammevel 
m modsatkurs 
og m ninon 

Uheld mell 

ligeudkuende 
i kryds 

Uheld mell 

karende 

pl tear 
sin vel 

m vamping 

Uheld med 

parkeret 
hereto) 

Uheld mell 

fodgænger 

og karetg 

Uheld med 

dyr, faste 
genstande 

m v 

pl karehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 

Uheld 
med personbil impl 
med varebil impl 
med lastbil impl 
med bus impl. 
med traktor impl 
med motorcykel impl. . . . 

med knallert impl 
med cykel impl. 
med fodgænger impl 

Relativ fordeling 
Uheld i alt 
Uheld 
med personbil impl 
med varebil impl 
med lastbil impl 
med bus impl. 
med traktor impl 
med motorcykel impl 
med knallert impl 
med cykel impl 
med fodgænger impl 

antal 

8 965 

6 383 
1 301 

615 
193 
124 
524 

1 234 
2 769 
1 253 

1 894 

1 065 
175 
22 

4 

5 

132 
256 
258 

777 

504 
123 
125 
28 
22 
59 

110 
301 

649 

509 
127 
87 
16 
19 
32 

101 

125 

959 

748 
183 
100 
21 
32 
67 

167 
456 

736 1 

661 
122 
20 
16 

6 

62 
86 

289 

020 

870 
174 
86 
26 

7 
40 

132 
393 

1 179 

990 
179 
76 
19 
15 

81 
194 
560 

329 

251 
69 
62 

3 

8 

10 
79 

138 

1 

1 

229 

725 
130 

35 
60 

6 

27 
70 

187 
229 

182 

55 
16 

1 

- 

2 
13 
39 
59 

100 

100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 

21 

17 

13 
4 

2 

4 

25 
21 

9 

9 

8 

9 

20 
15 

18 
11 

9 

11 

. .. 

7 

8 

10 
14 

8 

15 

6 

8 

5 

11 

12 

14 
16 
11 

26 
13 
14 
16 

pct. 

8 

10 
9 

3 

8 

5 
12 

7 

10 

11 

14 
13 

14 
13 
6 

8 

11 

14 

13 

16 
14 

12 
10 
12 
15 
16 
20 

4 

4 
5 

10 
2 

6 

2 

6 

5 

14 

11 
10 
6 

31 
5 

5 

6 

7 

98 

2 

1 

1 

o 
o 
2 

2 

3 

2 

Ink1. uheld med et ha?ndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en of de benyttede hovedsatuationer. For totaltallets 
vedkommende drejer det sag om 11 uheld. 

impliceret i. I denne hovedsituation fandtes bade det 
sterste antal personskader og det sterste antal 
draebte pr. 100 uheld, nemlig 171 personskader, 
hvoraf 15 draebte. Fodgængeruheld tegnede sig for 
det laveste antal personskader, nemlig 107 pr. 100 

uheld, men derimod det næsthejeste antal draebte, 9 

pr. 100 uheld, til trods for, at andre implicerede end 
fodgængeren kun sjældent blev dræbt eller kom til 
skade, se i evrigt bilagstabel 5.4. 

3.2.3 Elementart 
Den hyppighed, hvormed de enkelte koretejsarter 

var impliceret i eneuheld, var meget forskellig. For 
motorcyklernes vedkommende udgjorde disse 25 pct. 
of de uheld, de var impliceret i, og for knallerterne 
21 pct., mens den tilsvarende hyppighed for lastbiler 
var 4 pct. 

I hovedsituationerne 1 -6 fandtes ikke tilsvarende 
forskelle for de enkelte ky retejsarter, da disse situa- 

tioner netop er karakteriseret ved at have mindst to 
keretejer impliceret. Lastbiler var dog relativt oftere 
impliceret i indhentningsuheld end andre k:eretejs- 
arter, se tabel 3.3. 

At de to-hjulede keretejer i nærværende statistik 
sjældnere er impliceret i fodgængeruheld skyldes, at 
disse uheld ikke sá ofte kommer til politiets kend- 
skab, og at personskaderne for det meste ikke er sá 
alvorlige, som det er tilfældet, nár en bil er impli- 
ceret. 

3.2.4 Regulering 
Det fremgár af tabel 3.4, at der i de fleste af 

uheldene mellem krydsende keretejer havde været 
ubetinget vigepligt for mindst 1 of parterne. I 45 pct. 
of uheldene havde det karetej, der havde modparten 
kommende fra sin hejre side, ikke overholdt sin 
vigepligt, og i 48 pct. af uheldene gjaldt det samme 
for det keretej, der havde modparten kommende fra 

. -, 

... 

1 

... ... ... ... .. ... ... ... 
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Tabel 3.4 Antal uheld mellem krydsende keretejer fordelt efter de implicerede elementers 
art, placering og vigepligt 1992 
Accidents among vehicles meeting while driving straight ahead into crossroads or junctions, by type of unit 
involved, location and any duty to give way 1992 

Element nr. 11 Element nr 22 

I alt 

Heraf med ubetmget vigep igt: 

I alt 

Heraf med ubetinget vigepligt: 

I alt Redt lys- 
signal 

Trekants- 
tavle 

Ubetinget 
vigephgt 
i ovrigt 

I alt Redt lys- 
signal 

Trekants- 
tavle 

Ubetinget 
vigephgt 

i evrigt 

Krydsuheld i alt 1020 454 103 250 101 1 020 489 91 273 125 

Elementart 
Personbil 584 263 45 165 53 572 263 41 176 46 
Varebil 96 40 6 26 8 79 33 8 19 6 

Lastbil 52 25 2 18 5 35 13 4 5 4 

Bus 18 8 - 7 1 6 - - - - 
Motorcykel 16 3 2 1 - 24 5 1 1 3 

Knallert 67 35 12 10 13 67 39 7 21 11 

Cykel 183 77 36 21 20 227 132 30 48 54 
Andet 4 3 2 1 10 4 - 3 1 

1 Det element, der har modparten kommende fra sin hejre side. 
2 Det element, der har modparten kommende fra sin venstre side. 

Tabel 3.5 Antal svingningsuheld mellem krydsende koretojer fordelt efter den svingende 
parts vigepligt 1992 
Accidents while turning, involving vehicles on different roads, by turning vehicle's duty to give way 1992 

Eying- 
rungs- 
uheld 

alt 

Helresvmgende karetejer Venstresvmgende keretejer 

I alt 

Heraf med ubetmget vigepligt 

I alt Redt lys- Trekants- Ubetmget 

signal tavle vigephgt 
tamer 

I alt 

Heraf med ubetinget vigepligt: 

I alt Redt lys- 
signal 

Trekants- 
tavle 

Ubetinget 
vigepligt 
i evrigt 

Uheld i alt 1 179 335 283 3 185 95 846 729 22 471 236 

Elementart 
Personbil 990 216 197 2 142 53 490 431 10 303 118 
Varebil 179 34 31 20 11 63 57 2 34 21 
Lastbil 76 8 7 5 2 31 30 19 11 

Bus 19 2 2 2 8 8 5 3 

Motorcykel 81 1 1 1 3 3 1 2 

Knallert 194 28 16 10 6 83 68 1 37 30 
Cykel 560 43 26 1 5 20 156 122 8 66 48 
Andet 15 3 3 3 12 10 - 5 5 

sin venstre side. Det var i ovrigt knallertkerere og 
cyklister, der hyppigst overtrádte vigepligten, nár 
de havde modparten kommende fra venstre side. 
Dette kan dog skyldes, at en sádan forseelse oftere 
vil resultere i uheld med personskade, end nár der er 
tale om uheld mellem biler. 

Af tabel 3.5 fremgár, at ogsá i forbindelse med 
svingningsuheld mellem krydsende keretejer havde 
der i mange tilfælde været ubetinget vigepligt for 
den svingende part. Af de 335 uheld med hejre- 
svingende keretejer var der i 84 pct. af tilfældene 
ubetinget vigepligt for den svingende part, og den 

tilsvarende andel for venstresvingende var 87 pct. I 
disse situationer var det i evrigt bilisterne, der 
hyppigst undlod at overholde vigepligten. 

3.3 Implicerede elementer 
Der skelnes i færdselsuheldsstatistikken mellem 

færdselselementer, der udgeres af koretsjer og fod- 
gngere, og andre elementer, der udgeres af for - 
hindringer pá, over eller uden for kerebanen, fx dyr, 
afspærringsmateriel, luftledninger og vejtræer. 

Med henblik pa en nejere belysning af forskelle 

i 
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Tabel 3.6 Antal implicerede elementer 1990 -1992 
Number of units involved 1990 -1992 

I alt Pr. 1 000 enheder 

1990 1991 1992 1990 1991 1992 

Implicerede elementer i alt 

Elementart 

18 260 17 524 17 857 

Personbil 8 221 7 942 8 093 5 5 5 
Personbil, almindelig 7 988 7 716 7 864 5 5 5 
Hyrevogn 203 201 200 33 33 34 
Keretej 0-3 500 kg totalvægt under udrykning 30 25 29 

Varebil 1 379 1 410 1 376 6 7 6 
0-2 000 kg totalvægt 533 509 466 9 9 8 
2 001-3 500 kg totalvægt 846 901 910 4 5 5 

Lastbil over 3 500 kg totalvægt 739 687 648 16 18 17 
Sololastbil 513 499 489 
Lastbil med anhænger 140 120 70 
Seettevognstog 82 67 86 
Keretej under udrykning 4 1 3 

Bus 190 193 193 25 21 18 
Rutebus 127 130 136 
Bus i evrigt 63 63 57 

Traktor 143 156 127 
Heraf traktor med anhænger, markredskab 48 56 42 

Motorcykel 616 533 529 13 11 12 
Knallert 1 269 1 198 1 267 14 14 
Heraf knallert med konstruktive send ringer 285 240 258 

Cykel 2 968 2 718 3 004 
Fodgænger 1 391 1 356 1 306 0 0 

Rytter, hestevogn 10 18 16 
Uoplyst keretej 11 19 13 
Forhindring 1 323 1 294 1 285 

mellem de enkelte elementarter er der i tabel 3.6 
foretaget en detaljeret opgerelse over antallet af 
implicerede elementer i relation til antallet af en- 
heder af samme art medio 1990, 1991 og 1992. 

I forhold til antallet af enheder var som sædvan- 
ligt hyrevogne, busser og lastbiler de hyppigst impli- 
cerede i færdselsuheld med personskade. Dette be- 
tyder ikke nadvendigvis, at de var de mest risikobe- 
lastede elementarter, idet deres gennemsnitlige árs- 
kersel uden tvivl var starre end for de avrige kare- 
tajer. 

Hyppigheden, hvormed motorcykler var implice- 
ret, var mere end dobbelt sá stor som for personbiler 
i forhold til bestanden. Dette má imidlertid betyde 
en starre risiko for motorcykler for at blive impli- 
ceret i et færdselsuheld med personskade, da den 
gennemsnitlige árskersel er mindre for motorcykler 
end for personbiler. 

Næsten tre fjerdedele af alle færdselsuheld med 
personskade havde i evrigt to færdselselementer 
impliceret. 

Oplysningerne om de enkelte færdselselementer i 

de felgende underafsnit er især hentet fra tabellerne 

3.7 og 3.8, hvortil henvises med mindre andre tabel- 
ler er nævnt. 

3.3.1 Personbil 
I 1992 var 8 093 personbiler impliceret i 6 383 

færdselsuheld med personskade, hvilket var en stig- 
ning pá ca. 3 pct. i forhold til 1991. Personbiler var 
sáledes impliceret i 71 pct. af samtlige uheld og 
udgjorde 53 pct. af alle implicerede keretejer, se 
tabellerne 3.3 og 3.6. 

I de 6 383 uheld blev 411 dræbt og 7 769 kom til 
skade. 64 pct. af de dræbte og 57 pct. af de til- 
skadekomne befandt sig i de implicerede personbi- 
ler. 

Farligst for personbilister var uheld med lastbil 
som modpart. I 100 af disse uheld blev der i personbi- 
ler dræbt 17, mens 114 kom til skade. De tilsvarende 
tal for uheld i alt med personbiler var 4 dræbte og 69 
tilskadekomne pr. 100 uheld. 

41 pct. af uheld med personbil indtraf uden for 
byzone. 51 pct. skete i kryds, 33 pct. pá lige vej og 11 
pct. i kurve, se bilagstabel 5.7.1. 

1 

... 

.. 

G 

... 

... 

... 

... 

... ... 
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Tabel 3.7 Antal uheld og personskader fordelt efter elementart 1992 
Accidents and casualties by type of unit involved 1992 

Uheld 

I alt 

1 

Med ét 
fa;rdsels- 
element 

impliceret 

2 

Uheld i alt 8 965 2 060 

Elementart 
Personbil 6 383 1 099 

Personbil, almindelig 6 225 1 078 
Hyrevogn 196 16 

Keretej 0-3 500 kg totalvægt under udrykning 29 5 

Varebil 1 301 180 

0-2 000 kg totalvmgt 453 62 

2 001-3 500 kg totalvægt 865 118 

Lastbil over 3 500 kg totalvægt 615 21 

Sololastbil 471 12 

Lastbil med anhænger 68 5 

Sttevognstog 86 2 

Keretej under udrykning 3 2 

Bus 193 4 

Rutebus 136 2 

Bus i evrigt 57 2 

Traktor 125 7 

Heraf traktor med anhænger, markredskab 41 3 

Motorcykel 524 144 

Knallert 1 234 295 

Heraf knallert med konstruktive ændringer 252 59 

Cykel 2 769 308 

Fodgnger 1 253 

Heraf fodgnger medbr. barnevogn, cykel mv. 67 

Rytter, hestevogn 15 2 

Uoplyst keretej 13 

Forhindring 1 270 1 064 

3.3.2 Varebil 
I 1992 var 1 376 varebiler impliceret i 1 301 uheld, 

hvilket svarer til et fald pá ca. 3 pct. i forhold til 
1991. Alene for uheld med smá varebiler pá heist 
2 000 kg totalvægt var der dog tale om et fald pá 8 

pct. mod en stigning pá 1 pct. for uheld med varebiler 
pá over 2 000 kg totalvægt. De smá varebiler ud- 

gjorde derefter 34 pct. af alle implicerede varebiler i 

1992 mod 36 pct. i 1991 og 39 pct. i 1990. 

I uheldene med de smá varebiler blev 24 drbt og 

566 kom til skade. De 38 pct. heraf befandt sig i 

varebilerne. De tilsvarende tal for de store varebiler 
var 65 drbte og 1 054 tilskadekomne. 33 pct. af 
disse befandt sig i varebilerne. 

I varebiler blev 2 drbt og 43 kom til skade pr. 100 

uheld. De fleste skader skete i uheld med personbil, 
men ogsá for varebiler var de farligste uheld med 
lastbil som modpart. Pr. 100 af disse uheld blev 7 

Med to 
faerdsels- 
elementer 
impliceret 

3 

Med tre 
eller fiere 
færdsels- 

elementer 
impliceret 

4 

6 337 

4 774 
4 644 

158 
21 

961 
332 
636 
491 
379 

48 
69 

1 

167 
116 
51 

109 
34 

361 
905 
183 

2 348 
1 160 

60 
11 

10 
181 

568 

510 
503 

22 
3 

160 
59 

111 
103 
80 
15 

15 

22 
18 

4 

9 

4 
19 
34 
10 

113 
93 

7 

2 

3 

25 

dræbt og 73 kom til skade. Ingen varebilister blev 
drbt og kun 5 kom til skade i uheld med to-hjulede 
keretejer eller fodgængere. 

46 pct. af uheldene med varebil impliceret indtraf 
uden for byzone, men baggrundsoplysninger afviger 
i evrigt ikke væsentlig fra de tilsvarende oplys- 
ninger om uheld med personbil, se bilagstabel 5.7.2. 

3.3.3 Lastbil 
I 1992 var 648 lastbiler impliceret i 615 uheld. Af 

de implicerede lastbiler var 489 sololastbiler, 70 var 
lastvogne med anhænger og 86 var sættevognstog. 

Antallet of implicerede sololastbiler faldt med 6 

pct. i forhold til 1991. Det tilsvarende fald for lastbil 
med anhænger og for sættevognstog tilsammen er 
pá 17 pct. 

I uheld med lastbil impliceret blev 100 drbt og 711 

kom til skade, men kun 6 pct. af de drbte og 13 pct. 

.. . . 

. 
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Personakader 

I alt 
Alvorligt 

Drsebte tilskadekomne 
Lettere 

tilskademomne 

i ele- 
mentet 

5 

uden 
for ele- 
mentet 

6 

i ele- 
mentet 

7 

uden 
for ele- 
mentet 

g 

i ele- 
mentet 

9 

uden 
for ele- 
mentet 

10 

i ele- 
mentet 

11 

uden 
for ele- 
mentet 

12 

Uheld i alt 

Elementart 
4 692 3 488 261 150 2 332 1 960 2 099 1 378 Personbil 
4 599 3 391 258 145 2 283 1 888 2 058 1 358 Personbil, almindelig 

78 161 2 7 42 98 34 56 Hyrevogn 
15 22 1 1 7 16 7 5 Keretej 0-3 500 kg totalvmgt under udrykning 

596 1 086 31 57 290 594 275 435 Varebil 
224 366 5 19 106 184 113 163 0-2 000 kg totalvmgt 
372 747 26 39 184 426 162 282 2 001-3 500 kg totalvmgt 

97 714 6 94 48 380 43 240 Lastbil over 3 500 kg totalvmgt 
65 556 3 74 39 295 23 187 Sololastbil 

9 82 8 4 44 5 30 Lastbil med anhmnger 
18 95 3 13 3 48 12 34 Behave osiog 

5 1 - 2 - 3 1 Keretej under udrykning 
61 189 17 21 110 40 62 Bus 
32 137 7 10 89 22 41 Rutebus 
29 52 10 11 21 18 21 Bus i evrigt 
30 123 3 11 10 62 17 50 Traktor 
12 44 1 5 3 21 8 18 Heraf traktor med anhmnger, markredskab 

546 97 41 8 329 66 176 33 Motorcykel 
1 159 164 41 4 691 88 427 72 Knallert 

250 33 14 1 149 19 87 13 Heraf knallert med konstruktive mndringer 
2 666 240 83 8 1 512 130 1 071 102 Cykel 
1 227 130 111 1 789 74 327 55 Fodgmnger 

63 13 7 - 36 11 20 2 Heraf fodgmnger medbr. barnevogn, cykel mv. 
16 2 9 2 7 - Rytter, hestevogn 

15 2 6 7 Uoplyst keretej 
1 1 595 112 879 1 604 Forhindring 

af de tilskadekomne befandt sig i lastbilerne. I en 
uheldssituation er en lastbil suedes det sikreste 
transportmiddel at befinde sig i, men den farligste 
modpart for de ovrige trafikanter, ogsá seiv om 
antallet af drmbte i uheld med lastvogn er faldet 
med 7 pct. i forhold tí11991 og hele 28 pct. i forhold 
til 1990. 

56 pct. af uheldene med lastbil indtraf uden for 
byzone, hvilket er en starre hyppighed, end det er 
tilfmldet for andre elementarter bortset fra trak- 
torer. Uheldene indtraf ogsá hyppigere i regnvejr og 
vádt fore end andre koretojer, men ikke sá hyppigt i 

merke, se bilagstabel 5.7.3. 

3.3.4 Bus 
Antallet af uheld med bus i 1992 var 193, hvilket 

er nmsten umndret i forhold til 1991. I uheldene var 
impliceret 136 rutebusser og 57 busser i evrigt. 

I busuheldene blev 17 draebt, men ingen af dem 
befandt sig i bussen, mens 26 pct. af de 233 til- 
skadekomne var i de implicerede busser. 

77 pct. af disse uheld indtraf i byzone og 75 pct. i 

dagslys, se bilagstabel 5.7.4. 

3.3.5 Traktor 
I 1992 var 127 traktorer impliceret i 125 uheld, 

hvilket er et fald pa 20 pct. i forhold til 1991. I 41 af 
uheldene havde traktoren en anhmnger fx i form af 
et markredskab. 

Der blev i traktoruheldene drmbt 14 personer, 
hvoraf de 3 pá traktor, mens 22 pct. af de 136 
tilskadekomne befandt sig pá en traktor. 

Som det kunne forventes indtraf hovedparten af 
traktoruheldene uden for byzone, i dagslys og i tort 
og sigtbart vejr. 

- - 

- 

. . . 
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Tabel 3.8 Antal uheld og personskader fordelt efter de implicerede elementers art 1992 
Accidents and casualties by type of units involved 1992 

Uheld 
med personbil impl. .. 
med varebil impl. 
med lastbil impl 
med bus impl. 
med traktor impl 
med motorcykel impl. 
med knallert impl. 
med cykel impl 
med fodgænger impl. . . 

Personskader 
i personbil 
i varebil 
i lastbil 
i bus 
i traktor 
pá motorcykel 
pá knallert 
pá cykel 
for fodgængere 

Draebte 
i personbil 
i varebil 
i lastbil 
i bus 
i traktor 
pá motorcykel 
pá knallert 
pá cykel 
fodgængere 

I alt 

Uheld 
med kun 

ét ele- 
ment 

2 

Modpart 

Person- 
bil 
3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 

5 

Bus 

6 

Trek- 
tor 

7 

Motor- 
cykel 

8 

Knal- 
lert 

9 

Cykel 

10 

Fod- 
gænger 

11 

Forhm- 
dring 

12 

6 383 461 1 479 498 318 62 73 263 561 1 558 747 799 
1 301 88 498 73 84 13 13 31 109 255 136 134 

615 10 318 84 31 6 5 14 48 112 38 45 
193 4 62 13 6 6 9 46 59 9 
125 6 73 13 5 2 3 7 13 6 5 
524 72 263 31 14 6 3 4 9 31 29 81 

1 234 141 561 109 48 9 7 9 33 110 72 168 
2 769 213 1 558 255 112 46 13 31 110 220 189 135 
1 253 747 136 38 59 6 29 72 189 

4 692 643 2 315 523 416 57 83 30 5 25 22 1 019 
596 112 231 95 67 11 13 1 2 2 137 

97 11 35 16 27 3 18 
61 11 18 10 18 3 1 2 12 
30 7 13 2 6 1 1 1 

546 83 289 35 15 7 3 10 7 22 11 87 
1 159 143 575 111 48 10 7 7 46 45 25 173 
2 666 218 1 564 255 114 45 12 28 88 266 68 129 
1 227 770 138 38 57 6 28 64 145 

261 36 96 25 55 3 7 4 2 1 63 
31 7 4 6 6 1 13 

6 - 3 1 2 2 

- - 
3 - 1 1 1 1 

41 3 16 3 2 3 - 1 - 17 
41 4 18 8 4 2 1 6 
83 5 39 5 16 5 1 2 2 5 8 

111 70 15 10 6 2 2 2 4 

Anm. Tabellen angiver alle kombmationer mellem de implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid være halere end 
totalen. 

3.3.6 Motorcykel 
Der var i 1992 impliceret 529 motorcykler i 524 

uheld, hvilket er næsten undret i forhold til 1991. 

Af de 49 dræbte og 594 tilskadekomne i disse uheld 
var 85 pct. motorcyklister. Der blev sáledes drbt 8 

motorcyklister, mens 96 kom til skade pr. 100 motor- 
cykeluheld. 

Uheld med motorcykel forekom hyppigst i dagslys 
og tort og sigtbart vejr. Desuden skete næsten en 
femtedel af dem i kurver, hvilket er hyppigere end 
for uheld med noget andet keretej. Ses alene pá 
eneuheld med motorcykel skete næsten halvdelen i 

kurver mod en tredjedel for uheld i alt, se bilagsta- 
bellerne 5.1 og 5.7.5. 

3.3.7 Knallert 
Antallet af færdselsuheld med knallert impliceret 

var 1 234 i 1992, svarende til en stigning pá 5 pct. i 
forhold til 1991. Uheld med knallerter, hvorpá der 
var foretaget konstruktive ændringer, steg med 8 
pct. 

Af de 45 dræbte og 1 278 tilskadekomne i knallert - 
uheldene var de 88 pct. knallertkerere. Der blev 
dræbt 3 knallertkerere pr. 100 uheld, mens 91 kom 
til skade. Ogsá for knallertkerere var lastbil natur- 
ligvis langt den farligste modpart i et færdselsuheld. 

For 40 pct. af de implicerede knallerter var uhel- 
det sket, hvor der pá uheldsstedet fandtes specielle 
cykel- /knallertanlæg i form af cykelsti eller kant -/ 

- 

- 
- 

- - - 
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Tabel 3.9 Implicerede knallerter og cykler fordelt efter anlmg af og benyttelse af cykelsti mv. 
1992 
Mopeds and bicycles involved, by use of cycle track, etc. 1992 

Knallert Cykel 

I alt 

Cykelsti mv. 

Dobbelt- Enkelt- Kant -/ 

rettet rettet cykel- 
bane 

Intet 
anlaeg 

I alt 

Cykelsti mv. 

Dobbelt- 
rettet 

Enkelt- 
rettet 

Kant -/ 
cykel- 
bane 

Intet 
antes 

Implicerede elementer i alt 1 267 93 376 39 759 3 004 178 1 165 121 1 540 

PA fodgængerareal 19 3 6 1 9 53 7 18 3 25 
Anlaeg benyttet 459 84 344 31 - 1 364 164 1 091 109 
Anlaeg ikke benyttet 789 6 26 7 750 1 587 7 56 9 1 515 

Personskader i alt 1 159 66 343 36 714 2 666 149 984 114 1 419 

PA fodga;ngerareal 12 2 2 1 7 45 6 17 3 19 
Anlaeg benyttet 401 58 315 28 - 1 152 136 914 102 
Anlaeg ikke benyttet 746 6 26 7 707 1 469 7 53 9 1 400 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

Tabel 3.10 Antal uheld og personskader i merke og tusmorke fordelt efter lygte- og refleks- 
fejl ph keretejerne 1992 
Accidents and casualties in darkness and twilight, by any defective lamps or reflectors of the vehicles used 1992 

Uheld i merke /tusmerke Personskader i merke /tusmerke 

I alt 

Impl. elementer med lygte- og refleksfejl: 

I alt 

Personskader i elementer med lygte- og refleksfejl: 

I alt Foran Bagpa Pa 
siden 

Fiere 
fejl 

I alt Foran Bagpa Pa 
siden 

Fiere 
fejl 

I alt 3 053 163 39 18 - 106 3 782 137 29 9 - 99 

Elementart 
Personbil 2 247 12 8 4 1 769 3 2 1 

Varebil 374 3 1 2 199 4 2 - - 2 

Lastbil 161 6 - 5 - 1 29 
Bus 48 1 1 12 

Motorcykel 149 5 - 1 4 159 6 1 5 

Knallert 482 40 12 7 21 475 41 11 7 23 
Cykel 664 88 17 1 70 644 78 14 1 63 
Fodgtenger 471 - - 482 

cykelbane, men 8 pct. af knallertkererne havde i 

disse tilflde ikke benyttet anlægget, se tabel 3.9. 
I tabel 3.10 vises antallet af uheld i merke og 

tusmerke med angivelse af de lygte- og refleksfejl, 
som skennedes at have haft betydning for uheldet, 
fordelt efter elementart. Kersel uden lys i lygtetæn- 
dingstiden anses ogsá for en lygtefejl, selv om lyg- 
terne teknisk set er i orden. 

I alt 40 knallerter havde lygte- og refleksfejl. Det 
svarer til 8 pct. af alle knallerter, der var indberettet 

som impliceret i uheld i merke eller tusmorke. Til 
sammenligning kan nævnes, at mindre end 1 pct. af 
de implicerede biler og 3 pct. af de implicerede 
motorcykler havde lygte -/refleksfejl. Af de 40 knal- 
lerter med fejl var der i mere end halvdelen af 
tilfaeldene tale om fejl fiere steder. 

I forhold til samtlige uheld var knallertuheldene 
hyppigere sket inden for byzone, i beboelseskvar- 
terer, isar i villakvarterer, og i tort vejr, se bi- 
lagstabel 5.7.6. 

- 
- 
- 

- 
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Tabel 3.11 Antal personskader blandt fodgængere fordelt efter fodgængernes placering 1992 
Pedestrian casualties by location of pedestrian 1992 

I alt DCæbte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Personskader i alt 1 227 111 789 327 

Langsgáende fodgængere 
Fortov benyttet 53 34 19 
Fortov fandtes, men ikke benyttet 17 1 9 7 

Langsgáende fodgmngere i evrigt 80 9 48 23 

Krydsende fodgcengere 
Fodgmngerfelt benyttet 277 12 172 93 
Fodgmngerfelt fandtes, men ikke benyttet 77 9 51 17 
Fodgmngerfelt fandtes ikke 575 61 382 132 

Fodgmnger der opholder sig pá kerebanen uden at 
were hverken langsgáende eller krydsende 139 18 87 34 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samthge oplysninger. 

3.3.8 Cykel 
I 1992 indberettede politiet 2 769 cykeluheld med 

3 004 cykler impliceret, svarende til en stigning pá 
ca. 10 pct. i forhold til 1991. Skaderne i disse uheld 
ramte i meget hej grad cyklisterne sels. Af de 91 

drmbte og 2 815 tilskadekomne udgjorde cyklisterne 
de 92 pct. 

Seiv om personbil naturligvis var den hyppigst 
forekommende modpart, var lastbil ogsá for cyk- 
listerne den farligste modpart. Mens uheld med 
lastbil kun udgjorde 4 pct. af de registrerede cyk- 
listuheld, udgjorde de drmbte cyklister i disse uheld 
19 pct. af alle fmrdselsdrmbte cyklister. 

For halvdelen af de implicerede cyklers vedkom- 
mende var uheldet sket, hvor der pá uheldsstedet 
var specielle cykel- /knallertanlmg i form af cykelsti 
eller kant -/cykelbane, men 5 pct. af cyklisterne 
havde ikke benyttet disse anlmg 

Lygte- og refleksfejl fandtes pá 88 cykler impli- 
cerede i uheld i merke eller tusmerke, hvilket svarer 
til 13 pct. Mere end tre fjerdedele af disse cykler 
havde fiere fejl, hvilket sandsynligvis betyder helt 
merklagte cykler. Over halvdelen af alle implice- 
rede fmrdselselementer med lygte- og refleksfejl var 
sáledes cykler, selv om de kun var impliceret i 22 
pct. af uheldene i merke eller tusmerke. 

87 pct. af de registrerede cykeluheld skete i by- 
zone. Desuden indtraf disse uheld ogsá hyppigere 
end uheld i alt i beboelseskvarterer, ismr hej be- 
byggelse, og i kryds og selvfelgelig ogsá i dagslys og 
tort vejr, se bilagstabel 5.7.7. 

3.3.9 Fodgcenger 
Der indtraf 1 293 uheld med fodgmnger impliceret 

i 1992, hvilket er et fald pá 4 pct. i forhold til 1991. Af 
de 112 drmbte i disse uheld var 111 fodgmngere, og af 
de 1 245 tilskadekomne var 90 pct. fodgmngere. 

For implicerede fodgmngere er risikoen for at 
blive drmbt starre end for nogen af de evrige trafi- 
kanter. I 1992 blev sáledes drmbt 9 fodgmngere pr. 
100 uheld, de var impliceret i mod 11 pr. 100 uheld i 
1991. Antallet af tilskadekomne fodgmngere var 89 
pr. 100 uheld, hvilket var umndret i forhold til áret 
fer. 

12 pct. af personskaderne blandt fodgmngere blev 
páfert fodgmngere, der var gáende pa Tangs ad vejen/ 
gaden i uheldsojeblikket. Af disse benyttede de 35 
pct. et fortov, mens der for 53 pct.s vedkommende 
ikke fandtes noget fortov pá uheldsstedet. 

929 svarende til 76 pct. of personskaderne blandt 
fodgmngere opstod, nár fodgmngere forsegte at 
krydse kerebanen. 30 pct. af dem befandt sig i en 
fodgmngerovergang, men 8 pct. havde ikke benyttet 
fodgmngerovergang, sels om en sádan fandtes. 139 
fodgmngere blev skadet, mens de opholdt sig pá 
kerebanen uden at were hverken langsgáende eller 
krydsende, se tabel 3.11. 

Uheld med fodgmngere impliceret sker typisk i 

byer. Sáledes ogsá i 1992, hvor 86 pct. skete i byzone, 
25 pct. i forretningsgader og 49 pct. i beboelses- 
kvarterer. De tilsvarende andele for fmrdselsuheld i 

alt var 63 pct. i by, 10 pct. i forretningsgader og 38 
pct. i beboelseskvarterer. 
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Tabel 3.12 Antal personskader fordelt efter alder og ken 1992 
Casualties by age and sex 1992 

I alt 

Heraf: 

0-6 
Ar 

7 -14 
Ar 

15-17 
Ar 

18-19 
Ar 

20-24 
Ar 

25-34 35-44 
Ar 

45 -54 
Ar 

55 -64 
Ar 

65 -74 
Ar 

75 Ar og 
derover 

Personskader i alt 11 091 195 725 927 983 1 710 2 060 1 321 1 112 735 610 694 
Pr. 1 000 indbyggere 2,1 0,5 1,6 4,4 6,6 4,5 2,6 1,7 1,6 1,5 1,4 1,9 

Dræbte 577 9 20 31 43 71 90 72 61 39 50 91 

Pr. 1 000 indbyggere 0,1 0,0 0,0 0,1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,3 

Alvorligt tilskadekomne 6 031 113 423 505 490 855 1 115 738 605 399 369 413 

Pr. 1 000 indbyggere 1,2 0,3 0,9 2,4 3,3 2,3 1,4 1,0 0,9 0,8 0,8 1,1 

Lettere tilskadekomne 4 483 73 282 391 450 784 855 511 446 297 191 190 

Pr. 1 000 indbyggere 0,9 0,2 0,6 1,8 3,0 2,1 1,1 0,7 0,6 0,6 0,4 0,5 

Mcend 
Personskader i alt 6 950 106 396 618 690 1 215 1 371 823 665 405 324 331 

Pr. 1 000 indbyggere 2,7 0,5 1,7 5,7 9,1 6,3 3,4 2,1 1,9 1,7 1,6 2,5 

Dræbte 416 6 13 21 33 59 71 49 51 25 32 56 

Pr. 1 000 indbyggere 0,2 0,0 0,1 0,2 0,4 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,4 

Alvorligt tilskadekomne 3 756 69 244 345 340 598 758 467 351 215 181 187 

Pr. 1 000 indbyggere 1,5 0,3 1,0 3,2 4,5 3,1 1,9 1,2 1,0 0,9 0,9 1,4 

Lettere tilskadekomne 2 778 31 139 252 317 558 542 307 263 165 111 88 

Pr. 1 000 indbyggere 1,1 0,1 0,6 2,3 4,2 2,9 1,3 0,8 0,7 0,7 0,6 0,7 

Kvinder 
Personskader i alt 4 097 86 325 307 291 492 681 494 446 324 286 363 

Pr. 1 000 indbyggere 1,6 0,4 1,5 3,0 4,0 2,7 1,8 1,3 1,3 1,3 1,2 1,6 

Draebte 159 3 7 10 10 12 17 23 10 14 18 35 

Pr. 1 000 indbyggere 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0,2 

Alvorligt tilskadekomne 2 254 41 176 159 149 255 353 269 254 183 188 226 

Pr. 1 000 indbyggere 0,9 0,2 0,8 1,5 2,1 1,4 0,9 0,7 0,7 0,7 0,8 1,0 

Lettere tilskadekomne 1 684 42 142 138 132 225 311 202 182 127 80 102 

Pr. 1 000 indbyggere 0,6 0,2 0,6 1,3 1,8 1,2 0,8 0,5 0,5 0,5 0,3 0,4 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

3.4 Personskader 
I 1992 blev 11 091 personer skadet i de politirap- 

porterede frdselsuheld. Heraf blev 577 drbt, 
6 031 kom alvorligt til skade og 4 483 kom lettere til 
skade. Stigningen i antal personskader i forhold til 
1991 stammer udelukkende fra en stigning pá 11 pct. 
i antallet af lettere tilskadekomne. (Definitioner 
findes i bilag 4). 

3.4.1 Fordeling pd alder og ken 
Stigningen i antallet af personskader i alt var 2 

pct. fra 1991 ti11992. For mænd alene var stigningen 
pA 3 pct. mod 1 pct. for kvinder. En fordeling pA 

aldersgrupper viser, at for born og unge under 18 Ar 

og for folk pá 55 Ar og derover var der tale om fald pá 
henholdsvis 1 pct. og 3 pct., mens antal personskader 
steg med 5 pct. for gruppen 18 -54 Ar. For maend 
alene var stigningen pá 3 pct. mod godt 1 pct. for 
kvinder. 

Antal draebte i alt faldt med 5 pct. Men alene for 

born og unge under 18 Ar var faldet pA hele 26 pct., 
og for personer pA 55 ár og derover var faldet pá 15 

pct. Derimod steg antal dræbte pA 18 -54 Ar med 8 

pct. Antallet af dræbte mænd faldt i ovrigt med 4 

pct. mod 6 pct. for kvinder. For mændenes ved- 
kommende skete det sterste fald for born og unge 
under 18 ár med 29 pct. mod 17 pct. for kvinderne. 
Derimod var faldet sterst for kvinder i den ældste 
aldersgruppe pA 65 Ar og derover med 26 pct. mod 3 

pct. for mændene. 
Ogsâ for de lettere tilskadekomne var forskellen 

fra 1991 ti11992 mest gunstig for barn og unge under 
18 Ar med en stigning i antallet pA 2 pct. og for den 

ldste gruppe pA 65 ár og derover med en stigning 
pA 5 pct., mens stigningen for personer pA 18 -64 Ar 

var pá 14 pct. 
I forhold til indbyggertal havde mænd 70 pct. fiere 

personskader end kvinder, i alderen 18 -24 Ar endog 
mere end dobbelt sá mange, se tabel 3.12. 

Ar 
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Tabel 3.13 Antal implicerede forere og fodgaengere fordelt efter alder 1992 
Drivers, riders and pedestrians involved, by age 1992 

Lebe 
nr. 

I alt 

1 

0-6 ár 

2 

7-14 dr 

3 

15 ár 

4 

16 ár 

5 

1 Implicerede forere og fodgængere i alt 16 148 80 585 197 335 

Elementart 
2 Personbil 7 819 1 3 10 
3 Personbil, almindelig 7 600 1 3 10 
4 Hyrevogn 190 
5 Keretej 0-3 500 kg totalvægt under udrykning 29 
6 Varebil 1 306 1 

7 0-2 000 kg totalvægt 447 1 

8 2 001-3 500 kg totalvægt 859 
9 Lastbil over 3 500 kg totalvægt 584 

10 Sololastbil 445 
11 Lastbil med anhnger 63 
12 Sttevognstog 73 
13 Keretej under udrykning 3 

14 Bus 189 
15 Rutebus 135 
16 Skolebus 
17 Bus i ovrigt 54 
18 Traktor 117 2 1 6 
19 Heraf traktor med anhnger, markredskab 38 - 1 4 
20 Motorcykel 529 6 4 
21 Knallert 1 266 19 51 185 
22 Heraf knallert med konstruktive ndringer 259 5 18 49 
23 Cykel 3 003 23 423 115 111 
24 Fodgænger 1 305 57 138 21 19 
25 Heraf fodgænger medbringende barnevogn, cykel mv. 71 1 3 2 - 
26 Rytter, hestevogn 16 - 1 - - 

For barn og unge er færdselsuheld hvert ár en 
væsentlig dedsársag. I 1991 var færdselsuheld sale- 
des ársag til 22 pct. af alle dedsfald blandt barn pá 
7 -14 ár og 28 pct. for unge pá 20 -24 ár. For alders - 
gruppen 15 -19 ár udgjorde færdselsdræbte endog 47 
pct. af alle dedsfald. Tilsvarende oplysninger for 
1991 foreligger desværre endnu ikke. 

3.4.2 Fordeling pd elementart og manovre. 
I 1992 steg antal personskader som nævnt med 2 

pct. i forhold til 1991, mens antal dræbte faldt med 5 

pct. 
En fordeling af personskaderne pá elementart 

viser, at for biler og motorcykler var antallet næsten 
uændret. For knallertkerere steg antal personska- 
der med 4 pct. og for cyklister var stigningen pá 10 

pct. Derimod faldt antal personskader for fodgæn- 
gere med 6 pct. For mandlige fodgængere faldt 
antallet med 4 pct. mod 7 pct. for kvindelige fod- 

gængere, se bilagstabel 5.5.1. 
En tilsvarende fordeling af de færdselsdræbte 

viser en stigning for de to- hjulede keretejer pá 22 
pct. Antallet af dræbte fodgængere faldt med 21 pct. 
i forhold til 1991. Hertil má dog bemærkes, at antal 
dræbte fodgngere áret fer steg med 19 pct., sá 
antallet i 1992 kun er 6 pct. lavere end i 1990. For de 
mandlige fodgængere var faldet stone end for de 
kvindelige fodgængere, ganske svarende til, at 
mnd havde den storste stigning áret fer. Antallet 
af dræbte mandlige fodgængere var steget fra 60 i 

1990 til 63 i 1992, mens det tilsvarende antal dræbte 
kvinder i samme periode faldt fra 58 til 48. 

For bilernes vedkommende opstod 82 pct. af per- 
sonskaderne i forbindelse med ligeudkersel, 11 pct. 
ved venstresving og 4 pct. fra standsning i for - 
bindelse med en færdselsmanevre. De tilsvarende 
andele for dræbte bilister var 85 pct. ved ligeud- 
kersel, 10 pct. ved venstresving og 2 pct., nár hilen 
var standset op. For motorcyklister var kun 3 pct. af 
personskaderne foranlediget ved venstresving, og 
ingen motorcyklist blev dræbt ved denne manovre. 
Næsten alle evrige skader for motorcyklister opstod 

- 

t 



29 

17 Ar 

6 

18 ár 

7 

19 Ar 

8 

20-24 Ar 

9 

25-34 Ar 

10 

35-44 Ar 

11 

45-54 Ar 

12 

55-64 Ar 

13 

65-74 Ar 

14 

75 Ar og 
derover 

15 

Uoplyst 
alder 

16 

Lobe 
nr. 

301 563 604 2 311 3 452 2 439 2 010 1 231 906 767 367 1 

15 297 307 1 165 1 802 1 336 1 108 716 540 316 203 2 

15 296 306 1 150 1733 1 279 1 070 693 535 315 194 3 

12 55 56 33 21 5 8 4 

1 1 3 14 1 5 2 1 1 5 

3 33 51 230 373 257 201 89 45 11 12 6 

1 13 17 85 121 80 67 31 17 8 6 7 

2 20 34 145 252 177 134 58 28 3 6 8 

1 2 6 68 194 131 104 51 2 3 22 9 

1 2 4 48 143 97 83 44 2 3 18 10 

1 8 23 17 9 2 3 11 

1 12 26 17 12 4 1 12 

2 1 13 

2 45 55 55 25 1 1 5 14 

1 34 38 41 17 1 3 15 

16 

1 11 17 14 8 1 2 17 

4 2 6 13 30 16 10 14 8 1 4 18 

1 1 4 3 9 3 3 6 3 19 

3 31 63 183 157 50 19 5 1 1 6 20 

151 85 53 123 181 131 112 57 47 37 34 21 

62 25 16 32 29 10 10 3 22 

103 89 91 413 516 346 298 165 133 129 48 23 

21 23 26 110 152 111 102 109 129 268 19 24 

2 2 11 8 8 7 12 13 2 25 
1 1 4 2 5 1 1 26 

i forbindelse med ligeudkersel. For knallertkerere 
og cyklister stammede 82 pct. af personskaderne og 
69 pct. af de dræbte fra uheld, hvor de págældende 
havde kart ligeud, mens 14 pct. of personskaderne og 
26 pct. af de dræbte kan henferes til venstresving. 

3.4.3 Fordeling efter skadetype 
I bilagstabel 5.11.2 er de dræbte og alvorligt til- 

skadekomne fordelt efter skadens type. Lesion i 

hovedregionen i form af hjernerystelse, kraniebrud 
mv. var den almindeligste skadetype med 40 pct. af 
de dræbte og alvorligt tilskadekomne. Dernest kom 
hofte -, ben- og fodlesion med 19 pct., lesion i skul- 
der, arm og hánd med 16 pct. og lesion i fiere 
kropsomráder med 14 pct. 

Den alvorligste skadetype var naturligvis lesion i 
fiere kropsomráder, idet 36 pct. med dean skade- 
type var blevet drebt. Af de personer, der havde 
pádraget sig hovedskader, var 7 pct. blevet drebt. 
Ofte vil lesion i fiere kropsomráder dog ogsá om- 
fatte lesion i hovedregionen. 

Fordelingen of skadetyperne var forskellig for de 
forskellige elementarter. Af bilagstabel 5.5.1 frem- 
gár, at 44 pct. af de drehte og alvorligt tilskade- 
komne personbilister havde fáet lesioner i hoved- 
regionen. For motorcyklister var den tilsvarende 
andel kun 18 pct., hvilket vel má tilskrives brugen af 
styrthjelm. Nár andelen of hovedskader blandt knal- 
lertkerere var 36 pct., kan det henge sammen med, 
at fame implicerede knallertkerere end motorcyk- 
lister benyttede styrthjelm, se afsnit 3.6. 

Lesioner i hofte, ben og fod optrádte hyppigst hos 
knallertkerere og motorcyklister. En tredjedel of de 
drehte og alvorligt tilskadekomne pá disse keretejer 
havde filet benlesioner. Den tilsvarende andel for 
bilister var kun 12 pct. 

Knap halvdelen of de drehte og alvorligt til- 
skadekomne cyklister havde hovedlesioner, en fern- 
tedel havde armlesioner og en anden femtedel ben - 
lesioner. 

For fodgengere var hovedlesion og benlesion de 
almindeligste skadetyper med henholdsvis 32 pct. og 
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Tabel 3.14 Antal implicerede ferere og fodgaengere fordelt efter kerekortets alder, spiritus 
Drivers, riders and pedestrians involved, by driving licence years, level of alcohol, fitness to use road etc. 1992 

Lobe 
nr I alt 

1 

Kerekort Kerekortets udste- 

Haves 
til det 

benyttede 
keretej 

2 

Haves 
men ikke 

til det 
benyttede 

keretel 
3 

Mangler 

4 

1992 

5 

1990- 
1991 

6 

1988- 
1989 

7 

1 Implicerede ferere og fodgængere i alt 16 148 9 873 25 384 457 723 671 

Elementart 
2 Personbil 7 819 7 341 5 262 348 512 493 
3 Personbil, almindelig 7 600 7 131 5 262 346 505 480 
4 Hyrevogn 190 182 1 7 11 

5 Keretej 0-3 500 kg totalvægt under udrykning . 29 28 1 2 

6 Varebil 1 306 1 243 1 50 52 91 95 
7 0-2 000 kg totalvægt 447 420 21 21 37 30 
8 2 001-3 500 kg totalvægt 859 823 1 29 31 54 65 
9 Lastbil over 3 500 kg totalvmgt 584 558 3 2 2 30 30 

10 Sololastbil 445 423 2 2 2 21 24 
11 Lastbil med anhænger 63 59 1 4 1 

12 Sættevognstog 73 73 5 5 

13 Keretej under udrykning 3 3 

14 Bus 189 185 2 2 - 
15 Rutebus 135 132 1 2 - 

16 Skolebus 
17 Bus i evrigt 54 53 1 

18 Traktor 117 101 8 5 7 3 

19 Heraf traktor med anhmnger, markredskab . . . . 38 35 2 2 1 - 

20 Motorcykel 529 445 16 62 48 81 50 
21 Knallert 1 266 
22 Heraf knallert med konstruktive ændringer . . . 259 
23 Cykel 3 003 
24 Fodgmnger 1 305 
25 Heraf fodgmnger medbringende barnevogn, 

cykel mv. 71 

26 Rytter, hestevogn 16 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordehnger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

29 pct. af de dræbte og alvorligt tilskadekomne. 
Læsion i fiere kropsomráder tegnede sig for 22 
pct., hvilket var en starre andel, end for de evrige 
elementarter. Af personskaderne udgjorde de let - 
tere tilskadekomne 45 pct. of bilisterne og 39 pct. 
af knallertkererne og cyklisterne, men kun 32 
pct. af motorcyklisterne og 27 pct. af fodgæn- 
gerne. Som felge af, at antal lettere tilskade- 
komne steg med 11 pct. i forhold til Aret fer, mens 
antal dræbte og alvorligt tilskadekomne begge 
faldt, udgjorde de lettere tilskadekomne en starre 
andel for alle elementarter i 1992 end i 1991. 

3.5 Implicerede ferere 
Detaljerede oplysninger om de implicerede ferere 

findes i tabellerne 3.13 og 3.14. 

3.5.1 Ferere of personbiler 
Antallet af implicerede ferere af personbiler steg 

med 2 pct. fra 1991 til 1992. For de mandlige ferere 
steg antallet med 3 pct., mens antallet af kvindelige 
ferere faldt med 1 pct. 

Godt 73 pct. of de implicerede ferere var mænd, 
men denne andel var forskellig i de forskellige 
aldersgrupper. Af de unge pá 18 -24 ár og af de 
ældste pit 65 ár og derover var ca. 80 pct. mænd, 
mens mændene kun udgjorde 68 pct. af de impli- 
cerede i alderen 35 -54 ár. 26 pct. af de implicerede 
mænd var under 25 ár, mens dette kun var tilfældet 
for 17 pct. af de implicerede kvinder. 12 pct. af 
mændene og 9 pct. of kvinderne var 65 ár og der - 
over. 

Faldet i antal implicerede ferere pá under 25 ár 

- - 
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pávirkning, sygdom mv. 1992 

delsesár Spn-ituspávirkede 

PAvirket 
of 

medicin 
aller 

narkotika 

17 

Pludselig 
opstáet 
sygdom 
f.eks. 

blodprop 

18 

Trafik- 
uegnet 
i evrigt 

19 

Lebe - 
m.. 1983- 

1987 

8 

Far 
1983 

9 

I alt 

10 

0,5 -0,7 
%o 

11 

0,8 -1,1 
%o 

12 

1,2 -1,5 
%o 

13 

1,6 -1,9 
%o 

14 

2,0 %o 

og der- 
over 

15 

Ikke 
prevet 

18 

1 249 5 408 1 572 94 239 274 315 451 199 52 44 52 1 

868 4 100 707 53 148 150 177 160 19 31 35 24 2 
824 3 972 704 53 147 150 176 160 18 29 34 24 3 

37 114 2 1 1 2 1 4 
7 14 1 1 5 

181 653 116 11 20 21 27 35 2 3 4 6 

67 219 39 1 8 4 13 12 1 1 7 

114 434 77 10 12 17 14 23 1 3 3 8 
90 359 6 2 1 1 1 1 1 1 1 9 
67 277 3 2 1 1 10 

15 34 1 1 1 1 11 

8 45 2 1 1 12 
3 13 

19 142 1 1 14 
16 102 15 

16 
3 40 1 1 17 

14 58 1 1 18 

4 19 19 

77 96 81 9 13 16 17 22 4 20 
329 9 41 54 59 132 34 6 2 2 21 
75 2 12 13 13 26 9 2 1 22 

128 2 6 16 14 29 61 2 6 2 23 
203 8 9 16 19 72 79 9 19 24 

6 4 2 - 2 25 
26 

har siden 1986 været share end for ferere af person - 
biler i alt, sá mens faldet har vret pá 21 pct. for 
samtlige ferere siden 1986, var det alene for fererne 
under 25 ár pá 36 pct. I 1992 udgjorde demie alders - 
gruppe sáledes 23 pct. af personbilfererne mod 29 
pct. i 1986. 

4 pct. af de mandlige ferere karte uden kerekort 
mod 1 pct. af de kvindelige ferere. Af de tilfaelde for 
kerekortets alder er oplyst, havde 5 pct. erhvervet 
det i 1992, mens 68 pct. havde haft det i mere end 5 

Ar, 56 pct. endog i mere end 10 ár. 
Antallet af spirituspávirkede ferere af personbiler 

er nsten undret i forhold til 1991. Dette betyder, 
at spirituspávirkede fortsat udgjorde 9 pct. af de 
implicerede personbilister ogsá i 1992. Af hyrevogns- 
chauffarerne var kun 1 pct. spirituspávirket. 

11 pct. af de mandlige ferere i alt og 3 pct. af de 
kvindelige ferere i alt var spirituspávirkede. Den 
sterste andel af spirituspávirkede mend fandtes 
blandt de 18 -24 Sedge med 16 pct., mens den sterste 
andel of pávirkede kvinder fandtes i alderen 35-44 
ár, hvor den var 6 pct. 

3.5.2 Ferere af varebiler 
Antallet af implicerede ferere af varebiler faldt 

med 3 pct. fra 1991 ti11992. Men mens antal ferere af 
de store varebiler over 2 000 kg var undret, faldt 
antal ferere i de smá varebiler pá hejst 2 000 kg med 
8 pct. Mend udgjorde 88 pct. af alle implicerede 
ferere of varebiler. 

Aldersfordelingen af fererne of varebil viser, at 
aldersgruppen 65 ár og derover udgjorde en mindre 
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andel af farerne i alt, end det var tilfældet for 
personbilister, nemlig kun 4 pct. mod 10 pct. Ellers 
afveg de to aldersfordelinger ikke i væsentlig grad 
fra hinanden. 

4 pct. af farerne af sável smá som store varebiler 
karte uden kerekort, 2 pct. havde erhvervet det i 

1992, og over halvdelen havde haft det i mere end 10 

Ar. 

9 pct. af fererne af sável de smá som de store 
varebiler var spirituspávirkede i 1992, hvilket var 
undret i forhold til 1991. 

3.5.3 Ferere of lastbiler 
Der var i 1992 impliceret 584 lastbilchauffarer, og 

kun 2 af dem var kvinder. 
Aldersfordelingen of de implicerede ferere af last - 

biler viser nogen forskel fra aldersfordelingen af 
fererne of person- og varebiler, idet 13 pct. of dem 
var under 25 Ar, og kun 1 pct. var 65 Ar og derover. 

2 af de implicerede lastbilchauffarer karte uden at 
have kerekort, mens 3 nok havde kerekort, men ikke 
til den benyttede lastbil. Kun 2 havde erhvervet 
kerekortet i 1992, mens 77 pct. havde haft kerekort i 
mere end 5 dr, de 61 pct. ogsá i mere end 10 ár. 

Kun 1 pct. of lastbilchauffererne var i evrigt 
spirituspávirkede mod 3 pct. i 1991. 

3.5.4 Ferere af busser 
Mænd udgjorde 81 pct. af de 189 implicerede bus - 

chauffarer i 1992. 
Aldersfordelingen af buschauffererne afveg fra de 

avrige bilarter ved, at kun 2 af dem var under 25 dr, 
og andre 2 var 65 Ar eller derover. Ingen impliceret 
buschauffer manglede kerekort, mens en enkelt var 
spirituspávirket. 

3.5.5 Ferere af traktorer 
Der var i 1992 impliceret 117 traktorfarere i færd- 

selsuheld med personskade. Kun 4 of dem var kvin- 
der. 

Aldersfordelingen for traktorfarerne adskilte sig 
fra de tidligere nævnte ved at have relativt fiere 
unge farere. 29 pct. var under 25 Ar, 11 pct. ogsá 
under 18 dr. 

7 pct. manglede fererbevis i form of traktorkare- 
kort eller karekort til motorkeretej, og 1 enkelt 
traktorfarer var spirituspávirket. 

3.5.6 Ferere of motorcykler 
I 1992 var der impliceret 529 farere of motor - 

cykler, og 96 pct. of dem var mænd. 
Aldersfordelingen of motorcykelf erne var en del 

forskellig fra den tilsvarende fordeling for fererne af 

biler. 55 pct. of dem var under 25 ár, 2 pct. ogsá 
under 18 Ar, mens kun 5 pct. var 45 Ar og derover. 

15 pct. of de implicerede motorcyklister karte uden 
at have karekort til motorcykel, men 3 pct. havde 
dog kerekort til et andet motorkeretej. Kun for to 
tredjedele af de implicerede motorcyklister var kere- 
kortets alder oplyst. 7 pct. heraf havde erhvervet det 
i 1992, og kun 26 pct. havde haft det i 5 ár eller mere. 

Mens antallet of implicerede motorcyklister i alt 
var uændret i forhold til Bret for, steg antallet af 
spirituspávirkede motorcyklister med 9 pct., sá an- 
delen of spirituspávirkede motorcyklister var 15 pct. 
i 1992 mod 14 pct. i 1991. 

3.5.7 Knallertkarere 
Af de implicerede farere of knallerter var 86 pct. 

mænd. Der var i alt 1 266 implicerede knallert- 
karere i 1992, svarende til en stigning pá 6 pct. i 

forhold til 1991. Antallet of kerere pa knallerter med 
konstruktive ændringer steg med 8 pct. Antallet of 
implicerede 16 -érige faldt dog med 6 pct. Derimod 
steg antallet of implicerede knallertkerere i alderen 
17 -34 ár med tilsammen 19 pct., mens det faldt med 
5 pct. i alderen 35 Ar og derover. Billedet er sAledes 
nejagtig det modsatte of ændringerne fra 1990 til 
1991. Antallet of implicerede born under 16 Ar faldt 
med 8 pct. 

I 1992 var 27 pct. of de implicerede knallertkerere 
i alderen 16 -17 Ar, og over halvdelen var under 25 
dr, mens 7 pct. var 65 ár og derover. 

Ses alene pA farerne of knallerter med konstruk- 
tive ændringer, udgjorde de yngste árgange en v- 
sentlig starre andel. Sáledes var 43 pct. 16 -17 Ar, og 
9 pct. var under 16 Ar. I alt udgjorde unge under 25 
Ar 80 pct. of farerne of de ulovlige knallerter. 

Af bilagstabel 5.9.3 fremgAr, at i de tilfælde hvor 
oplysning om det obligatoriske knallertbevis for de 
16 -17 Arige er páfart indberetningen, har 20 pct. of 
knallertkererne i denne alder manglet knallertbe- 
viset. 

26 pct. of de implicerede knallertkerere var spiri- 
tuspávirkede, men for mænd alene var andelen 30 
pct. mod 8 pct. for de implicerede kvinder. Nsten 
halvdelen of de implicerede mandlige knallertka- 
rere i alderen 25-44 Ar var pávirkede mod 13 pct. for 
unge mend pA 16 -17 Ar. 

3.5.8 Cyklister 
I 1992 var der i de indberettede uheld med person - 

skade 3 003 cyklister impliceret, hvilket svarer til 
en stigning pA 11 pct. i forhold til 1991. 53 pct. of 
cyklisterne var drenge /mænd. Kun for de 18 -19 
Arige og de 55 -74 érige var der lidt fiere kvinder end 



mnd impliceret, mens mændenes andel var starre i 
alle ovrige aldersgrupper. Stereo var den for born 
under 15 Ar og for cyklister pit 75 ár og derover, hvor 
andelen begge steder var ca. 60 pct. 

Mens antal implicerede cyklister i alt steg med 11 

pct. fra 1991 til 1992, steg antallet af barn og unge 
under 18 ár med 4 pct. For de 20 -54 érige cyklister 
var stigningen pá 16 pct., men for de 18 -19 érige var 
den endnu sterre, nemlig 26 pct. For den ældste 
gruppe cyklister pá 65 ár og derover var der ingen 
nævneværdig ndring i antal implicerede fra 1991 
til 1992. 

4 pct. af de implicerede cyklister var spiritus- 
pávirkede. For mnd var andelen dog 7 pct. mod 
mindre end 2 pct. for kvinder. 

3.5.9 Fodgængere 
Der var i 1992 impliceret 1 305 fodgængere i de 

registrerede færdselsuheld, svarende til et fald pa 4 
pct. i forhold til 1991. Fodgængere var i ovrigt den 
eneste trafikantgruppe med næsten lige mange 
mnd og kvinder impliceret. 

Mens faldet for drenge/mnd i alt var pit 3 pct., 
var det for de kvindelige fodgængere i alt pa 6 pct. 
Men for drenge under 15 Ar var faldet pá 9 pct., og for 
mnd pá 45 Ar og derover var det poll pct. Derimod 
steg antallet af implicerede mandlige fodgængere pá 
15-44 ár med 9 pct. For kvindelige fodgængere var 
der tale om fald i alle de tilsvarende aldersgrupper: 
for piger under 15 ár pA 23 pct., for de 15-44 érige pá 
3 pct., og for kvinder pá 45 Ar og derover pá 2 pct. 

16 pct. af de implicerede fodgængere var spiritus- 
pávirkede. Men det drejede sig om 26 pct. of mæn- 
dene mod 5 pct. af kvinderne. Ser vi imidlertid bort 
fra born og unge under 18 Ar og for fodgængerne pit 
55 ár og derover, viser det sig, at ikke mindre end 46 
pct. af de implicerede mnd og 14 pct. af de impli- 
cerede kvinder var spirituspávirkede. Mens antal 
implicerede fodgængere faldt med 4 pct. fra 1991 til 
1992, steg antal spirituspávirkede fodgængere med 
næsten 20 pct., og i ovennævnte aldersgruppe var 
stigningen endog pá 33 pct. for mnd og kvinder 
tilsammen. 

3.6 Brugen af sikkerhedssele og styrthjelm 
Seletællinger foretaget af Rádet for Trafiksikker- 

hedsforskning og Falcks Redningskorps pá foran- 
ledning af Rádet for Stone Færdselssikkerhed som- 
meren 1991 har vist, at gennemsnitlig 74 pct. of 
ferere i personbiler bruger sikkerhedssele. En til- 
svarende telling for forsdepassagerer er ikke ble- 
vet foretaget i 1991, men fra tidligere tællinger ved 
vi, at brugen af sikkerhedssele for forsædepassa- 
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gerer ikke afviger væsentligt fra ferernes brug af 
sikkerhedsseler. Tællingen blev ikke gentaget i 
1992. 

Det blev pá indberetningerne oplyst, at 55 pct. af 
de implicerede ferere of personbiler og 43 pct. af 
fererne af varebiler havde benyttet sikkerhedssele, 
men da andelene of uoplyst selebrug er angivet i 24 
pct. og 26 pct. of tilfældende for ferere of henholdsvis 
person- og varebiler, kan det ikke med sikkerhed 
afgores, i hvor hej grad de uheldsimplicerede forere 
har benyttet sikkerhedssele. 

Af bilagstabel 5.11.1 fremgár, at andelen af dræbte 
og tilskadekomne ogsá i 1992 var vsentlig mindre 
for ferere med sele end for dem uden sele. Af de 
implicerede personbilforere med sele blev 1 pct. 
dræbt og 32 pct. kom til skade, mens 7 pct. af dem 
uden sele blev dræbt, og 71 pct. kom til skade. For 
ferere of varebiler blev 1/2 pct. dræbt, og 23 pct. kom 
til skade af dem med sele. Men af fererne uden sele 
blev dræbt 6 pct., mens 67 pct. kom til skade. 

For forsædepassagerer findes ingen tilsvarende 
opgerelse, idet færdselsuheldsstatistikken ikke in- 
deholder oplysninger om uskadte passagerer. Men af 
personskaderne blandt forsædepassagerer var der 
relativt færre dræbte, men fiere lettere tilskade- 
komne blandt dem med sele end dem uden sele. For 
dem med sele blev 3 pct. dræbt og 48 pct. var lettere 
tilskadekomne, mens 9 pct. af dem uden sele blev 
dræbt og 43 pct. var lettere tilskadekomne. 

Effekten of selebrug viste sig især i forbindelse 
med de alvorlige læsioner i hovedregionen. For fe- 
rere og forsædepassagerer i personbiler udgjorde 
denne skadetype sáledes 20 pct. af personskaderne i 
alt for selebærere mod godt 30 pct. af dem uden sele. 
Lesion i fiere kropsomráder, der som tidligere 
nævnt, er den farligste skadetype, udgjorde 6 pct. af 
personskaderne for selebærere mod 13 pct. af dem 
uden sele. Omvendt udgjorde de to med alvorlige 
skader i arm- og benomráder en lidt starre andel for 
selebærere, nemlig 15 pct. mod 10 pct. af dem uden 
sele. 

I árene 1986 -1988 viste tællinger af brugen of 
styrthjelm kun meget smá forskelle pá de enkelte ár. 
For motorcyklister blev hjelmbrug konstateret for 
98 -99 pct.s vedkommende, mens de tilsvarende an- 
dele of hjelmbrug for knallertkerere varierede mel- 
lem 85 pct. og 90 pct. Det má pá denne baggrund 
være rimeligt at antage, at brugen af styrthjelme i 

1992 var pit samme niveau. 
Af bilagstabel 5.11.1 fremgár, at styrthjelm kun 

blev benyttet of 85 pct. of de motorcyklister, der blev 
impliceret i færdselsuheld med personskade, og til- 
svarende blev bjelm benyttet af 63 pct. af de impli- 
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Figur 3.4 Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspávirket forer eller fodgænger 
impliceret fordelt efter klokkeslet 1992 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per hour, by hours of the day, 1992 
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Figur 3.5 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspávirket forer eller fodgænger 
impliceret fordelt efter ugedag 1992 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per day, by days of the week, 1992 
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Tabel 3.15 Antal personskader i uheld med spirituspávirket) forer eller fodgænger impli- 
ceret 1992 
Casualties in accident involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol 1992 

I alt 

Heraf med spirituspávirketi foyer af: Med 
spintus- 
Pávirket 

fodgsenger 
Person- 

bil 
Vare- 

bil 
Last- 

bil Bus Traktor Motor- 
cykel Knallort Cykel 

Spiritusuheld i alt 1 534 701 116 6 1 1 80 328 125 193 

Personskader i alt 1 925 979 166 7 1 1 113 355 139 238 

Drmbte 167 86 14 2 - - 18 14 10 38 
Alvorligt tilskadekomne . 1 051 500 91 4 1 - 67 210 78 148 
Lettere tilskadekomne 707 393 61 1 1 28 131 51 52 

Personskader blandt 
spirituspávirkede 1 341 562 89 3 1 1 81 317 130 223 

Drmbte 116 48 6 12 14 9 38 
Alvorligt tilskadekomne . 763 307 45 1 1 48 190 75 140 
Lettere tilskadekomne 462 207 38 1 21 113 46 45 

Personekader blandt 
ovrige implicerede 584 417 77 4 32 38 9 15 

Drsebte 51 38 8 1 6 - 1 - 
Alvorligt tilskadekomne . 288 193 46 3 19 20 3 8 
Lettere tilskadekomne 245 186 23 - 7 18 5 7 

1 Spirituspromille 0,5 og derover. 

cerede knallertkerere. Uoplyst brug af styrthjelm 
blev anfert for henholdsvis 7 pct. og 12 pct. af 
motorcyklister og knallertkerere. Men sels om ogsá 
alle med uoplyst hjelmbrug havde benyttet styrt- 
hjelm i uheldsejeblikket, ville hyppigheden alligevel 
have vaeret mindre for dem, der var impliceret i et 
færdselsuheld med personskade end for samtlige 
motorcyklister og knallertkerere. 

Styrthjelmens beskyttelseseffekt vedrerer kun 
skader i hovedregionen. Hyppigheden af hovedska- 
der hos de skadede motorcyklister og knallertkerere 
kan derfor benyttes som má1 for hjelmens virkning. 
9 pct. af de skadede motorcyklister med styrthjelm 
fik alvorlige hovedskader mod 15 af dem uden styrt- 
hjelm. De tilsvarende andele for knallertkerere var 
17 pct. med styrthjelm og 36 pct. uden styrthjelm. 

3.7 Spiritusuheld 
Ferere og fodgængere, der er impliceret i færdsels- 

uheld, kan pá politiets foranledning underkastes 
spirituspreve. Alkoholpromillen páferes indberet- 
ningsblanketten med 1 decimal. Endvidere har poli - 
tiet mulighed for at anfore, at en forer eller en 
fodgænger er skennet spirituspávirket, uden at der 

er udtaget spirituspreve. Dette er anfert for 13 pct. af 
de pávirkede, fortrinsvis for knallertkerere, cyk- 
lister og fodgængere. 

Som spirituspávirket i færdselsuheldsstatistikken 
anses ferere eller fodgængere med en alkoholpro- 
mille pá 0,5 og derover, eller som af politiet er 
skennet pávirket, uden at der er udtaget spiritus- 
preve. Som spiritusuheld betragtes alle uheld, hvor 
mindst een af de implicerede ferere eller fodgængere 
har vaeret spirituspávirket. 

I 1992 registreredes 1 534 spiritusuheld med per - 
sonskade, svarende til en stigning pá 3 pct. i forhold 
til 1991. Uheldene i evrigt steg med 2 pct. i samme 
periode. Spiritusuheldene udgjorde fortsat 17 pct. af 
samtlige uheld i 1992. 

Inden for byzone steg antal spiritusuheld med 6 
pct. og udgjorde i 1992 16 pct. af uheld i byzone mod 
14 pct. i 1991. Antal spiritusuheld uden for byzone 
faldt med 2 pct. Andelen af spiritusuheld uden for 
byzone udgjorde 19 pct. i 1992 mod 20 pct. i 1991. 

Andelen af spiritusuheld i de enkelte máneder 
varierede fra 12 pct. i november til 22 pct. i juni. De 
sterste ændringer i antal spiritusuheld i forhold til 
1991 fandtes for marts med et fold pá 21 pct. og for 

1 - 
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juni med en stigning pa 33 pct. Desuden steg an- 
tallet ogsá for oktober og december med henholdsvis 
22 pct. og 21 pct. 

Fordelingen af spiritusuheldene efter klokkeslet 
og ugedag er vist i figurerne 3.4 og 3.5. Ved sammen- 
ligning mellem figur 3.2 og figur 3.3 ses, at mens der 
var flest færdselsuheld i alt i eftermiddagstimerne, 
forekom spiritusuheldene typisk i aften- og natteti- 
merne. 

Det er karakteristisk for spiritusuheldenes for - 
deling pá ugedage, at forholdsvis mange er sket 
fredag til sendag og forholdsvis fá i begyndelsen af 
ugen. Denne tendens var forstærket i 1992 i forhold 
til 1991, idet antal spiritusuheld fredag -sendag var 
steget med 6 pct. mod et fald pá 1 pct. for ugens ferste 
4 dage. 62 pct. af spiritusuheldene var sáledes sket i 
ugens sidste 3 dage, sammenlignet med 37 pct. af de 

evrige uheld, se bilagstabellerne 5.2.1 og 5.14.2. 
Uheldenes fordeling pá hovedsituationer fremgár 

ogsá af ovennævnte tabeller. Eneuheld var meget 
dominerende blandt spiritusuheldene. Det drejede 
sig om 50 pct. af spiritusuheldene mod 15 pct. af 
uheldene i evrigt. Derimod udgjorde uheld i for - 

bindelse med kryds, hovedsituationerne 3 -6, kun 14 

pct. af spiritusuheldene mod næsten halvdelen af de 

evrige uheld. 
Mens spiritusuheld udgjorde 17 pct. of samtlige 

uheld med personskade i 1992, udgjorde de drbte i 
spiritusuheld 29 pct. af samtlige færdselsdræbte. 

Antal spiritusuheld i alt steg som nvnt med 3 

pct. fra 1991 til 1992. Den sterste stigning tegnede 
spirituspávirkede fodgængere sig for med 15 pct. for 

antal uheld og 29 pct. for antal personskader. Antal 
drbte fodgængere i disse uheld steg desuden fra 33 

til 38. For uheld med spirituspávirket ferere af 
motorcykler og knallerter var stigningen pa 10 pct., 
og for antal personskader i disse uheld var den 
henholdsvis pa 27 pct. og 9 pct. Antal uheld med 
pávirkede ferere af biler faldt derimod med 1 pct., 
mens det tilsvarende fald for cyklister var 6 pct. 

Skaderne i spiritusuheld ramte dog i hej grad de 

spirituspávirkede sels. Af tabel 3.15 fremgár, at de 

spirituspávirkede udgjorde mere end to tredjedele af 
de drbte og af de tilskadekomne i spiritusuhel- 
dene. De evrige drbte og tilskadekomne havde 
enten været modparter i uheldet eller passagerer i 

keretejer med berusede ferere. 

I hvor hej grad skaderne ramte de spirituspá- 
virkede sels, var dog afhængig af den benyttede 
elementart. For person- og varebil udgjode de spiri- 
tuspávirkede ferere 57 pct. of personskaderne i de 
uheld, de var impliceret i. I uheld med pávirkede 
motorcyklister udgjorde disse de 72 pct. af person - 
skaderne. Spirituspávirkede knallertkerere, cykli- 
ster og fodgængere var endnu mindre til fare for 
andre end for sig sels. I spiritusuheld med disse var 
omkring 90 pct. af de tilskadekomne de berusede 
trafikanter sels, mens disse udgjorde samtlige 
drbte i knallert- og fodgængeruheldene, og 9 ud af 
10 drbte i cykeluheldene. 

Tabel 3.14 viser en fordeling af de spirituspá- 
virkede ferere og fodgængere efter sterrelsen af 
alkoholpromillen. Af samtlige spirituspávirkede 
havde 6 pct. en promille pa under 0,8 og 33 pct. en 
promille pa 0,8 -1,5, mens næsten halvdelen havde 
en promille pá 1,6 og derover, 29 pct. endda pa 2,0 og 

derover. Antallet of pávirkede, der kun var skennet 
pávirket men ikke prevet, udgjorde 13 pct. af alle 
pávirkede i 1992. 

8 pct. of de pávirkede ferere af person- og varebiler 
havde en promille pa under 0,8, mens 24 pct. havde 
en promille pá 2,0 og derover. 3 pct. var skennet 
pávirket uden at være prevet. For motorcyklisterne 
var de tilsvarende andele 11 pct. under 0,8 promille, 
27 pct. pá 2 promille og derover, mens 5 pct. var 
skennet pávirket uden at være prevet. For de blade 
trafikanter var billedet anderledes. Kun 3 pct. 
havde en promille pá under 0,8, mens 35 pct. havde 
en promille pa mindst 2,0. Hele 26 pct. var skennet 
spirituspávirket uden at være prevet, hvilket for det 
meste ogsá betyder stærk beruselse. 

Som nævnt steg uheld med spirituspávirkede fod- 

gængere mere end de evrige spiritusuheld. Derud- 
over steg antallet of stærkt pávirkede fodgængere 
ogsá mest. Mens antallet of fodgængere med under 
2,0 promille faldt med en fjerdedel i forhold til 1991, 
steg antallet af dem, der havde den hejeste promille 
samt dem, der var skennet spirituspávirket uden at 
være prevet med næsten 50 pct. 

Implicerede spirituspávirkede ferere og fodgæn- 
gere fordelt efter elementart, ken og alder blev 
behandlet i afsnit 3.5. 



4. Biluheld efter bilens alder og vægt samt fererens alder 

4.1 Indledning 
Færdselsuheld er en væsentlig Arsag til dadsfald 

og invaliditet, isar blandt barn og unge mennesker. 
Ud over de mange menneskelige omkostninger ko- 
ster færdselsuheld ogsá store ekonomiske ressour- 
cer, sável for de bererte som for samfundet. Derfor er 
trafiksikkerhed et omráde, der har stor bevAgenhed 
hos politikere, statslige og lokale myndigheder, for - 
skere, lager samt i befolkningen i avrigt. 

Heldigvis er trafiksikkerheden væsentlig forbed- 
ret gennem de seneste 20 Ar, hvor antallet af fard- 
selsdræbte er blevet mere end halveret. Der er 
sáledes gennemfert en række forbedringer, save' af 
bilernes sikkerhed som af vejene, samt af fardsels- 
loven. Den integrerede statistik mellem politi, vej- 
myndigheder, Danmarks Statistik og forskningen 
har kunnet bidrage til denn bedring, deis ved at 
afslere svage punkter, deis ved at advise, om æn- 
dringerne har haft den anskede virkning. 

Danmarks Statistik har nu for ferste gang sam- 
kert fardselsuheldsregistret og bilregistret med 
henblik pá at analysere sammenhangen mellem 
biluheld med personskader og bilernes alder og 
vagt. 

4.2 Afgrænsning og definitioner 
I færdselsuheld med personskade var der 15 580 

almindelige personbiler impliceret i Arene 1991- 
1992. For en del af disse var nummerpladerne uden- 
landske eller uoplyste, eller bilerne var parkerede. 
Tilbage var 14 234 aktive biler med danke num- 
merplader. Heraf kunne 98 pct., svarende til 13 916 
personbiler, ved match pá indregistreringsnummer 
findes i Danmarks Statistiks bilregister, hvorfra der 
er hentet oplysninger om bilernes alder og egen- 
vagt. Disse implicerede biler indgár i undersegel- 
sen, dvs. bilerne er medregnet, uanset om person - 
skaderne vedrerer personer i eller uden for bilen. 
Derimod er alene medregnet personskader (antal 
droebte og tilskadekomne tilsammen) pá personer, 
som befandt sig i bilerne som forer eller passager. 

Som grundlag for analyserne er der endvidere 
anvendt oplysninger om den samlede bilbestand og 
de gennemsnitlige karselslangder (kilometer pr. Ar). 

Den samlede bilbestand fordelt pA alder og vagt er 
hentet fra bilregistret pr. 1. januar 1992, dvs. midt i 
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den undersegte 2-Ars periode. Fra en sarunderse- 
gelse om personbilers árskersel, som Danmarks Sta- 
tistik har foretaget for Trafikministeriet, er indhen- 
tet oplysninger om de gennemsnitlige kerselslæng- 
der i 1992 for personbiler i forskellige alders- og 
vmgtgrupper, og fra en lebende interviewunderse- 
gelse af persontransportvaner i Danmark er be- 
nyttet oplysninger om den gennemsnitlige Arlige 
kerselslængde 1992/93 for fererne fordelt efter deres 
alder. 

Uheldsrisikoen beregnes som det Arlige antal af 
implicerede personbiler pr. 100 mio. karte km i de 
págældende kategorier. Skadekuoten beregnes som 
det Arlige antal af personskader i bilerne, ligeledes 
pr. 100 mio. karte km. 

Det er i disse beregninger forudsat, at den gen- 
nemsnitlige árskarsel for de forskellige kategorier af 
biler og ferere i begge Arene 1991 og 1992 svarer til 
de opregnede resultater fra de navnte stikprave- 
undersegelser. Det bemarkes endvidere, at af- 
grænsningen til karsel i almindelige personbiler er 
behaftet med en vis usikkerhed, og at der i den 
forbindelse er foretaget en afstemning af tallene fra 
de to undersegelser. 

4.3 Uheldsrisiko og skadekvote 
4.3.1 Bilernes alder og vægt 

I tabel 4.1 er vist det gennemsnitlige antal impli- 
cerede personbiler pr. Ar i forhold til den samlede 
bilbestand. Det ses heraf, at andelen af implicerede 
biler er lidt starre for de aldre biler pá 8 Ar og 
derover end for biler i aldersgruppen 0 -7 Ar. An- 
delen of implicerede fordelt pá bilernes egenvægt er 
hasten ens for de 3 viste vmgtgrupper. 

De beregnede uheldsrisici, dvs. ársgennemsnittet 
of implicerede pr. 100 mio. karte km i de enkelte 
grupper, varierer betydeligt mere, idet gennemsnit- 
tet of karselslangder er staves for de yngste biler og 
for de starste. Uheldsrisikoen stiger med bilernes 
alder og folder, desto tungere bilerne er. Uhelds- 
risikoen for gamle biler pA over 11 Ar er hasten 21 
gange starre end for de nyeste biler, nemlig 40 mod 
17. Tilsvarende er risikoen for de mindste biler 
under 800 kg 50 pct. hajere end for biler over 1 100 
kg egenvægt. 
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Tabel 4.1 Uheldsrisiko for personbiler fordelt efter bilens alder og egenvægt 1991 -1992 

Arsgennemsnit 
Bestand af Gennemsnitlig Antal implicerede 
personbiler àrskersel implicerede biler pr. 1 000 Uheldsrisikol 
1 jan 1992 i km 1991 -1992 personbiler 

1. ,jan. 1992 

Personbiler i alt 1 588 084 16 291 13 916 4,4 27 

Personbilens alder 
0- 3 Ar 318 274 21 520 2 392 3,8 17 

4- 7 Ar 557 973 17 632 4 598 4,1 23 
8 -11 ár 300 027 14 901 2 915 4,9 33 

Over 11 ár 411 810 12 238 4 011 4,9 40 

Personbilens egenoægt 
Max 800 kg 524 426 13 366 4 558 4,3 33 

801 -1 100 kg 888 762 17 227 7 795 4,4 25 

Over 1 100 kg 174 896 19 864 1 563 4,5 22 

1 Beregnet som antal biler impliceret i personskadeuheld 1991 -1992, divideret med den samlede kerselslængde (milt i 100 mu). km) for alle biler i den 
págældende alders-/vægtklasse. Kerselslængderne er beregnet som 2 x gennemsnitlig 9rskersel x bestand af biler 1. Januar 1992. 

Tabel 4.2 Personbiler og personskader fordelt efter bilens alder og egenvægt 1991-1992 

Bestand 
pr. 1. jan. 1992 

Beregnet 
Arskersel 

1992 

Implicerede 
personbiler 
1991-1992 

Personskader 
i personbiler 
1991-1992 

Personskader 
blandt 
fererne 

1991-1992 

pct. 

I alt 100 100 100 100 100 

Personbilens alder 
0- 3ár 20 26 17 14 15 

4- 7ár 35 38 33 31 31 

8 -11 Ar 19 17 21 22 21 

Over 11 Ar 26 19 29 33 33 

Personbilens egenoægt 
Max 800 kg 33 27 33 37 38 

801 -1 100 kg 56 59 56 54 53 

Over 1 100 kg 11 13 11 9 9 

Dette er ogsá illustreret i tabel 4.2, som viser en 
relativ fordeling af bestand, beregnet árskersel, de 
implicerede personbiler og personskaderne i bilerne 
fordelt pa alder og egenvgt. Som det ses, er for - 

delingen pa alder og vægt stort set ens for de 

implicerede biler og for bestanden som helhed. Sam - 
menlignes med den beregnede árskersel, er forskel- 
lene en del starre. Mens 26 pct. af den samlede 
árskersel for personbiler udfertes i biler pa 0 -3 ár, 
udgjorde de kun 17 pct. af de implicerede. Ses der - 
imod pa biler pá over 11 ár, fandt 19 pct. af den 
samlede árskersel sted i disse biler, mens de ud- 

gjorde 29 pct. af de implicerede. Fordelingen pá 
egenoægt viser en tilsvarende forskel mellem de 
smá og store personbiler, omend mindre udtalt. 

Inddrages yderligere personskaderne i person - 
bilerne ses, at mens de nyeste biler udgjorde 17 pct. 
af de implicerede, stammede kun 14 pct. af person- 
skaderne fra disse biler. For den ldste gruppe af 
biler var de tilsvarende tal 29 pct. af de implicerede 
mod 33 pct. af personskaderne. Ses pá vægt- 
fordelingen, viser den tilsvarende en eget risiko for 
at blive skadet i de ma biler i forhold til de store 
biler. 
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Tabel 4.3 Skadekvote for personbiler fordelt efter bilens alder og egenvtegt 1991 -1992 
Personskader 

1991-1992 Personekader 
pr. 100 

implicerede 
personbiler 

Skadekvote 

I alt 
For 

ferere 
alene 

I alti 
For 

ferere2 

Personskader i alt 8 704 5 498 63 17 11 

Personbilens alder 
0- 3ár 1 245 809 52 9 6 
4- 7 âr 2 693 1 715 59 14 9 
8-11 ár 1 903 1 161 65 21 13 

Over 11 dr 2 863 1 813 71 28 18 

Personbilens egenuægt 
Max 800 kg 3 219 2 088 71 23 15 
801 -1 100 kg 4 732 2 937 61 15 10 
Over 1 100 kg 753 473 48 11 7 

1 Beregnet som antal personskader ((Indite og tilskadekomne) i implicerede biler divideret med den samlede kerselslsengde (malt i 100 mio. km) for alle 
biler i den pagældende alders- /vaegtklasse. 

2 Beregnet som antal personskader blandt fererne ide implicerede biler divideret med den samlede kerselalcengde (malt i 100 mio. km) for alle biler 1 den 
pagseldende alders- /vaegtklasse. 

Tabel 4.4 Uheldsrisiko for personbiler fordelt ph bilens alder kombineret med dens egen- 
vmgt 1991 -1992 

Imphcerede 
i alt 

Uheldsrisikol 

For 
personbiler 

i alt 

Personbilens alder 

0-3 ar 4-7 ir 8-11 ar Over 11 ar 

Implicerede i alt 13 916 27 17 23 33 40 

Personbilens egenuægt 
Max 800 kg 4 558 33 22 25 36 40 
801 -1 100 kg 7 795 25 16 24 33 43 
Over 1 100 kg 1 563 22 20 17 21 33 

1 Se note 1 til tabel 4.1. 

I tabel 4.3 vises skadekvoten for bilerne i de 
enkelte alders- og vgtgrupper. Skadekvoten er sti- 
gende for hver aldersgruppe, og den er over 3 gange 
sá stor for biler pá over 11 ár som for de nyeste biler 
pá 0 -3 ár. Tilsvarende ses, at skadekvoten er dob- 
belt sá stor for de smit biler som for de store. 

Antallet af personskader, og dermed skadekvo- 
terne, er naturligvis pávirket af antal passagerer i 

bilerne. Virkningen af eventuelle forskelle i det 
gennemsnitlige antal passagerer i de forskellige 
alders- og vægtgrupper af biler er derfor sogt elimi- 
neret ved at beregne skadekvoter for fererne alene. 
Som det ses, er tendensen imidlertid helt den samme 
som for personskaderne i alt, idet skadekvoten for 

fererne alene varierer ph samme made med bilernes 
alder og vægt som den samlede skadekvote for ferere 
og passagerer tilsammen. 

I relation til de felgende betragtninger havde det 
været en fordel, hvis ogee uheld alene med materiel - 
skade var medregnet, men de tilgaengelige oplys- 
ninger omfatter som nævnt alene personbiler impli- 
ceret i færdselsuheld med personskade. 

I tabel 4.3 er vist personskaderne i forhold til 100 
implicerede biler. Mens antallet er 52 for de nyeste 
biler, stiger dette jvnt for hver aldersgruppe, sá det 
for de ældste biler er 71. De tilsvarende tal, beregnet 
for de deride og mindste biler, er henholdsvis 48 og 
71, dvs. tallene er of samme sterrelsesorden som for 
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Tabel 4.5 Skadekvote for personbiler fordelt pá bilens alder kombineret med dens egenvmgt 
1991 -1992 

Personskader 
i alt 

Skadekvotel 

personbiler 
i alt 

Personbilens alder 

0-3 Sr 4-7 Sr 8-11 Sr Over 11 ár 

Personskader i alt 8 704 17 9 14 21 28 

Personbilens egenuægt 
Max 800 kg 3 219 23 13 16 26 31 
801 -1 100 kg 4 732 15 9 14 21 30 
Over 1 100 kg 753 11 9 8 9 18 

Se note 1 til tabel 4.3 

Tabel 4.6 Implicerede ferere fordelt pá alder og efter personbilens alder og egenvægt 
1991-1992 

I alt 

Ferernes alder 

Under 25 Sr 25-34 Sr 35-64 Ar 
65 Sr og 
derover 

antal 

Forere i alt 13 916 3 426 3 231 5 636 1 576 

Personbilens alder 
0- 3ár 2 392 384 520 1 310 168 
4- 7ár 4 598 979 1 080 2 039 483 
8 -11 ár 2 915 707 665 1 134 402 

Over 11 Sr 4 011 1 356 966 1 153 523 

Personbilens egenuægt 
Max 800 kg 4 558 1 330 997 1 512 710 
801 -1 100 kg 7 795 1 860 1 910 3 245 750 
Over 1 100 kg 1 563 236 324 879 116 

Relativ fordeling pct. 

Forere i alt 100 25 23 41 11 

Personbilens alder 
0- 3ár 100 16 22 55 7 

4- 7 árr 100 21 23 44 11 

8 -11 ár 100 24 23 39 14 
Over 11 ár 100 34 24 29 13 

Personbilens egenuægt 
Max 800 kg 100 29 22 33 16 
801 -1 100 kg 100 24 25 42 10 

Over 1 100 kg 100 15 21 56 7 

Anm. Summen of tallene i de enkelte fordelinger udger ikke altid den anferte total, da der ikke for alle ferere foreligger oplysninger om alder 

henholdsvis nye og garnie biler. Vi kan altsá se, at 
ikke alene er uheldsrisikoen, dvs. risikoen for at 
blive impliceret i et uheld med personskade, starst 
for de garnie og for de smá biler, men risikoen for at 
blive skadet, nár man er impliceret i et uheld, er 

ligeledes sterre. Denne konklusion gaelder ogsá, sely 
om man alene medregner personskader blandt fe- 
rerne, idet disse fordeler sig pá bilernes alder og 
vaegt pá naesten samme máde som samtlige person- 
skader. 

1 
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Tabel 4.7 Uheldsrisiko og skadekvote for personbihster under 75 ár 1991 -1992 

Implicerede Samlet Personskader Skadekvote 
ferere árskersel Uhelds- blandt 

for 
i alt , mio. km risikol fererne farere2 

1991-1992 1991-1992 

Ferere under 75 fir 13 291 28 000 26 5 228 10 

Aldersfordeling 
Under 25 dr 3 426 2 530 68 1 604 32 
25-34 ár 3 231 6 870 24 1 306 10 

35-64 ár 5 636 15 445 18 1 958 6 

65-74 ár 998 1 155 43 360 16 

1 Se note 1 til tabel 4.1. 

2 Se note 2 til tabel 4.3. 

Oplysningerne om implicerede biler, personska- 
der og gennemsnitlige karselslængder er desuden 
fordelt pá kombinationer af bilens alder og vagt. PA 

dette grundlag er uheldsrisiciene og skadekvoterne i 
tabellerne 4.4 og 4.5 beregnet. Ikke overraskende er 
det en gennemgáende tendens, at uheldsrisikoen og 

skadekvoten inden for hver vagtklasse vokser med 
stigende alder, og at de inden for hver aldersklasse 
falder med stigende vmgt. Personbiler, som er bide 
gamle og lette, har sáledes omkring dobbelt sá stor 
uheldsrisiko og omkring 31/2 gange sá stor skade- 
kvote, som de nyere, tunge personbiler. Det mA dog 
tilfejes, at for de tunge personbiler er uheldsrisikoen 
og skadekvoten kun i ringe grad pávirket af alderen, 
idet dog de aeldste biler pA over 11 Ar har en markant 
hajere uheldsrisiko og skadekvote end de yngre i 

aldersgrupperne op til 11 Ar. 

4.3.2 Farernes alder 
I tabel 4.6 er de implicerede fereres alder kombi- 

neret med bilernes alder og vagt. Der er betydelig 
forskel pá den andel, som de implicerede ferere i de 
enkelte aldersgrupper udger i bilernes alders- og 
vægtgrupper. Mens ferere under 25 ár udger 1/4 af 
alle implicerede ferere, er deres andel i de nyeste 
biler kun 1/6 mod 1/3 i de aeldste biler, og tilsvarende 
er deres andel af implicerede i de smá biler egad 
dobbelt sá stor som i de store biler. For ferere pá 65 
ár og derover ses en tilsvarende tendens, mens 
ferere pá 35 -64 ár udger over halvdelen af de impli- 
cerede ferere salmi af de nyeste som af de sterste 
biler. 

Fra den tidligere nvnte interviewundersegelse 
om transportvaner er hentet oplysninger om den 
gennemsnitlige Arlige karselslængde, med tilnær- 
melse afgranset til kersel i almindelige personbiler, 

for ferere under 75 Ar fordelt pá aldersgrupper. PA 

dette grundlag er udregnet en aldersbetinget 
uheldsrisiko og skadekvote. I tabel 4.7 ses sáledes, 
at uheldsrisikoen for de unge farere under 25 Ar er 
neaten 4 gange sá stor som for farere pA 35-64 Ar, 

mens skadekvoten for de unge farere tilsvarende er 
5 gange sá stor. For ferere pá 65-74 Ar er uhelds- 
risiko og skadekvote ca. 21/2 gange sá stor som for 
ferere pá 35-64 Ar. Desværre kan uheldsrisiko og 
skadekvote ikke beregnes for ferere pA 75 Ar og 
derover, da der ikke foreligger oplysninger om deres 
karselslængder. 

Der foreligger heller ikke oplysninger om den 
gennemsnitlige karselslangde for fererne i de for- 
skellige aldre, fordelt pá bilernes alder og vagt. Det 
er derfor ikke muligt at afgare, hvor meget den 
skæve fordeling af de implicerede ferere i bilernes 
enkelte alders- og vægtgrupper influerer pá de 
uheldsrisici og skadekvoter, som er analyseret i 

afsnit 4.3.1. Har de yngste og de aeldste ferere en 
starre uheldsrisiko, fordi de oftere end de avrige 
aldersgrupper netop kerer i de aeldste og de mindste 
personbiler? Er sammenhængen snarere den om- 

vendte, eller er der tale om en kombination af 
faktorerne? 

4.4 Sammenfatning 
I dette afsnit er foretaget en udregning af uhelds- 

risiko og skadekvote for personbiler fordelt efter 
alder og egenvægt, samt efter ferernes alder. 
Uheldsrisikoen er det árlige antal implicerede biler 
pr. 100 mio. karte km. Skadekvoten er det Arlige 
antal personskader i bilerne, ligeledes pr. 100 mio. 
karte km. 

Beregningen viser, at uheldsrisikoen vokser jaunt 
med bilens stigende alder, sá den for personbiler pA 
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over 11 ár er næsten 21 gange sá stor, som den er for 
personbiler pá 0 -3 ár. Tilsvarende falder uhelds- 
risikoen med bilens stigende vægt, sá den er 1V2 gang 
sá stor for biler under 800 kg egenvegt, som den er 
for biler over 1 100 kg egenvegt. 

En tilsvarende beregning af skadekvoten viser 
endnu starre forskelle. Den er ligeledes jævnt sti- 
gende med alderen og faldende med stigende vægt, 
sá den for de ældste biler er over 3 gange sá stor som 
for de nyeste, og dobbelt sá stor for de mindste biler 
som for de sterste. 

Disse tal tyder pá, at ikke alene er risikoen for at 
blive impliceret i et færdselsuheld med personskade 
sterst for de gamie og for de smá biler, men risikoen 
for at blive skadet, nár man er impliceret, er lige - 
ledes starre. Det viser sig da ogsá, at antallet af 
personskader pr. 100 implicerede biler er 52 for de 
nyeste biler mod 71 for de ældste biler. Tilsvarende 
er der 71 personskader pr. 100 implicerede i de 
mindste biler og kun 48 i de sterste. 

Uheldsrisiko og skadekvote er yderligere beregnet 
for kombinationer af bilernes alder og egenvegt. 
Det fremgir heraf, at personbiler, som er bide lette 
og gamle, har over dobbelt sá stor uheldsrisiko og 
næsten fire gange sá stor skadekvote, som de nyere, 
tunge biler. 

Det má her understreges, at nok viser analysen 
en bedre sikkerhed for personer i de tunge biler, men 
den siger intet om disse bilers eventuelle starre 
farlighed for deres modparter i uheldet. 

Der er endvidere beregnet en aldersbetinget uhelds- 
risiko og skadekvote. For ferere under 25 ár er uhelds- 
risikoen næsten 4 gange sá stor, og skadekvoten 5 

gange sa stor, som for ferere pá 35 -64 ár. For ferere 
pá 65 -74 ár er uheldsrisiko og skadekvote begge ca. 
21 gange si stor som for fererne pá 34 -65 ár. 

Da færdselssikkerheden pávirkes af en lang 
række samtidigt virkende faktorer, hvis effekt van - 
skeligt kan vurderes enkeltvis, kan der ikke drages 
hándfaste konklusioner om ársagssammenhænge. 
Men sammenfattende kan det konstateres, at analy- 
serne páviser nogle markante statistiske sammen- 
henge: 

- Jo nyere og jo tungere personbilerne er, jo mindre 
er deres uheldsrisiko og skadekvote. 

- Personbilfarere under 25 ár og pá 65-74 ár har 
starre uheldsrisiko og skadekvote end de mid- 
aldrende ferere. 

Oversigt over tidligere hrs specialafsnit: 

1976 Analyse af sikkerhedsselens skadeforebyg- 
gende virkning 

1977 Bern i trafikken 
1978 Materielskadeuheld 1976-1978 
1979 Spiritusuheld 1976-1979 

1980 Færdselsuheldsstatistik 1930-1980 
1981 Personskader i forhold til transportmængde 
1982 Trafiksikkerheden i de nordiske lande 
1983 Aldre i trafikken 
1984 Færdselsuheldsstatistikkens dkningsgrad 
1985 Cyklister og knallertkerere 1983-1985 
1987 Spiritusuheld fordelt efter bymssighed 
1988 Resultater fra samkering af landspatientre- 

gistret og færdselsuheldsregistret 
1989 Mend og kvinder i trafikken 1985-1989 
1990 Udviklingen i spiritusuheldene 1984-1990 



5. Tabelafdeling 
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pit uheldsstedet 1992 
Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1992 

Lobe 
nr 

Uheldssituation 
laevnfor bilag 1 

Fmrdselselementer 
ogpersonskader 

heraf - -P. _o, 

I alt' Eneuheld 

w- 

, 

Uheld mellem 
hgeud k uende 
pi samme vel 
m samme Ions 
og uden svmgn 

0-9 0 011+012 021+023 022+024 030 040 1 

1 Uheld i alt 8 965 1 894 783 246 377 91 340 777 
2 I byzone 5 631 802 265 68 88 76 270 426 
3 Uden for byzone 3 334 1 092 518 178 289 15 70 351 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 896 76 24 7 5 12 28 77 
5 Industrikvarter 409 37 12 2 4 2 12 26 
6 Beboelseskvarter, etageejendom 1 830 206 70 10 14 14 82 126 
7 Villakvarter og anden lay bebyggelse . . . . 1 620 304 99 32 36 32 97 104 
8 Fa.cadeles randbebyggelse 484 86 39 8 12 6 18 42 
9 Ingen eller spredt randbebyggelse 3 654 1 170 532 187 305 23 98 398 

Vejudformning 
10 4-benet kryds 2 041 72 39 16 12 64 
11 3-benet kryds 1 844 133 41 53 22 62 
12 Kryds i evrigt 215 35 9 13 4 6 
13 Ud-/indkorsel 312 5 - 4 1 3 
14 Pa bro 18 3 - 2 4 
15 Kurve 971 633 246 375 10 30 
16 Lige vej 3 373 971 686 269 594 
17 Anden vejudformning 191 42 8 - - 20 14 

Fore 
18 Tort 5 658 1 177 453 139 237 59 252 506 
19 Welt 2 936 520 221 80 106 28 68 245 
20 Glat 344 193 107 27 33 4 19 22 

Sigtforhold 
21 Sigtbart 8 313 1 753 722 224 346 85 325 719 
22 Nedsat sigtbarhed 504 108 46 16 26 5 11 47 

Lys forhold 
23 Dagslys 5 900 963 380 118 189 46 211 551 
24 Tusmerke 479 119 43 17 32 4 16 39 
25 Merke 2 574 809 359 111 155 41 112 186 

Vejrforhold 
26 Ingen nedbor 7 409 1 596 634 212 318 79 305 645 
27 Regn 1 314 223 106 26 44 10 30 113 
28 Tage 103 29 12 5 6 1 3 12 
29 Sne, slud, hagl 82 29 21 1 6 - 1 4 

Vejbelysning 
30 Findes ikke 2 940 1 030 473 170 273 18 77 290 
31 Tend[ 1 827 380 148 39 49 35 85 110 
32 Findes, men ikke tmndt 4 067 463 153 36 53 38 169 361 

Has ttgheds begrænsning 
33 20 km/t og derunder 11 2 - - 1 - 1 1 

34 25-50 km/t 4 540 704 219 66 86 66 233 309 
35 60 km/t 806 89 38 8 14 6 21 68 
36 70 km/t 440 58 31 2 10 3 12 47 
37 80 km/t 2 936 941 419 161 259 16 66 270 
38 90 km/t 33 12 10 2 - - - 11 
39 100 km/t 41 21 17 2 2 - 18 

40 Antal skolevejsuheld 208 9 2 - 1 1 5 26 
41 Antal uheld i forbindelse med vejarbejde 118 25 13 1 - 1 9 13 

Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrmbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og suden 
eventuel afvmrgemanevre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de 
imphcerede fmrdselselementer som folge af deres afvaergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

Anm. 2. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgore den anforte total, da der ikke for alle uheld forehgger samtlige oplysninger. 
1 Inkl. uheld med et hmndelsesforleb, der enten er uoplyst, eher ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 11 uheld 

T- 

f 

}' f 

.. .... 
. ... 

. 

. 

. 

. 
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heraf -On t - heraf heraf 

Lobe Lobe 

---- 
* 

t, l' 
`l 

{ ;t 
1 

1 
r 

I} 

Uheld mellem 
linead kerende 

S camme ver 

m m odsal l kurs 

og uden svingn 

21 

jr 

\ 

+ 

I 

,' 

' 
} 

I 

Uheld mellem 
kerende 

p somme ve 

m camme kurt 
og med svmgn 

' 
1?(v 

2.-!. 

f2 

111 140 151+152 170 2 211 241 242 3 ' 312 321 322 

168 400 64 69 649 65 424 115 959 361 202 347 I. 

98 190 45 47 235 10 151 45 658 334 71 223 2 

70 210 19 22 414 55 273 70 301 27 131 124 3 

25 27 11 10 30 - 23 3 89 53 10 21 4 

4 17 2 2 16 2 10 3 57 30 12 14 5 

31 46 15 15 57 3 29 14 236 132 19 75 6 

25 42 12 11 85 6 59 13 176 66 24 75 7 

3 30 2 6 25 - 17 3 61 29 12 19 8 

78 237 21 25 431 53 283 78 332 45 125 142 9 

7 46 2 3 11 1 5 - 265 133 31 85 10 

10 36 6 7 22 4 10 5 380 114 105 144 11 

1 4 - 1 2 - - 1 31 17 2 10 12 

- 2 - 1 2 - 1 - 87 55 10 19 13 

1 3 - - 5 - 2 3 - - - - 14 

5 16 - 3 227 11 174 39 5 2 1 2 15 

140 289 52 53 368 49 225 64 185 38 52 84 16 

4 4 4 1 12 - 7 3 6 2 1 3 17 

127 237 36 45 369 31 242 65 655 269 115 238 18 

38 145 26 24 228 32 142 42 287 90 80 103 19 

2 15 2 - 49 1 39 7 14 1 7 5 20 

156 362 60 66 589 56 387 103 911 350 185 330 21 

7 33 4 2 46 7 30 8 31 6 17 6 22 

136 269 42 53 450 41 299 80 794 314 164 278 23 

5 23 2 5 24 5 16 3 40 12 9 14 24 

27 107 20 11 173 18 108 32 125 35 29 55 25 

151 315 50 58 507 48 330 90 818 314 156 307 26 

12 71 14 11 110 13 71 22 124 42 39 36 27 

4 8 - - 11 3 7 - 7 2 3 2 28 

- 4 - - 16 - 13 2 4 2 1 - 29 

65 166 13 22 404 51 266 74 244 13 105 109 30 

14 57 15 10 61 4 35 14 117 43 20 49 31 

86 168 34 37 175 8 117 26 585 301 74 185 32 

1 - - - - - - - - - - 33 

86 124 26 37 207 10 131 44 468 223 53 168 34 

11 33 13 5 34 1 27 3 131 70 15 41 35 

3 29 5 6 20 2 11 5 71 39 11 19 36 

60 159 6 20 374 51 248 59 287 29 123 118 37 

1 6 3 1 4 1 3 - 1 - - - 38 

3 13 2 - 1 - - - - - 39 

4 14 2 - 13 1 3 6 30 13 1 14 40 

3 7 2 - 9 - 5 4 7 6 - - 41 

nr 

i 

. 
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene p$ uheldsstedet 1992 
(fortsat) Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1992 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheldssituation 
1a3vnfer bilag 1 

Uheld 

_iii, 4- heraf T heraf f 4- 
Uheld mellem 

kerende 
p$ samme vel 
m modsat kurs 
og med swoon 

l' 
H 

Uheld mellem 
hgeud kerende 

i kryds 

Uheld mellem 
kerende pá 
hver sm vel 

med swooning 

, 
`.' '' 

, L 
'x 

, j 
, t_ 

:;:: 

l' --- - - -- 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld i alt 736 702 1 020 1 179 193 120 133 648 
2 I byzone 548 522 688 813 155 93 67 430 
3 Uden for byzone 188 180 332 366 38 27 66 218 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 91 88 81 82 15 8 8 44 
5 Industrikvarter 64 60 58 99 20 8 6 60 

6 Beboelseskvarter, etageejendom 185 178 240 251 54 30 23 121 
7 Villakvarter og anden lay bebyggelse 125 117 219 257 37 30 19 145 

8 Facadelos randbebyggelse 68 64 58 65 15 5 10 30 

9 Ingen eller spredt randbebyggelse 198 191 351 417 50 38 67 243 

Vejudformning 
10 4-benet kryds 371 363 792 205 33 19 30 108 

11 3-benet kryds 247 232 114 705 108 79 73 415 
12 Kryds i evrigt 19 18 39 57 16 7 6 24 

13 Ud-/indkorsel 29 26 29 131 24 8 18 65 
14 Pa bro - - - - - - - - 
15 Kurve 3 3 2 9 - - - 8 

16 Lige vej 67 60 36 60 9 6 5 26 

17 Anden vejudformning - - 8 12 3 1 1 2 

Fore 
18 Tort 465 444 639 702 109 80 81 367 

19 Vadt 261 249 360 457 80 39 50 270 
20 Glat 8 8 17 18 3 1 2 10 

Sagtforhold 
21 Sigtbart 679 649 962 1 091 174 114 127 594 
22 Nedsat sigtbarhed 40 39 40 75 17 4 4 47 

Lysforhold 
23 Dagslys 514 491 761 838 138 99 90 448 
24 Tusmorke 42 40 57 72 16 4 9 37 

25 Morke 180 171 200 269 39 17 34 163 

Vejrforhold 
26 Ingen nedber 597 570 845 954 157 102 110 512 

27 Regn 124 118 153 202 32 16 21 123 

28 Tage 9 9 12 13 2 2 2 7 

29 Sne, slud, hagl 3 3 4 7 2 - 3 

Vejbelysning 
30 Findes ikke 106 103 278 321 29 28 60 186 

31 Teen. 182 173 184 231 43 15 21 138 

32 Findes, men ikke tændt 434 413 538 611 120 76 50 312 

Has tighedsbegræ nsning 
33 20 km/t og derunder - - 2 2 1 1 - - 
34 25-50 km/t 386 369 558 658 119 78 48 355 

35 60 km/t 107 96 102 112 18 9 14 63 

36 70 km/t 76 75 52 50 14 6 6 22 

37 80 km/t 166 161 302 352 40 24 63 208 

38 90 km/t 1 1 - 2 - 1 1 - 
39 100 km/t 

40 Antal skolevejsuheld 12 10 25 34 7 5 6 16 

41 Antal uheld i forbindelse med vejarbejde 5 5 5 6 1 2 - 3 

Anmaerkmnger og note: Se foregáende side. 

,nr 

. . 

t, 
T- '. 
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® heraf -111. it heraf --eh 

Lebe 
nr 

Uheld med 
wham 
hereto' 

' , 4 

.- Uheld mellem 
fodgænger og 

hereto! 

~ 

¡ 

. an 
» ' ' ' t 

'1.'4". * , 
, 

Y 

" 
,t8 

1 

' 

` 

" 
f 

; I ' 
iiii)) 

i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstande m a 

pi kerehanen 

7 710 740 8 811 812 820 831+832 835 841+851 871-878 9 

329 200 95 1 229 236 158 78 69 82 84 390 182 1 

284 164 93 1 067 206 136 64 57 59 41 375 104 2 

45 36 2 162 30 22 14 12 23 43 15 78 3 

54 15 37 307 57 49 18 19 13 5 103 8 4 

12 9 1 32 4 2 - 2 - 3 14 7 5 

101 50 40 399 57 41 23 21 24 10 176 28 6 

97 75 10 211 51 31 15 11 18 16 46 41 7 

8 6 2 63 13 8 6 4 4 3 24 8 8 

55 45 3 209 50 26 14 11 23 47 27 87 9 

4 3 1 249 2 1 7 - 234 5 10 

5 3 1 169 4 8 7 1 136 7 11 

2 2 21 - - 1 1 18 3 12 

3 2 22 2 3 - 1 1 1 2 1 13 

3 2 - - - 1 - 3 14 

12 7 1 29 14 2 3 - 3 3 20 15 

296 182 91 673 216 148 66 55 47 70 118 16 

7 1 1 63 2 5 3 4 15 8 25 17 

222 123 82 790 139 101 53 51 56 54 239 123 18 
99 70 12 420 93 56 22 18 24 28 147 58 19 

7 7 - 15 4 1 2 - 2 2 3 1 20 

295 171 93 1 136 215 144 72 68 73 74 360 168 21 

28 24 1 78 21 11 4 - 9 8 25 10 22 

177 86 77 761 150 81 66 55 40 37 231 85 23 

15 9 4 63 13 10 3 3 2 6 18 8 24 
137 105 14 402 73 66 9 11 40 41 140 88 25 

266 156 86 1 017 187 134 67 62 70 70 312 154 26 
48 32 7 191 44 23 10 6 8 12 74 25 27 

3 3 - 5 2 - - - - 2 1 2 28 

8 8 - 6 1 1 - - 3 - 1 1 29 

40 33 2 152 26 16 12 12 20 44 12 72 30 

127 93 18 377 69 65 10 13 28 19 149 55 31 

155 70 72 689 140 76 55 44 32 21 226 51 32 

- - - 1 - - - - - - 1 3 33 

264 150 87 883 166 113 50 55 56 37 285 101 34 

13 9 3 140 34 19 8 2 6 3 61 9 35 

8 6 2 51 9 4 4 - 2 5 25 4 36 

38 30 3 146 26 22 16 10 15 37 18 58 37 

- - - - - - - - - 1 38 

1 1 - - - - - - - - 39 

8 5 2 51 11 2 11 8 1 1 15 - 40 

4 2 1 13 4 - - 2 1 5 30 41 

' 

rl ` 
' 

' 

,, 

- 



48 

Tabel 5.2.1 Antal uheld fordelt efter hovedsituation, klokkeslet, ugedag og máned 1992 
Accidents by group of accident situations and hour, day and month 1992 

Uheldssituation 
ævnfer lollop 7) 

Uheld 

I alt' 

2.2- _L..., -., L,.'r 7..1 =:1' - " ° Sri 

Eneuheld 

Uheld meli 

hgeud 
kurende 

pisammevel 
m sammekurs 

og uden 

sniping 

Uheld meli 

hgeud 

kurende 

pisammevel 
m modsatkurs 

og uden 

winging 

Uheld mell 

kurende 

pisammevel 
m sammekurs 
og m svingn 

Uheld mell 

kurende 

pisammevel 
m modsatkurs 
og m svingn 

Uheld mell 

hgeudkurende 
i kryds 

Uheld mell 

kurende 

pi huer 

sm ve 
m swooning 

Weld med 

parkeret 
kuetq 

Uheld mell 

lodgænger 

og kuretp 

Uheld med 

dn. faste 
genstande 

m v 

pi kurehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 

Klokkeslet 
00-01 
01-02 
02-03 
03-04 
04-05 
05-06 
06-07 
07-08 
08-09 
09-10 
10-11 
11-12 
12-13 
13-14 
14-15 
15-16 
16-17 
17-18 
18-19 
19-20 
20-21 
21-22 
22-23 
23-24 
Uoplyst 

Ugedag 
Mandag 
Tirsdag 
Onsdag 
Torsdag 
Fredag 
Lerdag 
Sendag 
Uoplyst 

Maned 
Januar 
Februar 
Marts 
April 
Maj 
Juni 
Juli 
August 
September 
Oktober 
November 
December 

8 965 1 

173 
142 
126 

90 
87 

100 
289 
505 
396 
290 
360 
447 
461 
507 
622 
743 
850 
721 
520 
423 
291 
272 
264 
230 

56 

1 257 
1 218 
1 345 
1 457 
1 582 
1 212 

894 
- 

668 
557 
639 
645 
827 
783 
789 
805 
774 
811 
900 
767 

894 

86 
64 
73 
57 
61 
53 
50 
64 
70 
40 
44 
49 
69 
54 
69 

103 
88 

127 
104 
124 
116 
97 
92 

101 
39 

195 
199 
200 
247 
319 
398 
336 

- 

134 
102 
128 
133 
210 
210 
193 
169 
152 
162 
173 
128 

777 

14 

8 
7 

3 

3 

8 

23 
73 
42 
34 
28 
43 
41 
44 
74 
63 
79 
45 
41 
32 
19 
19 
22 
10 
2 

114 
123 
118 
123 
130 

99 
70 
- 

58 
39 
52 
71 
68 
74 
69 
77 
62 
60 
79 
68 

649 

10 

9 
6 

6 
2 

5 

21 
42 
27 
14 
25 
36 
30 
35 
44 
53 
76 
61 
41 
33 
23 
19 
18 
11 

2 

83 
89 
80 

108 
127 
96 
66 
- 

38 
37 
52 
51 
53 
74 
54 
64 
58 
63 
49 
56 

959 

4 

3 

1 

1 

- 
3 

23 
64 
70 
42 
45 
67 
62 
75 

84 
107 
104 
86 
40 
31 
21 

8 

14 

3 

1 

157 
145 
179 
164 
165 
97 
52 
- 

49 
53 
76 
72 

111 
89 
95 
88 
91 
75 

92 
68 

736 

5 

4 
1 

- 
1 

4 
30 
50 
37 
25 
27 

41 
46 
56 
43 
72 
92 
66 
47 
28 
19 
17 

11 

13 
1 

118 
100 
109 
150 
135 
73 
51 
- 

60 
57 
51 
46 
59 
58 
62 
58 
57 
73 
90 
65 

1 020 1 

6 

5 

8 

3 

3 

8 

43 
51 
36 
40 
44 
53 
63 
75 
92 

109 
104 

92 
52 
39 
29 
27 
17 

16 
5 

156 
153 
173 
184 
172 
105 

77 
- 

79 
73 
75 
83 
86 
64 

102 
98 
85 
77 

117 
81 

179 

5 

4 

2 

4 
1 

8 

59 
84 
62 
47 
60 
65 
66 
54 
90 

121 
129 

97 
76 
50 
22 
25 
27 
21 
- 

165 
177 
200 
211 
208 
135 
83 
- 

81 
63 
93 
77 

109 
75 
83 

103 
121 
132 
132 
110 

329 

9 

13 
7 

7 

3 

3 

12 
21 
14 

7 

11 

24 
12 

18 
13 
14 

30 
19 

21 
18 
9 

15 

17 

9 

3 

48 
35 
48 
61 
64 
37 
36 
- 

31 
32 
21 
28 
24 
23 
27 
32 
25 
30 
30 
26 

1 229 

24 
22 
16 

8 

8 

4 
21 
47 
35 
35 
66 
66 
71 
82 

102 
94 

140 
116 

87 
54 
24 
34 
38 
33 
2 

196 
173 
213 
180 
232 
140 

95 

133 
90 
78 
73 
88 
95 
85 
93 

107 
114 
119 
154 

182 

9 
10 

5 
1 

5 

4 
6 
9 

3 

6 
10 

3 

1 

13 

9 
7 

7 

12 

10 
13 

9 
10 

7 

12 
1 

22 
24 
23 
28 
28 
32 
25 
- 

5 

11 
13 

7 

19 
20 
16 
22 
16 
25 
17 

11 

1 Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som okke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssstuatroner. For totaltallets 
vedkommende drejer det sog om 11 uheld. 
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Tabel 5.2.2 Antal uheld fordelt efter de implicerede elementers art, klokkeslet, ugedag og 
mined 1992 
Accidents by type of unit involved and hour, day and month 1992 

Uheld I alt 

1 

Heraf med 

Person- 
bil 

2 

Vare- 
bil 

3 

Last- 
bil 

4 

Bus 

5 

Traktor 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
gaenger 

10 

For- 
hin- 

dring 
11 

Uheld i alt 8 965 6 383 1 301 615 193 125 524 1 234 2 769 1 253 1 270 

Klokkeslet 
00-01 173 117 11 4 5 - 10 32 26 24 62 
01-02 142 100 12 3 1 1 6 31 18 22 51 
02-03 126 84 12 5 - - 5 18 18 17 48 

03-04 90 57 11 3 - - 9 15 8 8 36 

04-05 87 67 8 8 - - 4 7 3 9 41 
05-06 100 71 14 8 2 - 7 12 20 4 40 
06-07 289 227 48 40 5 4 21 44 83 21 38 
07-08 505 348 95 52 9 9 24 53 224 47 40 

08-09 396 262 86 43 10 6 15 27 182 35 53 
09-10 290 209 52 32 8 6 13 29 104 36 26 

10-11 360 252 72 43 11 10 11 30 109 68 30 
11-12 447 320 62 56 19 6 19 59 150 67 32 

12-13 461 306 92 40 11 12 28 68 147 71 31 

13-14 507 354 85 46 14 7 40 53 179 88 44 
14-15 622 430 104 56 16 8 29 82 220 102 60 
15-16 743 561 92 34 18 10 47 103 277 98 70 

16-17 850 634 117 43 19 14 51 104 314 142 56 
17-18 721 537 103 29 8 14 49 95 221 118 76 
18-19 520 372 71 21 12 4 39 80 141 88 68 
19-20 423 317 48 11 8 2 23 58 105 55 75 

20-21 291 200 31 14 5 5 22 59 59 24 77 

21-22 272 178 34 7 6 1 22 59 58 35 66 

22-23 264 185 16 10 2 2 16 60 61 39 59 

23-24 230 159 23 3 3 1 11 50 30 33 68 

Uoplyat 56 36 2 4 1 3 3 6 12 2 23 

Ugedag 
Mandag 1 257 881 201 99 29 25 61 148 463 199 136 
Tirsdag 1 218 854 187 102 30 18 52 163 450 177 133 

Onsdag 1 345 947 185 120 40 22 71 172 501 215 143 

Toddled 1 457 1 048 232 119 30 16 79 213 503 186 181 

Fredag 1 582 1 122 241 116 40 15 96 260 438 235 195 

Lordag 1 212 888 160 24 14 21 98 171 230 142 260 

Sendag 894 643 95 35 10 8 67 107 184 99 222 

Uoplyst - - - - - - - - - - - 

Maned 
Januar 668 510 96 61 17 6 11 71 176 137 89 
Februar 557 436 96 41 20 6 13 51 152 92 73 

Marts 639 470 92 50 14 6 23 89 198 79 88 

April 645 475 93 53 10 14 54 88 158 73 103 

Maj 827 523 105 43 12 12 67 161 300 89 124 

Juni 783 506 97 50 12 6 70 126 265 98 133 

Juli 789 506 114 49 17 15 78 106 269 88 112 

August 805 545 118 44 15 17 60 120 272 94 114 

September 774 520 100 48 19 17 57 130 268 109 98 

Oktober 811 600 125 38 25 11 45 106 251 119 111 

November 900 701 131 86 16 6 31 94 268 120 138 

December 767 591 134 52 16 9 15 92 192 155 87 
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Tabel 5.2.3 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, mined og klokkeslet 1992 
Accidents and casualties, by day, month and hour 1992 

Lebe 
nr 

I alt Mandag Tirsdag Onadag 

Antal 
uheld 

1 

personskader Antal 
uheld 

4 

personskader Antal 
uheld 

7 

Personskader Antal 
uheld 

10 

Personskader 

I alt 
2 

DrEebte 

3 

I alt 
5 

DrEebte 

6 

I alt 
8 

DrLebte 

9 

I alt 
11 

Dreebte 

12 

1 

2 
3 

4 

5 

6 
7 

8 
9 

10 
11 
12 
13 

14 
15 
16 

17 
18 

19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 

I alt 8 
I byzone 5 

Uden for byzone 3 

Uoplyst 

Mined 
Januar 
Februar 
Marts 
April 
Maj 
Juni 
Juli 
August 
September 
Oktober 
November 
December 

Klokkeslet 
00-01 
01-02 
02-03 
03-04 
04-05 
05-06 
06-07 
07-08 
08-09 
09-10 
10-11 
11-12 
12-13 
13-14 
14-15 
15-16 
16-17 
17-18 
18-19 
19-20 
20-21 
21-22 
22-23 
23-24 
Uoplyst 

965 
631 
334 

- 

668 
557 
639 
645 
827 
783 
789 
805 
774 
811 
900 
767 

173 
142 
126 

90 
87 

100 
289 
505 
396 
290 
360 
447 
461 
507 
622 
743 
850 
721 
520 
423 
291 
272 
264 
230 

56 

11 

6 

4 

1 

1 

1 124 

1 

091 
350 
741 

- 

812 
693 
786 
818 
986 
018 
004 
990 
928 
996 

936 

222 
173 
181 
117 
105 
126 
341 
599 
458 
354 
477 
551 
546 
625 
769 
906 
009 
950 
658 
529 
367 
357 
323 
283 
65 

577 
229 
348 

- 

53 
37 
37 
50 
43 
53 
45 
37 
55 
52 
66 
49 

21 
7 

15 

7 

7 

16 
20 
37 
17 
14 
24 
20 
15 

30 
43 
43 
46 
49 
39 
33 
20 
12 
11 
20 
11 

1 257 
839 
418 

- 

105 
79 

119 
96 

122 
101 
92 

110 
101 
81 

155 
96 

5 

7 

4 
3 

3 

13 
51 

78 
85 
53 
48 
76 
59 
58 
87 

102 
166 
123 
68 
52 
29 
19 
37 
23 

8 

1 470 
897 
573 

123 
94 

129 
118 
139 
122 
119 
121 
119 
89 

180 
117 

5 

7 

4 
3 

3 

19 

59 
91 
94 
62 
63 
86 
67 
68 
95 

128 
187 
148 

73 
71 
36 
24 
43 
25 
9 

82 
33 
49 
- 

13 
5 

4 
9 

5 

7 

6 

5 

9 
7 

9 

3 

- 
- 
- 
- 
- 
2 

6 

8 

3 

2 

4 
3 

2 

2 

6 

6 

10 

5 

5 

10 
1 

1 

- 
3 

3 

1 218 
800 
418 

- 

67 
86 
97 
83 

126 
128 

95 
84 

134 
95 

111 
112 

8 

10 

3 

4 
6 

9 

48 
87 
59 
36 
46 
48 
60 
76 
94 

124 
145 
111 

64 
49 
35 
33 
37 
21 

5 

1 440 
854 
586 

- 

70 
110 
110 
95 

138 
154 
130 
95 

155 
113 
143 
127 

8 

11 

4 
7 

9 

11 

62 
102 
63 
43 
57 
54 
68 
86 

105 
144 
161 
136 
81 
59 
42 
40 
50 
30 

7 

54 
19 
35 
- 

3 

3 

10 
4 
7 

5 
1 

4 
3 
4 
7 

3 

1 

1 

- 
1 

1 

1 

2 
4 
2 

4 
1 

5 
1 

6 
4 
3 

5 

3 

2 

2 
1 

1 

3 

- 
- 

1 345 
906 
439 

- 

121 
64 
80 

108 
99 

115 
138 

97 
132 
132 
124 
135 

17 

10 
9 

10 
6 

8 

58 
102 

64 
51 
52 
66 
77 
75 
96 

121 
137 
119 

62 
73 
35 
34 
33 
25 

5 

1 606 
998 
608 

- 

131 
81 
89 

128 
117 
146 
175 
126 
154 
153 
139 
167 

21 
16 

9 

12 

7 

12 
68 

114 
73 
57 
73 
77 
91 
81 

113 
135 
161 
146 
80 
96 
50 
45 
36 
28 
5 

78 
41 
37 

9 

4 
2 

6 

4 
7 

8 

4 
6 

7 

7 

14 

2 

1 

1 

2 

1 

1 

5 

3 

1 

3 

5 

5 

3 

2 

10 
5 

4 

9 

5 

4 
3 

1 

1 

1 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

_ 
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Torsdag Fredag Lerdag Sendag 

Lobe 
nr. Antal 

uheld 

13 

Personskader Antal 
uheld 

16 

Personakader Antal 
uheld 

19 

Personskader Antal 
uheld 

22 

Personskader 

I alt 
14 

Dreebte 
15 

I alt 
17 

Draebte 
18 

I alt 
20 

DrEebte 

21 
I alt 
23 

Draebte 
24 

1 457 
950 
507 

124 
92 
90 

114 
115 
104 
137 
135 
103 

155 
153 

135 

19 
11 

7 

2 

11 

14 
58 
96 
70 
50 
65 
64 
61 
84 
94 

128 
132 
125 
92 
69 
53 
53 
46 
46 

7 

1 758 
1 071 

687 

163 

110 
116 
141 

135 
130 

170 
154 
124 
182 

176 
157 

20 
13 

8 

3 

12 

18 

65 
128 

84 
67 
77 
68 
78 

97 
106 
155 
148 
161 
124 
76 
64 
64 
58 
55 

9 

102 
35 

67 

12 

8 

6 

6 

12 

9 

5 

3 

11 

6 

13 

11 

3 

- 
- 
- 
- 
2 

1 

13 

4 

1 

5 

- 
2 

2 

10 

11 

5 

16 

7 

8 

2 

4 

3 

- 
3 

1 582 
989 
593 

122 

98 
108 

93 
155 
124 
154 

136 
137 
164 

155 
136 

22 
15 

12 

12 

7 

10 

40 
99 
63 
44 
64 
75 

79 

88 

116 
150 
140 
95 

122 
94 
69 
52 

52 

51 
11 

1 989 
1 126 

863 

141 

133 
139 
119 

203 
170 
191 
170 
162 

204 
190 
167 

27 
17 

22 
14 

8 

12 

47 
116 
73 
52 
83 

105 

93 
109 
144 
187 
176 
135 
150 

121 
80 
68 
68 
69 
13 

109 

49 
60 

8 

6 

5 

10 

10 

9 

9 

7 

10 

16 

12 

7 

3 

1 

3 

1 

1 

- 
4 

5 

3 

2 

6 

2 

2 

8 

5 

10 

13 

4 

12 

7 

6 

2 

- 
9 

- 

1 212 
668 
544 

63 
78 
77 

93 
124 
121 

98 
138 
98 

114 

116 

92 

50 
40 
46 

39 

30 
20 
15 

29 
31 

32 

50 
81 

87 

68 
81 

63 
72 

97 

64 
46 
34 
50 
36 
38 

13 

1 601 
805 
796 

80 
89 

110 
136 
153 
166 

129 
178 
129 

154 
156 
121 

62 
54 
59 
52 
38 
21 
16 

33 
42 
40 
67 

107 
105 
95 

119 

80 
102 

136 
88 
59 
47 
75 
43 
47 
14 

78 
29 
49 

2 

5 

3 

7 

2 

11 

8 

7 

14 

4 

8 

7 

6 

2 

4 

3 

4 

1 

- 
2 

1 

2 

3 

1 

4 

3 

4 

4 
7 

4 

5 

2 

4 

2 

3 

4 

3 

894 
479 
415 

66 
60 
68 
58 
86 
90 
75 

105 
69 
70 
86 

61 

52 
49 
45 
20 
24 
26 
19 

14 

24 
24 
35 

37 

38 

58 
54 
55 
58 
51 

48 
40 
36 
31 

23 
26 

7 

1 227 
599 
628 

104 
76 
93 
81 

101 
130 

90 
146 
85 

101 

140 
80 

79 
55 
75 

26 
28 
33 
24 
15 

29 
33 
57 
54 
44 
89 
87 
77 

74 
88 
62 
47 
48 
41 
25 
29 
8 

74 
23 
51 

6 

6 

7 

8 

3 

5 

8 

7 

2 

8 

10 

4 

6 
2 

7 

- 
- 
9 

2 

2 

3 

- 
- 
4 

1 

7 

4 

4 

2 

8 

3 

- 
3 

1 

1 

4 

1 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 
11 

12 
13 

14 
15 

16 

17 

18 

19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 

32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
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Tabel 5.3 Antal personskader fordelt efter ugedag, bebyggelse og elementart 1992 
Casualties by day, location and type of unit 1992 

Lobe Personskader 

I alt Mandag Tirsdag Onsdag 

I alt 

1 

byzone 

2 

Uden 
for 

byzone 

3 

I alt 

4 

byzone 

5 

Uden 
for 

byzone 

8 

I alt 

7 

byzone 

8 

Uden 
for 

byzone 

9 

I alt 

10 

byzone 

11 

Uden 
for 

byzone 
12 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 
11 
12 

13 
14 
15 
16 

17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 

25 
26 
27 
28 

29 
30 
31 
32 

33 
34 
35 
36 

Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek 
Lettere tilskadek 

Personbil 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek 
Lettere tilskadek 

Varebil 
Personskader i alt 
Drbte 
Alvorligt tilskadek. 
Lettere tilskadek 

Lastbil 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek 
Lettere tilskadek 

Bus 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek 
Lettere tilskadek 

Motorcykel 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligttilskadek 
Lettere tilskadek 

Knallert 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek . 

Lettere tilskadek.. . . 

Cykel 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek 
Lettere tilskadek 

Fodgænger 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadek. . 

Lettere tilskadek . . 

11 091 6 
577 

6 031 3 

4 483 2 

4 692 1 

261 
2 332 
2 099 

596 
31 

290 
275 

97 
6 

48 
43 

61 
- 

21 
40 

546 
41 

329 
176 

1 159 
41 

691 
427 

2 666 2 

83 
1 512 1 

1 071 

1 227 1 

111 
789 
327 

350 
229 
521 
600 

569 
55 

731 
783 

166 
2 

83 
81 

20 
1 

9 

10 

26 

- 
14 
12 

317 
20 

180 
117 

885 
23 

506 
356 

299 
53 

305 
941 

052 
74 

686 
292 

4 

2 

1 

3 

1 

1 

741 1 

348 
510 
883 

123 
206 
601 
316 

430 
29 

207 
194 

77 
5 

39 
33 

35 

- 
7 

28 

229 
21 

149 
59 

274 
18 

185 
71 

367 
30 

207 
130 

175 
37 

103 
35 

470 
82 

799 
589 

536 
34 

252 
250 

73 
4 

32 
37 

17 

- 
8 

9 

6 

- 
3 

3 

62 
4 

38 
20 

133 
5 

65 
63 

440 
11 

270 
159 

194 
23 

127 
44 

897 
33 

509 
355 

155 
4 

70 
81 

21 
- 

11 

10 

5 

- 
2 

3 

4 

- 
2 

2 

42 
- 

28 
14 

108 
2 

49 
57 

383 
7 

231 
145 

175 
20 

114 
41 

573 
49 

290 
234 

381 
30 

182 
169 

52 
4 

21 
27 

12 

- 
6 

6 

2 

1 

1 

20 
4 

10 
6 

26 
3 

16 
6 

57 
4 

39 
14 

19 

3 

13 
3 

1 440 
54 

804 
582 

548 
21 

287 
240 

61 
1 

31 
29 

11 

1 

4 
6 

11 

- 
4 

7 

49 
5 

28 
16 

143 
2 

84 
57 

435 
14 

248 
173 

173 
10 

115 

48 

854 
19 

485 
350 

172 
2 

85 
85 

16 
- 
9 

7 

4 
- 
2 

2 

10 

- 
4 

6 

27 
2 

15 

10 

104 
1 

60 
43 

377 
8 

217 
152 

142 
6 

93 
43 

586 
35 

319 
232 

376 
19 

202 
155 

45 
1 

22 
22 

7 

1 

2 
4 

1 

- 
- 
1 

22 
3 

13 
6 

39 
1 

24 
14 

58 
6 

31 
21 

31 
4 

22 
5 

1 606 
78 

870 
658 

568 
26 

281 
261 

89 
5 

40 
44 

16 

1 

5 

10 

6 

- 
- 
6 

70 
5 

40 
25 

155 
8 

94 
53 

483 
19 

259 
205 

208 
13 

146 
49 

998 
41 

547 
410 

207 
8 

100 
99 

26 
1 

9 

16 

1 

- 
- 
1 

2 

- 
- 
2 

44 
3 

22 
19 

119 
7 

66 
46 

412 
12 

222 
178 

184 
10 

127 
47 

608 
37 

323 
248 

361 
18 

181 
162 

63 
4 

31 
28 

15 
1 

5 

9 

4 

- 
- 
4 

26 
2 

18 
6 

36 
1 

28 
7 

71 
7 

37 
27 

24 
3 

19 
2 

Anm. Summen af tallen i de enkelte fordelinger vil ikke shed udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

. . 
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Torsdag Fredag Letdag Sendag 

Lobe ' I alt 

13 

I byzone 

14 

Uden 
for 

byzone 

15 

I alt 

18 

I byzone 

17 

Uden 
for 

byzone 

18 

I alt 

19 

I 
byzODe 

20 

Uden 
for 

byzone 

21 

I alt 

22 

I byzone 

23 

Uden 
for 

byzone 

24 

1 758 1 071 687 1989 1 126 863 1 601 805 796 1 227 599 628 1 

102 35 67 109 49 60 78 29 49 74 23 51 2 
972 600 372 1 063 605 458 860 446 414 663 329 334 3 
684 436 248 817 472 345 663 330 333 490 247 243 4 

667 258 409 836 260 576 851 277 574 686 240 446 5 

49 10 39 51 13 38 34 5 29 46 13 33 6 

323 119 204 424 118 306 426 128 298 339 111 228 7 

295 129 166 361 129 232 391 144 247 301 116 185 8 

95 30 65 122 45 77 93 19 74 63 9 54 9 
4 - 4 5 - 5 5 1 4 7 - 7 10 

48 15 33 57 23 34 47 11 36 35 5 30 11 
43 15 28 60 22 38 41 7 34 21 4 17 12 

29 5 24 14 5 9 2 - 2 8 - 8 13 
4 1 3 - - - - - - - 14 

18 1 17 7 4 3 1 - 1 5 - 5 15 
7 3 4 7 1 6 1 - 1 3 - 3 16 

11 3 8 23 4 19 1 1 3 2 1 17 

- - - - 18 
4 2 2 6 3 3 1 1 3 2 1 19 
7 1 6 17 1 16 - - - - - - 20 

78 47 31 101 54 47 113 63 50 73 40 33 21 
4 2 2 11 8 3 9 4 5 3 1 2 22 

51 25 26 63 31 32 65 35 30 44 24 20 23 
23 20 3 27 15 12 39 24 15 26 15 11 24 

200 140 60 251 196 55 173 134 39 104 84 20 25 
12 4 8 4 3 1 9 5 4 1 1 - 26 

123 85 38 157 117 40 107 83 24 61 46 15 27 
65 51 14 90 76 14 57 46 11 42 37 5 28 

493 433 60 408 362 46 222 189 33 185 143 42 29 
13 9 4 12 9 3 8 7 1 6 1 5 30 

275 240 35 213 189 24 130 114 16 117 92 25 31 
205 184 21 183 164 19 84 68 16 62 50 12 32 

180 152 28 231 198 33 143 120 23 98 81 17 33 
16 9 7 26 16 10 12 6 6 11 7 4 34 

127 111 16 134 118 16 83 74 9 57 49 8 35 
37 32 5 71 64 7 48 40 8 30 25 5 36 
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Tabel 5.4 Antal implicerede færdselselementer og personskader fordelt efter uheldssitua- 
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1992 

Lobe 
nt 

Uheldssituation 
lævnf0r Wag 1 

Feerdselselementer 
og personskader 

---_., heraf --le. - 
I alt' Eneuheld 

* ,j 
I 

- 

r / 
I 

Uheld mellem 
li 9 kame 

pá samme vel 
m samme kurs 

og uden svmgn 

0-9 0 011+012 021+023 022+024 030 040 1 

1 Færdselselementer i alt 16 572 1 899 784 247 377 91 340 1 758 
2 Personskader i alt 11 091 2 337 981 324 508 107 349 975 
3 Drmbte 577 131 57 21 35 - 12 41 
4 Alvorligt tilskadekomne 6 031 1 354 574 192 266 50 237 493 
5 Lettere tilskadekomne 4 483 852 350 111 207 57 100 441 

6 Implicerede personbiler 8 093 1 053 528 175 271 42 6 824 
7 Personskader i alt 4 692 1 402 692 242 367 57 7 434 
8 Dræbte 261 84 40 17 23 - 1 13 
9 Alvorligt tilskadekomne 2 332 772 403 138 189 19 5 201 

10 Lettere tilskadekomne 2 099 546 249 87 155 38 1 220 

11 Implicerede varebiler 1 376 169 83 30 44 1 1 147 
12 Personskader i alt 596 216 107 34 62 1 1 35 
13 Dræbte 31 15 10 3 - - 3 

14 Alvorligt tilskadekomne 290 120 56 24 34 - 1 15 
15 Lettere tilskadekomne 275 81 41 10 25 1 - 17 

16 Implicerede sololastbiler 492 14 5 1 7 - - 95 
17 Personskader i alt 70 17 5 1 10 - - 10 
18 Drmbte 3 1 - - - - - 
19 Alvorligt tilskadekomne 41 10 5 1 4 - - 4 
20 Lettere tilskadekomne 26 6 - 6 - - 6 

21 Implicerede lastbiltog 156 8 6 2 - - 37 
22 Personskader i alt 27 8 6 - 2 - - 4 
23 Dræbte 3 - - - - - - - 
24 Alvorligt tilskadekomne 7 5 3 2 - - 1 

25 Lettere tilskadekomne 17 3 3 - - - 3 

26 Implicerede busser 193 4 1 - 1 - - 28 
27 Personskader i alt 61 11 1 8 - - 21 
28 Drmbte - - - - - - - - 
29 Alvorligt tilskadekomne 21 5 - 3 - - 5 

30 Lettere tilskadekomne 40 6 1 - 5 - - 16 

31 Implicerede motorcykler 529 131 21 32 39 9 26 63 
32 Personskader i alt 546 148 23 38 46 9 28 58 
33 Dræbte 41 16 4 3 8 - 1 4 
34 Alvorligt tilskadekomne 329 87 14 22 24 7 18 33 
35 Lettere tilskadekomne 176 45 5 13 14 2 9 21 

36 Implicerede knallerter 1 267 256 98 8 10 22 114 118 
37 Personskader i alt 1 159 262 103 8 10 22 115 85 
38 Dræbte 41 9 2 1 1 - 5 5 

39 Alvorligt tilskadekomne 691 168 64 6 7 12 76 42 
40 Lettere tilskadekomne 427 85 37 1 2 10 34 38 

41 Implicerede cykler 3 004 257 38 1 3 16 193 401 
42 Personskader i alt 2 666 262 38 1 3 16 198 308 
43 Dræbte 83 6 1 - - - 5 16 
44 Alvorligt tilskadekomne 1 512 178 23 1 3 11 137 181 
45 Lettere tilskadekomne 1 071 78 14 - - 5 56 111 

46 Implicerede fodgmngere 1 306 8 
47 Personskader i alt 1 227 7 

48 Dræbte 111 
49 Alvorligt tilskadekomne 789 7 

50 Lettere tilskadekomne 327 

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sáledes foruden uheld med kollisron tillige srtuationer, hvor de implicerede færdselselementer 
som felge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
1 Inkl. uheld med et hndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets 
vedkommende dreler det sig om 25 færdselselementer og 13 personskader. 
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tion og elementart 1992 

heraf -10. 4- heraf --ly heraf 

Lebe 
nr 

} 
¡\ 

. I 

{ 
'I 

} 11 

2 

. 

` ^ 
a 

? 

Uheld mellem 
hgeud kurende 

p$ samme vel 
m modsat kurt 
og uden svmgn 

}l 

I 

' 

Uheld mellem 
kerende 

p$ samme vel 
m samme kurt 
ag med snngn 

rt.; 1, 

111 140 151+152 170 2 211 241 242 3 312 321 322 

359 950 145 144 1 407 162 907 240 2 005 728 463 708 1 

203 525 77 83 1 113 126 748 183 1 118 383 301 398 2 

11 21 4 3 98 13 73 12 35 10 7 17 3 

99 258 30 52 623 67 418 110 525 154 126 217 4 

93 246 43 28 392 46 257 61 558 199 168 164 5 

102 527 77 84 818 104 557 101 944 249 312 324 6 

61 281 36 47 706 92 498 91 352 4 223 102 7 

5 7 1 - 76 10 57 9 5 - 4 1 8 

21 129 12 32 372 50 261 51 140 2 84 43 9 

35 145 23 15 258 32 180 31 207 2 135 58 10 

17 100 10 17 140 17 93 21 198 43 76 68 11 

3 24 3 5 95 17 65 10 61 - 40 18 12 

1 1 1 - 6 1 4 1 1 - 1 13 

2 11 - 2 52 7 37 6 26 - 18 6 14 

12 2 3 37 9 24 3 34 - 21 12 15 

18 58 10 5 70 15 42 9 88 42 27 14 16 

1 9 - - 24 1 21 2 6 1 2 3 17 

- - - - 2 - 2 - - - - - 18 

4 - 19 - 18 1 2 1 - 1 19 

1 5 - - 3 1 1 1 4 - 2 2 20 

10 21 2 2 23 4 13 5 19 6 7 2 21 

1 3 - 11 1 7 3 2 - - 22 

- - - 2 - 2 - - - - 23 
- 1 - - 1 - 1 - - - - 24 

1 2 - - 8 1 4 3 2 - - - 25 

6 14 3 2 17 5 10 2 21 13 - 6 26 

- 19 1 1 11 - 4 7 6 1 - 2 27 

- - - - - - - - - - - - 28 

- 4 1 - 4 - 2 2 2 - - 1 29 

15 - 1 7 - 2 5 4 1 - 1 30 

6 28 7 15 34 4 22 5 68 3 18 41 31 

3 29 6 15 38 5 26 4 72 3 18 44 32 

1 1 - 2 7 - 6 1 1 - 1 33 

1 15 4 10 24 4 16 1 47 2 13 27 34 

1 13 2 3 7 1 4 2 24 1 5 16 35 

43 36 8 8 115 4 73 32 167 105 6 52 36 
29 24 8 8 92 4 58 23 164 104 5 51 37 

- 3 1 1 4 2 1 1 5 1 1 3 38 
14 13 1 4 64 2 40 18 79 41 4 32 39 

15 8 6 3 24 17 4 80 62 - 16 40 

144 141 27 10 164 6 85 55 467 263 12 177 41 

102 122 23 6 132 6 68 41 448 250 12 172 42 
4 9 1 1 - 1 - 23 9 1 12 43 

60 72 12 4 85 4 43 29 229 108 7 107 44 

38 41 10 2 46 2 24 12 196 133 4 53 45 

- 8 - 1 - - 1 - 1 46 

7 - - 1 - - - - - - 47 

- - - - - - - - 48 
- 7 - - - - - - - - 49 
- - - 1 - - - - - - 50 

\ I 't 1 } I 

y I 

} I 

- 

_ 
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Tabel 5.4 Antal implicerede færdselselementer og personskader fordelt efter uheldssitua- 
(fortsa ) Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1992 (continued) 

Lobe 
nr 

Færdselselementer 
og Personskader 

Uheldssituation 
lævnfOr bilag 1 

- yr- heraf 1 1- T heraf 

Uheld mellem 
kerende 

p3 samme vel 
m modsat kurs 
o 9 med svin n 9 

. 

1= Uheld mellem 
ligeud kerende 

i kryds 

Uheld mellem 
kerende p5 

hver sm vel 

med svingning 

- 
=} 

= j 
' 

. 

r- r }, 
I 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 

2 
3 

4 
5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 
13 

14 
15 

16 
17 
18 

19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 

36 
37 
38 
39 
40 

41 
42 
43 
44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 

Færdselselementer i alt 
Personskader i alt 
Drmbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede personbiler 
Personskader i alt 
Drbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede varebiler 
Personskader i alt 

Drmbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede sololastbiler 
Personskader i alt 
Drbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede lastbiltog 
Personskader i alt 
Drbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede busser 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede motorcykler 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede knallerter 
Personskader i alt 
Drbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede cykler 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

Implicerede fodgængere 
Personskader i alt 
Dræbte 
Alvorligt tilskadekomne 
Lettere tilskadekomne 

1 515 

898 
31 

481 
386 

897 
428 

19 

203 
206 

129 
29 
- 

14 

15 

13 
1 

- 
- 
1 

6 
- 
- 
- 
- 

16 
1 

- 
1 

- 
62 
67 

5 

46 
16 

86 
82 

3 

53 
26 

300 
289 

3 

164 
122 

- 
- 
- 
- 
- 

1 446 

864 
30 

464 
370 

865 
426 

18 
202 
206 

127 
29 
- 

14 

15 

13 
1 

- 
- 
1 

5 

- 
- 
- 
- 

16 

1 

- 
1 

- 
61 
66 

5 
46 
15 

76 
72 

3 

46 
23 

277 
268 

3 

155 
110 

- 
- 
- 
- 
- 

2 097 

1 346 
61 

712 
573 

1 191 
684 

35 
331 
318 

185 
74 

1 

32 
41 

78 
5 

- 
4 
1 

15 
1 

1 

- 
- 

26 
7 

- 
2 

5 

40 
43 

1 

31 
11 

134 
130 

9 
81 
40 

418 
397 

13 
229 
155 

2 
2 

- 
1 

1 

2 417 

1 410 
41 

697 
672 

1 237 
494 

17 

233 
244 

186 
52 

1 

19 

32 

56 
6 

- 
2 

4 

23 
- 
- 
- 
- 

19 
3 

- 
1 

2 

80 
87 

5 
43 
39 

201 
199 

3 

116 
80 

598 
565 

15 
282 
268 

1 

1 

- 
1 

- 

397 

213 
4 

92 
117 

181 
37 

21 
16 

27 
7 

4 

3 

7 
2 

2 

3 

5 
2 

1 

1 

4 
4 
1 

3 

22 
21 
- 
7 

14 

147 
140 

3 

59 
78 

253 

145 
3 

70 
72 

112 
43 

1 

13 
29 

26 
2 

- 
- 
2 

6 
- 
- 
- 
- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

34 
34 

2 

15 

17 

72 
65 
- 

42 
23 

- 
- 
- 
- 
- 

275 

149 
5 

68 
76 

146 
49 

2 

22 
25 

21 
10 
- 
1 

9 

11 

2 

- 
2 

- 
4 

- 
5 

1 

- 
- 
1 

11 
13 

- 
5 

8 

25 
23 
- 

16 
7 

52 
51 

3 

22 
26 

- 
- 
- 
- 
- 

1 319 

811 
27 

419 
365 

732 
356 

13 
171 
172 

96 
30 

1 

13 
16 

28 
2 

2 

14 

- 
8 

- 
61 
65 

4 

37 
24 

99 
103 

1 

66 
36 

268 
253 

8 

131 
114 

1 

1 

1 

- 

Anmærknmg og note: Se foregáende aide 

"Si ' 

_ 
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i 

' 

I 
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tion og elementart 1992 

® heraf -11. heraf 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
keretel 

Fi 

' 

. 

t ,' ,. 
Uheld mellem 
lodgænger og 

keretef 

r 

' µ, 

I ® 
} 

` 

' 
} 

I 

{' . 

4."e 
, ,. 

y 

F 

,, 
t' B 
1R , 

' 
t 

. I , 

i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstandemv 
p3 kerehanen 

7 710 740 8 811 812 820 831+832 835 841+851 871-878 9 

711 433 198 2 541 493 321 158 145 179 174 798 197 1 

359 221 95 1 315 256 174 83 72 96 93 403 207 2 
11 6 1 112 27 18 1 7 18 9 28 13 3 

196 123 58 837 163 114 55 45 51 57 254 107 4 
152 92 36 366 66 42 27 20 27 27 121 87 5 

314 197 72 747 164 108 30 47 52 34 250 58 6 

98 81 - 15 3 6 1 1 2 - 1 73 7 

5 4 1 - - - 1 - - - 3 8 

44 39 - 5 - 2 1 - 1 - 30 9 

49 38 - 9 3 4 - - 1 1 40 10 

74 47 20 128 21 12 5 10 9 8 43 17 11 

17 12 - - - - - - - 15 12 

3 - - - - - - - - 1 13 
7 7 - - - - - - - 4 14 

7 5 - - - - - - - 10 15 

43 34 5 31 5 1 1 1 1 5 12 3 16 

1 - - 17 

- - - - 18 
19 

1 - - - - - - 20 

21 18 - 4 - 1 - - - - 3 - 21 

1 1 - - - - - - - - - 22 

- - - - - - - - - - - - 23 

- - - - - - - - - - - 24 
1 1 - - - - - - - 25 

5 3 2 58 7 1 4 1 6 2 14 - 26 
- - 1 - - 1 - - - - 27 

- - - - - - - 28 
- 1 1 - - - - 29 

- - - - - - - - 30 

10 5 1 27 6 7 - 4 1 1 8 13 31 
10 5 1 9 3 3 - - - 3 13 32 

- - - - - - - - - - - 2 33 
7 3 1 1 - 1 - - - - - 9 34 
3 2 - 8 3 2 - - - - 3 2 35 

79 63 10 71 8 10 5 3 10 15 11 40 36 
79 63 10 23 5 4 1 1 6 2 3 43 37 
2 2 - - - - - - - - - 1 38 

46 38 5 13 3 3 1 - 2 2 2 29 39 
31 23 5 10 2 1 - 1 4 - 1 13 40 

140 48 87 190 37 21 34 6 9 18 50 62 41 

137 48 84 66 19 11 8 2 5 8 10 60 42 
1 - 1 - - - - - - - 5 43 

81 26 52 46 11 9 5 - 4 7 8 35 44 
55 22 31 20 8 2 3 2 1 1 2 20 45 

16 11 1 1 274 244 160 78 72 90 89 404 2 46 
13 9 - 1 201 226 150 72 68 83 83 386 1 47 
- - - 111 27 18 1 6 18 9 28 - 48 
9 8 - 771 149 99 47 45 44 48 244 - 49 
4 1 - 319 50 33 24 17 21 26 114 1 50 

$ 
;. 

. 

..- 

- 

- 
- 

- 
- - 

- - - - - - - - 
- - - - - - 

- - - - - - - - - 
- - - - 
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Tabel 5.5.1 Antal drEebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, ken, alder mv. 1992 
Fatal and non -fatal casualties, by type of unit, sex, age etc. 1992 

Lebe 
nr. 

Personskader 

Personskader 

I alt 

1 

Elementart 

Person- 
bil 

2 

Vare- 
bil 

3 

Last- 
bil 
4 

Bus 

5 

Traktor 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
manger 

10 

1 A. Personer i alt 11 091 4 692 596 97 61 30 546 1 159 2 666 1 227 
2 0- 6 ár 195 92 9 - 1 1 1 1 33 57 
3 7-14 ár 725 149 13 - 16 2 1 20 388 132 
4 15 ár 209 38 4 - - 9 47 92 19 

5 16 ár 356 55 9 1 2 7 167 97 18 

6 17 Ar 362 85 7 1 2 2 10 140 97 18 
7 18-19 ár 983 480 57 7 - 2 103 128 157 47 
8 20-24 ár 1 710 815 112 23 4 2 182 117 355 98 
9 25-34 ár 2 060 958 157 28 6 7 158 171 434 138 

10 35-44 ár 1 321 612 94 17 4 6 47 121 311 104 
11 45-54 ár 1 112 504 75 14 7 1 20 109 283 99 
12 55-64 ár 735 362 35 5 5 3 4 54 163 104 
13 65-74 ár 610 286 17 - 6 1 1 46 129 124 
14 75 ár og derover 694 245 7 - 10 1 1 37 127 266 
15 Uoplyst 19 11 - 1 - 2 1 - 3 

16 B. Mend 6 950 2 897 449 94 25 25 483 970 1 383 617 
17 0- 6 ár 106 37 5 - - 1 - 1 26 36 
18 7-14 ár 396 70 10 - 9 1 - 17 219 70 
19 15 ár 127 18 1 - - 7 37 57 7 

20 16 ár 249 34 6 1 - 2 5 143 46 12 

21 17 ár 242 55 5 1 1 1 6 119 46 8 

22 18-19 ár 690 354 40 6 - 2 93 99 66 30 
23 20-24 ár 1 215 611 91 22 2 - 159 91 172 66 
24 25-64 ár 3 264 1 422 274 63 11 16 210 389 612 261 
25 65-74 ár 324 161 13 - 1 1 1 38 62 47 
26 75 ár og derover 331 132 4 - 1 1 1 36 77 79 
27 Uoplyst 6 3 - 1 - - 1 - - 1 

28 C. Kvinder 4 097 1 762 144 3 36 5 62 187 1 281 608 
29 0- 6 ár 86 53 3 - 1 - 1 - 7 21 
30 7-14 Ar 325 75 3 - 7 1 1 3 169 62 
31 15 Ar 82 20 3 - - - 2 10 35 12 

32 16 ár 106 21 3 - - - 2 23 51 6 

33 17 Ar 119 29 2 - 1 1 4 21 51 10 

34 18-19 ár 291 124 17 1 - - 10 29 91 17 

35 20-24 ár 492 201 21 1 2 2 23 26 183 32 
36 25-64 ár 1 945 1 000 85 1 11 1 19 66 577 183 
37 65-74 ár 286 125 4 - 5 - - 8 67 77 
38 75 ár og derover 363 113 3 - 9 - - 1 50 187 
39 Uoplyst 2 1 - - - - - - - 1 

D. Skadens type 
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud 2 650 1 140 138 19 7 4 67 267 738 265 
41 2. Lmsion af brystkasse, underliv 384 258 25 3 - 2 15 18 43 20 
42 3. Lmsion af rygsejle, bmkken 276 160 14 2 3 - 10 15 45 27 
43 4. Lmsion i skulder, arm, hand 1 049 339 41 10 3 2 90 132 326 105 
44 5. Lmsion i hofte, ben, fod 1 288 277 56 8 6 3 125 229 296 286 
45 6. Lmsion i fiere kropsomráder 950 412 46 12 2 2 63 69 147 196 
46 7. Forbrmnding 11 7 1 - - - - 2 - 1 

47 8. Alene lettere skade 4 483 2 099 275 43 40 17 176 427 1 071 327 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

- 
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Drsebte 

Labe 
nr I alt 

12 

Elementart 

Andet 

11 

Person- 
bil 

13 

Vare- 
bil 

14 

Last- 
bil 

15 

Bus 

16 

Traktor 

17 

Motor- 
cykel 

18 

Knallert 

19 

Cykel 

20 

Fod- 
gænger 

21 

Andet 

22 

17 577 261 31 6 3 41 41 83 111 1 

- 9 4 1 2 2 - 2 

4 20 3 - - 1 10 6 3 

10 - - - 1 2 3 4 - 4 

- 7 2 - - 4 1 - - 5 

- 14 4 - - 2 3 4 1 - 6 

2 43 24 2 - 10 3 3 1 - 7 

2 71 41 4 1 13 1 4 7 8 

3 90 46 10 2 11 4 7 10 9 

5 72 33 9 1 1 2 4 9 13 10 

61 30 4 1 1 6 9 10 - 11 

- 39 16 1 1 1 1 4 8 7 12 

- 50 24 - - 3 9 14 13 

- 91 34 - - 1 6 14 36 14 

1 - - - - - - - 15 

7 416 191 23 6 - 3 39 39 52 63 - 16 

- 6 1 1 - - - - 2 2 17 

13 1 - - - - 1 7 4 - 18 

- 5 - - - - - 2 1 2 19 

- 6 1 - - - - 4 1 - 20 

- 10 3 - - - 1 3 3 - 21 

- 33 18 1 - - 10 3 - 1 22 

1 59 33 3 1 - 13 1 2 6 23 

6 196 92 18 5 2 15 17 19 28 - 24 

32 17 - - - - 2 6 7 - 25 

- 56 25 - - 1 - 6 11 13 26 

- - - - - - - - - 27 

9 159 69 7 - - - - 2 2 31 48 28 

- 3 3 - - - - - - - - 29 

4 7 2 - - - - - 3 2 - 30 
5 - - - - - 1 - 2 2 - 31 

- 1 1 - - - - - - - - 32 

- 4 1 - - - 1 - 1 1 33 

2 10 6 1 - - - - 3 - - 34 

1 12 8 1 - - - - - 2 1 35 

2 64 32 5 - - - - 1 14 12 - 36 

- 18 7 - - - - 1 3 7 - 37 

- 35 9 - - - - - 3 23 - 38 

- - - - - - - - - - - 39 

5 180 65 10 1 1 10 18 42 33 - 40 

30 19 3 - - 1 2 2 1 2 - 41 

- 11 6 1 - - - 1 1 - 2 - 42 

1 3 2 - - - - 1 - - - 43 

2 8 2 - - - 1 1 3 1 - 44 

1 339 162 17 5 - 1 27 17 37 73 - 45 

- 6 5 - - - - 1 - - - 46 
8 47 
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Tabel 5.5.1 Antal draebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, ken, alder mv. 1992 
(fort at) Fatal and non -fatal casualties by type of unit, sex, age etc. 1992 (continued) 

Lobe 
nr. 

Personskader 

Alvorligt tilskadekomne 

I alt 

23 

Elementart 

Person- 
bil 

24 

Vare- 
bil 
25 

Last- 
bil 

26 

Bus 

27 

Traktor 

28 

Motor- 
cykel 

29 

Knallert 

30 

Cykel 

31 

Fod- 
gaenger 

32 

1 A,. Personer i alt 6 031 2 332 290 48 21 10 329 691 1 512 789 
2 0- 6 ár 113 46 4 - 1 1 - 1 17 43 
3 7-14 ár 423 78 9 - 3 1 - 13 230 87 
4 15 ár 110 15 3 - - - 5 27 48 12 
5 16 ár 207 29 3 1 - - 3 108 50 13 
6 17 Ar 188 43 3 - - - 5 75 49 13 
7 18-19 í;r 490 212 24 6 - - 55 73 89 31 
8 20-24 Ar 855 387 45 11 1 - 111 56 182 62 
9 25-34 Ar 1 115 497 73 15 4 3 100 104 229 87 

10 35-44 Ar 738 322 51 8 2 2 36 76 184 54 
11 45-54 ár 605 247 42 7 1 1 11 73 165 58 
12 55-64 ár 399 184 21 - - 2 1 35 97 59 
13 65-74 Ar 369 149 9 - 4 - - 27 87 93 
14 75 árog derover 413 119 3 - 5 - 1 23 85 177 
15 Uoplyst 6 4 - - - - 1 - - 

16 B. Mænd 3 758 1 421 218 47 8 10 291 588 779 390 
17 0- 6 ár 69 24 1 - - 1 - 1 14 28 
18 7-14 ár 244 38 7 - 1 1 - 11 139 47 
19 15 ár 68 6 1 - - - 4 23 30 4 
20 16 Ar 153 17 2 1 - - 2 94 26 11 
21 17 ár 124 30 2 - - - 3 68 15 6 
22 18-19 ár 340 155 16 5 - - 49 54 40 21 
23 20-24 Ar 598 286 34 11 1 - 97 46 86 37 
24 25-64 ár 1 791 722 145 30 4 8 135 246 342 155 
25 65-74 ár 181 80 8 - 1 - - 23 38 31 
26 75 ár og derover 187 62 2 - 1 - 1 22 49 50 
27 Uoplyst 1 1 - - - - - - - - 

28 C. Kvinder 2 254 897 70 1 13 - 37 102 731 399 
29 0- 6 Ar 41 20 2 - 1 - - - 3 15 
30 7-14 ár 176 37 2 - 2 - - 2 91 40 
31 15 ár 42 9 2 - - - 1 4 18 8 
32 16 Ar 53 12 1 - - - 1 13 24 2 
33 17 ár 64 13 1 - - - 2 7 34 7 
34 18-19 dr 149 56 8 1 - - 6 19 49 10 
35 20-24 ár 255 99 11 - - - 14 10 96 25 
36 25-64 Ar 1 059 524 41 - 3 - 13 42 331 103 
37 65-74 ár 188 69 1 - 3 - - 4 49 62 
38 75 ár og derover 226 57 1 - 4 - - 1 36 127 
39 Uoplyst 1 1 - - - - - - - - 

D. Skadens type 
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud 2 470 1 075 128 18 7 3 57 249 696 232 
41 2. Læsion af brystkasse, underliv 354 239 22 3 - 1 13 16 42 18 
42 3. Læsion af rygsejle, bækken 265 154 13 2 3 9 14 45 25 
43 4. Læsion i skulder, arm, hand 1 046 337 41 10 3 2 90 131 326 105 
44 5. Læsion i hofte, ben, fod 1 280 275 56 8 6 3 124 228 293 285 
45 6. Læsion i fiere kropsomrader 611 250 29 7 2 1 36 52 110 123 
46 7. Forbrænding 5 2 1 1 - 1 

47 8. Alene lettere skade 

Anmcerkning: Se foreseen. side. 

I 

- - - - 
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Lettere tilskadekomne 

Lebe 
I alt 

34 

Elementart 

Andet 

33 

Person- 
bil 
35 

Vare- 
bil 

36 

Last- 
bil 

37 

Bus 

38 

Traktor 

39 

Motor- 
cykel 

40 

Knallert 

41 

Cykel 

42 

Fod- 
gænger 

43 

Andet 

44 

9 4 483 2 099 275 43 40 17 176 427 1 071 327 8 1 

73 42 4 - - - 1 - 14 12 2 

2 282 68 4 - 13 1 1 6 148 39 2 3 

- 89 23 1 - - - 3 18 41 3 4 
142 24 6 - 2 4 55 46 5 - 5 

- 160 38 4 1 2 2 3 62 44 4 - 6 
450 244 31 1 - 2 38 52 65 15 2 7 

784 387 63 11 3 2 58 60 169 29 2 8 

3 855 415 74 11 2 4 47 63 198 41 9 

3 511 257 34 8 2 3 9 41 118 37 2 10 
446 227 29 6 6 - 8 30 109 31 - 11 

- 297 162 13 4 5 - 2 15 58 38 - 12 
- 191 113 8 - 2 1 1 16 33 17 - 13 

190 92 4 - 5 - - 8 28 53 14 
1 13 7 - 1 - - 1 1 - 3 - 15 

4 2 778 1 285 208 41 17 12 153 343 552 164 3 16 
- 31 12 3 - - - - - 10 6 - 17 

139 31 3 - 8 - - 5 73 19 - 18 
- 54 12 - - - - 3 12 26 1 - 19 
- 90 16 4 - - 2 3 45 19 1 - 20 
- 108 22 3 1 1 1 2 48 28 2 - 21 

317 181 23 1 - 2 34 42 26 8 - 22 
- 558 292 54 10 1 - 49 44 84 23 1 23 
4 1 277 608 111 28 7 6 60 126 251 78 2 24 
- 111 64 5 - - 1 1 13 18 9 - 25 

88 45 2 - - - - 8 17 16 - 26 
- 5 2 - 1 - - 1 - - 1 - 27 

4 1 684 796 67 2 23 5 23 83 519 161 5 28 
- 42 30 1 - - - 1 4 6 - 29 
2 142 36 1 - 5 1 1 1 75 20 . 2 30 
- 35 11 1 - - - - 6 15 2 - 31 

52 8 2 - - - 1 10 27 4 - 32 
51 15 1 - 1 1 1 14 16 2 - 33 

132 62 8 - - - 4 10 39 7 2 34 
- 225 94 9 1 2 2 9 16 85 6 1 35 
2 822 444 39 1 8 1 6 23 232 68 - 36 
- 80 49 3 - 2 - - 3 15 8 - 37 

102 47 2 - 5 - - 11 37 - 38 
1 - - - - - - - - 1 - 39 

5 40 
41 

- 42 
1 43 
2 44 
1 45 

46 
4 483 2 099 275 43 40 17 176 427 1 071 327 8 47 

- 

- 

- 

_ 
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Tabel 5.5.2 Antal personskader fordelt efter elementets art, manovre, vigepligt mv. 1992 
Casualties by type of unit involved, manoeuvre, any duty to give way, etc. 1992 

Labe 
nr. 

Personskader 

Personskader 

I alt 

1 

Elementart 

Person- 
bil 

2 

Vare- 
bil 

3 

Last- 
bil 
4 

Bus 

5 

Traktor 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
gaenger 

10 

1 I alt 11 091 4 692 596 97 61 30 546 1 159 2 666 1 227 

Gade- eller vejtype 
2 Motorvej 257 203 31 8 - - 8 - - 7 

3 Motortrafikvej 53 44 1 - - - 1 - 6 1 

4 Rampe 28 16 5 - - - 2 1 3 1 

5 Gade/vej med 4 eller fiere spor 1 378 414 48 7 18 3 60 78 489 261 
6 Gade/vej med 3 spor 141 54 3 1 - - 11 12 36 24 
7 Gade/vej med 2 spor 8 364 3 867 498 78 40 20 447 890 1 725 785 
8 Grusvej 59 22 3 1 - 2 2 15 14 - 
9 Ensrettet vej 76 8 2 - 2 - 4 7 37 16 

10 Stillevej 26 5 1 - - - 2 6 10 2 

11 Opholds- og legeomráde 5 - - - - - - 2 1 2 

12 Gágade 13 - - - - - 1 1 3 8 

13 Selvstaendig sti 387 - - - - - 4 100 239 43 
14 Plads 82 10 - 1 1 2 2 10 20 36 
15 Fra/til ejendom, P-plads mv. 207 48 4 1 - 3 2 35 75 38 

Manovre 
16 Gb.ende 1 227 1 227 
17 Holdende for ligeudkersel 119 88 3 4 15 - 2 1 6 

18 Holdende for hejresving 10 8 - - - - 1 - 1 

19 Holdende for venstresving 128 102 13 - - 1 4 3 5 

20 Hejresvingende 184 66 4 - 3 2 9 45 55 

21 Venstresvingende 1 234 608 42 8 2 10 15 170 378 
22 Parkeringsmanovre 4 3 1 - - - - - - 
23 Bakning 3 2 1 - - - - - - 

24 Idfletning 42 20 1 - - - 4 7 10 

25 Udfletning 14 3 - 1 - - - 3 7 

26 Ligeudkarende 8 105 3 787 529 83 41 16 511 924 2 200 

Kollisionspunkt 
27 Uskadt element 139 5 6 - 6 2 5 36 75 

28 Foran 4 953 2 374 315 50 22 4 331 584 1 115 155 
29 Hejre side 1 372 418 49 6 2 3 52 125 377 337 
30 Bagpà 635 303 19 9 21 8 9 27 170 68 
31 Venstre side 1 897 550 40 9 - 6 45 205 623 416 
32 Bullet rundt 708 590 108 9 - 1 - - - - 
33 Kompliceret kollision 588 360 54 9 9 2 41 29 45 39 
34 Uoplyst 799 92 5 5 1 4 63 153 261 208 

Vigeplagtsforhold 
35 Lyssignal: gran 759 235 15 3 8 - 36 58 286 117 
36 Lyssignal: gul 60 32 2 - - - 2 3 19 2 

37 Lyssignal: rod 361 130 14 3 1 - 9 27 103 74 
38 Stoptavle 34 31 1 - - - 1 1 - 
39 Trekantstavle, vigelinier 722 420 35 2 4 1 8 93 156 
40 Ubetinget vigepligt i evrigt 505 135 13 3 - 6 10 78 174 83 
41 Hejrevigepligt 44 15 5 - 2 1 2 4 12 3 

42 Ingen vigepligt 8 581 3 688 510 86 46 22 476 894 1 910 937 

Anm. Summen af tallene i de enkelte torde urge! vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
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Drmbte 

Labe 
nr- I alt 

12 

Elementart 

Andet 

11 

Person- 
bil 
13 

Vare- 
bil 

14 

Last- 
bil 

15 

Bus 

18 

Traktor 

17 

Motor- 
cykel 

18 

Knallert 

19 

Cykel 

20 

Fod- 
ginger 

21 

Andet 

22 

17 577 261 31 6 3 41 41 83 111 1 

- 13 8 4 - - - - - - 1 - 2 

- 3 2 - - - - - - 1 3 

- 2 2 - - - - - - - 4 
- 38 10 - - - - 3 1 11 13 - 5 

6 3 - - - 1 - 1 1 - 6 
14 479 226 27 6 3 36 35 57 89 7 

- 7 1 - - - - 1 1 4 - 8 

3 - - - - - - 2 1 9 

4 - - - - - - 1 2 1 - 10 

- - - - - - - - - - - 11 

- - - - - - - - - - - 12 

1 4 - - - - - 1 2 1 - 13 

- 7 5 - - - - - - 1 1 - 14 

1 11 4 - - - - - 2 3 2 - 15 

111 111 16 

5 5 - - - - - - - - 17 

- - - - - - - - - - 18 
- 2 2 - - - - - - - - 19 

- 5 1 - - - - - 1 3 - 20 
1 64 30 1 - - 1 - 7 25 - 21 

- - - - - - - - - - 22 

- - - - - - - - - - 23 
6 5 - - - - - 1 - - 24 

- - - - - - - - - - 25 
14 382 218 30 6 - 2 41 32 53 - 26 

- - - - - - - - - 27 
3 190 101 16 3 - 1 30 14 15 10 - 28 
3 86 32 - - - 1 3 5 20 25 - 29 
1 25 6 - - - - 1 1 10 7 - 30 
3 118 38 1 1 - 1 2 13 27 35 - 31 

49 39 9 1 - - - - - - - 32 

- 76 40 5 - - - 5 4 5 17 - 33 
7 33 5 - 1 - - 4 6 17 - 34 

1 17 2 - - - - 1 2 8 4 - 35 

- - - - - - - - - - - 36 
- 13 5 - - - - 1 2 1 4 - 37 

5 5 - - - - - - - 38 
45 26 2 - - 1 1 5 10 - 39 

3 31 3 1 - - 1 - 6 12 8 - 40 
- 4 1 - - - 1 - 1 1 - 41 

12 459 219 28 6 - - 36 26 51 93 - 42 

- 
- 

- 
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Tabel 5.6 Antal uheld fordelt efter hovedsituation og de implicerede færdselselementers art 
1992 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1992 

Uheldssituation 
(Jennifer Wag 1) 

Uheld 

I alt' 

. ti ti I..= r ÿrr ~?l 
I 

y) !_. t 
AA IfT 

Eneuheld 

Uheld meli 

hgeud 
karende 

pSsammevel 
m sammekurs 

ag uden 

solving 

Uheld meli 

hgeud 

karende 

pisammevel 
m modsatkurs 

og uden 

svmgmng 

Uheld mell 

karende 
pisammevel 

m sammekurs 
ag m swing!' 

Uheld mell 

kaende 
pisammevel 

m modsatkurs 
og m mngn 

Uheld mell 

hgeudkurende 
i !olds 

Uheld mell 

karende 

p8 hver 

sin vef 

m svingnrng 

Uheld med 

parkeret 
kerebl 

Uheld mell 

fodgænger 

og Wets' 

Uheld med 

dyr, taste 
genstande 

m v 

p8 kuehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 8 965 1 894 777 649 959 736 1 020 1 179 329 1 229 182 

Uheld med ét færdsels- 
element impliceret 2 080 1 894 182 

Elementart 
Personbil 1 106 1 050 55 
Varebil 182 168 14 
Lastbil 23 21 1 

Bus 4 4 

Motorcykel 145 131 13 
Knallert 295 256 39 
Cykel 316 257 58 
Andet2 9 7 2 

Uheld med to eller fiere 
fmrdselselementer 
impliceret 6 883 777 649 959 736 1 020 1 179 329 1 229 

Element 1 - element 2 
Personbil-personbil 1 352 190 241 146 216 295 223 40 
Personbil-varebil 205 16 25 36 35 39 41 13 
Personbil-lastbil 152 25 40 20 5 18 18 26 
Personbil-bus 27 8 8 2 1 3 2 3 

Personbil-motorcykel 197 17 10 42 50 14 64 
Personbil-knallert 265 17 10 79 48 49 62 
Personbil-cykel 973 91 33 185 198 162 303 
Personbil-fodgmnger 719 719 
Personbil-andet2 32 16 9 - - 4 1 2 

Varebil-personbil 212 34 45 25 30 42 29 6 

Varebil-varebil 57 7 12 13 4 11 8 2 

Varebil-lastbil 31 10 8 3 1 4 1 4 

Varebil-bus 6 1 2 - - 1 2 
Varebil-motorcykel 18 2 6 3 3 4 
Varebil-knallert 55 4 3 18 7 9 14 
Varebil-cykel 153 23 7 32 20 26 45 
Varebil-fodgænger 127 127 
Varebil-andet2 6 3 1 - - - - 1 

Lastbil-personbil 121 28 17 14 3 38 21 
Lastbil-varebil 22 6 3 4 1 4 3 1 

Lastbil-lastbil 22 8 4 3 - 2 2 3 

Lastbil-bus 2 2 - - - - 
Lastbil-motorcykel 6 1 1 1 2 1 - 
Lastbil-knallert 27 8 11 3 1 4 
Lastbil-cykel 73 17 1 34 3 5 13 

Lastbil-fodgænger 34 34 
Lastbil-andet2 3 2 - - - - 1 

V 

i 
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Tabel 5.6 Antal uheld fordelt efter hovedsituation og de implicerede fserdselselementers art 
1992 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1992 (continued) (fortsat) 

Uheldssituatron 
Qa9vnfer bdag 7) 

Uheld 

I alt1 

-. -. -. -.' fl,'r T'1, ' -.L --- k L. 

Eneuheld 

Uheld me!! 

hgeud 

ksrende 

p5sammevel 
m sammekurs 

og uden 

swooning 

Uheld meli 

hgeud 

ksrende 
pdsammevel 

m modsatkurs 
og uden 

swngmng 

Uheld mell 

!monde 
pisammevei 

m sammekurs 
og m sump 

Uheld meal 

karende 

pdsammevel 
m modsatkurs 
og m rump 

Uheld mell 

hgeudkarende 

i kryds 

Uheld mell 

ksrende 

pi hoer 

sin eel 

m swooning 

Uheld med 

parkeret 
karetq 

Uheld mell 

fodgænger 

og karetrg 

Uheld med 

dyr. fane 
genital* 

m v 

pf karebanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Bus -personbil 22 2 2 - 6 8 4 
Bus -varebil 6 1 1 2 2 

Bus -lastbil 4 - 1 1 1 1 

Bus -bus - 
Bus-motorcykel 4 - 3 1 - - 
Bus- knallert 7 1 2 1 2 1 

Bus-cykel 32 9 10 4 5 4 
Bus -fodgænger 56 56 
Bus-andet2 - - - - - - - 
Motorcykel-personbil 59 18 15 4 4 12 2 4 

Motorcykel-varebil 12 3 1 1 1 2 1 3 

Motorcykel-lastbil 7 3 1 - - - - 3 

Motorcykel-bus 2 - 2 - - - - 
Motorcykel-motorcykel 2 2 - - - - - 
Motorcykel-knallert 2 1 - 1 - - - 
Motorcykel-cykel 12 7 1 1 2 1 - 
Motorcykel-fodgænger 27 27 
Motorcykel-andet2 - - - - - - - 
Knallert-personbil 288 17 33 35 18 47 83 55 
Knallert-varebil 51 5 6 11 2 6 6 15 

Knallert-lastbil 19 2 2 - 3 3 9 
Knallert-bus 2 - - 1 1 - 
Knallert-motorcykel 7 3 - - - 1 3 - 
Knallert-knallert 29 6 14 2 1 2 4 - 
Knallert-cykel 75 38 19 1 2 7 8 - 
Knallert-fodgænger 70 70 
Knallert-andet2 1 - 1 - - - - 
Cykel-personbil 555 20 13 135 36 133 121 97 
Cykel-varebil 93 3 4 18 13 14 18 23 
Cykel-lastbil 32 2 1 4 - 7 5 13 

Cykel-bus 8 2 - 2 - 1 3 - 
Cykel-motorcykel 18 2 1 7 - 4 4 - 
Cykel-knallert 30 5 11 4 2 4 4 - 
Cykel-cykel 173 77 31 13 7 19 25 - 
Cykel-fodgænger 186 186 
Cykel-andet2 5 1 - - - 1 - 3 

Andet2-personbil 48 4 5 19 4 2 12 2 

Andet2-varebil 8 1 1 5 - 1 - - 
Andet2-lastbil 3 - 1 1 1 - - - 
Andet2-bus - - - - - - - - 
Andet2-motorcykel 3 - - 3 - - - 
Andet2-knallert 8 3 2 2 - - 1 - 
Andet2-cykel 8 2 - 2 1 1 2 - 
Andet2-fodgænger 10 10 
Andet2-andet2 2 1 1 - - - - - 

t Inkl. uheld med et hmndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller sour ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 11 uheld. 
2 Inkl. uoplyst kerete,l. 

- 

- 

- 

. 

. . 
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Tabel 5.7.1 Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 
Person- 

bil 
alene 

2 

Personbil mod: 

Person- 
bil 

3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 
5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 
8 

Cykel 

9 

Fod- 
gaenger 

10 

Forhin- 
dring 

11 

Uheld i alt 6 383 461 1 479 498 318 62 263 561 1 558 747 799 
I byzone 3 762 40 665 224 92 35 159 438 1 373 631 338 

Uden for byzone 2 621 421 814 274 226 27 104 123 185 116 461 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 570 2 79 22 7 6 26 67 205 161 31 

Industrikvarter 289 5 65 28 25 5 14 35 92 16 25 
Beboelseskvarter, etageejendom 1 213 2 191 66 20 12 56 124 504 237 80 

Villakvarter og anden lay bebyggelse 1 110 13 211 66 26 5 47 159 380 137 134 

Facadelesrandbebyggelse 366 16 87 32 25 7 13 25 99 40 43 

Ingen eller spredt randbebyggelse 2 783 419 830 280 211 27 105 145 271 149 478 

Vejudformning 
4-benet kryds 1 674 8 551 176 81 21 77 142 477 158 81 

3-benet kryds 1 455 19 326 111 55 8 77 177 560 114 72 

Kryds i evrigt 146 2 31 7 4 2 9 10 65 10 13 

Ud-/indkersel 233 - 27 12 11 1 14 60 92 13 3 

Pa bro 11 - 4 2 1 - 1 I. - 2 3 

Kurve 700 203 105 39 24 1 18 17 23 25 265 

Lige vej 2 084 220 428 149 139 27 65 146 330 392 352 
Anden vejudformning 80 9 7 2 3 2 2 8 11 33 10 

Fore 
Tort 3 790 269 778 262 135 39 191 403 1 046 437 420 

Vadt 2 313 130 639 209 169 21 69 149 488 294 298 

Glat 261 61 58 25 14 2 3 9 15 13 80 

Sigtforhold 
Sigtbart 5 886 419 1 372 449 289 57 248 530 1 438 679 738 

Nedsat sigtbarhed 385 32 83 37 24 4 12 25 85 57 51 

Lysforhold 
Dagslys 4 131 233 1 008 369 230 41 195 379 1 152 410 369 
Tusmerke 347 28 62 22 21 2 15 30 94 39 55 
Merke 1 900 200 407 107 67 19 53 152 311 296 375 

Vejrforhold 
Ingen nedber 5 178 383 1 140 390 246 50 231 488 1 288 603 636 

Regn 1 020 53 293 92 59 9 28 60 238 132 126 

Tage 79 8 18 10 10 3 2 6 14 2 16 

Sne, slud, hagl 64 13 19 5 2 - 6 6 4 14 

Vejbelysning 
Findes ikke 2 267 409 644 221 190 26 90 109 172 107 403 

Tændt 1 329 24 284 69 29 15 34 133 324 277 214 
Findes, men ikke tændt 2 698 26 525 197 93 20 135 311 1 038 359 175 

Hastaghe ds b egræ ns n i ng 
20 km/t og derunder 7 - - - - - - 1 3 1 2 

25-50 km/t 2 959 40 459 151 68 20 136 372 1 098 506 283 

60 km/t 601 7 138 56 27 13 14 46 189 95 60 

70 km/t 337 9 112 32 20 4 13 31 74 35 27 

80 km/t 2 315 375 714 241 177 25 95 110 193 102 374 
90 km/t 31 4 13 4 4 - 2 - - 1 11 

100 km/t 26 6 4 5 8 - - - - 1 10 

Antal skolevejsuheld 133 - 2 - - - - 7 90 35 3 

Antal uheld i forb. med vejarbejde 60 5 23 2 5 - 2 2 9 5 13 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem personbil og de eurige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid were helere end totalen. 

- 

- 
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Tabel 5.7.2 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene pit uheldsstedet 1992 
Accidents involving vans, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 
Vare- 

bil 
alene 

2 

Varebil mod: 

Person- 
bil 

3 

Vare- 
bil 
4 

Last- 
bil 

5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
gsenger 

10 

Forhin- 
dring 

11 

Uheld i alt 1 301 88 498 73 84 13 31 109 255 136 134 
I byzone 702 5 224 23 31 7 20 79 211 112 55 
Uden for byzone 599 83 274 50 53 6 11 30 44 24 79 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 103 - 22 3 2 2 3 8 33 35 5 
Industrikvarter 69 - 28 3 10 1 1 7 19 3 1 

Beboelseskvarter,etageejendom 222 2 66 8 5 - 6 21 78 42 15 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 196 - 66 4 6 3 7 26 54 28 19 
Facadeles randbebyggelse 74 1 32 4 8 - 2 9 13 5 6 
Ingen eller spredt randbebyggelse 628 85 280 51 51 7 11 38 54 23 87 

Vejudformning 
4-benet kryds 329 - 176 19 16 4 8 26 64 28 16 
3-bent kryds 259 4 111 16 10 4 6 30 74 20 8 
Kryds i evrigt 29 1 7 - 1 - - 4 12 4 1 

Ud-/indkersel 52 - 12 2 4 - 5 9 16 3 1 

Pa bro 3 - 2 1 - - - - - - 1 

Kurve 151 38 39 7 4 1 2 8 8 3 47 
Lige vej 460 45 149 26 48 4 10 31 77 70 57 
Anden vejudformning 18 - 2 2 1 - - 1 4 8 3 

Fore 
Tort 758 41 262 39 44 8 29 66 185 82 68 
Vadt 467 29 209 30 36 4 2 40 65 53 47 
Glat 73 18 25 4 4 - - 3 4 1 19 

Sigtforhold 
Sigtbart 1 195 77 449 65 74 11 31 102 244 125 124 
Nedsat sigtbarhed 87 9 37 6 6 2 6 10 11 9 

Lysforhold 
Dagslys 925 47 369 59 65 13 25 71 206 94 74 
Tusmerke 70 9 22 1 6 - 2 5 15 9 6 

Merke 304 32 107 13 13 - 4 32 33 33 53 

Vejrforhold 
Ingen nedber 1 051 66 390 56 65 9 30 89 224 106 105 
Regn 209 20 92 14 14 1 1 17 28 25 21 
Tage 20 1 10 3 3 2 1 - 3 2 
Sne, slud, hagl 18 1 5 2 - 2 2 2 5 

Vejbelysning 
Findes ikke 509 79 221 40 46 4 10 27 38 22 64 
Tsendt 192 2 69 6 5 - 3 28 36 30 25 
Findes, men ikke tsendt 581 7 197 27 32 8 18 54 175 83 45 

Has tigheds b egræ nsn ing 
20 km/t og derunder - - - - - - - - - - - 
25-50 km/t 555 8 151 15 16 6 16 63 178 97 48 
60 km/t 118 2 56 7 12 - 3 13 20 14 11 
70 km/t 63 - 32 5 5 - 1 3 16 4 4 
80 km/t 520 71 241 43 42 7 10 30 40 19 57 
90 km/t 4 - 4 - - - - - - 1 - 
100 km/t 16 4 5 2 4 - - - - - 6 

Antal skolevejsuheld 23 - - - - - - 3 13 7 - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 9 - 2 - - 1 - 1 1 1 3 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem varebil og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid vsere hejere end totalen. 

1 

- 

- 
- - 
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Tabel 5.7.3 Antal uheld med lastbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving lorries, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 

1 

Last- 
bil 

alene 

2 

Lastbil mod: 

Person- 
bil 
3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 
5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 
8 

Cykel 

9 

Fod- 
ganger 

10 

Forhin- 
dring 

11 

Uheld i alt 615 10 318 84 31 6 14 48 112 38 45 
I byzone 272 2 92 31 11 4 7 35 84 23 16 

Uden for byzone 343 8 226 53 20 2 7 13 28 15 29 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 25 - 7 2 - 1 3 11 2 2 

Industrikvarter 63 - 25 10 3 - - 10 15 5 1 

Beboelseskvarter, etageejendom 72 - 20 5 4 2 4 4 31 9 4 

Villakvarter og anden lay bebyggelse 67 1 26 6 2 1 1 15 13 4 7 

Facadeles randbebyggelse 38 - 25 8 1 - - 3 3 3 1 

Ingen eller spredt randbebyggelse 342 9 211 51 21 3 8 11 38 15 28 

Vejudformning 
4-benet kryds 160 - 81 16 6 3 3 10 38 12 4 

3-benet kryds 106 - 55 10 5 - 1 12 26 3 3 

Kryds i evrigt 9 1 4 1 1 - - 1 1 1 - 
Ud-/indkersel 29 - 11 4 - - 1 1 9 2 - 
Pa bro 2 - 1 - - - - 1 - - 1 

Kurve 44 4 24 4 1 1 3 - 3 1 7 

Lige vej 259 5 139 48 16 2 6 23 35 17 29 
Anden vejudformning 6 - 3 1 2 - - - 2 1 

Fare 
Tort 334 5 135 44 19 4 10 35 77 23 30 

Vadt 259 4 169 36 11 2 4 12 35 13 14 

Glat 22 1 14 4 1 - 1 - 2 1 

Sigtforhold 
Sigtbart 564 9 289 74 26 6 12 44 105 36 43 

Nedsat sigtbarhed 42 - 24 6 5 - 2 3 6 2 2 

Lysforhold 
Dagslys 454 5 230 65 26 4 11 35 91 23 35 

Tusmerke 40 1 21 6 1 1 - 3 9 3 2 

Marke 121 4 67 13 4 1 3 10 12 12 8 

Vejrforhold 
Ingen nedber 491 9 246 65 22 5 12 41 93 33 36 

Regn 101 1 59 14 4 1 2 5 18 5 8 

Tage 15 - 10 3 4 - - 1 1 - - 
Sne, slud, hagl 6 - 2 2 1 - - 1 - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 290 8 190 46 15 2 6 8 24 11 24 

Tmndt 68 29 5 - 2 2 11 14 9 3 

Findes, men ikke tmndt 245 2 93 32 13 2 6 27 73 17 18 

Hastighedsbegrænsn ing 
20 km/t og derunder 1 - - 1 - - - - - - 
25-50 km/t 200 3 68 16 7 2 5 30 58 20 13 

60 km/t 64 - 27 12 4 1 1 3 20 3 5 

70 km/t 38 1 20 5 1 - 1 5 9 - 3 

80 km/t 271 4 177 42 13 3 6 10 25 12 16 

90 km/t 4 4 - - - - - - - - 
100 km/t 15 8 4 4 - - - - 1 6 

Antal skolevejsuheld 7 - - - - - - 1 4 2 - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 13 5 - 3 - - - 3 2 3 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem lastbil og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid were hejere end totalen. 

- 

- 

- 

- 

- 
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Tabel 5.7.4 Antal uheld med bus impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving busses, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt Bus 
alone 

Bus mod: 

Person- 
bil 

Vare- 
bil 

Last- 
bil 

Bus Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel Fod- 

ga'nger 
Forhin- 
dring 

1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 11 

Uheld i alt 193 4 62 13 6 - 6 9 48 59 9 
I byzone 149 2 35 7 4 - 6 6 42 56 6 
Uden for byzone 44 2 27 6 2 - - 3 4 3 3 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 35 - 6 2 - - - - 9 23 1 

Industrikvarter 10 - 5 1 - - 1 1 2 - 1 

Beboelseskvarter, etageejendom 56 2 12 2 - 2 3 17 22 3 

Villakvarter og anden lay bebyggelse 27 - 5 3 1 - 1 1 8 8 - 
Facadelas randbebyggelse 13 - 7 - - 1 - 2 3 1 

Ingen eller spredt randbebyggelse 52 2 27 7 3 - 1 4 8 3 3 

Vejudformning 
4-benet kryds 55 1 21 4 3 1 4 15 9 2 
3-benet kryds 37 - 8 4 - - 3 1 17 5 2 
Kryds i avrigt 8 - 2 - - 1 4 1 - 
Ud-/indkersel 5 - 1 - - 2 - 2 - 
Pa bro - - - - - - - - - 
Kurve 7 1 1 1 1 2 - 1 1 

Lige vej 74 2 27 4 2 - 1 10 36 3 

Anden vejudformning 7 - 2 - - - - 5 1 

Fore 
Tart 130 3 39 8 4 6 5 32 42 5 

Vadt 58 1 21 4 2 - - 4 12 16 4 
Glat 2 - 2 - - - - - - 
Sigtforhold 
Sigtbart 182 4 57 11 6 - 6 9 45 55 9 
Nedsat sigtbarhed 7 - 4 2 - - - - - 2 - 
Lysforhold 
Dagslys 144 4 41 13 4 - 5 7 40 40 8 
Tusmerke 7 - 2 - 1 - - - 2 3 1 

Merke 41 - 19 - 1 - 1 2 4 15 - 
Vejrforhold 
Ingen nedbar 157 4 50 9 5 - 6 7 36 50 7 
Regn 28 - 9 1 1 - - 2 8 7 2 
Tage 4 - 3 2 - - - - - - - 
Sne, slud, hagl - - - - - - - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 40 1 26 4 2 - - 2 4 3 2 
Tændt 36 - 15 - 2 - 1 2 5 13 1 

Findes, men ikke tændt 115 3 20 8 2 - 5 5 37 42 6 

Hastighedsbegrænsning 
20 km/t og derunder - - - - - - - - - - - 
25-50 km/t 117 2 20 6 2 - 5 5 34 51 5 
60 km/t 25 13 - 1 - - - 6 5 1 

70 km/t 7 4 - - - 1 1 2 - - 
80 km/t 44 2 25 7 3 - - 3 4 3 3 
90 km/t - - - - - - - - - 
100 km/t - - - - - - - - - 
Antal skolevejsuheld 2 1 - - - - - - 1 - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 2 - - 1 - - - 1 1 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem bus og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid 
vaere hejere end totalen. 

- 
- 

- 

- 
- 
- 
- 
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Tabel 5.7.5 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving motor cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 
Motor- 
cykel 
aleve 

Motorcykel mod: 

Person- 
bil 

Vare- 
bi! 

Last- 
bil 

Bus Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel Fod- 

ga'nger 
Forhin- 
dring 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Uheld i alt 524 72 263 31 14 6 4 9 31 29 81 
I byzone 318 33 159 20 7 6 1 6 24 27 47 

Uden for byzone 206 39 104 11 7 - 3 3 7 2 34 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 49 3 26 3 1 - - 2 3 10 5 

Industrikvarter 23 1 14 1 - 1 - 1 2 1 2 

Beboelseskvarter, etageejendom 103 7 56 6 4 2 - 1 9 8 12 

Villakvarter og anden lay bebyggelse 95 12 47 7 1 1 1 2 7 3 18 

Facadeles randbebyggelse 26 3 13 2 - 1 - - 1 2 5 

Ingen eller spredt randbebyggelse 225 46 105 11 8 1 3 3 9 5 38 

Vejudformning 
4 -benet kryds 107 5 77 8 3 1 - 3 5 5 1 

3 -benet kryds 117 4 77 6 1 3 1 1 13 5 9 

Kryds i evrigt 17 4 9 - - - - 1 1 3 

Ud-/indkorsel 21 - 14 5 1 - - - - - - 
Pa bro 3 - 1 - - - - - 1 1 

Kurve 100 36 18 2 3 2 2 - 1 - 38 

Lige vej 152 23 65 10 6 - 1 5 11 17 24 

Anden vejudformning 7 - 2 - - - - - - 5 

Fore 
Tort 409 52 191 29 10 6 4 9 27 23 71 

Vadt 107 16 69 2 4 - - - 4 6 9 

Glat 7 3 3 - - - - - - 1 

Sigtforhold 
Sigtbart 495 68 248 31 12 6 4 7 31 28 75 

Nedsat sigtbarhed 22 3 12 - 2 - - 1 - 1 4 

Lysforhold 
Dagslys 374 50 195 25 11 5 2 6 26 17 46 
Tusmorke 27 3 15 2 - - 1 - - 2 5 

Merke 122 19 53 4 3 1 1 3 5 10 29 

Vejrforhold 
Ingen neat. 470 66 231 30 12 6 4 8 29 24 76 

Regn 46 3 28 1 2 - - - 2 5 5 

Tage 5 2 2 - - - - 1 - - - 
Sne, alud, hagl - - - - - - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 191 38 90 10 6 - 4 3 10 2 33 

Taendt 81 11 34 3 2 1 - 1 4 11 18 

Findes, men ikke tændt 246 22 135 18 6 5 - 5 17 16 29 

Hastagh edsbegræ nsni ng 
20 km/t og derunder - - - - - - - - - - - 
25-50 km/t 270 27 136 16 5 5 1 6 19 23 43 

60 km/t 27 3 14 3 1 - - - 2 3 1 

70 km/t 24 2 13 1 1 1 1 - 3 1 3 

80 km/t 190 38 95 10 6 - 2 3 7 2 29 

90 km/t 3 - 2 - - - - - - - 1 

100 km/t - - - - - - - - - - - 
Antal skolevejauheld - - - - - -- - - - - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 3 - 2 - - - - - - 1 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem motorcykel og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil 

derfor altid viure hejere end totalen. 

- 
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Tabel 5.7.6 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving mopeds, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 

1 

Knal- 
lert 

alene 

2 

Knallert mod: 

Person- 
bil 
3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 

5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 
8 

Cykel 

9 

Fod- 
genger 

10 

Forhin- 
dring 

11 

Uheld i alt 1 234 141 561 109 48 9 9 33 110 72 168 
I byzone 948 90 438 79 35 6 6 25 92 62 140 
Uden for byzone 286 51 123 30 13 3 3 8 18 10 28 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 131 13 67 8 3 - 2 1 9 15 13 
Industrikvarter 67 4 35 7 10 1 1 2 2 3 7 
Beboelseskvarter, etageejendom 260 21 124 21 4 3 1 8 29 24 32 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 342 31 159 26 15 1 2 11 27 17 63 
Facadeles randbebyggelse 57 4 25 9 3 - - 2 5 2 9 
Ingen eller spredt randbebyggelse 366 67 145 38 11 4 3 9 38 11 42 

Vejudformning 
4-bent kryds 216 3 142 26 10 4 3 5 10 8 10 
3-benet kryds 274 13 177 30 12 1 1 5 15 6 19 
Kryds i evrigt 27 4 10 4 1 1 - - 3 1 3 
Ud-/indkorsel 79 60 9 1 2 - 2 3 - 1 

Pa bro 3 1 1 - 1 - - - - - - 
Kurve 66 9 17 8 - - - 6 11 - 16 
Lige vej 531 106 146 31 23 1 5 14 61 49 111 
Anden vejudformning 38 5 8 1 - - - 1 7 8 8 

Fore 
Tort 895 104 403 66 35 5 9 29 82 57 123 
Vadt 309 29 149 40 12 4 - 4 23 15 39 
Glat 26 8 9 3 1 - - - 2 - 5 

Sigtforhold 
Sigtbart 1 163 135 530 102 44 9 7 29 103 70 160 
Nedsat sigtbarhed 54 4 25 6 3 - 1 3 4 2 5 

Lysforhold 
Dagslys 749 59 379 71 35 7 6 16 76 46 70 
Tusmerke 64 6 30 5 3 - - 3 7 1 10 
Merke 418 75 152 32 10 2 3 14 27 25 86 

Vejrforhold 
Ingen nedber 1 071 127 488 89 41 7 8 30 94 64 146 
Regn 130 12 60 17 5 2 - 3 12 5 16 
Tage 14 2 6 1 1 - 1 - - 1 2 
Sne, alud, hagl 11 6 2 1 - - - 1 - 2 

Vejbelysning 
Findes ikke 268 52 109 27 8 2 3 10 22 7 26 
Tsendt 336 47 133 28 11 2 1 9 21 20 73 
Findes, men ikke tsendt 609 39 311 54 27 5 5 14 63 42 68 

Hast ighedsbegrænsn ing 
20 km/t og derunder 2 - 1 - - - - - - 1 

25-50 km/t 816 81 372 63 30 5 6 22 75 55 128 
60 km/t 97 9 46 13 3 - 2 13 3 11 
70 km/t 58 5 31 3 5 1 1 3 5 5 

80 km/t 254 44 110 30 10 3 3 7 16 9 23 
90 km/t - - - - - - - - - 
100 km/t - - - - - - - - - 
Antal skolevejsuheld 22 - 7 3 1 - - 10 - 3 

Antal uheld i forb. med vejarbejde 16 1 2 1 - - - - - 2 10 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem knallert og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid were hejere end totalen. 

- 

- 

- 
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Tabel 5.7.7 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving bicycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 

1 

Cykel 
alene 

2 

Cykel mod: 

Person- 
bil 
3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 

5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
vealer 

10 

Forhin- 
dring 

11 

Uheld i alt 2 769 213 1 558 255 112 46 31 110 220 189 135 
I byzone 2 404 183 1 373 211 84 42 24 92 184 181 118 
Uden for byzone 365 30 185 44 28 4 7 18 36 8 17 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 398 21 205 33 11 9 3 9 35 75 12 
Industrikvarter 150 5 92 19 15 2 2 2 9 2 6 
Beboelseskvarter, etageejendom 881 62 504 78 31 17 9 29 74 66 44 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 625 65 380 54 13 8 7 27 37 17 42 
Facadeles randbebyggelse 151 11 99 13 3 2 1 5 10 6 6 
Ingen eller spredt randbebyggelse 545 45 271 54 38 8 9 38 53 22 25 

Vejudformning 
4-benet kryds 668 11 477 64 38 15 5 10 24 31 10 
3-benet kryds 784 23 560 74 26 17 13 15 46 19 12 
Kryds i evrigt 103 4 65 12 1 4 1 3 7 5 3 

Ud-/indkersel 132 2 92 16 9 - - 3 11 1 2 
PA bro 2 - - - - - - - 1 - 1 

Kurve 66 8 23 8 3 - 1 11 10 2 5 
Lige vej 943 151 330 77 35 10 11 61 112 122 84 
Anden vejudformning 71 14 11 4 - - - 7 9 9 18 

Fore 
Tort 1 975 166 1 046 185 77 32 27 82 178 153 107 
VAdE 746 37 488 65 35 12 4 23 40 36 27 
Glat 34 10 15 4 - - - 2 2 - 1 

Sigtforhold 
Sigtbart 2 587 204 1 438 244 105 45 31 103 204 181 126 
Nedsat sigtbarhed 130 7 85 10 6 - - 4 12 6 6 

Lysforhold 
Dagslys 2 102 156 1 152 206 91 40 26 76 181 166 91 
Tusmerke 150 9 94 15 9 2 - 7 9 6 5 
Merke 514 48 311 33 12 4 5 27 30 17 38 

Vejrforhold 
Ingen nedber 2 356 195 1 288 224 93 36 29 94 194 168 120 
Regn 369 17 238 28 18 8 2 12 24 21 14 
Tage 17 - 14 - 1 - - - 1 - 1 

Sne, slud, hagl 10 1 6 2 - - - 1 1 - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 359 33 172 38 24 4 10 22 34 10 19 
Tændt 512 44 324 36 14 5 4 21 29 18 33 
Findes, men ikke tændt 1 850 130 1 038 175 73 37 17 63 154 160 80 

Hastighedsb egrænsning 
20 km/t og derunder 5 1 3 - - - - - - - 1 

25-50 km/t 1 947 155 1 098 178 58 34 19 75 147 155 101 
60 km/t 304 15 189 20 20 6 2 13 23 18 7 

70 km/t 130 9 74 16 9 2 3 3 13 5 3 

80 km/t 359 29 193 40 26 4 7 16 30 8 17 
90 km/t 1 - - - - - - 1 - - 
100 km/t - - - - - - - - - - 
Antal akolevejauheld 149 3 90 13 4 1 - 10 26 6 5 

Antal uheld i forb. med vejarbejde 42 8 9 1 3 1 - - 2 3 16 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samthge oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem cykel og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid 
være hejere end totalen. 
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Tabel 5.7.8 Antal uheld med fodgaenger impliceret fordelt efter andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Accidents involving pedestrians, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Uheld I alt 

Fodgænger mod: 

Person- 
bil 

2 

Vare- 
bil 

3 

Last- 
bil 
4 

Bus 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knal- 
lert 

7 

Cykel 

8 

Uheld i alt 1 253 747 136 38 59 29 72 189 
I byzone 1 082 631 112 23 56 27 62 181 
Uden for byzone 171 116 24 15 3 2 10 8 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 314 161 35 2 23 10 15 75 
Industrikvarter 32 16 3 5 - 1 3 2 

Beboelseskvarter, etageejendom 403 237 42 9 22 8 24 66 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 213 137 28 4 8 3 17 17 

Facadelos randbebyggelse 63 40 5 3 3 2 2 6 
Ingen eller spredt randbebyggelse 220 149 23 15 3 5 11 22 

Vejudformning 
4-benet kryds 252 158 28 12 9 5 8 31 
3-benet kryds 171 114 20 3 5 5 6 19 
Kryds i evrigt 22 10 4 1 1 1 1 6 

Ud-/indkersel 22 13 3 2 2 - - 1 

Pá bra 3 2 - - - 1 - - 
Kurve 31 25 3 1 1 - - 2 

Lige vej 687 392 70 17 36 17 49 122 
Anden vejudformning 65 33 8 2 5 - 8 9 

Fore 
Tort 805 437 82 23 42 23 57 153 
Víidt 428 294 53 13 16 6 15 36 
Glat 16 13 1 2 - - - - 
Sigtforhold 
Sigtbart 1 158 679 125 36 55 28 70 181 
Nedsat sigtbarhed 80 57 11 2 2 1 2 6 

Lysforhold 
Dagslys 779 410 94 23 40 17 46 166 
Tusmorke 63 39 9 3 3 2 1 6 

Merke 408 296 33 12 15 10 25 17 

Vejrforhold 
Ingen nedber 1 035 603 106 33 50 24 64 168 
Regn 196 132 25 5 7 5 5 21 
Táge 6 2 3 - - - 1 - 
Sne, sled, hagl 6 4 2 - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 159 107 22 11 3 2 7 10 
Ta?ndt 379 277 30 9 13 11 20 18 
Findes, men ikke tsendt 704 359 83 17 42 16 42 160 

Hastighedsbegrænsn ing 
20 km/t og derunder 1 1 - - - - - - 
25-50 km/t 896 506 97 20 51 23 55 155 

60 km/t 141 95 14 3 5 3 3 18 

70 km/t 51 35 4 - - 1 5 5 

80 km/t 151 102 19 12 3 2 9 8 

90 km/t 1 1 1 - - - - - 
100 km/t 1 1 - 1 - - - - 
Antal skolevejsuheld 51 35 7 2 - - - 6 

Antal uheld i forb. med vejarbejde 13 5 1 2 - - 2 3 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem fodgeinger og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationeme vil derfor 
altid were hejere end totalen. 

1 

li 
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Tabel 5.8.1 Antal personskader i personbil fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pá uheldsstedet 1992 
Casualties in private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 
Person- 

bil 
alene 

2 

Personbil mod: 

Person- 
bil 

3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 

5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 
8 

Cykel 

9 

Fod- 
mono.' 

10 

Forhm- 
dring 

11 

Personskader i alt 4 692 643 2 315 523 416 57 30 5 25 22 1 019 
I byzone 1 569 63 896 195 103 27 13 2 19 8 403 
Uden for byzone 3 123 580 1 419 328 313 30 17 3 6 14 616 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 150 2 100 21 7 4 1 - 3 1 29 
Industrikvarter 181 11 98 25 26 8 - - 3 1 30 
Beboelseskvarter, etageejendom 377 2 230 60 19 7 8 1 6 3 85 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 548 20 302 58 34 5 5 1 5 2 173 
Facade los randbebyggelse 247 20 126 29 33 5 - - 4 - 52 
Ingen eller spredt randbebyggelse 3 142 584 1 428 327 293 28 16 3 4 15 639 

Vejudformntng 
4-benet kryds 1 188 9 854 182 106 16 7 1 6 2 105 
3-bent kryds 726 23 466 112 66 9 5 1 11 1 85 
Kryds i evrigt 77 2 47 7 4 2 4 - 2 - 14 
Ud-/indkersel 69 - 31 14 14 1 3 - - - 6 

PA bro 12 - 7 2 2 - - - - - 4 
Kurve 902 296 202 45 33 1 4 - 1 6 344 
Lige vej 1 688 301 702 161 189 26 7 3 5 13 451 
Anden vejudformning 30 12 6 - 2 2 - - - - 10 

Fore 
Tort 2 515 388 1 235 256 179 33 20 4 18 7 527 
Vault 1 823 168 964 237 212 22 10 1 5 10 374 
Glat 345 86 110 28 25 2 - - 2 5 117 

Szgtforhold 
Sigtbart 4 282 588 2 105 461 378 52 29 5 22 18 941 
Nedsat sigtbarhed 318 43 157 53 30 3 1 - 2 4 67 

Lysforhold 
Dagslys 2 919 338 1 595 380 302 38 23 2 13 10 471 
Tusmorke 229 39 89 24 25 2 - - 2 - 61 
Merke 1 540 266 627 119 89 17 7 3 10 12 487 

Vejrforhold 
Ingen nedber 3 690 541 1 762 393 327 46 23 5 22 16 815 
Regn 812 67 467 106 71 9 7 - 3 6 155 
Tage 82 10 37 14 15 2 - - - - 18 
Sne, slud, hagl 80 20 35 9 2 - - - - - 24 

Vejbelysning 
Findes ikke 2 697 567 1 149 270 272 33 15 2 6 13 539 
Tmndt 768 38 400 74 28 12 - 2 9 2 265 
Findes, men ikke tmndt 1 169 36 735 171 108 12 15 1 10 7 204 

H¢stigheds begrænsn ing 
20 km/t og derunder 4 - - - - - - - - - 4 
25-50 km/t 1 139 63 590 130 78 16 13 1 11 4 346 
60 km/t 350 8 201 59 29 11 - 1 7 4 72 
70 km/t 248 13 165 27 19 2 1 - 1 - 33 
80 km/t 2 727 512 1 264 284 258 28 14 3 6 9 488 
90 km/t 48 6 27 6 5 - - - - 2 18 

100 km/t 36 10 9 7 12 - - - - - 12 

Antal skolevejsuheld 5 - - - - - - 1 - 4 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 59 6 36 2 7 - - - - - 16 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysnmger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem personbil og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid være helere end totalen. 
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Tabel 5.8.2 Antal personskader i varebil fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pá uheldsstedet 1992 
Casualties in vans, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 
Vare- 

bil 
alene 

2 

Varebil mod: 

Person- 
bil 
3 

Vare- 
bil 
4 

Last- 
bil 
5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 
8 

Cykel 

9 

Fod- 
gaenger 

lo 

Forhin- 
dring 
I1 

Personskader i alt 596 112 231 95 87 11 1 - 2 2 137 

I byzone 166 5 85 24 26 4 1 - 2 1 47 

Uden for byzone 430 107 146 71 41 7 - - - 1 90 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 8 - 4 2 1 - - - - - 2 

Industrikvarter 18 - 6 3 7 1 - - - - - 
Beboelseskvarter, etageejendom 43 2 25 12 5 - - - 2 - 12 

Villakvarter og anden lay bebyggelse 55 - 33 7 5 2 - - - 1 20 
Facadeles randbebyggelse 26 1 12 1 7 - - - - - 7 

Ingen eller spredt randbebyggelse 445 109 151 70 41 8 1 - - 1 96 

Vejudformning 
4 -benet kryds 114 - 80 22 13 3 - 1 - 11 

3 -best kryds 76 5 48 15 11 4 - - 1 1 4 

Kryds i evrigt 4 1 2 - 1 - - - - 1 

Ud- /indkorsel 11 3 3 4 - - - - - 
Pa bro 1 - - - - - - - - 1 

Kurve 144 48 25 11 3 1 1 - - - 58 

Lige vej 239 68 72 40 34 3 - - 1 60 

Anden vejudformning 7 1 4 1 - - - - - 2 

Fore 
Tort 310 57 126 45 34 7 1 - 1 1 70 
Vadt 222 33 90 46 29 4 - - 1 1 44 

Glat 64 22 15 4 4 - - - - 23 

Sigtforhold 
Sigtbart 535 99 210 80 59 8 1 - 2 2 125 

Nedsat sigtbarhed 47 11 14 11 6 3 - - - - 10 

Lysforhold 
Dagslys 397 63 172 79 51 11 - - 1 2 72 
Tusmerke 31 9 10 1 7 - 1 - 1 - 7 

Merke 168 40 49 15 9 - - - - - 58 

Vejrforhold 
Ingen nedbor 466 86 185 69 52 7 1 - 2 1 107 

Regn 103 24 39 21 10 1 - - - 1 20 

Tage 16 1 6 5 3 3 - - - - 3 

Sne, slud, hagl 10 1 1 - 2 - - - - 6 

Vejbelysning 
Findes ikke 373 102 122 54 37 5 1 - 1 76 

Tændt 55 2 25 5 6 - - - - 23 

Findes, men ikke tændt 161 8 78 36 23 4 - - 2 1 38 

Hastighedsbegrænsning 
20 km/t og derunder - - - - - - - - - - 
25-50 km/t 124 8 54 16 17 3 - - 2 1 42 

60 km/t 36 2 21 5 5 - 1 - - 7 

70 km/t 22 - 13 8 3 - - - - - 4 

80 km/t 381 93 140 64 35 8 - - - 1 68 

90 km/t 1 - 1 - - - - - - - 
100 km/t 17 6 1 2 4 - - - - 8 

Antal skolevejsuheld - - - - - - - - - - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 4 - - - - 1 - - - - 3 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem varebil og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid were hejere end totalen. 

1 

I, 

- 

- 

- 
- 
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Tabel 5.8.3 Antal personskader i lastbil fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pá uheldsstedet 1992 
Casualties in lorries, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 
Last- 

bil 
alene 

Lastbil mod: 

Person- 
bil 

Vare- 
bil 

Last- 
bil Bus Motor- 

cykel 
Knal- 
lert Cykel Fod- 

ganger 
Forhin- 
dring 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Personskader i alt 97 11 35 16 27 3 - - - - 18 
I byzone 20 2 5 1 6 1 - - - - 6 
Uden for byzone 77 9 30 15 21 2 - - - - 12 

Randbebyggelse 
Forretningsgade - - - - - - - - - - 
Industrikvarter 2 - - - 2 - - - - - - 
Beboelseskvarter, etageejendom 6 - 1 1 4 1 - - - - - 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 7 1 1 - - - - - - - 5 
Facadeles randbebyggelse 3 - 1 1 1 - - - - - - 

Ingen eller spredt randbebyggelse 79 10 32 14 20 2 - - - - 13 

Vejudformning 
4-benet kryds 13 - 5 1 8 - - - - - - 
3-bent kryds 6 - 3 - 3 - - - - - - 
Kryds i evrigt 2 1 - - 1 - - - - - - 
Ud-/indkersel - - - - - - - - - - 
Pá bro - - - - - - - - - - - 
Kurve 21 5 4 2 2 1 - - - - 8 
Lige vej 54 5 23 13 12 2 - - - - 10 
Anden vejudformning 1 - - - 1 - - - - - - 
Fore 
Tort 50 6 10 10 15 2 - - - - 13 
Vádt 30 4 13 4 10 1 - - - - 5 
Glat 17 1 12 2 2 - - - - - - 
Sigtforhold 
Sigtbart 88 10 34 14 22 3 - - - - 18 
Nedsat sigtbarhed 8 - 1 2 5 - - - - - - 
Lysforhold 
Dagslys 68 6 26 9 21 2 - - - - 12 
Tusmerke 7 1 4 2 - - - - - - 1 

Merke 22 4 5 5 6 1 - - - - 5 

Vejrforhold 
Ingen nedber 75 10 28 12 19 2 - - - - 15 
Regn 12 1 5 2 1 1 - - - - 2 
Táge 7 - 2 2 5 - - - - - - 
Sne, alud, hagl 2 - - - 2 - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 60 9 17 13 19 2 - - - - 12 
Tmndt 5 - 2 1 - 1 - - - - 1 

Findes, men ikke tmndt 31 2 16 2 7 - - - - - 5 

Hast igh edsbegrænsning 
20 km/t og derunder 1 - - - 1 - - - - - 
25-50 km/t 18 4 4 - 5 - - - - 7 
60 km/t 7 - 1 1 4 1 - - - - 1 

70 km/t 2 1 - - - - - - - 1 

80 km/t 61 4 30 14 16 2 - - - 6 

90 km/t - - - - - - - - - - 
100 km/t 5 - - - 2 - - - - 3 

Antal skolevejsuheld - - - - - - - - - - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 4 - - - 3 - - - - 3 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysmnger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem lastbil og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid were helere end totalen. 



77 

Tabel 5.8.4 Antal personskader i bus fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pá uheldsstedet 1992 
Casualties in busses, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt Bus 
alene 

Bus mod: 

Person- 
bil 

Vare- 
bil 

Last- 
bil 

Bus Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel Fod- 

gsenger 
Forhin- 
dring 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Personskader i alt 61 11 18 10 18 3 - 1 2 12 
I byzone 26 2 11 2 7 3 - 1 2 - 
Uden for byzone 35 9 7 8 11 - - - - - 12 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 3 - 2 1 - - - - 1 1 - 
Industrikvarter - - - - - - - - - - 
Beboelseskvarter, etageejendom 12 2 3 - 4 3 - - - - 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 3 - - 1 1 - - - 1 - 
Facadeles randbebyggelse 6 - 6 - - - - - - - 
Ingen eller spredt randbebyggelse 37 9 7 8 13 - - - - 12 

Vejudformning 
4-bent kryds 16 1 11 1 3 - - 1 - - 
3-bent kryds 4 - 2 1 - - 1 - - - 1 

Kryds i evrigt - - - - - - - - - - - 
Ud-/indkorsel - - - - - - - - - - 
Pá bro - - - - - - - - - - 
Kurve 21 8 - - 11 2 - - - 11 

Lige vej 19 2 5 8 4 - - - 1 - 
Anden vejudformning 1 - - - - - - - 1 - 
Fore 
Tort 37 3 14 2 14 - 3 - 1 2 11 

Vádt 24 8 4 8 4 - - - - - 1 

Glat - - - - - - - - - - 
Sigtforhold 
Sigtbart 61 11 18 10 18 - 3 - 1 2 12 
Nedsat sigtbarhed 
Lysforhold 
Dagslys 49 11 10 10 14 - 3 - 1 2 12 
Tusmerke 3 - 3 - - - - - - - - 
Merke 9 - 5 - 4 - - - - - - 
Vejrforhold 
Ingen nedber 55 11 16 10 14 - 3 - 1 2 12 

Regn 6 - 2 - 4 - - - - - - 
Táge - - - - - - - - - - - 
Sne, slud, hagl - - - - - - - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 25 1 6 7 11 - - - - - 11 

Tmndt 8 - 4 - 4 - - - - - - 
Findes, men ikke tmndt 28 10 8 3 3 - 3 - 1 2 1 

Hast igh edsb egrce ns n i ng 
20 km/t og derunder - - - - - - - - - - - 
25-50 km/t 13 2 4 2 1 - 3 - 1 2 - 
60 km/t 10 - 6 - 4 - - - - - - 
70 km/t 2 - 2 - - - - - - - - 
80 km/t 36 9 6 8 13 - - - - - 12 

90 km/t - - - - - - - - - - - 
100 km/t - - - - - - - - - - - 
Antal skolevejsuheld 8 8 - - - - - - - - - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde - - - - - - - - - - - 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem bus og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid 
were hejere end totalen. 
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Tabel 5.8.5 Antal personskader for motorcyklister fordelt efter andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Motor cycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 
Motor- 
cykel 
glene 

Motorcykel mod: 

Person- 
bil 

Vare- 
bil 

Last- 
bil 

Bus Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel Fod- 

gænger 
Forhm- 
dung 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Personskader i alt 546 83 289 35 15 7 10 7 22 11 87 
I byzone 317 36 174 23 8 7 1 5 14 10 51 
Uden for byzone 229 47 115 12 7 - 9 2 8 1 36 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 45 3 29 3 1 - - 2 1 5 5 

Industrikvarter 22 1 15 1 - 1 - - 2 - 2 

Beboelseskvarter, etageejendom 99 8 57 7 5 2 - 1 6 3 12 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 103 13 56 9 1 1 2 2 3 1 20 
Facadelos randbebyggelse 24 3 13 2 - 2 - - - - 5 

Ingen eller spredt randbebyggelse 248 55 116 12 8 1 8 2 10 2 41 

Vejudformning 
4-bent kryds 112 6 86 8 3 1 - 2 3 3 1 

3-benet kryds 119 4 85 8 2 3 2 - 9 1 9 
Kryds i evrigt 21 4 12 - - - - 2 1 3 
Ud-/indkersel 21 - 13 6 1 - - - - - - 
Pá bro 3 - 1 - - - - - 2 

Kurve 118 45 22 2 3 3 5 - 1 - 42 
Lige vej 145 24 68 11 6 - 3 5 7 6 25 
Anden vejudformning 7 - 2 - - - - - - 5 

Fore 
Tort 434 61 215 33 11 7 10 7 20 10 77 
Vádt 103 18 70 2 4 - - 2 1 9 
Glat 8 3 4 - - - - - - 1 

Sigtforhold 
Sigtbart 517 78 274 35 13 7 10 6 22 11 80 
Nedsat sigtbarhed 21 4 12 - 2 - - - - 4 

Lysforhold 
Dagslys 385 56 213 29 12 5 5 3 18 7 47 
Tusmerke 26 3 16 2 - 1 - - - 5 

Merke 133 24 60 4 3 2 4 4 4 4 33 

Vejrforhold 
Ingen nedber 498 76 258 34 13 7 10 7 20 11 82 
Regn 40 3 27 1 2 - - - 2 - 5 

Táge 5 3 2 - - - - - - - 
Sne, alud, hagl - - - - - - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 213 47 102 10 6 10 2 9 1 35 
Tmndt 81 12 37 3 2 2 - 2 3 4 20 
Findes, men ikke tmndt 244 23 145 22 7 5 - 3 10 6 30 

Hastigheds begrce nsn ing 
20 km/t og derunder - - - - - - - - - - 
25-50 km/t 272 30 150 18 5 6 1 5 11 10 47 
60 km/t 27 3 14 4 2 - - - 2 - 2 

70 km/t 23 2 15 1 1 1 2 - 1 - 3 

80 km/t 212 46 106 11 6 - 7 2 8 1 30 
90 km/t 3 - 2 - - - - - 1 

100 km/t - - - - - - - - - - 
Antal skolevejsuheld - - - - - - - - - - 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 4 - 2 - - - - - - 2 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samthge oplysnmger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem motorcykel og de evnge implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil 
derfor altid vEere hojere end totalen. 

- 

- 
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Tabel 5.8.6 Antal personskader for knallertkerere fordelt efter andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Moped casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 
Knal- 
lert 

alene 

Knallert mod: 

Person- 
bil 

Vare- 
bil 

Last 
bil 

Bus Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel Fod- 

gaenger 
Forhin- 
dring 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Personskader i alt 1 159 143 575 111 48 10 7 46 45 25 173 
I byzone 885 92 452 81 35 6 3 35 37 22 145 
Uden for byzone 274 51 123 30 13 4 4 11 8 3 28 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 120 13 70 9 4 - 1 2 5 3 13 
Industrikvarter 67 4 36 7 10 1 1 4 2 1 7 

Beboelseskvarter, etageejendom 233 21 125 22 4 3 - 10 14 6 36 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 331 31 166 26 15 1 1 15 10 10 62 
Facadelas randbebyggelse 55 4 26 9 2 - - 3 1 2 9 
Ingen eller spredt randbebyggelse 341 69 146 38 11 5 4 12 13 3 43 

Vejudformning 
3-benet kryds 206 3 145 26 10 5 3 6 2 1 9 
3-benet kryds 273 13 187 31 13 1 1 7 5 2 20 
Kryds i eyrie. 25 4 10 4 1 1 - - 1 1 3 
Ud-/indkarsel 80 - 62 9 1 2 - 3 1 - 1 

Pa bro 3 1 1 - 1 - - - - - - 
Kurve 62 9 17 8 - - - 10 3 - 16 

Lige vej 484 108 145 32 22 1 3 18 31 21 117 
Anden vejudformning 26 5 8 1 - - - 2 2 - 7 

Fore 
Tort 834 105 413 67 34 6 7 40 32 19 127 
Vadt 296 29 152 41 13 4 - 6 12 6 39 
Glat 26 9 10 3 1 - - - - - 5 

Sigtforhold 
Sigtbart 1 091 137 543 104 44 10 6 41 42 25 164 
Nedsat sigtbarhed 51 4 25 6 3 - 1 4 2 - 5 

Lysforhold 
Dagslys 680 60 386 71 36 8 4 19 28 14 69 
Tusmarke 63 6 30 6 3 - - 4 4 1 10 
Marke 412 76 159 33 10 2 3 23 13 10 91 

Vejrforhold 
Ingen yeah,. 1 005 129 501 90 40 8 6 42 38 22 150 
Regn 124 12 61 18 6 2 - 4 6 1 16 
Tige 13 2 6 1 1 - 1 - - 2 
Sne, sled, hagl 10 - 6 2 1 - - - - 2 

Vejbelysning 
Findes ikke 254 53 110 27 8 2 4 14 6 1 26 
Tmndt 335 47 141 30 11 2 - 14 12 10 77 
Finden, men ikke tmndt 552 40 316 54 27 6 3 18 25 13 68 

Hastighedsbegrænsn ing 
20 km/t og derunder 2 - 1 - - - - - - - 1 

25-50 km/t 769 83 386 65 30 5 3 31 31 20 134 
60 km/t 87 9 46 13 3 - - 3 5 1 10 
70 km/t 53 5 31 3 5 1 - 1 2 1 5 

80 km/t 243 44 110 30 10 4 4 10 6 3 23 
90 kmk - - - - - - - - - - - 
100 km/t - - - - - - - - - - - 
Antal skolevejsuheld 16 - 7 3 1 - - - 4 - 3 

Antal uheld i forb. med vejarbejde 17 1 3 1 - - - - - 2 10 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den =forte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem knallert og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid vmre helere end totalen. 
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Tabel 5.8.7 Antal personskader for cyklister fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Bicycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 

1 

Cykel 
alene 

2 

Cykel mod: 

Person- 
bil 

3 

Vare- 
bil 

4 

Last- 
bil 

5 

Bus 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knal- 
lert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
ganger 

10 

Forhin- 
dring 

11 

Personskader i alt 2 666 218 1 564 255 114 45 28 88 266 68 129 
I byzone 2 299 188 1 374 210 87 41 24 73 218 64 114 

Uden for byzone 367 30 190 45 27 4 4 15 48 4 15 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 337 21 205 33 11 8 3 5 37 17 11 

Industrikvarter 152 5 93 19 15 2 2 2 11 2 6 

Beboelseskvarter, etageejendom 835 65 501 77 31 17 9 20 82 22 42 

Villakvarter og anden lay bebyggelse 623 67 381 54 13 8 6 22 48 11 41 

Facadelos randbebyggelse 151 11 100 13 3 2 1 5 14 4 6 

Ingen eller spredt randbebyggelse 547 45 277 55 40 8 7 34 70 11 23 

Vejudformning 
4-benet kryds 644 12 477 64 38 14 5 9 25 7 10 

3-benet kryds 774 25 565 75 25 17 11 11 59 3 12 

Kryds i ovrigt 101 4 65 12 1 4 1 3 9 2 3 

Ud-/indkersel 133 2 93 16 9 - - 2 13 - 2 

Pá bro 2 - - - - - - - 1 - 1 

Kurve 69 8 26 8 3 - - 10 15 1 5 

Lige vej 880 153 327 76 38 10 11 48 134 53 78 

Anden vejudformning 63 14 11 4 - - - 5 10 2 18 

Fore 
Tort 1 893 170 1 045 185 79 31 24 68 214 56 103 

Vádt 724 38 495 65 35 12 4 15 49 12 25 

Glat 35 10 15 4 - - - 2 3 - 1 

Sigtforhold 
Sigtbart 2 485 209 1 442 244 107 44 28 81 244 65 120 

Nedsat sigtbarhed 130 7 87 10 6 - - 4 18 2 6 

Lysforhold 
Dagslys 2 019 161 1 159 206 93 39 23 64 220 59 88 

Tusmerke 143 9 96 15 9 2 - 3 11 1 5 

Merke 501 48 308 33 12 4 5 21 35 8 35 

Vejrforhold 
Ingen nedbor 2 263 199 1 292 224 95 35 26 76 234 58 115 

Regn 357 18 240 28 18 8 2 7 28 10 13 

Táge 18 - 14 - 1 - - - 2 - 1 

Sne, slud, hagl 11 1 6 2 - - - 2 2 - 
Vejbelysning 
Findes ikke 359 33 176 39 23 4 7 21 43 5 18 

Tmndt 497 44 323 36 14 5 4 14 36 7 30 

Findes, men ikke tmndt 1 763 135 1 041 174 76 36 17 50 183 56 78 

Hastigheds begrænsn ing 
20 km/t og derunder 5 1 3 - - - - - - - 1 

25-50 km/t 1 843 160 1 095 177 61 33 19 56 167 51 97 

60 km/t 302 15 192 20 20 6 2 13 31 10 8 

70 km/t 134 9 75 16 9 2 3 3 20 2 3 

80 km/t 362 29 198 41 24 4 4 14 41 5 15 

90 km/t 1 - - - - - - - 1 - 
100 km/t - - - - - - - - - - - 
Antal skolevejsuheld 151 3 91 13 4 1 - 10 33 4 4 

Antal uheld i forb. med vejarbejde 41 8 9 1 3 1 - - 2 2 16 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem cykel og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid 
vare hejere end totalen. 

- 

- 
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Tabel 5.8.8 Antal personskader for fodgeengere fordelt after andre implicerede elementers 
art og forholdene pá uheldsstedet 1992 
Pedestrian casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1992 

Personskader I alt 

1 

Fodgernger mod: 

Person- 
bil 
2 

Vare- 
bil 

3 

Last- 
bil 
4 

Bus 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knal- 
lert 

7 

Cykel 

8 

Personskader i alt 1 227 770 138 38 57 28 64 145 
I byzone 1 052 648 110 23 54 26 56 137 
Uden for byzone 175 122 28 15 3 2 8 8 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 304 165 35 2 22 10 13 63 
Industrikvarter 33 17 3 5 - 1 4 1 

Beboelseskvarter, etageejendom 394 246 41 9 22 8 21 49 
Villakvarter og anden lay bebyggelse 205 138 27 4 7 2 16 8 
Facadelos randbebyggelse 62 41 5 3 3 2 1 5 
Ingen eller spredt randbebyggelse 220 155 27 15 3 5 9 18 

Vejudformning 
4-bent kryds 249 162 28 12 9 4 7 26 
3-bent kryds 169 115 19 3 5 5 4 17 
Kryds i evrigt 21 11 4 1 1 1 4 
Ud-/indkorsel 22 13 3 2 2 - 1 

Pa bro 4 3 - - 1 - 
Kurve 34 28 3 1 1 - 2 
Lige vej 664 405 72 17 35 17 44 88 
Anden vejudformning 64 33 9 2 4 - 9 7 

Fore 
Tort 771 446 84 23 40 22 49 115 
Vadt 436 308 53 13 16 6 15 30 
Glat 16 13 1 2 - - - - 
Sigtforhold 
Sigtbart 1 129 700 127 36 53 27 61 137 
Nedsat sigtbarhed 82 58 11 2 2 1 3 6 

Lysforhold 
Dagslys 742 419 96 23 38 16 38 126 
Tusmorke 62 39 9 3 3 2 1 5 
Merke 420 310 33 12 15 10 25 14 

Vejrforhold 
Ingen nedbor 1 008 621 108 33 48 23 56 128 
Regn 196 137 25 5 7 5 4 17 
Tage 6 2 3 - - - 1 - 
Sne, slud, hagl 6 4 2 - - - - - 
Vejbelysning 
Findes ikke 161 112 26 11 3 2 6 8 
Taendt 389 291 30 9 13 11 20 13 
Findes, men ikke teendt 666 363 81 17 40 15 35 123 

Hastighedsbegrænsning 
20 km/t og derunder 1 1 - - - - - - 
25-50 km/t 875 523 95 20 49 22 49 120 
60 km/t 133 95 14 3 5 3 3 10 
70 km/t 52 36 4 - - 1 5 5 

80 km/t 153 107 23 12 3 2 7 7 

90 km/t 1 1 1 - - - - 
100 km/t 1 1 - 1 - - 
Antal skolevejsuheld 49 35 7 2 - - 4 
Antal uheld i forb. med vejarbejde 11 6 1 2 - 1 1 

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den =forte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem fodgsenger og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor 
altid were hejere end totalen. 

- 

- 

- - 
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Tabel 5.9.1 Antal implicerede ferere af personbil fordelt efter ken, alder, kerekort og spiri- 
tuspávirkning 1992 
Private car drivers involved, by sex, age, driving licence and level of alcohol 1992 

Ferere I alt 

1 

Kerekort Spintusprevet Spiri- 
tus- 

virket , 
men 
ikke 

prevet 

12 

Spiri- 
tus- 
pa 

virkede 
i alt 

13 

Haves 
til 

det be- 
nyttede 

keretej 

2 

Haves 
men 

ikke til 
det be- 
nyttede 

karate) 

3 

Mang- 
ler 

4 

Uop- 
lyst 

5 

Under 
0,5 %o 

6 

0,5 -0,7 
%o 

7 

0,8 -1,1 
%o 

8 

1,2 -1,5 
%o 

9 

1,6 -1,9 
%o 

10 

2,0 
og der- 
over 

11 

Ferere af personbil i alt 7 819 7 341 5 262 211 451 53 148 150 177 160 19 707 
Under 18 Ar 29 - 29 9 1 2 5 2 - - 10 

18 ár 297 275 - 22 - 33 - 12 8 5 1 - 26 
19 ár 307 293 - 13 1 31 7 8 8 13 4 1 41 

20-24 Ar 1 165 1 107 3 50 5 80 18 44 49 40 16 4 171 

25 -34 Ar 1 802 1 703 1 94 4 101 11 49 47 48 63 5 223 
35 -44 Ar 1 336 1 303 - 27 6 53 8 19 15 34 46 5 127 

45 -54 ár 1 108 1 091 1 14 2 65 6 6 10 21 20 2 65 

55 -64 Ar 716 708 - 8 - 30 - 6 6 10 9 2 33 
65 -74 Ar 540 538 - 1 1 31 2 2 4 - - 8 

75 Ar og derover 316 312 - 3 1 18 - - 2 - 1 - 3 

Uoplyst alder 203 11 - 1 191 - - - - - - - - 

Mænd i alt 5 577 5 313 4 241 19 375 50 137 130 161 141 17 636 
Under 18 Ar 25 - 25 8 1 2 5 - - - 8 

18 Ar 254 232 - 22 - 27 - 12 8 5 1 - 26 
19 Ar 247 234 - 12 1 27 7 8 8 13 4 1 41 

20-24 Ar 928 872 3 48 5 70 18 42 46 39 16 4 165 

25-34 Ar 1 266 1 177 - 85 4 83 11 48 41 41 57 5 203 
35-44 Ar 889 860 - 25 4 43 6 14 8 32 38 3 101 

45-54 Ar 757 741 1 13 2 49 5 5 6 19 17 2 54 
55-64 Ar 528 520 - 8 - 25 - 4 6 8 7 2 27 

65-74 Ar 418 416 - 1 1 27 2 2 4 - 8 

75 Ar og derover 257 254 - 2 1 16 - - 2 - 1 3 

Uoplyst alder 8 7 - - 1 - - - - - 

Kvinder i alt 2 013 1 990 1 20 2 76 3 10 20 16 18 2 69 
Under 18 ár 4 - 4 1 - - 2 - 2 

18 Ar 42 42 - - - 6 - - - - - - - 
19 Ar 59 58 - 1 4 - - - - - 
20-24 Ar 232 230 - 2 10 - 2 3 1 - 6 

25-34 Ar 529 519 1 9 18 - - 6 7 5 18 

35-44 Ar 438 434 - 2 2 10 2 5 7 2 8 2 26 

45-54 Ar 345 344 - 1 - 16 1 1 4 2 3 - 11 

55-64 Ar 182 182 - - - 5 - 2 - 2 2 - 6 

65-74 Ar 121 121 - - 4 - - - - - - 
75 Ar og derover 59 58 - 1 2 - - - - - 
Uoplyst alder 2 2 - - - - - - - - - 

Anm. Summen af tallen i de enkelte fordelinger v$ ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysmnger. 

Pit- 
%o 

- 

_ 
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Tabel 5.9.2 Antal implicerede farere af motorcykel fordelt efter ken, alder, kerekort og spiri- 
tuspitvirkning 1992 
Motor cycle drivers involved, by sex, age, driving licence and level of alcohol 1992 

Ferere I alt 

1 

Kerekort Spiritusprevet 
Spiri- 
tus- 
p á 

virket, 
men 
ikke 

prevet 

12 

Spin- 
tus- 
p$- 

virkede 
i alt 

13 

Haves 
til 

det be 
nyttede 

keretej 

2 

Haves 

ikke til 
det be- 
nyttede 

keretej 

3 

Mang- 
ler 

4 

Uop- 
lyst 

5 

Under 
0,5 9f 

6 

0,5-0,7 
16. 

7 

0,8-1,1 
gFb 

8 

1,2-1,5 
gyo 

9 

1,6-1,9 
q¡ 

10 

2,0 % 
og der- 

over 

11 

Ferere af motorcykel i alt 529 445 16 62 6 54 9 13 18 17 22 4 81 
Under 18 Ar 13 - 13 3 - 1 2 - - - 3 

18 Ar 31 25 - 6 - 4 - - - 1 1 

19 Ar 63 57 1 4 1 6 1 3 2 1 3 1 11 

20 -24 Ar 183 162 8 13 - 21 3 3 5 5 7 1 24 
25 -34 Ar 157 130 6 21 - 16 4 3 6 9 8 2 32 
35-44 Ar 50 46 - 4 - 1 1 2 - 2 2 - 7 

45-54 Ar 19 18 - 1 - 1 - 1 1 - - - 2 

55 -64 Ar 5 4 1 - - 2 - - - - - - 
65 -74 Ar 1 1 - - - - - - - 1 - 1 

75 Ar og derover 1 1 - - - - - - - - - - 
Uoplyet alder 6 1 - - 5 - - - - - - - 

Mend i alt 505 426 16 62 1 54 9 13 16 17 22 4 81 
Under 18 Ar 13 - 13 3 - 1 2 - - - 3 

18 Ar 30 24 - 6 - 4 - - - - 1 - 1 

19Ar 61 55 1 4 1 6 1 3 2 1 3 1 11 

20-24 Ar 175 154 8 13 - 21 3 3 5 5 7 1 24 
25-34 Ar 152 125 6 21 - 16 4 3 6 9 8 2 32 
35-44 Ar 48 44 - 4 - 1 1 2 - 2 2 - 7 

45-54 Ar 18 17 - 1 - 1 - 1 1 - - - 2 

55-64 Ar 5 4 1 - - 2 - - - - - - - 
65-74 Ar 1 1 - - - - - - - - 1 - 1 

75 Ar og derover 1 1 - - - - - - - - - - - 
Uoplyst alder 1 1 - - - - - - - - - - 

Kvinder i alt 19 19 - 
Under 18 Ar - - 
18 Ar 1 1 - 

19Ar 2 2 - 
20-24 Ar 8 8 - 

25-34 Ar 5 5 - 

35-44 Ar 2 2 - 

45-54 Ar 1 1 - 
55-64 Ar - - - - - - - - - - - - 
65-74 Ar - - - 
75 Ar og derover - - - 
Uoplyst alder - - - 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

4 
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Tabel 5.9.3 Antal implicerede ferere af knallert fordelt efter ken, alder, spirituspávirkning 
mv. 1992 
Moped riders involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1992 

Ferere I alt 

1 

Knallertbevis Spiritusprevet 
Spiro- 
tus- 
pá- 

virket , 
men 
ikke 

prevet 

11 

Spiri- 
tus- 
pa 

virkede 
i alt 

12 

Haves 

2 

Mang- 
ler 

3 

Uop- 
lyst 

4 

Under 
0,5 %o 

5 

0,5 -0,7 
%o 

6 

0,8 -1,1 
% o 

7 

1,2 -1,5 
% o 

8 

1,6 -1,9 

9 

2,0 %o 
og der- 
over 

10 

Ferere af knallert i alt 1 266 257 135 48 47 9 41 54 59 132 34 329 
Under 15 Ar 19 17 1 - - - - - - - 
15ár 51 51 3 - - - - 1 1 2 

16 Ar 185 144 34 7 7 1 6 2 2 2 4 17 

17 ár 151 113 33 5 4 1 5 9 5 1 - 21 

18ár 85 5 2 2 4 5 2 2 17 

19Ar 53 2 - 3 4 2 1 - 10 

20 -24 Ar 123 2 - 5 11 7 16 7 46 
25 -34 ár 181 5 3 8 10 14 41 9 85 

35-44 Ar 131 3 - 5 6 8 32 9 60 
45 -54 Ar 112 6 1 1 4 8 25 1 40 
55 -64 Ar 57 3 1 3 2 7 7 1 21 

65 -74 Ar 47 3 - 2 2 1 3 - 8 

75 Ar og derover 37 3 - 1 - - 1 2 

Uoplyst alder 34 - - 34 - - - - - - - 

Mend i alt 1 058 228 118 12 45 8 41 52 55 126 34 316 
Under 15 Ar 16 14 1 - - - - - - - 
15ár 43 43 3 - - - - 1 1 2 

16 Ar 164 127 32 5 7 1 6 2 2 2 4 17 

17 ár 135 101 29 5 4 1 5 9 5 1 - 21 

18ár 69 5 2 2 4 5 2 2 17 

19Ar 42 2 - 3 4 2 1 10 

20-24 Ar 98 2 - 5 10 6 15 7 43 
25-34 ár 161 5 3 8 10 13 40 9 83 

35-44 Ar 108 3 - 5 6 7 30 9 57 

45-54 Ar 95 5 1 1 3 7 23 1 36 

55-64 Ar 52 3 - 3 2 7 7 1 20 

65-74 ár 39 2 - 2 2 1 3 - 8 

75 ár og derover 36 3 - 1 - 1 - 2 

Uoplyst alder - - - - - - - - - - - 

Kvinder i alt 173 28 17 2 2 1 - 2 4 6 - 13 

Under 15 ár 3 3 - - - - - - - 
15ár 8 8 - - - - - - - - 
16 Ar 20 16 2 2 - - - - - - - - 
17ár 16 12 4 - - - - - - - - 
18 ár 16 - - - - - - 

19Ar 11 - - - - - - - 
20-24 ár 25 - - 1 1 1 - 3 

25-34 Ar 20 - - - - 1 1 - 2 

35-44 Ar 23 - - - - 1 2 - 3 

45-54 Ar 17 1 - - 1 1 2 - 4 

55-64 ár 5 - 1 - - - - 1 

65-74 Ar 8 1 

75 ár og derover 1 - - - - - - - 
Uoplyst alder 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordehnger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger 

s. 

- - - - - 

- - - - - - - - - - 
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Tabel 5.9.4 Antal implicerede ferere af cykel fordelt efter ken, alder og spirituspitvirkning 
1992 
Cyclists involved, by sex, age and level of alcohol 1992 

Ferere I alt 

1 

Spiritusprevet Spiritus - 
pdvirket, 
men ikke 

prevet 

8 

Spiritus - 
pávirkede 

i alt 

9 

Under 
0,5%0 

2 

0,5 -0,7 
%o 

3 

0,8 -1,1 
%o 

4 

1,2 -1,5 
%a 

5 

1,6 -1,9 
Too 

6 

2,0 %a 
og der- 
over 

7 

Ferere af cykel i alt 3 003 35 2 6 16 14 29 61 128 
Under 7 Ar 23 - - - - 
7-9 Ar 67 - - - - - - - 
10-14 Ar 356 - - - - - - - 
15 ?a- 115 - - - - 1 - - 1 

16 ir 111 1 - 1 1 - - - 2 

17Ar 103 2 - 1 1 - - - 2 

18-19 Ar 180 1 - - 2 2 - 3 7 

20-24 Ar 413 4 1 - 1 1 6 8 17 

25-34 Ar 516 7 - 1 3 2 3 18 27 
35-44 Ar 346 4 1 - 4 3 14 13 35 
45-54 Ar 298 3 - 2 2 2 4 12 22 
55-64 Ar 165 6 - - 2 2 1 5 10 
65-74 Ar 133 2 - 1 - 1 1 1 4 
75 Ar og derover 129 5 - - - - - 1 1 

Uoplyst alder 48 - - - - - - - - 

Mend i alt 1 575 28 1 6 11 13 23 53 107 
Under 7 Ar 19 - - - - - - - 
7-9 Ar 43 - - - - - - - - 
10-14 Ar 203 - - - - - - - 
15 Ar 70 - - - - 1 - - 1 

16 Ar 56 1 - 1 1 - - - 2 

17 Ai. 49 1 - 1 - - - - 1 

18-19 Ar 80 1 - - 2 2 - 2 6 

20-24 Ar 213 2 - - 1 1 6 5 13 

25-34 Ar 279 5 - 1 3 2 1 17 24 
35-44 Ar 186 4 1 - 2 3 11 12 29 
45-54 Ar 160 3 - 2 1 2 3 10 18 

55-64 Ar 75 6 - - 1 1 1 5 8 

65-74 Ar 62 1 - 1 - 1 1 1 4 

75 Ar og derover 79 4 - - - - - 1 1 

Uoplyst alder 1 - - - - - - - - 

Kvinder i alt 1 380 7 1 - 5 1 6 8 21 
Under 7 Ar 4 - - - - - - - - 
7-9 Ar 24 - - - - - - - - 
10-14 Ar 153 - - - - - - - - 
15 Ar 45 - - - - - - - - 
16Ar 55 - - - - - - - - 
17 la- 54 1 - - 1 - - - 1 

18-19 Ar 100 - - - - - - 1 1 

20-24 Ar 200 2 1 - - - - 3 4 

25-34 Ar 236 2 - - - - 2 1 3 

35-44 Ar 160 - - - 2 - 3 1 6 
45-54 Ar 138 - - - 1 - 1 2 4 
55-64 Ar 89 - - - 1 1 - - 2 

65-74 Ar 71 1 - - - - - - - 
75 Ar og derover 50 1 - - - - - - - 
Uoplyst alder 1 - - - - - - - - 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 

.. .... 
.. 

.. .... . 

.... .. .. .... 

...... 

.. 
.. .. ... 

- 
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Tabel 5.10.1 Antal personskader i personbil fordelt efter alder, placering i koretojet og 
brugen of sikkerhedssele 1992 
Casualties in private cars, by age, seat occupied and use of seat belt 1992 

Personskader I alt 

1 

Herat: 

00 -02 
Ar 

2 

03 -06 
Ar 

3 

07 -09 
Ar 

4 

10 -14 
Ar 

5 

15 -24 
Ar 

6 

25 -34 
Ar 

7 

35-44 
Ar 

8 

45-54 
Ar 

9 

55 -64 
Ar 

10 

65 -74 
Ar 

11 

75 Ar og 
derover 

12 

Personskader i alt 4 692 40 52 52 97 1 473 958 612 504 362 286 245 
Ferere 2 937 1 841 711 451 378 241 177 135 

Med sele 1 615 - 395 356 278 239 136 124 86 
Uden sele 611 - 225 159 71 68 52 16 20 

Passagerer pá forsmde 1 050 6 8 6 28 366 174 114 82 96 85 79 
Med sele 643 2 2 4 16 175 105 66 62 82 64 61 
Uden sele 219 2 6 - 8 113 38 23 8 5 8 8 

Passagerer pá bagsmde 550 29 33 38 57 201 55 39 36 19 17 26 
Med sele 130 16 20 13 16 32 6 4 10 5 4 4 

Uden sele 280 8 7 19 33 106 35 24 17 9 10 12 

Passagerer i ovrigtt 155 5 11 8 11 65 18 8 8 6 7 5 

Med sele 39 3 3 - 3 6 5 2 6 3 4 3 

Uden sele 57 - 1 3 5 30 6 3 1 2 3 2 

Draebte i alt 261 2 2 1 2 71 46 33 30 16 24 34 
Ferere 178 - 45 34 22 27 13 16 21 

Med sele 50 - 12 7 4 10 2 6 9 

Uden sele 58 - 15 13 7 11 4 4 4 

Passagerer pá forsmde 51 2 - - - 16 6 8 2 1 7 9 

Med sele 20 - - - 4 2 2 1 1 4 6 

Uden sele 19 1 - - 8 4 3 1 - - 2 

Passagerer pá bagsmde 20 - 1 1 2 5 3 3 - 1 - 4 

Med sele 4 - - 1 1 1 - - - - 1 

Uden sele 10 - 1 - 1 2 2 2 - 1 - 1 

Alvorligt tilskadekomne i alt 2 332 18 28 27 51 686 497 322 247 184 149 119 
Ferere 1 453 1 391 370 241 175 120 88 66 

Med sele 758 - 166 176 146 101 66 63 40 

Uden sele 319 - 117 84 38 34 29 8 9 

Passagerer pá forsmde 533 3 6 1 15 177 89 57 44 55 47 38 

Med sele 317 2 1 11 79 52 31 33 47 32 28 

Uden sele 110 1 5 - 2 54 17 13 3 2 8 5 

Passagerer pá bagsmde 281 13 20 21 29 97 28 19 22 6 12 14 

Med sele 69 8 13 6 7 14 4 3 7 2 2 3 

Uden sele 140 4 2 12 16 56 16 9 10 2 7 6 

Lettere tilskadekomne i alt 2 099 20 22 24 44 716 415 257 227 162 113 92 
Ferere 1 300 - 404 305 187 174 108 73 48 

Med sele 806 - 217 172 128 128 68 55 37 

Uden sele 232 - 93 61 26 22 19 4 7 

Passagerer pá forsmde 466 1 ' 2 5 13 173 79 49 36 40 31 32 

Med sele 306 - 1 4 5 92 51 33 28 34 28 27 

Uden sele 90 - 1 - 6 51 17 7 4 3 - 1 

Passagerer pá bagsmde 249 16 12 16 26 99 24 17 14 12 5 8 

Med sele 57 8 7 7 8 17 1 1 3 3 2 - 
Uden sele 130 4 4 7 16 48 17 13 7 6 3 5 

Anm Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den =forte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Selebrug er uoplyst for 711 ferere med personskade, mens det tilsvarende tal for forsædepassagerer er 188. 
1 Inkl. passagerer med uoplyst placering. 

' 

- 

- 
- 

- 

- 
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Tabel 5.10.2 Antal personskader i varebil fordelt efter alder, placering i koretojet og brugen 
of sikkerhedssele 1992 
Casualties in vans, by age, seat occupied and use of seat belt 1992 

Personskader I alt 

1 

Heraf: 

00 -02 
Ar 

2 

03 -06 
Ar 

3 

07 -09 
Ar 

4 

10 -14 
Ar 

5 

15-24 
Ar 

6 

25 -34 
Ar 

7 

35-44 
Ar 

8 

45-54 
Ar 

9 

55 -64 
Ar 

10 

65 -74 
Ar 

11 

75 Ar og 
derover 

12 

Personskader i alt 596 4 6 2 11 189 157 94 75 35 17 7 

Ferere 422 1 125 117 77 58 31 12 1 

Med sele 180 - 51 46 30 27 19 6 1 

Uden sele 132 1 45 35 26 17 6 2 - 

Passagerer pá forstede 161 4 4 2 10 60 35 17 14 4 5 6 

Med sele 57 2 - - 4 16 18 5 6 3 1 2 

Uden sele 62 1 1 1 5 29 9 8 2 1 2 3 

Passagerer i evrigti 13 1 - - 4 5 - 3 - - - 
Med sele 2 - - - 1 1 - - - - - 
Uden sele 7 - 1 - - 3 2 - 1 - - - 

Drsebte i alt 31 1 - - - 6 10 9 4 1 - - 
Ferere 23 - 5 8 5 4 1 - - 

Med sele 4 - 1 1 1 1 - - - 
Uden sele 11 - 2 4 1 3 1 

Passagerer pá forstede 8 1 - - - 1 2 4 - - - - 
Med sele 1 1 - - - - - - - - - - 
Uden sele 5 - - - - 1 2 2 - - - - 

Passagerer i evrigti - - - - - - - - - - - 
Med sele - - - - - - - - - - - 
Uden sele - - - - - - - - - - - 

Alvorligt tilskadekomne i alt 290 3 1 1 8 78 73 51 42 21 9 3 

Ferere 214 1 55 60 44 28 18 7 1 

Med sele 89 - 20 23 16 15 12 2 1 

Uden cele 74 1 27 21 15 5 4 1 - 

Passagerer pa forstede 72 3 1 1 7 22 12 7 12 3 2 2 

Med sele 26 1 - - 2 4 8 3 6 2 - - 
Uden cele 27 1 - - 4 12 2 3 1 1 2 1 

Passagerer i evrigti 4 - - - - 1 1 - 2 - - - 
Med sele 1 - - - - - 1 - - - - - 
Uden sele 2 - - - - 1 - - 1 - - - 

Lettere tilskadekomne i alt 275 - 4 1 3 105 74 34 29 13 8 4 

Ferere 185 - 65 49 28 26 12 5 - 
Med sele 87 - 30 22 13 11 7 4 - 
Uden sele 47 - 16 10 10 9 1 1 - 

Passagerer pá forstede 81 - 3 1 3 37 21 6 2 1 3 4 

Med sele 30 - - - 2 12 10 2 - 1 1 2 

Uden sele 30 - 1 1 1 16 5 3 1 - - 2 

Passagerer i evrigt1 9 - 1 - 3 4 - 1 - - - 
Med sele 1 - - - - 1 - - - - - - 
Uden sele 5 - 1 - - 2 2 - - - - - 

Anm. Summen of tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
Selebrug er uoplyst for 110 ferere med personskade, mens det tilsvarende tal for foraadepassagerer er 42. 
1 Inkl. passagerer med uoplyst placering. 

I 

- - 

- 

- 

- - 

.. .. 

.. ... 

- - 
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Tabel 5.11.1 Antal implicerede personer fordelt efter brugen af sikkerhedssele eller styrt- 
hjelm og skadernes type 1992 
Persons involved by use of seat belt or crash helmet and type of injury 1992 

Implicerede Skadens type 

I alt 

1 

Dræbte 

2 

Personbilister i alt . . . . . . . 261 
Ferere 7 819 179 
Med sele 4 937 50 
Uden sele 782 58 
Uoplyst 2 100 71 

Passagerer pá forsmde 51 
Med sele 20 
Uden sele 19 
Uoplyst 12 

Passagerer pá bagsmde . 20 
Med sele 4 

Uden sele 10 

Uoplyst 6 

Passagerer i ovrigtl 11 

Med sele 2 

Uden sele 2 

Uoplyst 7 

Varebilister i alt . . . 31 
Ferere 1 306 23 

Med sole 751 4 

Uden sole 181 11 

Uoplyst 374 8 

Passagerer pá brande 8 

Med sele 1 

Uden sele 5 

Uoplyst 2 

Passagerer i evrigt1 - 
Med sele - 
Uden sele - 
Uoplyst . - 

Motorcyklister i alt . . . 41 
Ferere 527 36 

Med styrthjelm 448 28 
Uden styrthjelm 44 7 

Uoplyst 35 1 

Passagerer 5 

Med styrthjelm 2 

Uden styrthjelm 3 

Uoplyst - 

1{nallertkorerei alt 1 319 41 
Med styrthjelm 808 21 
Uden styrthjelm 352 11 

Uoplyst 159 9 

1 Inkl. passagerer med uoplyst placermg. 

Alvor- 
ligt 
til- 

skade- 
komne 

3 

2 332 
1 455 

759 
319 
377 

533 
317 
110 
106 

281 
69 

140 
72 

63 
12 

32 
19 

290 
214 

89 
74 
51 

72 
26 
27 
19 

4 
1 

2 

1 

329 
279 
243 

19 
17 

50 
37 

9 
4 

691 
437 
198 
56 

Let- 
tare 
til- 

akade- 
komne 

4 

Uskadte 

5 

Hjerne- 
rystelse, 
kranie- 
brud 

6 

Ls?sion 
af 

bryst- 
kasse, 

underliv 
7 

2 099 . . . 1 140 258 
1 303 4 882 742 147 

806 3 322 330 91 
234 171 198 28 
263 1 389 214 28 

466 220 86 
306 114 66 
90 55 8 

70 51 12 

249 149 25 
57 34 11 

130 78 10 
62 37 4 

81 29 - 
25 6 - 
23 18 - 
33 5 - 

275 . . . 138 25 
185 884 102 20 
87 571 30 10 
47 49 46 6 

51 264 26 4 

81 36 5 

30 . . . 9 5 

30 20 - 
21 7 - 

9 - - 
1 ... - - 
5 - - 
3 ... - - 

175 . . . 67 15 
144 68 54 12 
122 55 37 12 

15 3 11 - 
7 10 6 - 

31 13 3 

30 7 3 

1 ... 5 - 
- 1 - 

427 160 267 18 
271 79 125 15 
116 27 117 2 

40 54 25 1 

Lsesion 
af ryg- 
selle, 

beekken 

8 

Læsion 

skulder, 
arm, 
hand 

9 

Loesion 
i hofte, 

ben, 
fod 

10 

Lsesion 
i fiere 
krops- 

omrader 

11 

For- 
bran- 
ding 

12 

Alene 
lettere 
skade 

13 

160 339 277 412 7 2 099 
95 186 173 285 6 1 303 
52 127 102 106 1 806 
22 29 23 77 - 234 
21 30 48 102 5 263 

36 91 70 80 1 466 
19 64 43 31 - 306 
12 17 10 27 - 90 

5 10 17 22 1 70 

22 48 26 31 - 249 
4 9 6 9 - 57 

14 26 12 10 - 130 
4 13 8 12 - 62 

7 14 8 16 - 81 
1 3 2 2 - 25 
4 5 5 2 - 23 
2 6 1 12 - 33 

14 41 56 46 1 275 
9 28 40 37 1 185 
6 16 24 6 1 87 
1 7 8 17 - 47 
2 5 8 14 - 51 

3 11 16 9 - 81 
- 4 8 1 - 30 
2 1 2 7 - 30 
1 6 6 1 - 21 

2 2 - - - 9 

1 - - - - 1 

1 1 - - - 5 

- 1 - - - 3 

10 90 125 63 - 175 
8 80 103 58 - 144 
7 73 92 50 - 122 
1 2 5 7 - 15 
- 5 6 1 - 7 

2 10 22 5 - 31 
2 8 17 2 - 30 
- 1 3 3 - 1 

- 1 2 - - - 

15 132 229 69 2 427 
11 99 165 42 1 271 
2 25 40 23 - 116 
2 8 24 4 1 40 

. . 

.. 

... 

. . . 

. 

... 

. . 

.. 

... 

i 

... 

... ... 
... ... 

... 

... 
... 

... 

... 
... 
... ... 

... 

.. 
... 
... 

... 
... ... 

... 

... ... 

... ... 

... ... 

... 

... 
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Tabel 5.11.2 Antal personskader fordelt efter skadens type, hospitalsbehandling, elementart 
og kollisionspunkt 1992 
Casualties by type of injury, hospital treatment, type of unit involved and collision point 1992 

Personskader I alt 

Skadens type 

Hjerne- 
rystelse, 
kranie- 

brud 
2 

Læsion 
af bryst- 
kasse, 

underliv 
3 

LEesion 
af 

rygsejle. 
ba?kken 

4 

Lsesion 

skulder, 
arm, hind 

5 

Lsesion 
i hofte, 
ben, Md 

6 

Lsesion 
i fiere 
krops- 

omréder 
7 

For- 
brsending 

8 

Alene 
lettere 
skade 

9 

Personskader i alt 11 091 2 650 384 276 1 049 1 288 950 11 4 483 
Drsebte 577 180 30 11 3 8 339 6 

Alvorligt tilskadekomne 6 031 2 470 354 265 1 046 1 280 611 5 

Lettere tilskadekomne 4 483 4 483 

Hospitalsbehandling 
Indlagt pá hospital 4 235 1 369 254 217 446 951 723 9 266 
Indlagt til observation 1 064 623 34 15 34 38 25 - 295 
Skadestuebehandlet 5 244 575 84 32 556 294 44 1 3 658 

Kollisionspunkt for personbiler 
Foran 2 374 535 128 51 186 167 186 3 1 118 
Hejre side 418 113 30 11 24 19 37 2 182 
Bagpá 303 68 6 20 14 8 11 - 176 
Venstre side 550 122 51 24 34 44 66 - 209 
Rullet rundt 590 165 22 38 52 23 45 1 244 
Kompliceret kollision 360 112 16 13 20 13 59 1 126 

Kollisionspunkt for vare- og last- 
biter mu1 

Foran 394 90 15 6 23 49 39 - 172 
Hejre side 63 17 5 3 3 6 2 - 27 
Bagpá 58 6 - 3 2 3 - - 44 
Venstre side 58 7 2 - 5 4 3 - 37 
Rullet rundt 118 36 4 5 13 4 8 - 48 
Kompliceret kollision 74 9 3 1 8 4 9 1 39 

Kollisionspunkt for motorcykler 
Foran 331 44 8 8 50 82 41 - 98 
Hejre side 52 3 - - 5 14 5 - 26 
Bagpá 9 1 - 1 - 1 1 - 5 
Venstre side 45 3 1 - 10 12 3 - 16 
Kompliceret kollision 41 4 4 1 6 8 9 - 9 

Kollisionspunkt for knallerter 
Foran 584 138 9 8 71 97 25 1 235 
Hofre aide 125 27 - 2 11 37 9 - 39 
Bagpá 27 7 1 - 2 7 - - 10 
Venstre side 205 33 5 1 19 56 26 - 65 
Kompliceret kollision 29 2 - 1 4 8 5 - 9 

Kollisionspunkt for cykler 
Foran 1 115 299 24 13 142 105 50 - 482 
Hofre aide 377 95 5 8 35 43 18 - 173 
Bagpá 170 54 5 4 11 16 16 - 64 
Venstre side 623 165 8 15 81 84 45 - 225 
Kompliceret kollision 45 7 - 1 2 13 8 - 14 

Kollisionspunkt for fodgcengere 
Foran 155 47 2 2 10 33 20 - 41 
Hejre side 337 59 3 8 36 96 53 1 81 
Bagpá 68 15 2 - 6 14 11 - 20 
Venstre side 416 91 9 11 33 94 63 - 115 
Kompliceret kollision 39 7 1 2 4 7 18 - - 

1 Inkl. keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, fx busier og traktorer. 
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Tabel 5.12 Antal fodgængeruheld fordelt efter uheldssituation, andre implicerede elemen- 
Pedestrian accidents by accident situation, type of other units involved etc. 1992 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
lasvnfer bilag 1 

-o* Krydsuheld 

Fodgæn- 
geruheld 

alt 

8 

I alt 

heraf 

f 
871 872 873 874 875 876 

1 Fodgængeruheld i alt 1 229 390 65 53 52 73 12 23 

2 A. Uheld i fodgængerovergang 275 225 30 24 22 44 9 18 
3 Fodgnger-personbil 161 131 10 21 17 18 5 10 
4 Fodgmnger-varebil 31 26 4 1 2 4 - 2 

5 Fodgænger-lastbil 10 10 - - 2 - - 3 

6 Fodgænger-bus 8 8 1 - - 1 - 1 

7 Fodgænger-motorcykel 5 2 - - - 1 - 
8 Fodgænger-knallert 10 7 2 2 - 1 - - 
9 Fodgmnger-cykel 48 39 13 - 1 20 2 1 

10 Fodgmnger-andet 2 2 - - - - 1 1 

Vigepligt for fodgænger 
11 Lyssignal: gran 113 108 11 2 - 21 8 13 

12 Lyssignal: gul 2 2 - - - 1 - - 
13 Lyssignal: rad 55 54 9 10 13 17 - - 

14 B. Uheld uden for fodgængerovergang 951 163 35 29 30 27 3 5 

15 Fodgænger-personbil 556 113 19 23 23 19 2 3 

16 Fodgmnger-varebil 96 17 4 3 2 2 - - 
17 Fodgænger-lastbil 24 5 3 - 1 

18 Fodgænger-bus 47 6 2 - 1 2 - - 
19 Fodgænger-motorcykel 22 6 2 1 - 1 1 - 
20 Fodgænger-knallert 60 4 1 1 - 1 - 1 

21 Fodgmnger-cykel 138 11 4 1 3 1 - 1 

22 Fodgmnger-andet 8 1 - - - 1 - - 

Gade- eller oe,ltype 

23 Motorvej 4 

24 Motortrafikvej 1 1 - - 1 - - - 
25 Rampe 1 - - - - - - - 
26 Gade/vej med 4 eller fiere spor 170 39 9 7 8 5 - 1 

27 Gade/vej med 3 spor 14 3 - - - 2 - - 
28 Gade/vej med 2 spor 640 115 25 21 21 20 3 3 
29 Grusvej - - - - - - - - 
30 Ensrettet vej 14 1 - 1 - - - - 
31 Stillevej 1 - - - - - - - 
32 Opholds- og legeomráde 2 - - - - - - - 
33 Gágade 8 1 1 - - - - - 
34 Selvstændig sti 24 - - - - - - - 
35 Plods 32 2 - - - - - - 

36 Fra/til ejendom, P-plads mv. 38 1 - - - - - 1 

Fodgcengerens pl¢cering 
37 Fortov benyttet 48 

38 Fortov fandtes, ikke benyttet 19 - - - - 
39 Langsgáende fodgmnger i evrigt 73 - - - - - 
40 Fodgmngerfelt fandtes, ikke benyttet 76 32 7 3 5 9 1 

41 Fodgmngerfelt fandtes ikke 602 128 28 25 25 18 2 4 

42 Fodgmnger, der opholder sig pá kerebanen 124 - - - - - - 

Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssttuationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart fer uheldet og roden 
eventuel afværgemanevre er foretaget. Uheldssrtuattonerne omfatter s&ledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de 
implicerede frdselselementer som felge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

Anm. 2. Summen af tallent de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysmnger. 

- - 
- - 
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ters art mv. 1992 

Fodgængeruheld i ovng 

heraf. 

1 

Lobe 
nr 

877 878 811 812 820 821 831 832 835 I 841 851 860 880 

46 47 236 158 77 20 21 48 82 49 35 39 56 1 

41 33 22 20 - - 1 2 - - 3 2 

31 18 11 13 - - 1 1 - - 3 3 

5 7 3 2 - - - - - - - - 4 

2 2 - - - - - - - - - - - 5 

3 2 - - - - - - - - - 6 

- 1 1 - - - 1 - - - - 7 

2 1 2 - - - - - - - - - 8 
2 6 2 - - - - - - - 9 

- - - - - - - - - - 10 

30 23 3 - - - - - - - - 1 11 

1 - - - - - - - - - - - 12 

2 2 - 1 - - - - - - - - - 13 

5 14 214 138 77 20 20 46 82 49 35 39 53 14 

4 10 144 92 29 - 11 32 45 16 18 18 33 15 

1 4 18 10 5 - 3 6 9 3 5 2 14 16 

- 5 2 1 - - 1 1 4 1 - 3 17 

- 6 1 3 20 - - 6 2 - 2 1 18 

- - 5 6 - - - 3 1 1 - - 19 

- - 6 8 5 - 2 1 10 11 4 6 - 20 
- - 30 19 33 - 4 2 9 12 5 11 - 21 
- - - - 1 - - 1 1 1 1 - 2 22 

1 - - - - 1 1 1 - - 23 

- - - - - - - - - - - 24 

- - - - - - - - - 1 - - 25 

1 4 37 30 24 8 2 6 10 4 4 5 26 
- 1 4 - 1 - - 2 2 - 2 27 

4 8 151 101 46 12 17 33 49 34 30 25 19 28 

- - - - - - - - - - - - - 29 
- 5 1 - - - - 4 1 1 - 1 30 

- 1 - - - - - - - - - 31 

- - 1 1 - - - - - - - - 32 
- - - - - - 1 - 1 1 - 3 1 33 
- - 5 2 4 - - 1 - 6 2 4 - 34 

1 1 - 2 - - 1 9 2 1 10 35 

- 8 3 - - - 2 5 - 1 1 15 36 

2 39 4 37 

- 1 - - 1 - 12 5 - 38 
- - - 1 1 - - - 36 28 - 39 

2 3 19 14 - - 2 6 - 2 40 
2 11 193 122 66 5 18 39 - 1 25 41 

- - 7 13 - - 82 - 14 42 

1 1 

- 
- 

- 
- 

- 

- 
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Tabel 5.13 Antal uheld med forhindring pá, over eller uden for korebanen 1992 
Accidents involving obstacles on, over or off roadway 1992 

Lebe 
nr. Uheld I alt 

Forhindring pa eller over korebanen 

I alt 

2 

Heraf: 

Jernbane- 
tog 

3 

Dyr 

4 

Afspær- 
rings- 

materiel 

5 

Hastigheds- 
dsempende 
foranstalt- 

finger 
6 

1 A. Uheld i alt 1 270 187 12 58 37 10 
2 Med personbil impliceret 902 64 4 26 11 3 
3 Med varebil impliceret 138 17 1 8 4 - 
4 Med lastbil impliceret 47 9 - 1 - 
5 Med bus impliceret 9 - - - - 
6 Med traktor impliceret 5 2 1 - - 
7 Med motorcykel impliceret 81 14 2 7 1 1 

8 Med knallert impliceret 168 39 1 5 14 4 
9 Med cykel impliceret 139 65 3 18 8 2 

10 Med fodgænger impliceret 18 3 - 1 - 
Med spirituspduirketi 

11 forer af personbil 300 12 1 2 4 1 
12 forer af varebil 53 4 - 1 2 - 
13 forer af lastbil - - - - - 
14 forer af bus 1 - - - - - 
15 forer af traktor 1 - - - - 
16 forer af motorcykel 34 1 - - 1 

17 forer of knallert 94 14 1 2 8 - 
18 forer af cykel 24 6 - - 4 - 
19 fodgnger 6 - - - - 

B. Forholdene ph uheldsstedet 
20 I byzone 658 104 5 18 22 10 
21 Uden for byzone 612 83 7 40 15 - 

Randbebyggelse 
22 Forretningsgade 62 9 - 1 2 - 
23 Industrikvarter 38 7 - 1 1 - 
24 Beboelseskvarter, etageejendom 168 27 1 2 6 2 
25 Villakvarter og anden lay bebyggelse 262 40 2 11 10 6 
26 Facadelos randbebyggelse 68 8 1 3 - 1 

27 Ingen eller spredt randbebyggelse 661 92 7 40 17 1 

Vejudformning 
28 Kryds 232 17 - 3 7 1 

29 Ud- /indkorsel 6 1 - 1 - - 
30 Kurve 370 21 - 9 3 - 

31 Lige vej 612 120 - 43 21 8 
32 Anden vejudformning 50 28 12 2 6 1 

Fore 
33 Tort 761 128 9 38 27 7 

34 Vadt 403 57 3 18 10 3 
35 Glat 104 2 - 2 - - 

Sigtforhold 
36 Sigtbart 1 178 172 12 54 35 8 
37 Nedsat sigtbarhed 73 11 - 3 1 2 

Lysforhold 
38 Dagslys 616 90 12 31 9 1 

39 Tusmorke 80 9 - 3 3 2 
40 Marke 570 87 - 24 25 7 

Vejrforhold 
41 Ingen nedbor 1 045 158 10 51 32 8 
42 Regn 174 26 2 7 3 2 
43 Tage 20 2 - - 1 - 
44 Sne, slud, hagl 20 1 - - 1 - 

Vejbelysning 
45 Findes ikke 541 76 8 36 13 - 
46 Tændt 350 53 - 4 19 9 
47 Findes, men ikke tændt 367 54 4 18 4 1 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger. 
1 Spirituspromille 0,5 og derover. 
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... . .. ... .. 
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Forhindring uden for kerebanen 

Labe 
nr. I alt 

9 

Eneuheld 

10 

fÖvrige 
uheld 

11 

Herat: 

Container 

7 

Bro 
mv. 

8 

Vej- 
tree 

12 

Andre 
trseer 

13 

Auto- 
vsern 

14 

Lysmast, 

mv. 

15 

Husmur, 
vindues- 
facade 

18 

11 2 1 083 900 183 188 74 83 539 71 1 

7 838 593 245 170 67 71 378 55 2 
1 121 81 40 23 5 18 51 10 3 

38 12 26 3 2 8 17 3 4 
9 - 9 1 5 1 5 
3 3 3 6 

67 59 8 5 2 8 38 5 7 
3 129 115 14 5 3 2 97 8 8 
1 1 74 44 30 3 1 2 53 5 9 

15 15 3 - 4 5 10 

2 - 288 243 45 70 23 18 127 19 11 
- 1 49 40 9 11 3 6 22 4 12 
- - - - - - - - - - 13 

- 1 - 1 - - - - 1 14 
- - 1 - 1 - - - 1 - 15 

- 33 32 1 3 1 2 20 3 16 
2 - 80 77 3 2 2 1 59 5 17 
- - 18 12 6 2 - - 14 18 
- - 6 6 1 - - 4 - 19 

10 2 554 445 109 53 17 15 352 52 20 
1 - 529 455 74 135 57 68 187 19 21 

1 - 53 37 16 3 1 - 35 10 22 
2 - 31 23 8 3 2 - 22 2 23 
3 - 141 110 31 15 1 2 81 23 24 
3 1 222 181 41 17 10 3 143 18 25 
1 1 60 51 9 8 1 5 38 2 26 
1 - 569 493 76 141 59 73 217 16 27 

- - 215 131 84 15 5 7 156 12 28 
- - 5 3 2 - - 1 3 - 29 
2 - 349 334 15 85 37 25 133 25 30 
9 1 492 415 77 88 30 48 240 31 31 
- 1 22 17 5 - 2 2 7 3 32 

4 1 633 532 101 104 42 49 313 47 33 
7 1 346 274 72 56 22 23 184 19 34 

102 92 10 28 10 11 41 5 35 

10 1 1 006 832 174 176 71 78 497 68 36 
1 - 62 53 9 10 2 5 34 2 37 

4 - 526 404 122 92 32 47 256 29 38 
- 71 62 9 10 5 5 36 7 39 

7 1 483 432 51 85 37 30 247 35 40 

8 1 887 742 145 162 64 63 434 65 41 
3 1 148 117 31 19 7 15 83 3 42 
- - 18 16 2 2 1 - 11 - 43 
- - 19 14 5 4 2 4 5 3 44 

- - 465 408 57 135 58 53 140 17 45 
7 1 297 253 44 25 8 11 196 31 46 
3 - 313 231 82 26 8 19 200 23 47 

vejakilt 

- 
- - - - 
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Tabel 5.14.1 Antal spiritusuheldl fordelt efter uheldssituation og forholdene pá uhelds- 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances \ h eraf --11. -i _.b. 

Uheldssituation 
lævnf0r Wag 1 Uheld mellem 

tobe , } !lead kurende 

nr I alt2 Ermined I7 p3 samme vel 

m samme kurs 
og uden svmgn 

Uheld 
0-9 0 011+012 021+023 022+024 030 040 1 

1 Uheld i alt 1 534 771 294 108 175 44 124 100 
2 I byzone 885 352 123 34 48 37 95 53 
3 Uden for byzone 649 419 171 74 127 7 29 47 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 147 34 9 4 4 6 11 10 

5 Industrikvarter 34 12 3 - 1 2 3 5 

6 Beboelseskvarter, etageejendom 258 89 36 5 8 8 27 13 

7 Villakvarter og anden lay bebyggelse 301 140 50 16 22 18 31 14 

8 Facadelos randbebyggelse 70 31 13 2 5 - 9 4 

9 Ingen eller spredt randbebyggelse 716 459 180 81 135 8 42 54 

Vejudformning 
10 4-benet kryds 167 29 15 10 3 8 

11 3-benet kryds 203 62 22 23 8 8 

12 Kryds i ovrigt 30 20 6 10 - - 
13 Ud-/indkorsel 13 1 - - 1 - 
14 Pa bro 6 3 - 2 1 

15 Kurve 349 286 108 175 2 7 

16 Lige vej 732 359 250 103 74 
17 Anden vejudformning 34 11 1 - - 5 2 

Fore 
18 Tort 1 025 532 197 76 126 29 88 69 
19 Vadt 461 207 84 30 40 15 30 29 
20 Glat 44 30 12 2 8 - 6 2 

Sagtforhold 
21 Sigtbart 1 430 724 272 100 165 42 121 92 
22 Nedsat sigtbarhed 74 30 14 3 7 2 3 7 

Lysforhold 
23 Dagslys 565 284 103 41 76 19 40 50 
24 Tusmerke 84 48 14 11 10 1 6 3 

25 Merke 881 436 176 56 88 24 77 47 

Vejrforhold 
26 Ingen nedber 1 317 675 250 98 153 39 113 87 
27 Regn 178 73 31 6 18 5 9 10 

28 Tage 17 11 $ 6 2 1 - 2 2 

29 Sne, slud, hagl 12 6 3 1 2 - - 1 

Vejbelysning 
30 Findes ikke 621 408 161 73 123 6 34 41 

31 Tmndt 549 208 76 19 25 22 54 24 

32 Findes, men ikke tændt 350 148 54 15 26 16 34 33 

Has tigheds begrænsning 
33 20 km/t og derunder - - - - - - - - 
34 25-50 km/t 779 325 105 34 49 34 87 43 

35 60 km/t 97 29 11 1 7 2 8 6 

36 70 km/t 50 18 13 1 1 1 2 7 

37 80 km/t 566 378 151 68 117 7 25 33 

38 90 km/t 5 1 1 - - - - 1 

39 100 km/t 5 4 3 1 - - 1 

40 Antal skolevejsuheld - - - - - - 
41 Antal uheld i forb. med vejarbejde 26 6 2 1 - 1 2 2 

Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden 
eventuel afvtergemanevre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de 
implicerede færdselselementer som felge af deres afvaergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

Anm. 2. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den enfurte total, da der ikke for alle uheld foreligger samthge oplysnmger. 
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stedet 1992 
at scene of accident 1992 

heraf -lo 4- heraf heraf -fa 
{ Uheld mellem 1 } vl Uheld mellem 
'I 't hgeud Wend! - + '1 kerende `l Lobe 

I rt 1 I 

p$ samme eel 

m modsat kurs 
1 

` ,} 
7 p$ samme vel 

m samme kurs 
( t tr nr 

og uden sump I og med songs 

111 140 151+152 170 2 211 241 242 3 312 321 322 

23 60 5 3 96 5 73 17 51 10 15 21 1 

12 29 5 1 37 1 30 5 33 10 8 11 2 
11 31 2 59 4 43 12 18 - 7 10 3 

3 6 - - 8 - 7 1 3 2 - 1 4 
1 4 - - - - - - 2 1 1 - 5 
3 6 3 - 8 - 6 1 9 3 3 2 6 
4 5 2 1 12 1 8 3 12 2 5 3 7 
- 4 - - 2 - 2 - 4 ,1 - 2 8 

12 35 - 2 64 4 48 12 21 1 6 13 9 

1 7 - - 1 - 1 - 15 3 3 6 10 
- 6 1 - 2 - - 1 22 3 7 10 11 
- - - - - - - - 2 2 - - 12 
- - - - - - - - 2 2 - - 13 
- 1 - - - - - - - - - - 14 . 

1 5 - - 39 2 34 3 - - - - 15 
21 39 4 3 51 3 37 11 10 - 5 5 16 
- 2 - 3 - 1 2 - - - - 17 

20 36 4 3 64 3 48 12 36 8 7 16 18 
3 23 1 - 30 2 24 4 14 2 7 5 19 
- 1 - 2 - 1 1 1 - 1 - 20 

22 53 5 3 91 3 70 17 46 10 12 19 21 
1 6 - 2 1 1 - 4 3 1 22 

16 25 4 2 49 3 39 7 29 5 7 14 23 
1 1 - 1 3 - 2 1 3 1 1 1 24 
6 34 1 - 44 2 32 9 19 4 7 6 25 

21 50 4 3 81 4 61 15 42 8 10 19 26 
1 8 1 - 14 1 11 2 6 2 2 2 27 
1 1 - - 1 - 1 - 2 2 - 28 

1 - - - - - - 1 1 - 29 

10 27 - 2 62 4 46 12 14 - 5 8 30 
2 16 1 1 14 1 10 2 17 4 5 6 31 

10 17 4 - 18 - 15 3 20 6 5 7 32 

- - - - - - - - - - - - 33 
13 23 1 1 35 1 28 5 22 6 6 6 34 
- 3 3 - 2 - 1 1 10 3 4 3 35 
- 5 1 - 2 - 2 - 4 1 - 3 36 
9 20 - 2 50 3 37 10 15 - 5 9 37 
1 - - - 3 1 2 - - - - - 38 
- 1 - - - - - - - - 39 

- - - - - - - - - - - - 40 
1 1 - - 2 - 1 1 - - - - 41 

1 Uheld med en impliceret finer eller fodgænger med en spuatuspromille pa 0,5 og derover. 
2 Inkl. uheld med et hmndel8esforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en side benyttede hovedsituationer. For tote 
vedkommende drejer det sig om 3 uheld. 
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Tabel 5.14.1 Antal spiritusuheldl fordelt efter uheldssituation og forholdene ph uhelds- 
(fortsat) Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssrtuatron 
laavnf0r bilag 1 

-p r heraf T heraf t f- 
Uheld mellem 

karende 
pi samme sei 
m modsat kurs 
og med svmgn M 

Uheld mellem 
hgeud karende 

i kryds 

Uheld mellem 
kerende pi 
.ver sm uel 

med swooning . ' L= 
f 

I Y ° 3 

_ 

'4 
'1.-- 

j2 

' } 
-' I 
6 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld i alt 32 30 66 71 8 14 8 37 
2 I byzone 22 20 52 51 5 12 4 27 
3 Uden for byzone 10 10 14 20 3 2 4 10 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 4 3 8 12 1 1 1 9 
5 Industrikvarter 1 1 1 2 - 1 1 

6 Beboelseskvarter, etageejendom 6 4 17 18 1 7 1 8 
7 Villakvarter og anden lay bebyggelse 6 6 14 18 4 3 2 7 
8 Facadeles randbebyggelse 3 3 5 5 1 - 1 3 
9 Ingen eller speed] randbebyggelse 13 13 21 16 1 2 3 9 

Vejudformning 
10 4-benet kryds 11 11 48 16 - 5 2 8 
11 3-benet kryds 15 14 10 43 7 8 5 22 
12 Kryds i evrigt - 2 2 - - - 2 
13 Ud-/indkersel 2 1 2 4 - - 1 2 
14 Pa bro - - - - - - 
15 Kurve - - - 1 - - 1 

16 Lige vej 4 4 4 5 1 1 - 2 
17 Anden vejudformning - - - - - - - 

Fore 
18 Tort 22 21 48 44 5 9 6 20 
19 Vadt 10 9 16 24 3 5 2 14 
20 Glat - - 2 3 - - 3 

Sigtforhold 
21 Sigtbart 30 28 63 67 7 12 8 36 
22 Nedsat sigtbarhed 2 2 2 3 1 1 - 1 

Lysforhold 
23 Dagslys 16 15 20 33 5 5 2 19 
24 Tusmerke 3 3 3 6 1 2 1 1 

25 Marke 13 12 43 32 2 7 5 17 

Vejrforhold 
26 Ingen nedber 25 24 60 58 7 11 7 29 
27 Regn 7 6 6 12 1 3 1 7 
28 Tage - - - - - - - 
29 Sne, slud, hagl - - - 1 - - - 1 

Vejbelysning 
30 Findes ikke 10 10 12 18 2 3 4 8 
31 Mend 11 10 38 27 3 7 2 14 
32 Findes, men ikke tændt 11 10 15 26 3 4 2 15 

Has tighedsbegrænsning 
33 20 km/t og derunder - - - - - - - 
34 25-50 km/t 16 15 36 42 3 12 2 22 
35 60 km/t 4 3 10 8 2 2 4 
36 70 km/t 2 2 6 2 - - - 2 

37 80 km/t 10 10 14 19 3 2 4 9 
38 90 km/t - - - - - - - 
39 100 km/t 
40 Antal skolevejsuheld - - - - - - - 
41 Antal uheld i forb. med vejarbejde - - - 1 - - - 1 

Anmaerkninger og noter: Se foregáende side. 
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stedet 1992 
at scene of accident 1992 (continued) 

® heraf --le heraf -le fill 

Lebe 
nr 

Uheld ered 
parkeret 
karety 

' 
1 

3: 

+' 

. - 

. 

rf} 
" 

a 

Uheld mellem 
fodgenger ag 

keretel 

, 

` - 
'`. - 

' 

r * 
< 

. 

l - - 
< 

,t 1` 
. 

x w 

V ' " 
t ;I 

. 

1 
Al 
"111' 

i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstandemv 
pá kerebanen 

" 1 

. 
} 

« ' 
7 710 740 8 811 812 820 831+832 835 841+851 871-878 9 

71 59 1 234 53 34 3 8 38 19 82 39 1 

62 53 195 45 28 3 8 28 8 56 26 2 

9 6 1 39 8 6 - - 8 11 6 13 3 

6 5 - 60 15 15 - 4 6 1 15 2 4 

4 4 - 5 1 1 - - - 1 1 1 5 

22 20 - 70 16 5 - 2 10 2 27 6 6 

29 22 - 44 7 6 - 2 12 4 10 12 7 

2 2 - 11 1 2 2 - 1 1 4 3 8 

8 6 1 44 13 5 1 - 7 10 5 15 9 

1 1 - 38 - - 4 - 33 - 10 

2 2 - 35 1 - 4 1 27 4 11 
1 1 - 2 - - - - 2 1 12 

- - - 2 - 1 - - - - - - 13 
- - - 1 1 - - - - - 1 14 
3 2 - 8 3 1 - - - 1 4 15 

63 52 1 137 48 31 2 8 23 17 24 16 

1 1 - 11 1 1 - - 5 - 5 17 

43 37 1 140 29 21 1 4 23 11 37 24 18 
27 21 - 89 23 13 2 4 12 8 24 15 19 

1 1 - 3 1 - - - 1 - 1 - 20 

64 52 1 213 48 31 2 8 30 17 60 37 21 
6 6 - 17 5 2 1 - 6 1 2 1 22 

13 9 1 63 11 10 1 3 7 5 18 8 23 
2 2 - 11 4 1 - - 1 3 - 2 24 

56 48 - 159 38 23 2 5 28 11 44 29 25 

55 46 1 198 43 30 2 7 31 16 53 33 26 
13 10 - 32 9 4 1 1 5 3 9 5 27 

1 1 - - - - - - - - - - 28 
2 2 - - - - - - - - - 1 29 

7 4 1 36 8 4 - - 8 10 4 12 30 
49 43 - 138 32 20 2 6 22 8 40 21 31 
15 12 - 59 13 10 1 3 6 1 18 5 32 

- - - - - - - - - - - - 33 
60 50 - 166 37 25 - 7 26 7 46 32 34 

3 3 - 25 8 3 1 1 3 - 8 - 35 
- - - 8 2 - - - 1 1 4 1 36 
7 5 1 33 5 6 2 - 6 10 4 6 37 

- - - - - - - - - - - - 38 

- - - - - - - - - - 39 

- - - - - - - - - - - - 40 
1 - - 1 - - - - - - 1 13 41 

i 

' 
I ." 

: _ 

, ' 
, 

," 

. _ t ' 

4._ 

r 

1 

. . 

. 
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Tabel 5.14.2 Antal spiritusuheldl fordelt efter hovedsituation, klokkeslet, ugedag og mined 
1992 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by group of accident situations, hour, day 
and month 1992 

Uheldssttuabon 
ævnfer Wag 1) 

Uheld 

I sits 

- y y =.42- .1_,...-;., 4.4- ~1.l yi -y,r] 
a AAA 

-y` 
1ar1T_ 

Eneuheld 

Uheld well 

hgeud 
kerende 

[lawmen] 
m sammekurs 

og uden 

mammon 

Uheld melt 

hgeud 

kerende 

pAsammever 

m modsatkurs 
rig uden 

rnngmng 

Wield mell 

karende 

pdsammever 
m sammekurs 
og m swage 

Wield mell 

kerende 

pAsammever 

m modsatkurs 
og m reign 

Uheld mell 
ligeudkarende 

i kryds 

Wield mell 
kerende 

pd hirer 

sm ver 

m mooning 

Wield med 

parkeret 
hereto' 

Wield mell 

lodgænger 

og keretq 

Uheld med 

dyr. lute 
genstande 

mv 
pf karehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 1 534 771 100 96 51 32 66 71 71 234 39 

Klokkeslet 
00-01 95 50 7 5 1 1 4 1 5 14 6 

01 -02 84 36 4 5 2 1 3 2 10 15 6 

02 -03 82 51 3 2 1 - 4 1 5 13 2 

03 -04 61 41 1 3 - - 2 2 4 7 1 

04 -05 50 37 1 - - 1 2 - - 6 3 

05 -06 35 24 1 1 - 1 2 - 3 3 - 
06 -07 24 18 - 2 - - - - 2 2 - 
07 -08 15 11 2 1 - - - - - 1 - 

08 -09 11 10 - 1 - - - - - - 
09 -10 7 2 2 - 1 - - 2 - - - 
10 -11 9 5 1 1 2 - - - - - 

11 -12 22 8 1 3 2 1 - 3 1 3 - 
12 -13 26 12 4 2 3 - 1 2 - 2 - 
13 -14 33 16 3 3 2 3 1 1 4 - 

14 -15 37 11 7 1 2 2 5 1 8 - 
15 -16 51 26 4 2 3 1 4 3 1 7 - 
16 -17 89 28 9 9 5 2 7 5 3 21 - 
17 -18 104 46 6 9 8 3 2 9 4 16 1 

18 -19 138 53 11 11 5 7 7 8 9 25 2 

19 -20 117 49 12 13 4 2 5 3 5 19 5 

20 -21 98 57 4 8 3 4 5 3 2 7 5 

21 -22 103 53 7 6 2 1 5 4 3 17 4 

22 -23 94 41 4 3 3 - 7 9 8 18 1 

23 -24 121 61 6 5 2 2 6 8 3 24 3 

Uoplyst 28 25 - - - - - 1 2 - 
Ugedag 
Mandag 110 41 12 8 5 2 1 4 8 22 6 

Tirsdag 117 57 6 10 3 5 4 7 3 20 2 

Onsdag 166 72 12 6 7 3 10 14 2 34 6 

Torsdag 197 98 11 14 5 6 12 8 13 26 4 
Fredag 328 157 19 25 12 7 18 12 16 56 5 

Lerdag 376 212 30 20 14 6 10 16 17 41 10 
Sendag 240 134 10 13 5 3 11 10 12 35 6 

Uoplyst - - - - - - - - - - 
Mdned 
Januar 86 39 3 4 3 1 1 3 6 24 2 

Februar 91 39 7 5 4 3 4 3 9 16 1 

Marts 95 46 6 6 5 2 7 4 4 12 3 

April 111 56 9 11 1 1 5 5 10 10 1 

Maj 165 102 9 9 5 2 6 9 5 12 6 

Juni 175 95 16 9 7 1 5 6 4 28 4 

Juli 150 78 9 12 4 8 8 7 5 14 5 

August 142 74 7 7 6 3 6 8 9 19 3 

September 135 70 10 12 4 2 7 8 2 18 2 

Oktober 138 66 6 9 2 5 9 7 6 23 5 

November 110 53 8 3 5 2 3 3 9 19 4 

December 136 53 10 9 5 2 5 8 2 39 3 

1 Uheld med en impliceret forer eller fodgænger med en spirituapromille pA 0,5 og derover. 
2 Inkl. uheld med et hsendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituattoner. For totaltallets 
vedkommende dreier det sig om 3 uheld. 

. - 

. 

. 

. 
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Tabel 5.14.3 Antal spiritusuheldl fordelt efter elementart, klokkeslet, ugedag og mined 1992 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by type of unit, hour, day and month 1992 

Uheld I alt 

1 

Heraf med spirituspávirket Corer af: Heraf med 
spiritus- 
PAvirket 

fodgsenger 

10 

Person- 
bil 
2 

Vare- 
bil 

3 

Last- 
bil 
4 

Bus 

5 

Traktor 

8 

Motor- 
cykel 

7 

Knelled 

8 

Cykel 

9 

Uheld i alt 1 534 701 116 6 1 1 80 328 125 193 

Klokkeslet 
00-01 95 48 6 - - - 3 18 8 12 
01-02 84 37 5 1 - 1 2 25 6 11 
02-03 82 37 9 - - - 4 10 10 13 
03-04 61 34 4 - - - 5 7 4 7 

04-05 50 34 3 - - 3 4 2 5 
05-06 35 23 4 - - - 3 3 - 3 
06-07 24 16 4 - - - 1 1 2 
07-08 15 7 2 - - 5 - - 1 

08-09 11 6 1 - - 2 2 - - 
09-10 7 7 - - - - 
10-11 9 5 3 - - 1 - - 
11-12 22 10 - - - - 9 2 1 

12-13 26 9 5 - - 2 4 5 1 

13-14 33 13 1 - 1 3 11 1 4 
14-15 37 16 4 1 - 2 8 2 5 
15-16 51 24 2 - - - 11 9 5 
16-17 89 40 4 1 - 3 20 9 13 
17-18 104 31 13 - - 6 33 10 12 
18-19 138 52 13 1 - - 8 31 12 23 
19-20 117 65 7 2 - 3 16 11 15 
20-21 98 50 9 - - 7 23 4 6 
21-22 103 32 9 - - - 7 29 12 14 
22-23 94 34 1 - - - 5 28 9 17 
23-24 121 54 6 - - - 4 30 7 21 
Uoplyst 28 17 1 - - - 3 4 1 2 

Ugedag 
Mandag 110 44 6 2 1 - 3 27 9 19 
Tirsdag 117 56 10 - - - 3 17 16 17 
Onsdag 166 62 13 1 - - 4 42 19 25 
Torsdag 197 79 13 - - - 10 57 18 21 
Fredag 328 142 23 2 - - 19 78 18 52 
Lerdag 376 197 25 1 - - 27 70 25 33 
Sendag 240 121 26 - - 1 14 37 20 26 
Uoplyst - - - - - 
Maned 
Januar 86 44 6 1 - - 1 13 3 19 
Februar 91 53 6 - 1 - 2 11 4 14 
Marts 95 49 6 1 - - 4 16 8 11 
April 111 62 9 1 - - 6 19 6 8 
Maj 165 78 13 - - - 8 49 11 8 
Juni 175 67 9 - - - 12 54 15 22 
Juli 150 55 14 1 - - 14 38 21 8 
August 142 69 10 - - - 14 25 9 17 
September 135 55 13 - - - 11 35 13 10 
Oktober 138 67 12 - - - 5 24 14 20 
November 110 51 10 1 - 1 1 16 11 19 
December 136 51 8 1 - - 2 28 10 37 

1 Uheld med en impliceret forer eller fodgænger med en spirituspromille pA 0,5 og derover. 

- 
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
Accidents and casualties by administrative districts 1992 

Lebe 

' 

Kommune 

Uheld 

I alt 

1 

by one 

2 

for 

3 

I alt 

4 

Drsebte 

5 

1 

2 
3 

4 
5 

6 
7 

8 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 

Hele landet 
1 Kobenhavn politikreds 

2 Frederiksberg politikreds 

Kobenhavns amtskommune 
3 Gentofte politikreds 

4 Lyngby politikreds 

5 Gladsaxe politikreds 

6 Huidoure politikreds 

7 Glostrup politikreds 

8 T¢rnby politikreds 

Frederiksborg amtskommune 
9 Helsingor politikreds 

10 Hillered politikreds 

11 Frederikssund politikreds 

8 965 

Kobenhavn 

Frederiksberg 

Gentofte 

Lyngby-Tiirbsek 
Sollerod 

Ballerup 
Gladsaxe 
Herlev 
Ledeje-Smerum 
VEeY1ose 

Hvidovre 
Redovre 

Brendby 
Glostrup 
Albertslund 
Hoje-Tástrup 
Torslunde-Ishej 
Vallensbsek 

Drags'. 
Tárnby 

Birkerod 
Fredensberg-Humlebsek 
Helsingor 
Hersholm 
Karlebo 

Allerod 
Farum 
Grsested-Gilleleje 
Helsinge 
Hillered 
Sksevinge 
Slangerup 

Frederikssund 
FrederiksVEeYk 
Hundested 
JEegerspris 
Skibby 
Stenlese 
0lstykke 

777 
777 
204 
204 

881 
129 
129 
132 

89 
43 

234 
57 

114 
39 

7 

17 
114 
64 
50 

196 
37 
38 
33 
53 
23 
12 
76 
12 
64 

453 
193 
28 
21 

101 
30 
13 

163 
25 
18 
27 

24 
53 

8 

8 

97 
24 
20 

8 

9 

6 

14 
16 

5 631 
776 
776 
204 
204 

792 
118 
118 
115 
81 
34 

209 
52 

104 
37 

3 

13 
106 
58 
48 

174 
34 
36 
30 
42 
22 
10 
70 
12 
58 

280 
126 

22 
11 
71 

16 

6 

82 
11 
10 
16 

9 

33 
1 

2 

52 
15 
15 

5 

2 

2 

5 

8 

3 334 
1 

1 

89 
11 
11 
17 
8 
9 

25 
5 

10 
2 

4 
4 
8 

6 

2 
22 

3 

2 
3 

11 
1 

2 

6 

6 

193 
67 

6 
10 
30 
14 

7 

81 
14 

8 
11 
15 
20 

7 

6 

45 
9 
5 

3 

7 

4 
9 

8 

11 

1 020 

091 
833 
833 
220 
220 

154 
154 
152 
101 

51 
260 

62 
127 

43 
8 

20 
127 

71 
56 

240 
56 
42 
39 
61 
26 
16 
87 
12 
75 

580 
233 

35 
25 

120 
39 
14 

214 
33 
24 
34 
30 
68 
13 
12 

133 
36 
31 
8 

12 
7 

16 
23 

577 
25 
25 

3 

3 

38 
4 
4 
4 
3 

1 

8 
2 
5 

1 

- 
- 
4 
1 

3 
16 
4 
1 

1 

7 

2 
1 

2 
1 

1 

31 
4 
- 
1 

2 

- 
1 

10 
5 

1 

2 

- 
2 

- 
- 

17 
4 
4 
1 

5 
1 

1 

1 

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgare den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige *younger. 

hyaena 
!Men 
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Personskader 

Lobe 

nr. 

Alvor- 
ligt 

tilakade- 
komae 

6 

Lettere 
tilakade- 
komae 

7 

Elementart 

Person- 
bil 
8 

Vare- 
bil 
9 

Last- 
bil 
10 

Bus 

11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lent 

14 

Cykel 

15 

Fod- 

18 

Andet 

17 

6 031 
619 
619 
103 
103 

555 
77 
77 

103 
66 
37 

127 
35 
52 
20 

5 

15 

63 
31 

32 

141 

31 

27 
26 
34 
18 

5 

44 
8 

36 

277 
98 
14 

13 

51 
13 

7 

111 
17 

10 
24 
15 

35 
4 
6 

68 
22 
16 

3 

5 

3 

10 
9 

4 483 
189 
189 

114 
114 

427 
73 
73 
45 
32 
13 

125 

25 

70 
22 

3 

5 

60 
39 

21 

83 
21 

14 

12 

20 
6 

10 
41 

3 

38 

272 
131 

21 
11 

67 
26 

6 

93 
11 

13 

8 

15 

31 
9 
6 

48 
10 
11 

4 
2 

3 

5 

13 

4 692 
133 
133 
30 
30 

330 
55 
55 
47 
27 
20 
67 
21 

26 
7 

6 

7 

41 
26 
15 

92 
26 
5 

17 

25 
9 

10 

28 
1 

27 

288 
98 
16 

8 

52 
17 

5 

121 

22 
14 

20 
15 

37 
10 

3 

69 
19 
17 

3 

5 
4 
8 

13 

596 
19 

19 

6 

6 

27 
5 

5 

4 
2 

2 

6 

1 

4 

- 
1 

- 
4 

3 

1 

6 

1 

3 

- 
1 

- 
1 

2 

- 
2 

38 
18 

2 

4 

5 

7 

- 
10 

1 

1 

1 

4 
1 

1 

1 

10 
1 

1 

1 

2 

- 
2 

3 

97 
2 

2 

4 
1 

1 

- 
- 
- 
1 

- 
1 

- 
- 
- 
1 

- 
1 

1 

- 
- 
- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 

3 
1 

- 
- 
1 

- 
- 
1 

- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 
1 

- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 

61 
13 

13 

- 
- 

10 
1 

1 

- 
- 
- 
5 

- 
4 
1 

- 
- 
- 
- 
- 
4 

2 

2 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

30 
- 
- 
- 
- 

2 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
1 

- 
- 
- 
- 
1 

- 
1 

- 
1 

3 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
2 

- 
- 
- 
- 
2 

- 
- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 
1 

- 

548 
36 
36 

7 

7 

45 
10 

10 
4 

4 
- 

11 

3 

5 

3 
- 
- 
2 

2 

- 
13 

2 

- 
- 
5 

5 

1 

5 

2 

3 

34 
14 

3 

9 

2 

- 
11 

- 
2 

1 

2 

1 

1 

4 
9 
2 
1 

- 
3 

- 
- 
3 

1 159 
38 

38 
9 

9 

83 
9 

9 

14 

10 

4 

17 

5 

7 

3 

2 

10 

3 

7 

23 
7 

4 

3 

5 

3 

1 

10 

2 

8 

40 
16 

2 

2 

7 

3 

2 

13 

3 

- 
3 

1 

5 

- 
1 

11 

2 
3 

3 

1 

1 

- 
1 

2 666 
353 
353 
119 

119 

387 
56 
56 
63 
45 
18 

121 

27 
60 
24 

1 

9 

48 
26 
22 
72 
12 

22 
17 

18 

1 

2 

27 
4 

23 

116 
64 
12 

6 

32 
9 

5 

29 
5 

2 

4 

4 

11 

1 

2 

23 
8 
5 

1 

1 

2 

4 
2 

1 227 
238 
238 

49 
49 

132 
17 

17 

20 
13 

7 

32 

5 

20 
5 

- 
2 

21 

11 

10 

28 
6 

6 

2 

6 

7 

1 

14 

3 

11 

56 
22 

3 

2 

14 

1 

2 

25 
2 

3 

5 

3 

11 
- 
1 

9 
4 
3 

- 
1 

1 

17 
1 

1 

- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

2 
- 
- 

- 

2 

1 

1 

- 

- 
- 

- 
- 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 
11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 

33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 

n8er 
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1992 (continued) 

Lebe 
nr. 

Kommune 

Uheld 

I alt 

1 

I 
byzone 

2 

Uden for 
byzone 

3 

I alt 

4 

Draebte 

5 

1 Roskilde amtskommune 294 191 103 371 23 
2 12 Roskilde politikreds 217 142 75 282 15 
3 Bramsnæs 13 4 9 19 1 

4 Greve 49 35 14 63 4 
5 Gundse 14 10 4 16 2 

6 Hvalse 7 3 4 11 - 
7 Lejre 14 3 11 27 - 
8 Rams 7 2 5 8 1 

9 Roskilde 95 72 23 113 6 
10 Solrod 18 13 5 25 1 

11 13 Kege politikredsl 77 49 28 89 8 
12 Kege 51 37 14 58 4 

13 Skovbo 13 6 7 16 3 

14 Valle 13 6 7 15 1 

15 Vestsjællands amtskommune 460 211 249 600 52 
16 14 Holbæk politikreds 130 45 85 174 18 
17 Dragsholm 21 6 15 31 3 

18 Holbæk 40 23 17 49 4 
19 Jernlese 8 1 7 16 1 

20 Nykebing-Rervig 6 2 4 9 - 
21 Svinninge 11 2 9 14 2 

22 Tornved 15 4 11 16 1 

23 Trundholm 19 4 15 22 2 

24 Tallose 10 3 7 17 5 

25 15 Kalundborg politikreds 63 29 34 94 9 
26 Bjergsted 21 7 14 39 4 

27 Hvidebæk 14 3 11 22 2 

28 Kalundborg 28 19 9 33 3 

29 16 Ringsted politakreds 100 44 56 123 8 
30 Dianalund 7 1 6 7 - 
31 Haslev 23 10 13 29 2 

32 Ringsted 34 16 18 42 2 

33 Sore 25 15 10 32 4 

34 Stenlille 11 2 9 13 - 
35 17 Slagelse politikreds 167 93 74 209 17 

36 Fuglebjerg 13 3 10 18 2 

37 Genes 13 2 11 15 2 

38 Hashoj 10 1 9 21 1 

39 Hong 10 2 8 12 1 

40 Korsar 38 27 11 47 2 

41 Skælsker 17 3 14 21 5 

42 Slagelse 66 55 11 75 4 

43 Storstroms amtskommune 431 228 203 540 30 
44 13 Kege politikreds' 39 11 28 44 3 

45 Fakse 17 5 12 20 2 

46 Ronnede 12 3 9 13 - 
47 Stevns 10 3 7 11 1 

48 18 Næstoed politikreds 109 71 38 131 5 

49 Fladsá 11 3 8 16 1 

50 Holmeg$rd 7 3 4 14 2 

51 Næstved 71 58 13 78 1 

52 SusA 20 7 13 23 1 

Anm. Se side 100. 
1 Den del of politikredsen, der ligger inden for den págældende amtskommune. 
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Personskader 

Lebe 

D7' 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

6 

Lettere 
tilskade- 
komne 

7 

Elementart 

Person- 
bil 

8 

Vare- 
bil 
9 

Last- 
bil 
10 

$ °s 
11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

18 

Knal- 
lent 

14 

Cykel 

15 

Fod- 

16 

Andet 

17 

202 146 167 23 2 1 2 12 44 79 40 1 1 

138 129 130 17 1 - 2 8 33 60 30 1 2 

9 9 13 1 1 - 1 1 - - 1 1 3 

38 21 31 5 - - - 1 11 10 5 4 
9 5 2 1 - - 1 2 4 3 3 5 

3 8 5 2 - - - - 2 1 1 6 

12 15 21 2 - - - - 2 2 7 

3 4 2 1 - - - - 3 1 1 - 8 

54 53 43 1 - - - 2 9 39 19 - 9 

10 14 13 4 - - - 2 2 4 - - 10 
64 17 37 6 1 1 - 4 11 19 10 - 11 

40 14 27 3 1 - - 3 5 11 8 - 12 

13 - 7 2 - 1 - 1 1 3 1 - 13 

11 3 3 1 - - - - 5 5 1 - 14 

316 232 281 40 6 21 - 36 51 119 46 - 15 

96 60 95 19 2 3 - 8 7 32 8 - 16 
19 9 20 3 1 - - 2 2 2 1 - 17 

25 20 18 4 - - - 3 3 20 1 - 18 

8 7 10 2 - 3 - - - 1 - - 19 

4 5 3 3 - - - - - 2 1 - 20 
7 5 7 3 1 - - - 1 2 - - 21 

10 5 10 1 - - - 1 - 2 2 - 22 
17 3 12 3 - - - 2 1 2 2 - 23 
6 6 15 - - - - - - 1 1 - 24 

31 54 51 5 2 11 - 1 5 15 4 - 25 
9 26 17 - 2 11 - 1 3 5 - - 26 
8 12 16 5 - - - - - - 1 - 27 

14 16 18 - - - - - 2 10 3 - 28 
70 45 53 6 2 - - 12 11 23 16 - 29 

6 1 4 - - - - 1 - 1 1 - 30 
12 15 13 3 1 - - 3 2 4 3 - 31 
29 11 15 2 1 - - 4 4 9 7 - 32 
15 13 14 1 - - - 2 3 7 5 - 33 
8 5 7 - - - - 2 2 2 - - 34 

119 73 82 10 - 7 - 15 28 49 18 - 35 
11 5 12 1 - - - - 2 3 - - 36 
11 2 5 1 - - - 2 2 2 3 - 37 

12 8 9 2 - 7 - 1 - 2 - 38 
9 2 9 - - - - - 1 2 - - 39 

23 22 15 3 - - - 4 9 12 4 - 40 
8 8 14 1 - - - - 3 1 2 - 41 

45 26 18 2 - - - 8 11 29 7 - 42 

245 265 245 32 6 - - 34 66 115 42 - 43 
21 20 25 4 - - - 3 6 5 1 - 44 
11 7 13 2 - - - 4 1 - - 45 

5 8 8 2 - - - - 1 1 1 - 46 
5 5 4 - - - - 3 1 3 - - 47 

54 72 57 2 1 - - 9 16 36 10 - 48 
9 6 12 - - - - 3 1 - - 49 
3 9 10 - 1 - - 1 1 1 - - 50 

35 42 23 1 - - - 6 10 28 10 - 51 

7 15 12 1 - - - 2 2 6 - - 52 

gsenger 

- 

- 
- 

- - 
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1992 (continued) 

Labe 
nr. 

Kommune 

Uheld 

I alt 

1 

I 
byzone 

2 

Uden for 
byzone 

3 

I alt 

4 

Drsbte 

5 

1 19 Vordingborg politikreds 65 30 35 86 6 

2 Langebsek 5 2 3 8 1 

3 Men 19 10 9 27 2 

4 Prmste 7 5 2 10 1 

5 Vordingborg 34 13 21 41 2 

6 20 Nykebing Falster politikreds 116 56 60 142 7 

7 Nykebing Falster 57 36 21 65 2 

8 Nysted 15 6 9 18 2 

9 Narre-Alslev 16 1 15 25 2 

10 Sakskebing 9 4 5 10 1 

11 Stubbekebing 6 4 2 6 

12 Sydfalster 13 5 8 18 - 

13 21 Nakskov politikreds 102 60 42 137 9 
14 Holeby 9 2 7 16 - 

15 Hejreby 6 - 6 6 1 

16 Maribo 29 20 9 42 5 
17 Nakskov 27 22 5 29 1 

18 Ravnsborg 9 2 7 13 - 

19 Rudbjerg 4 1 3 9 - 

20 Redby 18 13 5 22 2 

21 Bornholms amtskommune 72 33 39 92 4 
22 22 Renne politikreds 72 33 39 92 4 
23 Allinge -Gudhjem 16 6 10 16 - 
24 Hasle 11 - 11 26 4 

25 Nekse 11 5 6 13 

26 Renne 20 20 - 20 
27 Akirkeby 14 2 12 17 

28 Fyns amtskommune 950 635 315 1 145 43 
29 23 Odense politikreds 488 381 107 577 14 
30 Bogense 8 3 5 10 - 
31 Langeskov 6 2 4 6 - 
32 Munkebo 15 8 7 16 - 
33 Odense 373 329 44 428 10 
34 Otterup 22 10 12 31 - 

35 Senders 26 11 15 43 3 

36 Tommerup 10 9 1 11 1 

37 Vissenbjerg 17 3 14 18 - 
38 Arslev 11 6 5 14 - 
39 24 Svendborg politikreds 194 107 87 236 11 

40 Egebjerg 16 6 10 18 - 
41 Gudme 10 5 5 14 1 

42 Marstal 7 5 2 7 - 

43 Ringe 30 6 24 37 4 

44 Rudkebing 18 7 11 21 - 
45 Ryslinge 14 6 8 23 2 

46 Svendborg 82 64 18 94 1 

47 Sydlangeland 7 2 5 8 1 

48 Tranekmr 3 - 3 3 1 

49 tEreskebing 7 6 1 11 1 

50 25 Nyborg politikreds 83 57 26 105 5 

51 Kerteminde 28 19 9 36 - 
52 Nyborg 37 30 7 44 4 

53 Ullerslev 7 3 4 11 - 
54 (hbmk 11 5 6 14 1 

Anm. Se side 100. 

- 

- 
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Personakader 

Lobe Alvor- 
ligi 

tilskade- 
komne 

8 

Letters 
tilskade -" 
komne 

7 

Elementart 

Person- 
bil 

8 

Vare- 
bil 

9 

Last- 
bil 
10 

Bus 

11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lert 
14 

Cykel 

15 

Fod- 
gaenger 

18 

Andet 

17 

40 40 50 1 - - - 9 11 13 2 1 

2 5 5 - - - - 1 1 - 1 - 2 

12 13 20 1 - - - 2 1 2 1 - 3 

6 3 6 - - - - - 1 3 - - 4 
20 19 19 - - - - 6 8 8 - - 5 
61 74 61 14 1 - - 4 12 37 13 - 6 
28 35 21 5 - - - 2 5 26 6 - 7 

8 8 8 2 - - - - 3 4 1 - 8 

7 16 20 2 - - - - - - 3 - 9 
4 5 1 4 - - - - 2 1 2 - 10 

5 1 2 - - - - 1 - 3 - - 11 

9 9 9 1 1 - - 1 2 3 1 - 12 

69 59 52 11 4 - - 9 21 24 16 - 13 

5 11 10 - - - - 2 3 1 - - 14 

4 1 3 - - - - - - 1 2 - 15 

19 18 13 9 4 - - 3 5 5 3 - 16 
16 12 8 1 - - - - 8 11 1 - 17 

7 6 8 - - - - 1 1 1 2 - 18 

7 2 2 1 - - - - 1 - 5 - 19 
11 9 8 - - - - 3 3 5 3 - 20 

51 37 26 3 12 1 - 5 14 25 6 - 21 
51 37 26 3 12 1 - 5 14 25 6 - 22 
10 6 4 1 - 1 - - 5 2 3 - 23 
19 3 7 1 12 - - 3 1 2 - - 24 
4 9 5 - - - - 1 4 2 1 - 25 
8 12 1 - - - - - 3 15 1 - 26 

10 7 9 1 - - - 1 1 4 1 - 27 

669 433 444 45 10 - 1 62 164 297 118 4 28 
307 256 196 19 4 - 1 29 82 174 72 - 29 

4 6 5 1 - - - - 2 2 - - 30 
5 1 3 - - - - - 1 1 1 - 31 
4 12 5 2 - - - 2 1 4 2 - 32 

227 191 114 14 3 - 1 17 60 157 62 - 33 
22 9 17 - - - - 2 4 7 1 - 34 
19 21 25 2 1 - - 4 8 2 1 - 35 

6 4 5 - - - - 2 2 - 2 - 36 
10 8 11 - - - - 1 3 - 3 - 37 
10 4 11 - - - - 1 1 1 - - 38 

166 59 88 13 2 - - 17 38 57 18 3 39 
11 7 5 2 1 - - - 1 7 2 - 40 
10 3 7 - - - - 1 3 - - 3 41 
7 - - - - - - - 2 5 - - 42 

23 10 21 2 - - - 2 4 5 3 - 43 
15 6 9 1 - - - - 1 9 1 - 44 
15 6 8 2 - - 7 3 3 - - 45 
70 23 30 4 - - - 6 19 25 10 - 46 
6 1 3 - - - 3 1 1 - 47 
2 - 1 1 1 - - - - - - 48 
7 3 4 1' - - 1 2 2 1 - 49 

76 24 41 6 - - 6 14 27 10 1 50 
23 13 14 2 - - 1 7 10 1 1 51 
36 4 12 4 - - 2 4 14 8 - 52 

7 4 7 - - - 1 1 1 1 - 53 
10 3 8 - - - 2 2 2 - - 54 

- 



106 

Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1992 (continued) 

Labe 
nr. 

Kommune 

Uheld 

I alt 

1 

I 
byzone 

2 

Uden for 
byzone 

3 

I alt 

4 

Drbte 

5 

1 26 Assens polztzkreds 110 51 59 135 8 
2 Assens 22 6 16 26 2 
3 Broby 14 8 6 19 2 

4 Fáborg 40 23 17 51 3 
5 Glamsbjerg 10 5 5 15 - 
6 Hárby 10 5 5 10 - 
7 Arup 14 4 10 14 1 

8 27 Mzddelfart politikreds 75 39 36 92 5 

9 Ejby 29 13 16 34 3 

10 Middelfart 31 21 10 38 1 

11 Nerre-Aby 15 5 10 20 1 

12 Sende {hands amtskommune 495 210 285 631 37 
13 28 Sonderborg politikreds 137 70 67 168 5 

14 Augustenborg 15 5 10 17 - 
15 Broager 14 2 12 17 1 

16 Nordborg 22 8 14 27 - 
17 Sundeved 9 1 8 11 
18 Sydals 17 4 13 21 
19 Sonderborg 60 50 10 75 4 
20 29 Grâsten politikreds 134 68 66 163 8 

21 Boy 29 17 12 37 2 
22 Grásten 13 9 4 16 1 

23 Lundtoft 14 3 11 19 2 

24 Redekro 25 6 19 29 2 
25 Abenr$ 53 33 20 62 1 

26 30 Tender politikreds 90 22 68 114 9 
27 Bredebro 7 3 4 7 1 

28 Hejer 5 1 4 7 1 

29 Legumkloster 9 - 9 10 
30 Skmrbmek 24 6 18 31 3 

31 Tingley 14 3 11 19 1 

32 Tender 31 9 22 40 3 

33 31 Haderslea politikreds 134 50 84 186 15 

34 Christiansfeld 14 3 11 14 2 

35 Gram 6 1 5 7 

36 Haderslev 44 27 17 55 4 
37 Narre- Rangstrup 25 7 18 37 5 

38 Redding 18 4 14 39 2 

39 Vojens 27 8 19 34 2 

40 Ribe amtskommune 413 226 187 518 44 
41 32 Ribe politikreds 122 48 74 154 20 
42 Bramming 17 4 13 18 6 

43 Brerup 12 7 5 16 1 

44 Hoisted 11 3 8 21 2 

45 Ribe 42 16 26 52 8 

46 Vejen 40 18 22 47 3 

47 33 Esbjerg politikreds 143 125 18 169 3 

48 Esbjerg 142 124 18 168 3 

49 Fans 1 1 - 1 

Anm. Se side 100. 
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Personskader 

Lobe Arvor- 

tilskade- 
komne 

6 

Letters 
tilskade- 
komne 

7 

Elementart 

Person- 
bil 
8 

Vare- 
bil 

9 

Last- 
bil 
10 

Bus 

11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lert 
14 

Cykel 

15 

Fod- 

16 

Andet 

17 

68 59 71 6 1 - 6 17 24 10 1 

15 9 17 - - - 1 2 3 3 2 

7 10 11 4 4 3 

23 25 25 3 - - 2 7 10 4 4 

5 10 9 1 - - - 1 3 1 5 

10 - 3 - - - 2 1 3 1 6 

8 5 6 2 1 - - - 3 2 7 

52 35 48 1 3 - - 4 13 15 8 8 

16 15 20 1 - - 1 4 5 3 9 

22 15 16 - 2 - 2 6 8 4 10 

14 5 12 - 1 - 1 3 2 1 11 

349 245 338 27 2 - 5 21 81 118 39 - 12 

86 77 70 3 1 - - 7 26 54 7 - 13 

9 8 9 - - - - 1 2 4 1 - 14 

11 5 9 - - - 1 3 4 - - 15 

15 12 10 1 - - 2 6 7 1 - 16 

6 5 6 1 1 - - - 2 1 - - 17 . 

12 9 13 - - - - 1 - 6 1 - 18 

33 38 23 1 - - - 2 13 32 4 - 19 

108 47 82 10 - - 4 3 26 21 17 - 20 
25 10 19 10 - - - - 1 2 5 - 21 

6 9 4 - 3 5 3 1 - 22 

10 7 16 - - - 2 - 1 - 23 

23 4 17 - - - 1 - 4 4 3 - 24 
44 17 26 - - - - 3 14 12 7 - 25 

60 45 71 5 1 - 1 5 10 16 5 - 26 

2 4 3 - - 2 - 2 - - 27 

5 1 5 - - - - - 1 - 1 - 28 

2 8 7 - - - 1 - - 2 - - 29 

18 10 22 1 - - 1 4 2 1 - 30 

7 11 9 3 1 - 1 2 3 - - 31 

26 11 25 1 - - 1 3 7 3 - 32 

95 76 115 9 - - - 6 19 27 10 - 33 
10 2 7 2 - - - 2 3 - - - 34 

4 3 5 1 - - - 1 - - - 35 

28 23 19 3 - - 2 7 19 5 - 36 

16 16 31 - - - - - 2 3 1 - 37 

21 16 35 - - - - 2 1 1 - - 38 

16 16 18 3 - - - - 5 4 4 - 39 

276 198 222 28 8 1 2 32 74 103 46 2 40 

71 63 75 11 2 - - 7 13 28 16 2 41 

7 5 7 1 1 - - 1 1 5 2 - 42 

8 7 7 1 - - - 2 2 3 1 - 43 

10 9 16 2 - - - - 2 1 - 44 

22 22 22 4 - - 4 4 8 9 1 45 

24 20 23 3 1 - - - 6 10 3 1 46 

102 64 46 5 - - - 7 42 51 18 - 47 

101 64 46 5 - - - 7 41 51 18 - 48 

1 - - - - - - - 1 - - - 49 

- hgt 

imager 

- 
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1992 (continued) 

Lobe 
nr' Kommune 

Uheld 

I alt 

1 

byzone 

2 

byzone 

3 

I alt 

4 

Dræbte 

5 

1 34 Varde politikreds 148 53 95 195 21 
2 Billund 16 9 7 21 5 
3 Blábjerg 19 2 17 26 2 
4 Blávandshuk 17 7 10 20 1 

5 Grindsted 31 10 21 44 5 
6 Helle 10 1 9 11 1 

7 Varde 37 21 16 49 3 
8 Hlgod 18 3 15 24 4 

9 Vejle amtskommune 620 325 295 751 38 
10 35 Fredericia politikreds 97 58 39 107 5 
11 Berkop 22 12 10 26 2 
12 Fredericia 75 46 29 81 3 
13 36 Kolding politikreds 111 72 39 131 1 

14 Kolding 94 68 26 107 1 

15 Lunderskov 8 1 7 10 - 

16 Vamdrup 9 3 6 14 - 
17 37 Vejle politikreds 169 83 86 209 12 
18 Egtved 29 5 24 33 3 
19 Give 27 4 23 39 5 
20 Jelling 6 2 4 8 2 
21 Vejle 107 72 35 129 2 
22 38 Horsens politikreds 243 112 131 304 20 
23 Brædstrup 18 2 16 27 1 

24 Gedved 19 9 10 24 1 

25 Hedensted 26 9 17 30 - 
26 Horsens 114 81 33 139 8 
27 Juelsminde 22 4 18 28 3 
28 Narre -Snede 23 6 17 29 3 
29 Tarring -Uldum 21 1 20 27 4 

30 Ringkebing amtskommune 500 217 283 679 34 
31 39 Herning politikreds 216 111 105 306 19 
32 Aulum-Haderup 17 2 15 32 2 
33 Brande 10 5 5 13 1 

34 Herning 117 78 39 150 8 
35 Ikast 40 14 26 53 7 
36 Treheje 11 6 5 19 - 
37 Askov 21 6 15 39 1 

38 40 Ringkebing politikreds 101 32 69 136 5 
39 Egvad 20 5 15 26 - 

40 Holmsland 15 2 13 20 - 
41 Ringkebing 20 11 9 23 2 
42 Skjern 26 7 19 41 1 

43 Videbæk 20 7 13 26 2 
44 41 Holstebro politikreds 183 74 109 237 10 
45 Holstebro 74 35 39 99 3 
46 Lemvig 30 10 20 41 2 
47 Struer 38 19 19 45 1 

48 Thyboren-Harboere 7 3 4 8 - 

49 Thyholm 10 1 9 11 3 
50 Ulfborg-Vemb 10 3 7 14 1 

51 Vinderup 14 3 11 19 - 

Anm. Se side 100. 

i 

I 

Uden for 
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Personskader 

Labe 
nr. 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

8 

Lettere 
tilskade- 
komne 

7 

Elementart 

Person- 
bil 
8 

Vare- 
bil 
9 

Last- 
bil 
10 

Bus 

11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lert 
14 

Cykel 

15 

Fod- 
granger 

16 

Andet 

17 

103 71 101 12 6 1 2 18 19 24 12 1 

9 7 5 2 1 4 4 2 3 2 

15 9 14 3 1 - 1 1 2 2 2 3 

8 11 7 1 7 2 2 1 - 4 
15 24 27 3 1 - 3 4 4 2 - 5 

6 4 5 1 1 - 1 - 1 2 6 

40 6 27 2 1 2 5 8 4 - 7 

10 10 16 1 - 1 1 1 4 8 

459 254 333 50 10 2 1 33 107 142 73 - 9 

69 33 36 3 1 - 1 23 31 12 - 10 

17 7 11 - - - - 7 5 3 - 11 

52 26 25 3 1 - 1 16 26 9 - 12 

69 61 52 7 - - - 5 24 35 8 - 13 

52 54 34 7 - - - 5 22 31 8 - 14 

8 2 7 - - - - - 1 2 - - 15 

9 5 11 - - - - 1 2 - - 16 

132 65 99 11 4 2 - 14 21 35 23 - 17 

25 5 21 1 - - - 2 3 3 3 - 18 

24 10 28 4 2 - 2 - - 3 - 19 

4 2 3 1 - 2 1 - 1 - - 20 
79 48 47 5 2 - 9 18 31 17 - 21 

189 95 146 29 5 - 1 13 39 41 30 - 22 

19 7 18 5 - - - 1 2 1 - 23 

12 11 15 3 - - 4 - 2 - - 24 
25 5 15 4 - - - 4 4 3 - 25 
82 49 53 8 2 - 1 2 26 28 20 - 26 
19 6 15 1 - - - 3 4 2 3 - 27 

17 9 16 3 1 - 3 2 3 1 - 28 
15 8 14 5 2 - 1 3 - 2 - 29 

382 263 385 50 4 - 5 27 56 106 46 - 30 
168 119 179 19 3 - 2 8 21 58 16 - 31 

18 12 26 3 - - 1 2 - - - 32 

8 4 7 - - - - 2 4 - - 33 

78 64 71 10 - - 2 4 13 38 12 - 34 
29 17 32 3 3 - 3 2 8 2 - 35 

12 7 13 1 - - - - 1 4 - - 36 
23 15 30 2 - - - - 1 4 2 - 37 

86 45 72 19 1 - 3 4 9 15 13 - 38 

19 7 11 1 - - 3 1 4 3 3 - 39 

12 8 14 3 - - 1 - - 2 - 40 
15 6 12 2 - - 1 1 5 2 - 41 
23 17 20 11 1 - 1 2 4 2 - 42 

17 7 15 2 - - - 2 3 4 - 43 
128 99 134 12 - - 15 26 33 17 - 44 

53 43 46 5 - - - 9 12 19 8 - 45 
25 14 26 4 - - - - 1 7 3 - 46 
23 21 25 - - - 3 8 5 4 - 47 

6 2 5 1 - - - 2 - - - 48 
3 5 6 1 - - - 1 1 1 1 - 49 
9 4 10 - - - - 2 1 1 - 50 
9 10 16 1 - - 2 - - - - 51 

- 
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1992 (continued) 

Lobe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt I 
byzone SZ 

2 

Uden 
byzone 

3 

I alt 

4 

Draebte 

5 

1 Arhus amtskommune 1 015 617 398 1 258 54 
2 42 Arhus politikreds 519 361 158 641 23 
3 Galten 14 8 6 24 2 
4 Hinnerup 18 4 14 27 
5 Rosenholm 16 6 10 23 1 

6 Ronde 16 4 12 26 2 
7 Arhus 455 339 116 541 18 
8 43 Odder politikreds 59 24 35 68 7 

9 Horning 2 1 1 4 
10 Odder 22 9 13 25 4 
11 Ry 10 2 8 11 
12 Samse 5 2 3 5 1 

13 Skanderborg 20 10 10 23 2 
14 44 Silkeborg politikreds 135 73 62 165 5 
15 Gjern 11 1 10 18 
16 Hammel 19 8 11 26 1 

17 Silkeborg 88 62 26 100 4 
18 Them 17 2 15 21 
19 45 Randers politikreds 210 119 91 275 11 
20 Hadsten 24 11 13 34 1 

21 Langá 16 9 7 26 
22 Mariager 11 3 8 13 
23 Nerhald 10 2 8 12 1 

24 Purhus 18 1 17 35 5 
25 Randers 105 83 22 117 2 
26 Rouges 14 6 8 20 1 

27 Senderhald 12 4 8 18 1 

28 46 Orenó politikreds 92 40 52 109 8 
29 Ebeltoft 36 18 18 45 5 
30 Grená 22 15 7 27 2 
31 Midt -Djurs 14 6 8 15 1 

32 Norre -Djurs 20 1 19 22 

33 Viborg amtskommune 438 171 267 611 47 
34 47 Viborg politikreds 213 73 140 305 26 
35 Bjerringbro 25 8 17 35 1 

36 Fjends 17 5 12 24 2 
37 Hvorslev 9 2 7 14 - 
38 Karup 16 3 13 21 1 

39 Kjellerup 32 4 28 62 9 
40 Meldrup 13 4 9 19 4 
41 Tjele 16 5 11 20 2 

42 Viborg 85 42 43 110 7 
43 48 Skive politikreds 82 37 45 114 7 

44 Sallingsund 12 3 9 15 - 
45 Skive 45 29 16 67 4 
46 Spottrup 15 2 13 20 - 
47 Sundsore 10 3 7 12 3 

Anm. Se side 100. 

1 

- 

- 

- 
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Personakader 

Labe 

nr' 

Alvor- 
ligt 

tilakade- 
komne 

6 

Lettere 
tilakade- 
komne 

7 

Elementart 

Person- 
bil 
8 

Vare- 
bil 
9 

Last- 
bil 
10 

Bus 

11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lert 
14 

Cykel 

15 

Fod- 
gaönger 

16 

Andet 

17 

859 545 528 88 9 2 2 75 133 277 140 4 1 

304 314 266 36 5 2 1 34 63 160 71 3 2 
12 10 7 7 - - 1 5 3 1 - 3 
15 12 18 2 1 - - 5 1 - - 4 
10 12 10 5 - - 1 2 2 2 - 1 5 

13 11 20 1 - - 1 1 1 2 - 6 

254 269 211 21 4 2 - 25 55 153 68 2 7 

45 16 30 6 - - 8 3 9 12 - 8 
4 - 2 - - - 1 1 - - 9 

19 2 9 3 - - 1 1 4 7 - 10 
9 2 6 1 - - - 1 1 2 - - 11 

3 1 1 - - - - 2 - - 2 - 12 
10 11 12 2 - - 3 1 2 3 - 13 
74 86 74 13 1 - 1 7 20 30 19 - 14 

7 11 15 - - - - 1 1 - 1 - 15 
11 14 13 1 - - - 2 3 5 2 - 16 
47 49 36 7 - - 1 4 13 24 15 - 17 

9 12 10 5 1 - - - 3 1 1 - 18 
164 100 116 24 3 - - 13 32 60 26 1 19 
21 12 18 1 - - - 3 5 7 - - 20 
10 16 20 2 - - - - 1 1 2 - 21 
12 1 3 2 1 - - 1 1 5 - - 22 

9 2 6 1 - - - - 4 - 1 - 23 
17 13 26 4 1 - - - 2 1 1 - 24 
71 44 25 9 - - - 7 15 40 20 1 25 
11 8 8 3 - - - 2 1 4 2 - 26 
13 4 10 2 1 - - - 3 2 - - 27 
72 29 42 9 - - - 13 15 18 12 - 28 
30 10 16 3 - - - 8 7 5 6 - 29 
17 8 9 3 - - - 2 2 9 2 - 30 
8 6 5 - - - - 2 2 2 4 - 31 

17 5 12 3 - - - 1 4 2 - - 32 

272 292 358 53 8 1 3 26 59 72 32 1 33 
135 144 189 31 8 - - 10 18 35 14 - 34 

14 20 26 3 - - - 1 - 3 2 - 35 
7 15 16 1 - - - 3 - 4 - 36 
8 6 10 1 - - - 3 - - 37 
7 13 14 2 2 - - - 1 2 - - 38 

29 24 42 12 3 - - 2 1 2 - - 39 
7 8 10 4 - - - 2 3 - - 40 

12 6 12 1 3 - - - 1 3 - 41 
51 52 59 7 - - - 4 10 25 5 - 42 
57 50 58 9 - - 2 7 12 16 9 1 43 

6 9 10 2 - - - - - 2 1 - 44 
35 28 31 5 - - 2 3 7 14 4 1 45 
11 9 14 2 - - - 2 - 2 - 46 

5 4 3 - - - - 2 5 2 47 

- 

- 
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1992 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1992 (continued) 

Labe 
nr' Kommune 

Uheld 

I alt 

1 

I 

by one 

2 

byzoner 

3 

I alt 

4 

Drbte 

5 

1 49 Thisted politikreds 131 59 72 175 12 
2 Hanstholm 9 2 7 13 2 

3 Morse 42 15 27 61 
4 Sydthy 29 16 13 33 8 
5 Thisted 51 26 25 68 2 

6 52 Hobro politikredst 12 2 10 17 2 

7 Alestrup 12 2 10 17 2 

8 Nordjyllands amtskommune 962 535 427 1 242 74 
9 50 Logster politikreds 101 37 64 132 13 

10 Brovst 12 5 7 13 1 

11 Farse 18 5 13 21 1 

12 Fjerritslev 11 3 8 15 1 

13 Lags. 18 5 13 30 4 
14 Nibe 15 3 12 23 4 
15 Ars 27 16 11 30 2 

16 51 Alborg politikreds 415 289 126 502 18 
17 Hals 21 7 14 29 1 

18 Sejlflod 17 8 9 25 - 
19 Steering 23 5 18 32 1 

20 Abybro 27 8 19 30 2 

21 Alborg 327 261 66 386 14 
22 52 Hobro politikreds' 93 34 59 132 10 
23 Arden 12 1 11 18 2 

24 Hadsund 18 5 13 29 1 

25 Hobro 31 20 11 38 3 

26 Narager 18 3 15 29 3 

27 Skimping 14 5 9 18 1 

28 53 Frederikshavn politikreds 158 81 77 201 19 
29 Dronninglund 43 9 34 61 7 

30 Frederikshavn 54 44 10 61 4 
31 Lase 1 - 1 1 - 
32 Skagen 26 17 9 35 2 
33 Smby 34 11 23 43 6 

34 54 Hjerring politikreds 195 94 101 275 14 
35 Brenderslev 43 17 26 66 3 

36 Hirtshals 23 9 14 36 4 
37 Hjerring 70 41 29 89 4 
38 Lekken-Vrá 15 6 9 20 1 

39 Pandrup 27 15 12 43 2 

40 Sindal 17 6 11 21 - 

Anm. Se side 100. 
i Den del of politikredsen, der ligger inden for den pdgaeldende amtskommune. 

- 
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Personskader 

Lobe 

nr. 

Alvor- 
ligi 

tilakade- 
komne 

6 

Lettere 
tilskade- 
komne 

7 

Elementart 

Person- 
bil 
8 

Vare - 
bil 
9 

Last- 
bil 
10 

Bus 

11 

Traktor 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lert 
14 

Cykel 

15 

Fod- 

16 

Andet 

17 

71 92 98 11 - 1 1 8 27 20 9 1 

7 4 4 4 - - 1 - 2 1 1 - 2 

24 37 41 2 - 1 - 2 7 6 2 - 3 

11 14 16 3 - - - 2 10 - 2 - 4 
29 37 37 2 - - - 4 8 13 4 - 5 

9 6 11 2 - - - 1 2 1 - - 6 

9 6 11 2 - - - 1 2 1 - - 7 

597 571 586 67 11 9 4 61 140 238 124 2 8 

72 47 79 8 3 - - 11 10 14 7 - 9 
10 2 8 - - - - 1 2 2 - - 10 
12 8 14 2 - - - 1 2 2 - - 11 

8 6 8 - 1 - - 4 - 1 1 - 12 

12 14 20 2 - - - 3 1 4 - - 13 

12 7 12 3 2 - - - 3 1 2 - 14 
18 10 17 1 - - - 2 2 4 4 - 15 

230 254 187 19 4 1 1 27 60 133 68 2 16 
14 14 9 2 - - - 10 5 3 - 17 

11 14 13 3 - - - 1 2 3 1 2 18 
15 16 18 6 2 - - 3 1 - 2 - 19 
18 10 21 - - - 2 - 5 2 - 20 

172 200 126 8 2 1 1 21 47 120 60 - 21 
72 50 74 8 - 8 1 6 12 16 7 - 22 
10 6 12 4 - - - - 1 1 - - 23 
16 12 9 - 8 - 2 4 3 3 - 24 
18 17 16 3 - - 2 6 7 4 - 26 

18 8 27 1 - - - - 1 - - 26 
10 7 10 - - - 1 2 1 4 - - 27 
94 88 88 16 3 - 1 6 29 42 16 - 28 
30 24 40 5 2 - 1 3 3 4 3 - 29 
28 29 15 3 - - 2 14 20 7 - 30 

1 - - - - - - - 1 - - 31 
16 17 12 2 1 - - - 7 11 2 - 32 
19 18 21 6 - - 1 5 6 4 - 33 

129 132 158 16 1 - 1 11 29 33 26 - 34 
35 28 42 8 - - - 1 4 8 3 - 36 

20 12 19 2 - - 1 1 2 5 6 - 36 
37 48 45 3 1 - - 3 14 12 11 - 37 
6 14 13 - - - 1 2 3 1 - 38 

15 26 30 - - - - 4 4 3 2 - 39 
17 4 9 3 - - - 1 3 2 3 - 40 

gnger I 
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6. International oversigt 

Ved sammenligning mellem færdselsuheldsopge- 
relser fra forskellige lande er det vsentligt at 
bemærke, at der ud over forskelle mellem en række 
faktorer af reel betydning for uheldsrisikoen, fx 
befolkningsantal, koretejsbestand, vejlaengde, urba- 
niseringsgrad og lovgivning, tillige kan forskelle af 
definitorisk og registreringsteknisk art, som kan 
pávirke de foretagne opgerelser. 

Isaer med hensyn til antallet af dræbte ved faerd- 

selsuheld er det væsentligt at have opmærksom- 
heden henledt pá de anvendte definitioner, idet det 
ved internationale undersegelser er blevet pávist, at 
af samtlige dedsfald som felge af frdselsuheld ind- 
traeffer omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter 
uheldet. Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtræffer i lobet 
af ferste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11 

pct. sker inden udlebet af en 30 -degns periode efter 
uheldet. 30 -dages reglen, der sáledes omfatter ca. 97 
pct. af de som felge af færdselsuheld stedfundne 
dedsfald, er af United Nations Economic Commis- 
sion for Europe (ECE) anbefalet et kriterium til 
adskillelse af dræbte fra alvorligt tilskadekomne 

ved færdselsuheld. Endnu har dog ikke alle lande i 

praksis indfert denne regel, idet felgende lande an- 
vender - eller indtil for nylig har anvendt - af- 
vigende definitioner. 

I FRANKRIG medregnes alene dedsfald indtrádt 
i lebet af 6 dage efter uheldet. 

I GREEKENLAND medregnes alene dedsfald ind- 
trádt i lebet af 3 dage efter uheldet. 

I ITALIEN medregnes alene dedsfald indtrádt i 

lebet af 7 dage efter uheldet. 

I PORTUGAL medregnes alene dedsfald indtrádt 
ved eller umiddelbart efter uheldet. 

I SPANIEN medregnes alene dedsfald indtrádt i 

lebet af 24 timer efter uheldet. 

I &SPRIG medregnes alene dedsfald indtrádt i 

lebet af 3 dage efter uheldet. 
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Tabel 6.1 Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1988 -92 
Accidents and casualties in the Nordic countries 1988 -92 

Uheld 

Personskader 

I alt Drsebte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Benyttet befordringsmiddel 

Person- 
bit 

Vare- og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel 

Fod- 
ge nger 

Danmark 
1988 9 978 12 503 713 7 321 4 469 5 780 899 635 1 240 2 473 1 432 

1989 9 922 12 315 670 7 266 4 379 5 452 915 639 1 282 2 676 1 301 

1990 9 155 11 287 634 6 396 4 257 4 843 666 626 1 169 2 615 1 305 

1991 8 757 10 871 606 6 231 4 034 4 666 766 548 1 113 2 419 1 300 

1992 8 965 11 091 577 6 031 4 483 4 692 754 546 1 159 2 666 1 227 

Finland 

1988 9 569 12 562 653 11 909 7 003 712 694 652 1 706 1 686 
1989 9 682 12 776 734 12 042 6 905 703 690 691 1 932 1 764 

1990 10 175 13 407 649 12 758 7 424 855 759 667 1 934 1 641 
1991 9 374 12 179 632 11 547 6 559 838 657 690 1 739 1 593 
1992 7 882 10 500 601 9 899 5 882 653 510 537 1 505 1 314 

Island 

1988 647 940 29 299 612 695 26 41 42 136 

1989 536 831 28 314 489 647 18 41 28 97 

1990 583 881 24 211 646 689 11 33 41 107 

1991 784 1 155 27 230 898 875 59 31 69 121 

1992 924 1 348 21 228 1 099 1 068 58 19 63 140 

Norge 

1988 8 167 11 340 378 10 962 7 073 890 572 703 675 1 363 
1989 8 494 11 871 381 11 490 7 340 876 549 836 854 1 355 

1990 8 801 12 218 332 11 886 7 466 989 544 830 961 1 268 

1991 8 677 12 035 323 11 712 7 412 1 051 468 768 949 1 214 

1992 8 495 11 729 325 11 404 7 410 1 067 455 626 1 023 1 070 

Sverige 

1988 17 207 23 651 813 5 869 16 969 15 650 1 152 1 366 743 2 637 1 925 

1989 17 969 24 435 904 5 790 17 741 16 144 1 096 1 194 842 2 839 2 118 

1990 16 975 23 269 772 5 501 16 996 15 007 1 369 1 063 905 2 896 1 858 

1991 16 003 21 802 745 4 832 16 225 14 197 1 160 971 834 2 821 1 707 
1992 15 599 21 486 759 4 705 16 022 14 009 1 045 979 871 2 811 1 645 

Kilde: Materiale fra de statistiske centralbureauer i Finland, Island, Norge og Sverige. 
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE- medlemslande 1989 -91 
Accidents and casualties in ECE member countries 1989 -91 

Uheld 

Personskader 

I alt Drsebte Tilskade- 
komne 

Benyttet befordnngsmiddel 

Person- 
bil 

Vare- og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel 

Fod- 
ga?nger 

Belgien 
1989 62 982 88 669 1 993 86 676 56 203 3 959 3 078 10 392 8 619 6 087 
1990 62 446 88 160 1 976 86 184 56 575 3 554 3 013 10 484 8 252 5 847 
1991 58 223 82 528 1 873 80 655 53 613 3 513 2 961 8 934 7 885 5 371 

Bulgarien 
1989 6 313 8 059 1 280 6 779 3 480 539 803 129 313 2 275 
1990 6 478 8 389 1 567 6 822 3 665 570 787 162 317 2 417 
1991 4 875 6 282 1 114 5 168 2 609 431 524 129 271 1 859 

Cypern 
1989 4 586 119 4 467 2 7471 472 747 120 493 
1990 4 333 101 4 232 2 5091 428 818 86 488 
1991 4 267 103 4 164 2 4851 444 817 87 433 

Danmark 
1989 9 922 12 315 670 11 645 5 452 915 639 1 282 2 676 1 301 
1990 9 155 11 287 634 10 653 4 843 666 626 1 169 2 615 1 305 
1991 8 757 10 871 606 10 265 4 666 766 548 1 113 2 419 1 300 

Finland 
1989 9 682 12 776 734 12 042 6 905 703 690 691 1 932 1 764 
1990 10 175 13 407 649 12 758 7 424 869 759 667 1 934 1 641 
1991 9 374 12 179 632 11 547 6 559 856 657 690 1 739 1 593 

Frankrig 
1989 170 590 246 527 10 5282 235 9992 147 519 8 956 22 020 28 083 9 169 29 811 
1990 162 573 236 149 10 2892 225 8602 ... ... ... .. ... . 

1991 148 890 215 585 9 6172 205 9682 129 160 7 969 21 395 22 890 7 696 25 373 

Graekenland 
1989 20 299 30 613 1 6992 28 9142 13 281 3 228 4 429 3 847 387 4 531 
1990 19 609 29 128 1 7372 27 3912 12 152 3 488 4 174 4 200 413 4 281 
1991 20 764 30 739 1 7902 28 9492 12 566 2 998 4 244 5 080 414 4 451 

Holland 
1989 44 061 51 754 1 456 50 298 17 881 1 652 2 203 12 424 13 277 4 175 
1990 44 892 53 408 1 376 52 032 19 218 2 014 2 498 12 252 13 155 4 161 
1991 40 649 48 672 1 281 47 391 18 234 1 703 2 594 10 029 12 331 3 664 

Irland 
1989 5 831 9 263 460 8 803 5 557 703 792 656 1 370 
1990 6 067 9 907 478 9 429 6 039 836 809 697 1 391 
1991 6 494 10 319 445 9 874 5 933 880 1 039 783 1 496 

Island 
1989 536 831 28 803 647 18 41 28 97 
1990 583 881 24 857 689 11 33 41 107 
1991 784 1 155 27 1 128 875 59 31 69 121 

1 Omfatter ogs9 personer, der benytter andre end de i tabellen specificerede befordringemidler. 
2 Afviger fra standarddefimtionen of dræbte og tilskadekomne, jf. teksten. 

. . . 

... 
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE- medlemslande 1989 -91 
(fortsat) Accidents and casualties in ECE member countries 1989 -91 (continued) 

Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte Tilskade- 
komne 

Benyttet befordringsmiddel 

Person- 
bil 

Vare- og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel 

Fod- 
gaónger 

Italien 
1989 160 828 222 739 6 4102 216 3292 132 959 9 358 23 951 28 456 7 861 19 234 
1990 161 782 227 645 6 6212 221 0242 138 055 9 698 23 187 29 458 8 045 18 346 
1991 ... ... ... 

Jugoslavien 
1989 45 798 66 045 4 619 61 426 35 276 4 382 2 680 3 302 4 231 13 989 
1990 47 567 69 471 4 992 64 479 39 277 3 816 2 837 3 083 3 981 14 447 
1991 ... ... ... 

Luxemborg 
1989 1 296 1915 67 1 848 1 497 147 58 212 
1990 ... 1 849 71 1 778 1 457 92 53 44 203 
1991 . - - 

Malta 
1989 670 14 656 446 2 104 25 85 

1990 ... 475 4 471 351 3 52 18 50 
1991 595 16 579 440 13 46 12 84 

Norge 
1989 8 494 11 871 381 11 490 7 238 978 649 836 854 1 355 
1990 8 801 12 218 332 11 886 7 448 1 109 544 830 961 1 268 
1991 8 677 12 035 323 11 712 7 398 1 169 468 768 949 1 214 

Polen 
1989 46 338 60 363 6 724 53 639 20 446 4 873 7 303 3 147 3 230 21 015 
1990 50 532 66 944 7 333 59 611 27 384 4 140 6 825 3 040 3 824 21 203 

1991 54 038 73 143 7 901 65 242 33 959 3 839 5 710 2 687 4 157 22 418 

Portugal 
1989 43 499 63 894 2 3752 61 5192 25 506 5 704 1 574 17 812 1 494 10 860 
1990 45 110 65 650 2 3212 63 3292 25 204 4 782 1 855 20 453 1 523 10 898 
1991 ... ... .. 

Schweiz 
1989 24 606 31 084 925 30 159 15 007 933 5 031 3 657 3 092 3 256 
1990 23 834 30 197 954 29 243 15 2663 9593 4 844 2 521 3 101 3 260 
1991 22 821 29 100 860 28 240 14 967 812 4 635 2 181 3 057 3 091 

Spanien 
1989 109 804 176 599 7 1882 169 4112 103 423 13 001 18 022 20 726 2 441 18 986 
1990 101 507 162 424 6 9482 155 4762 91 956 11 763 18 251 20 144 2 212 17 438 
1991 98 128 155 247 6 7972 148 4502 85 724 11 226 18 866 19 969 2 020 16 747 

3 Reviderede tal. 
4 Inkl. tidligere Tyskland D.R. 
5 Tallene for USA omfatter alene drmbte. 
Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1989 -91, Economic Commission for Europe, Geneva. 

... 

. - - 

... ... ... ... ... ... 

... .. ... ... ... ... .. 

... ... ... ... ... ... 

... 

... 

... .. ... ... ... ... ... 
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE- medlemslande 1989 -91 
(fortsat) Accidents and casualties in ECE member countries 1989 -91 (continued) 

Uheld 

Personskader 

I alt Drsebte 
Tilskade- 

komne 

Benyttet befordringsmiddel 

Person- 
bil 

Vare- og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel 

Knal- 
lert Cykel 

Fod- 
geenger 

Sverige 
1989 17 969 24 435 904 23 531 16 146 1 094 1 194 842 2 839 2 118 
1990 16 975 23 269 772 22 497 15 008 1 371 1 063 905 2 896 1 858 
1991 16 003 21 802 745 21 057 14 198 1 159 971 834 2 821 1 707 

Tjekkoslovakiet 
1989 26 828 35 398 1 606 33 792 16 454 2 216 2 158 2 565 4 113 7 582 
1990 30 146 40 359 2 022 38 337 19 143 2 552 2 530 2 602 4 736 8 469 
1991 28 991 39 153 2 000 37 153 19 553 1 986 2 279 2 020 5 230 7 811 

Tyskland D.R. 
1989 33 762 42 821 1 784 41 037 13 397 1 592 7 863 8 886 3 688 7 236 
1990 ... ... 

Tyskland 
1989 343 604 457 392 7 995 449 397 285 137 12 841 33 900 13 752 67 085 41 448 
1990 340 043 456 064 7 906 448 158 287 902 13 840 33 198 12 562 64 856 40 628 
19914 385 147 516 835 11 300 505 535 320 390 11 957 40 355 15 760 70 930 48 225 

Ungarn 
1989 24 367 34 214 2 162 32 052 16 943 1 977 2 984 2 246 3 476 6 292 
1990 27 801 39 428 2 432 36 996 20 838 1 884 2 834 2 619 3 975 6 947 
1991 24 589 34 796 2 120 32 676 19 200 1 769 1 867 2 001 3 707 5 958 

United Kingdom 
1989 267 958 353 203 5 554 347 649 192 993 25 113 35 698 7 488 28 894 61 569 
1990 265 600 352 902 5 402 347 500 199 016 24 327 31 785 6 340 26 822 61 768 
1991 241 969 321 583 4 753 316 830 186 952 21 867 26 433 4 695 25 147 55 226 

USAS 
1989 .. 45 555 25 046 9 452 3 101 42 831 6 552 
1990 ... ... ... 
1991 ... ... 41 462 22 347 7 596 2 761 47 882 5 797 

fÖstrig 
1989 46 565 62 025 1 4022 60 6232 35 165 2 194 3 371 8 305 6 071 6 312 
1990 46 338 62 041 1 3912 60 6502 36 714 2 195 3 227 7 185 6 045 6 095 
1991 46 013 61 740 1 3852 60 3552 36 875 2 202 3 251 6 480 6 434 5 916 

Noter se side 116 og 117. 

... 
... ... ... ... ... ... 

... ... .. . ... ... ... . . 
. ... 

... 
... 

... 
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1. List of accident situations 

Accident situationsg 

O. One -vehicle accidents 
011. Accident on right -hand side of road, while driving on straight road/at crossroads 
012. Accident on left -hand side of road, while driving on straight road/at crossroads 
021. Accident on left -hand side of right bend 
022. Accident on right -hand side of left bend 
023. Accident on right -hand side of right bend 
024. Accident on left -hand side of left bend 
030. Accident when turning into junction, exit road, etc. 
040. Accident on roadway, e.g. fall from two-wheeled vehicle 
050. Accident in connection with U -turn 

1. Vehicles on same road going in same direction without turning from road 
111. Overtaking other vehicle on the left 
112. Overtaking other vehicle on the right 
140. Accident with vehicle coming straight from behind 
151. Accident involving changing lanes or cutting in to left 
152. Accident involving changing lanes or cutting in to right 
160. Accident due to narrowing 
170. U -turn in front of another vehicle going in same direction 

2. Vehicles on same road going in opposite directions without turning from road 
211. Overtaking 
241. Head -on collision in vehicle 2's lane 
242. Other head -on collisions 
250. U -turn in front of oncoming vehicle 
270. Accident involving vehicle driving backwards 

3. Vehicles on same road going in same direction, turning into T-junction, Y-junction, crossroads, etc. 
311. Driving into rear of vehicle about to turn right 
312. Vehicle turning right and crossing direction of other vehicle 
313. Vehicles turning right at the same time 
321. Driving into rear of vehicle about to turn left 
322. Vehicle turning left and crossing direction of other vehicle 
323. Vehicles turning left at the same time 

4. Vehicles on same road going in opposite direction, turning into T-junction, Y-junction, crossroads, etc. 
410. Vehicle turning left and crossing direction of oncoming vehicle 
420. Accident between oncoming vehicles, turning right and left respectively 
430. Accident between oncoming vehicles, both turning left 
440. Vehicle turning right and crossing direction of oncoming vehicle 
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1 (continued). List of accident situations 

5. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning 
510. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning 

6. Vehicle on different roads meeting in T-junction, Y-junction, crossroads, etc. turning 
610. Vehicle turning right and into direction of other vehicle 
620. Vehicle turning right and into opposite direction of other vehicle 
640. Vehicle turning right or left into other vehicle turning right or left 
650. Vehicle turning left and into direction of other vehicle 
660. Vehicle turning left and into opposite direction of other vehicle 
670. Driving backwards round a corner 

7. Accidents involving parked vehicles, etc. 
710. Accident involving vehicle parked on right -hand side of road 
720. Accident involving vehicle parked on left-hand side of road 
740. Accident involving opening door of stationary vehicle 
750. Accident with stationary vehicle during a parking manoeuvre 

8. Accidents involving pedestrians 
Accidents involving pedestrians entering road from right-hand side of vehicle 
832. Pedestrian appearing from in front of stationary vehicle or from between stationary vehicles 
871. Pedestrian entering road from right -hand side immediately before junction 
874. Pedestrian entering road from right -hand side immediately after junction 
876. Pedestrian entering right -hand side of road in front of vehicle turning right 
878. Pedestrian entering right -hand side of road in front of vehicle turning left 
811. Other accidents involving pedestrian entering road from right -hand side 

Accidents involving pedestrians entering road from left -hand side of vehicle 
831. Pedestrian appearing from behind stationary vehicle 
872. Pedestrian entering road from left-hand side immediately before junction 
873. Pedestrian entering road from left -hand side immediately after junction 
875. Pedestrian entering left -hand side of road in front of vehicle turning right 
877. Pedestrian entering left -hand side of road in front of vehicle turning left 
812. Other accidents involving pedestrian entering road from left -hand side 

Other accidents involving pedestrians 
820. Pedestrians leaving or going to a bus -stop 
821. Accident when entering or alighting a moving vehicle. 
835. Pedestrian standing in roadway 
841. Pedestrian walking on his/her right -hand roadside 
851. Pedestrian walking on his/her left -hand roadside 
860. Pedestrian on pavement or similar 
880. Accident involving vehicle driving backwards and pedestrian 

9. Accidents involving animals, obstacles, etc., on or above roadway 
910. Accident involving animal 
920. Accident involving objects on or above roadway 
930. Accident involving road block material, etc. 
940. Accident involving vehicle and train 

Including accident situations where the traffic units involved do not actually collide. 



122 

Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1 (continued). List of accident situations 

Uheldssituationer med elementnummerering 

p 

-_10. 
Eneuheld 

011 
Uheld ved egeud- 
kersel til helre 
for korselsretnmg 
pa lige velli kryds 

1 

012 
Uheld ved !gaud- 
kersel fil venstre 
for korselsretning 
pa loge veto kryds 

021 
Uheld i eller otter 
hepesvingende 
kurve hl venstre 
for kerselsretmng 

1{ 

022 
Uheld i eller efter 
venstresvmgende 
kurve hl hoye for 
korselsretning 

023 
Uheld i eller otter 
holresvingende 
kurve til holm for 
korselsretning 

024 
Uheltl i eller efter 
venstresvmgende 
kurve UI venstre 
for kerselsretning 

....... 

' ,' 
1 

030 
Uheld ved sving- 
fling I kryds, 
Indkorsel o I 

l' 
040 
Uheld pa korebanen 
to styn med 
2-hjulet keretol 

in 
060 
Eneuheld i 

forbmdelse sed 
vending 

1 -+ Uheld mellem Ilgeud kurende pá samme gade eller vej med samme kurs og uden svingning 

111 
Uheld ved 
overhaling 
venstre om 

21 1 

112 
Uheld ved 
overhaling helre OM 

2I 

11 

140 I 

Uheld ved 
pakorsel bagfra 

1 

= 
151 
Uheld ved vognbane- 
skiff til venstre 
eller indfletning 
I trahkstrom 

+ 

_ 

152 
Uheld ved vognbane- 
skiff til holre 
eller udfletning 
fra trahkstrom 

' _ 

160 
Uheld ved 
Irængnmg 

i' } 
=I 

170 
Uheld ved vending 
foran medkorende 

-, 

2 Uheld mellem Ilgeud kurende pá samme gade vej med modsat kurs og uden svingning 

21 

+ 
211 
Uheld i forbintlelse 
med overhaling 

21, 

't 
241 
Medeuheld i element 
2's korebanehalvdel 

Imme 
21 

IT 

242 
Metleuheld i ovrigt 

2 
' 

250 
Uheld ved vending 
over for 
modkerende 

1 
=t 

270 
Uheld i forbindelse 
med baknrtg ved kor- 
sel med modsat kurs 

- 
3 Uheld mellem kurende pá samme gade eller vej med samme kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds, 

korsvej, Indkursel m.v. 

at 

311 
Uheld ved pakersel 
bagfra af koretol 
placeret for 
holresvmg 

I/1- 

I l' 
312 
Uheld ved hoye- 
suing Ind loran 
medkorende 

(1 

I 2 

313 
Uheltl mellem 
sam5tligt 
holresvmgende 

I= 

321 
Uheld ved pAkersel 
bagfra al koretol 
placeret for 
venstresving 

1 

322 
Uheld ved venstre- 
suing ind loran 
medkorende 

1 

323 
Uheltl mellem 
samhdigt 
venstresvmgende 

----VI' 

4 

-- 
Uheld mellem kurende pá samme gade eller vej med modsat kurs og med svingning I T-kryds, Y-kryds, 

korsvej, Indkursel m.v. 

1= 

4-1 

410 
Uheld ved venstre- 
sving Ind foran 
modkorende 

F 
420 
Uheld mellem 
noire- og venstre- 
svingende 
modkorende 

1 

430 
Uheld mellem sam- 
tidigt venstre- 
svingentle 
modkorende 

=I 

r 
440 
Uheld ved holre- 
suing ind foran 
modkorende 

' 

+ 

j 

5 

lt 
- 

i i 

I 

I 

1 

eller 

i 

' 

1 

.' 



5 Uheld mellem krydsende keretfajer uden svingning 

1 

510 
Uheld mellen 
sende kareteler 
uden svlrgning 
med elem 2 fra 

- 
kryd- 

og 
here 

2 , 
520 
Uheld mellen 
sende Fare -e'er 
uden svingning 
med elem 2 

1 

kryd- 

og 
fra ventre 

6 

--4111 

Uheld mellem kerende pa hver sin gade eller vej med svingning. (T -kryds, Y -kryds, korsvej, ind- og/eller 
udkersel m.v. 

't- 
:1 

610 
Uheld ved hope- 
sving Lid foran 
medkerende 

1 t_ 
620 
Uheld ved helve- 
stung ud loran 
modkerentle, 

-`' 
2 t 

I 

640 
Uheld ved hope- el 
venstresving loran 
haire- el venstre- 
se gentle modpan 

!' - 
650 
Uheld ved ventre- 
sving ud foran 
medkerendm 

+ 
660 
Uheld ved venstre- 
sving ud loran 
..modkorentlm 

. , * 
:I 

670 
Uheld ved 
bakrnng 
om flame 

7 Uheld med parkeret keretej ' - 
t 

710 
Uheld med keretol 
parkeret i helve 
gade- eher 
velsltle 

e,t 

720 
Uheld med karate' 
parkeret i venstre 
gade- eller 
velside 

2 ' 
740 
Uheld ved aiming 
af vogndor i 

holdende eller 
parkeret keretol 

1A 
=B 

750 
Uheld med parkeret 
koretol ved parke- 
ringsmanevre 

8 Uheld med fodgængere 

Uheld med 

der 
gærgere, 
krydser 

korebanen 
Ira et kore- 
tols here 
side 

/2 

1 

la 

832 
Uheld med lod- 
gængere trAdt (rem 
foran el ud mellem 
holdende karetaler 

2 

1 t 
871 
Uheld med fod- 
gængere fra here 
ten karate's 
passage al kryds 

1 

874 
Uheld med 
gængere fra 
after karate's 
passage af 

2 
4-.. 

fod- 
helve 

kryds 

2 ..... 1 
876 
Uheld med 
lodges gere Ira 
haire eher 
holresving 

: « 1 / 
4.2 .., 

811 
Uheld med fod- 
gængere Ira Nara 
ford. eller rabat 
I evngt 

Uheld med 
iodgætgere 

9 

878 
Uheld med fod- 
gængere Ira haire 
efter 
venstresving 

Uheld med 
ngere, lotlgæ10. 

der krydser 
korebanen 
Ira et Kare- 
tats venstre side 

2 

3® 

1 

, 

831 
Uheld reed fod- 
gængere trAdt 
Iren bagved 
holdende koretoj 

2 

1 t 
872 
Uheld med fod- 
gængere fra venstre 
fer ',metals 
passage at kryds 

.^ , 
873 
Uheld med fod- 
gængere fra venstre 
efter karate's 
passage af kryds 

' 
1 

875 
Uteri med fod- 
gængere Ira 
venstre 
eher holresving 

2 

. 
1 / 

2i 

It 

812 
Uheld med fod- 
gængere Ira venstre 
fonov eller rabat 
i ovngt 

877 
Uheld reed lad- 
gængere fra ventre 
efter 
venstresving 

,...... 
1 

820 
Uheld med 
gerer th oller 
busstoppested 

aZá 

:, 

passa- 
Ira 

1 

821 
Uheld ved 
eller mdstlgning 
frah et ',metal 
i bevægelse 

1 1 2 
/1SS 

ud- 

3 
1 

835 
Uheld mod 
gængere, der 
holder sig ph 
korebanen 

j 

lod- 
op- 

2 A 

2- 
1 

841 
Uheld med Uheld 
lodgængere 
i velens holm 
side 

t 

gAende 

2 
' 

1} 

851 
med lod- 

gængere gAentle 
vejens venstre 
side 

. 

2i 

I 

i 

s 

2. 
- 

860 
Uheld med foci- 
gængere pA fonov 
eher hgnende 

,ry 
Lf 

880 
Uheld reed 
fodgængere 
ved baknmg 

9 Uheld med dyr og genstande m.v. pä eller over korebanen 

20 

2 

R-7 ......49.45(1 

910 
Uheld med 
dyr ph 
korebanen 

,1 

920 
Uheld med genstan- 
de rin v ph eller 
over korebanen 

11 

930 
Uheld reed 
aispærnngsmatenel 
pA korebanen 

__Alt_ 

' I 

940 
Uheld mellem 
tal og lernbanetog 

kere- 

-Of 
1 

1 

r 

i 

*' 

1 2 

L ... 

y 1 

i 

-- 

, 

i 

, 2 

1T 
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Bilag 2. Indberetningsskema. Annex 2. Report form 

7 

8 

9 

10 

11 

DANMARKS STATISTIK 
Seregade 11 Postboks 2550 2100 Kobenhavn 0 

FlERDSELSUHELD ENDELIG INDBERETNING 
videresendes senest 5 uger efter uheldet 

Tælling nr 

7200 
PKR/Tlenestested Rapport 

optaget 
Rapport 
Ikke optaget 

J nr 

Udfardlget af Arum impecerede 
tsrdselselemenler 

I alt Dræble i Tllskadekomne Uskadte 

Uheldstldspunkt, ugedag, dato. kl Anmeldelsestldspunkt dato, kl Anmeldt at 

Uheldssted, ve'- gadenavn, nr Bynavn 

Kommunenavn Grundpunkt (Kantpal, km-sten, sidevel) Alsl Va grundpunkt 

m 

Retning fra grundpunkt 
0 NOS V 

Kort besknvelse al uheldet 

Tort VAdt Glat 

Fare 1 2 3 

2 Sigtbart Nedsat slgl 
Slgtforhold 1 2 

3 Dagslys Tusmerke Merke 

Lysforhold 1 2 3 

4 Ingen nedbar Regn TAge Sne-slud-hagl Stark blest 
Velrfomold 1 2 3 4 

- Feldes Ikke Tendt Ikke tendt 
Velbelysning 1 2 3 

6 Uneaew en 7 Skolevejs Ja Nej 
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e tWlrenaaabegr®nsning 9 Byzone Ja Nel 
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Bilag 3. Uheldsbeskrivelse. Annex 3. Description of accident 

Stedsbeskrivelse Scene of accident 

1. Fore 1. Road surface condition 
1 Tort 1 Dry 
2 Vadt 2 Wet 

3 Glat 3 Slippery 

2. Sigtforhold 2. Visibility degree 
1 Sigtbart 1 Good visibility 
2 Nedsat sigt 2 Poor visibility 

3. Lysforhold 3. Daylight situation 
1 Dagslys 1 Daylight 
2 Tusmerke 2 Twilight 
3 Merke 3 Darkness 

4. Vejrforhold 4. Weather conditions 
1 Ingen nedber 1 Dry weather 
2 Regn 2 Rain 
3 Tage 3 Fog 
4 Sne- slud -hagl 4 Snow, sleet, hail 

5. Vejbelysning 5. Street lights 
1 Findes ikke 1 No street light 
2 Tændt 2 Street lights lit 
3 Ikke tmndt 3 Streetlights unlit 

7. Skolevejsuheld 7. Accident on way to or from school 

1 Ja 1 Yes 

2 Nej 2 No 

8. Hastighedsbegrmnsning 8. Speed limits 

9. Byzoneomrade 9. Urban area 
1 Ja 1 Yes 

2 Nej 2 No 

10. Randbebyggelse 10. Roadside buildings 
1 Forretningsgade 1 Shopping street 
2 Industrikvarter 2 Industrial area 
3 Beboelseskvarter, etageejendom 3 Residential area, tall buildings 
4 Villakvarter og anden lay bebyggelse 4 Residential or other area with low buildings 
5 Facadeles randbebyggelse 5 Roadside buildings with no road frontage 
6 Ingen eller meget spredt randbebyggelse 6 Few roadside buildings or none at all 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident 

11. Vejudformning 11. Description of road 
1 4 -benet kryds 1 Crossroads 
2 3 -benet kryds 2 T junction, Y-junction, etc. 
3 Kryds i evrigt 3 Other junction 
4 Rundkersel 4 Roundabout 
5 Kryds mellem vej og selvstændig sti 5 Junction of road and path or track 
6 Ud- /indkersel 6 Road entrance or exit 
7 Flettestrækning 7 Merging area 
8 Jernbaneoverskæring 8 Railway crossing 
9 Pá bro 9 On a bridge 

10 Kurve 10 Bend 
11 Lige vej 11 Straight road 
12 Anden vejudformning 12 Other 

14. Vejarbejde 14. Road work 
1 Ja 1 Yes 
2 Nej 2 No 

Elementoplysninger Description of units involved 
17. Elementets art 17. Type of unit 

Færdselselement Traffic units 
01 Hest med rytter 01 Horse with rider 
11 Alm. personbil, herunder ambulance uden ud- 11 Ordinary private car, incl. ambulance not giv- 

rykning ing emergency signal 
12 Hyrevogn 12 Taxi 
13 Keretej 0 -3 500 kg totalvægt under udrykning 13 Vehicle, total weight 0 -3 500 kg, signalling 

emergency call 
21 Varebil 0 -2 000 kg totalvægt 21 Van, total weight 0 -2 000 kg 
22 Varebil 2 001 -3 500 kg totalvaegt 22 Van, total weight 2 001 -3 500 kg 
31 Lastbil over 3 500 kg totalvægt 31 Lorry, total weight over 3 500 kg 
32 Forvogn til sættevogne 32 Cab of semi- trailer 
33 Rutebus 33 Bus on scheduled service 
34 Bus i evrigt 34 Bus, other 
35 Biler over 3 500 kg totalvægt under udrykning 35 Cars, total weight over 3 500 kg signalling 

emergency call 
36 Traktor, motorredskab 36 Tractor, etc. 
41 Motorcykel 41 Motor cycle 
42 Ellert 42 Electric car, max. speed 39 km p.h. 
50 Knallert med konstruktive ændringer 50 Moped with mechanical changes 
51 Knallert i evrigt 51 Moped, other 
61 Cykel 61 Bicycle 
71 Fodgaenger 71 Pedestrian 
72 »Fodgaenger« pá hjul 72 Pedestrian on wheels (skateboard, rolling skates 

and rolling ski) 
99 Uoplyst 99 Not stated 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident 

Forhindringer pá eller over kerebanen 
80 Jernbanetog 
81 Dyr 
82 Sten, roer el. lign. lese genstande 
83 Jord, grusbunker eller bygningsmateriel 
84 Afsparringsmateriel el. lign. 
85 Hastighedsdaempende foranstaltninger pit stille- 

veje eller opholds- og legeomráder 

86 Container 
87 Hul i jorden 
88 Forhindringer over vejen, fx bro, portal eller 

luftledninger 
89 Andet pit eller i kerebanen 

Forhindringer uden for kerebanen 
91 Vejtra ( traer i rabat eller pá fortov) 
92 Andre traer (i have, pit mark el.lign) 
93 Autovarn i midterrabat 
94 Autovarn i evrigt 
95 Lysmast, vejskilt, hellefyr, rwkvark 

96 Husmur eller vinduesfacade 
97 Andet uden for kerebanen 

Efter koden for et fardselselement anferes »A« for 

anhangere, herunder sidevogn for motorcykler og 

barnevogn, cykel el.lign. for fodgangere. 
Hvis et keretej er benyttet som skolebus, anferes et 
»S« efter koden for den págaldende elementart. 

18 -19. Registreringsnummer 
Registreringsnummer udfyldes kun for keretejer 
med danke nummerplader. For udenlandske kere- 
tejer anferes nationalitetsbogstaver i kolonne 19. 

Desuden kan felgende specialkoder anferes i ko- 

lonne 18: 

66 Keretejer tilherende militaret og civilforsvaret 
77 Udrykningskeretejer pit specielle nummerplader 
88 Flygtede elementer 
99 Uoplyst, herunder prevenummerplader. 

Obstacles on or above roadway 
80 Train 
81 Animal 
82 Pieces of rock, beets or similar loose objects 
83 Piles of earth, gravel or building materials 
84 Road -block or barrier material 
85 Speed obstacles on low speed road or recreational 

area 

86 Container 
87 Hole in roadway 
88 Obstacles above road, e.g. bridge, gateway, over- 

head wires 
89 Other, on or in roadway 

Obstacles off roadway 
91 Trees at roadside 
92 Other trees, e.g. in gardens or fields 
93 Crash fence in center strip 
94 Crash fence, other 
95 Lamp post, road sign, traffic post, wooden fence, 

etc. 
96 Wall of building, glass frontage 
97 Other, off roadway 

The letter »A« is added to the unit code to indicate 
trailers, including sidecars, and in the case of pede- 
strians, to indicate prams, bicycles, etc. 
If a vehicle is used as a school bus, the letter »S« is 
added to the code. 

18 -19. Registration number 
The vehicle registration number is only entered 
when the vehicle involved has Danish number pla- 
tes. Code letters indicating nationality are entered 
in column 19 when a foreign unit is involved. 
Furthermore following codes can be used in column 
18. 

66 Vehicles belonging to the military forces 
77 Emergency vehicles with special number plates 
88 Escaped vehicles 
99 Not stated. 

el.lign. 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident 

20. Gade- eller vejtype 
1 Motorvej 
2 Motortrafikvej 
3 Rampe ved motorvej og lign 
4 Stillevej 
5 Opholds- og legeomráde 
6 Gágade 
7 Ensrettet vej 
8 Grusvej 

20. Type of road 
1 Motorway 
2 Expressway 
3 Motorway entrance or exit, etc. 
4 Low speed road 
5 Recreational area 
6 Pedestrian street 
7 One -way street 
8 Gravel road 

9 2 spor med midterrabat 9 2 lanes, with centre strip 
10 2 spor med midterafstribning 10 2 lanes, with centre line 
11 2 spor i evrigt 11 2 lanes, other 
12 3 spor 12 3 lanes 
13 4 spor med midterrabat 13 4 lanes, with centre strip 
14 4 spor uden midterrabat 14 4 lanes, without centre strip 
15 Selvstndig sti 
16 Plads, havneterræn el. lign 
17 Fra eller til ejendom, mark, servicestation, P- 

plads el. lign. 

21. Anlæg af cykelsti mv. 
1 Ikke cyklist/knallertkerer 
2 Dobbeltrettet sti 
3 Enkeltrettet sti 
4 Kant-/cykelbane 
5 Intet srskilt anlæg for cyklist/knallertkerer. 

22. Cykelstiens forleb ved kryds 
1 Ikke cyklist/knallertkerer 
2 Ikke krydsuheld 
3 Sti gennem kryds 
4 Cykelfelt markeret gennem kryds 
5 Ingen markering for cyklist/knallertkerer 

23. Anvendelse af cykelsti 
1 Ikke cyklist/knallertkerer 
2 Cyklist/knallertkerer pá fodgængerareal 

Cyklist/knallertkerer i normal færdselsretning 
3 Anlæg anfert i kolonne 21 anvendt 
4 Intet anlæg anvendt 

15 Footpath or track 
16 Square, harbour area, etc. 
17 Entrance to or exit from building, field, filling 

station, car park, etc. 

21. Cycle track, etc. 
1 Not a cyclist or moped rider 
2 Two -way track 
3 One -way track 
4 Cycle lane on road 
5 No special track or lane for cyclists /moped riders 

22. Course of cycle track at crossroads or junction 
1 Not a cyclist or moped rider 
2 Not an accident at crossroads or junction 
3 Cycle track through crossroads or junction 
4 Cycle lane marked at crossroads or junction 
5 No marking for cyclists/moped riders 

23. Use of cycle track 
1 Not a cyclist or moped rider 
2 Cyclist or moped rider in pedestrian area 

Cyclist/moped rider going in normal traffic direction 
3 Type of track or lane described in 21 used 
4 No track or lane used 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident 

Cyklist/knallertkerer i unormal færdselsretning 
5 Anlaeg anfert i kolonne 21 anvendt 
6 Intet anima anvendt 

24. Implicerede fodgængeres placering 
1 Ikke fodgmngere 

Langsgàende fodgoengere 
2 Fortov anvendt 
3 Fortov fandtes, ikke anvendt 
4 LangsgAende fodgmngere i evrigt 

Krydsende fodgoengere 
5 Fodgmngerfelt anvendt 
6 Fodgmngerfelt fandtes, ikke anvendt 
7 Fodgmngerfelt fandtes ikke 
8 Fodgmnger der opholder sig pá kerebanen uden at 

were hverken langsgAende eller krydsende 

25. Manovre 
1 Gáende 
2 Holdende for ligeudkersel 
3 Holdende for hejresving 
4 Holdende for venstresving 
5 Hejresvingende 
6 Venstresvingende 
7 Parkeringsmanevre, fremadkersel 
8 Parkeringsmanevre, bakning 
9 Bakning i forbindelse med svingning 

10 Bakning i evrigt 
11 Indfletning 
12 Udfletning 
13 Ligeudkersel 
14 Parkeret/standset 
99 Uoplyst 

26. Kollisionspunkt 
Kollisionspunkt angives som en tocifret klokke- 
sletskode for alle færdselselementer, inkl. fodgæn- 
gere og suppleres med felgende koder: 

77 Bullet rundt 
88 Kompliceret kollision 
99 Andet eller uoplyst 
00 Uskadt element 

Cyclist/moped rider going in unusual traffic direction 
5 Type of track or lane described in 21 used 
6 No track or lane used 

24. Location of pedestrians involved 
1 Not a pedestrian 

Pedestrians alongside roadway 
2 Sidewalk used 
3 Sidewalk existing, not used 
4 Other 

Pedestrians crossing roadway 
5 Pedestrian crossing used 
6 Pedestrian crossing existing, not used 
7 Pedestrian crossing not existing 
8 Pedestrian staying on roadway 

25. Manoeuvre 
1 Walking 
2 Stationary, prior to driving straight ahead 
3 Stationary, prior to turning right 
4 Stationary, prior to turning left 
5 Turning right 
6 Turning left 
7 Parking manoeuvre, driving forwards 
8 Parking manoeuvre, driving backwards 
9 Driving backwards, while turning 

10 Driving backwards, in general 
11 Merging or changing lanes to left 
12 Changing lanes or cutting in to right 
13 Driving straight ahead 
14 Parked/stopped 
99 Not stated 

26. Collision point 
The collision point is stated as a 2- figured timecode for 
all traffic units, including pedestrians, and is supple- 

mented with the following special codes: 

77 Upside -down 
88 Complicated collision 
99 Other or not stated 
00 Undamaged/uninjured traffic unit 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident 

27. Vigepligtsforhold 
1 Lyssignal. Gran i færdselsretning 
2 Lyssignal. Gul færdselsretning 
3 Lyssignal. Red i færdselsretning 
4 Stoptavle 
5 v -tavle og/eller vigelinie (hajtænder) 
6 Ubetinget vigepligt i evrigt (overkersler og ud- 

kersler uden v -tavle eller vigelinier) 
7 Hejrevigepligt 
8 Ingen vigepligt i oprindelig færdselsretning . . 

28. Hastighedssken 
1 Holdende 
2 Lay hastighed efter igangsætning 
3 Indtil 20 km/t i evrigt 
4 21-40 km/t 
5 41-60 km/t 
6 61-80 km/t 
7 81-100 km/t 
8 Over 100 km/t 
9 Uoplyst (herunder fodgænger) 

29. Lygte eller refleksfejl 
1 Intet at bemærke, herunder cykler i dagslys 

eller fodgænger 
2 Fejl foran pá keretejet 
3 Fejl bag pá keretejet 
4 Fejl pá siden af keretejet 
5 Flere af ovennmvnte fejl, eller manglende lyg- 

tefering 
6 Manglende kerelys uden for lygtetændings- 

tiden 
9 Uoplyst kode 

Personoplysninger 
33. Personens art 

1 Motorferer med kerekort til det benyttede keretej 
2 Motorferer med kerekort, men ikke til det be- 

nyttede keretej 
3 Motorforer uden kerekort, hvor dette kræves . 

4 Knallertkerer med knallertbevis 
5 Knallertkerer uden knallertbevis, nár dette 

kræves 
6 Forer af keretej, hvortil kerekort eller knal- 

lertbevis ikke kræves 
7 Passager pá torsade 
8 Passager pá bagsæde 
9 Passager i evrigt eller uoplyst placering 

10 Fodgænger 

35. Personskade 
1 Drmbt 
2 Tilskadekommen 
9 Uskadt 

27. Duty to give way 
1 Traffic light. Green in direction proceeding 
2 Traffic light. Amber in direction proceeding 
3 Traffic light. Red in direction proceeding 
4 Stop sign 
5 Yield v give way line 
6 Other duty to give way (without v -sign or give 

way line) 
7 Duty to give way to traffic comming from right 
8 No special duty to give way to traffic 

28. Estimated speed 
1 Stationary 
2 Low speed, just after starting 
3 Under 20 km.p.h., other 
4 21-40 km.p.h. 
5 41 -60 km.p.h. 
6 61-80 km.p.h. 
7 81 -100 km.p.h. 
8 Over 100 km.p.h. 
9 Not stated (incl. pedestrian) 

29. Defective light or reflectors 
1 No defects observed, including bicycles in day- 

light or pedestrian 
2 Defect in front of vehicle 
3 Defect at rear of vehicle 
4 Defect on side of vehicle 

5 Several of the above defects or lack of lighting 
6 Lack of driving lights outside of the lighting 

period 
9 Code not stated 

Persons involved 
33. Description of person 

1 Driver with licence for vehicle used 

2 Driver with licence, but not for vehicle used 
3 Driver without driving licence, where required 
4 Moped rider with moped licence 
5 Moped rider without moped licence, where re- 

quired 
6 Driver (rider) of vehicle for which no licence is 

required 
7 Front seat passenger 
8 Back seat passenger 
9 Other passenger, or placing unknown 

10 Pedestrian 

35. Casualty 
1 Killed 
2 Injured 
9 No casualty 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident 

36. Skadens type 
1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslæsion, 

ojenlæsion 
2 Lsion af brystkasse og/eller underliv 
3 Læsion af rygsojle og/eller bækken 
4 Knoglebrud/ledskred eller some forstuvning i 

skulder, arm eller hand 
5 Knoglebrud/ledskred eller steer forstuvning i 

hofte, ben eller fod 
6 Alvorlig skade i fiere kropsomrader 
7 Forbrnding 
8 Alene lettere skade 
9 Uskadt 

37. Hospital mv. 

1 Indlagt pa hospital 
2 Indlagt pa hospital til observation 
3 Skadestuebehandlet 
4 Ovrige 

38. Spirituspavirkning 
For spiritusprevede anferes alkoholpromillen med 1 

decimal, fx anferes 0,8 %o som 08. 
Derudover anvendes felgende koder: 
88 Spirituspavirket, men ikke prevet 
99 Ikke skennet spirituspavirket 

39. Sygdom mv. 

1 Pavirket af medicin eller narkotika 
2 Pludselig opstAet sygdom, fx blodprop 
3 Uegnet til at færdes i trafikken af anden Ar- 

sag (dog ikke spirituspavirkning) 
4 Blodpreve sendt til Retsmedicinsk Institut, 

men resultatet foreligger endnu ikke 
9 Intet at bemærke 

40. Sele eller styrthjelm 
1 Sikkerhedssele eller andet fastspændingsud- 

styr benyttet, herunder fast forankret borne- 
stol 

2 Styrthjelm 
3 Hverken sikkerhedssele eller styrthjelm benyt- 

tet, herunder cyklist og fodgænger 
9 Uoplyst 

41 -44. CPR -nr. 
CPR -nummeret anferes for alle implicerede med 
dansk CPR -nr. 
For udlændinge uden dansk CPR -nr. anferes i ste- 
det den impliceredes fedselsdato i kolonne 41 -43 og 

vedkommendes ken i kolonne 44. 
(Mend: 0001 og kvinde: 0002). 

36. Type of injury 
1 Concussion, skull fracture, face or eye injury 

2 Injury of trunk (chest and/or abdomen) 
3 Injury of spine and/or pelvis 
4 Fracture /dislocation or severe sprain of shoul- 

der, arm or hand 
5 Fracture /dislocation or severe sprain of hip, 

leg or foot 
6 Serious injuries in more than one main region 
7 Burn 
8 Slight injury 
9 No injury 

37. Hospital treatment 
1 Hospitalized 
2 Hospitalized for observation 
3 Treated in casualty ward only 
4 Other 

38. Level of alcohol in blood 
Level of alcohol (per mille indication) 

The following codes are also used: 
88 Influenced by alcohol but not tested 
99 Not considered to be influenced by alcohol 

39. Fitness to use road 
1 Influenced by medicine or drugs 
2 Sudden onset of illness, e.g. thrombosis 
3 Unit to drive or use road for other reason 

(excl. alcohol) 
4 Blood test sent to the Institute of Forensic Me- 

dicine, but the result is not yet avaiable. 
9 Nothing noticed 

40. Use of seat belt or crash helmet 
1 Seat belt, etc., worn, including fixed child seat 

2 Crash helmet worn 
3 No use of seat belt or crash helmet (including 

cyclist or pedestrian) 
9 Not stated 

41-44. CPR number 
The person's code number in the Central Popula- 
tion Register. 
In the case of a foreign resident, the person's date of 
birth is entered in columns 41 -43 and sex in column 
44. 
(Male: 0001 and female: 0002). 
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Bilag 4. Definitioner mv. Annex 4 Definitions etc. 

A. Fa?rdselsuheld 
Uheld pá offentlig tilga;ngelig vej mv., hvor mindst 
ét af de implicerede elementer var kerende 

B. Fserdselselementer 
Keretojer samt fodgmengere 

C. Elementer i evrigt 
Forhindringer pá eller ved kerebanen 

D. Personskader 
a. Dræbte: dede inden 30 dage 

b. Tilskadekomne: tilskadekomst er en tilstand, der 
normalt kra:ver imgebehandling eller medfarer 
hospitalsindla:ggelse (herunder ogsá til observa- 
tion). Mindre hudafskrabninger, smá snitsár el- 

ler smá »b1á maerker<, betragtes ikke som til- 

skadekomst. 
Tilskadekomne inddeles i: 

1. Alvorligt tilskadekomne: personer med skade- 
type 1-7 (bilag 3, punkt 36) 

2. Lettere tilskadekomne: personer med skadetype 
8 (bilag 3, punkt 36) 

A. Road traffic accident 
Accident on public road etc. with at least one dri- 
ving traffic unit involved 

B. Traffic units 
Vehicles and pedestrians 

C. Other units 
Obstacles on or off roadway 

D. Casualties 
a. Killed: dead within 30 days 

b. Injured: persons with injuries for which medical 
treatment or hospitalization (even if only for 
observation) is normally required. Persons with 
lesser wounds, minor cuts and bruises are not 
recorded as injured. 

A distinction is made between: 

1. Seriously injured: refers to injury types 1 

through 7 (annex 3, item 36) 

2. Slightly injured: refers to injury type 8 (annex 
3, item 36) 



Bilag 5. Tidligere publikationer om feerdselsuheld 

STATISTISKE MEDDELELSER 

1930: 4, 89, 1 1957 -58: 4, 174, 2 

1931: 4, 91, 3 1959: 1960:7 

1932: 4, 94, 5 1960: 1962:4 

1933: 4, 96, 5 1961: 1963:3 

1934: 4, 98, 3 1962: 1963:11 

1935: 4, 99, 5 1963: 1964:11 

1936: 4, 105, 3 1964: 1965:11 

1937: 4, 107, 3 1965: 1966:8 

1938: 4, 109, 5 1966: 1967:11 

1939: 4, 111, 4 1967: 1970:6 

1940: 4, 114, 4 1968: 1971:1 

1941: 4, 117, 2 1969: 1971:12 

1942: 4, 120, 2 1970: 1972:4 

1943: 4, 123, 3 1971: 1973:1 

1946: 4, 132, 3 1972: 1974:2 

1947: 4, 134, 3 1973: 1975:2 

1948: 4, 136, 2 1974: 1975:11 

1949: 4, 140, 4 1975: 1976:9 

1950: 4, 145, 2 1976: 1978:5 

1951: 4, 151, 3 1977: 1978:9 

1952: 4, 156, 3 1978: 1979:8 

1953: 4, 159, 4 1979: 1980:11 

1954: 4, 163, 3 1980: 1981:7 

1955: 4, 166, 2 1981: 1982:8 

1956: 4, 167, 4 

ARSPUBLIKATIONER 
1982 udk. 1983 

1983 udk. 1985 

1984 udk. 1985 

1985 udk. 1986 

1986 udk. 1988 

1987 udk. 1988 

1988 udk. 1990 

1989 udk. 1990 

1990 udk. 1991 

1991 udk. 1992 
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Bilag 6. Stikordsregister 

Aldersfordeling Tabel nr. 

Drmbte 3.12; 5.5.1; 5.10 
Ferere og fodgængere 3.13; 5.9; 5.10 
Personskader 3.12; 5.5.1; 5.10 

Amter 5.15 

Busser 5.7.4; 5.8.4 

By-/landomráde 
Dra:bte 3.1; 5.2.3; 5.3 
Elementart 5.3; 5.8 
Personskader 3.1; 5.2.3; 5.3 
Spiritusuheld 5.14.1 
Ugedag 3.1; 5.2.3 
Uheld 5.1; 5.7 
Uheldssituation 5.1; 5.14.1 

Cykler 
Cykelsti 
Ferere 
Personskader 
Uheld 

Cykelsti 

Drmbte 
Aldersgruppe 
By- /landomráde 
Elementart 
Gade -/vejtype 
Klokkeslet 
Kollisionspunkt 
Ken 
Manovre 
Mined 
Selebrug 
Skadetype 
Spiritusuheld 
Ugedag 
Uheldssituation 
Vigepligt 

3.9 
5.9.4 
3.9; 5.8.7 
5.7.7 

3.9 

3.12; 5.5.1; 5.10 
5.2.3; 5.3 
3.7; 3.8; 5.3; 5.4; 
5.5.2 
5.2.3 
5.5.2 
3.12; 5.5.1 
5.5.2 
5.2.3 
5.10; 5.11.1 
5.5.1; 5.11.2 
3.15 
3.1; 5.2.3; 5.3 
5.4 
5.5.2 

5.5 

Elementart (sé »Keretejsarter og fodgængere«) 

Elementer 3.6; 3.7; 5.4 

Elementkombinationer 3.8; 5.6; 5.7; 5.8 

Fodgængere 
Fodgængerovergang mv 3.11; 5.12 
Personskader 5.8.8 
Uheld 5.7.8; 5.12 

Forhindringer pá, over eller uden for korebanen 5.13 

Fore 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 



Bilag 6 (fortsat). Stikordsregister 

Ferere 
Aldersgruppe 
Brug af styrthjelm 

Tabel nr. 

3.13; 5.9 
5.11.1 

Dræbte 5.10; 5.11.1 
Elementart 3.13; 3.14; 5.9 
Knallertbevis 5.9.3 
Ken 5.9 
Kerekort 3.14; 5.9.1; 5.9.2 
Personskader 5.10; 5.11.1 
Selebrug 5.10; 5.11.1 
Skadetype 5.11.1 
Spirituspávirkning 3.14; 3.15; 5.9 

Gade-/vejtype 5.5.2 

Hospitalsbehandling 
International oversigt 

Kalenderár 
Klokkeslet 

5.11.2 

6.2 

1.1; 1.2; 3.7 

Drzebte 5.2.3 
Elementart 5.2.2; 5.14.3 
Personskader 5.2.3 
Spiritusuheld 5.14.2; 5.14.3 
Ugedag 5.2.3 
Uheld 5.2 
Uheldssituation 5.2.1; 5.14.3 

Knallerter 
Cykelsti 3.9 
Ferere 5.9.3 
Knallertbevis 5.9.3 
Personskader 5.8.6 
Uheld 5.7.6 

Kollisionspunkt 5.5.2; 5.11.2 

Kommuner 5.15 

Ken 3.12; 5.5.1 

Keretejsarter og fodgængere 
By-/landomráde 5.3 
Gade-/vejtype 5.5.2 
Klokkeslet 5.2.2 
Kollisionspunkt 5.5.2; 5.11.2 
Keretajsbestand 3.6 
Lygte- og refleksfejl 3.10 
Manovre 5.5.2 
MAned 5.2.2 
Spiritusuheld 5.14.3 
Ugedag 5.2.2; 5.3 
Uheld 3.7; 5.2.2 
Uheldssituation 3.3; 5.4 
Vigepligt 3.4; 3.5; 5.5.2 

Lastbiler 5.7.3; 5.8.3 

Lygte- og refleksfejl 3.10 
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Tabel nr. 

Lysforhold 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

Manovre 5.5.2 

Motorcykler 
Ferere 5.9.2; 5.11.1 
Personskader 5.8.5 
Uheld 5.7.5 

Mined 
Dræbte 5.2.3 
Elementart 5.2.2; 5.14.3 
Personskader 5.2.3 
Spiritusuheld 5.14.2; 5.14.3 
Ugedag 5.2.3 
Uheld 5.2 
Uheldssituation 5.2.1; 5.14.2 

Nordisk oversigt 
Passagerer 
Personbiler 
Ferere 
Personskader 
Uheld 

Personskader 
Aldersgruppe 
By-/landomrade 
Elementart 
Elementkombination 
Forholdene pa uheldsstedet 
Gade-/vejtype 
Klokkeslet 
Kollisionspunkt 
Ken 
Manovre 
Maned 
Selebrug 
Skadetype 
Spiritusuheld 
Ugedag 
Uheldssituation 
Vigepligt 

Politikredse 
Randbebyggelse 
Sigtforhold 
Sikkerhedsseler 
Skadetype 
Skolevejsuheld 
Spiritusuheld 
By-/landomrade 
Dræbte 

6.1 

5.10; 5.11.1 

5.9.1; 5.10.1; 5.11.1 
5.8.1 
5.7.1 

3.12; 5.5.1 
3.1; 5.2.3; 5.3; 5.8 
1.2; 3.7; 3.8; 3.15; 5.3; 
3.8; 5.8 
5.8 
5.5.2 
5.2.3 
5.5.2; 5.11.2 
3.12; 5.5.1 
5.5.2 
5.2.3 
5.10; 5.11.1 
5.5.1; 5.11 
3.15 
3.1; 5.2.3; 5.3 
3.2; 5.4 
5.5.2 

5.15 

5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

5.10; 5.11.1 

5.5.1; 5.11 

5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

5.14.1 
3.15 

5.4; 5.. 
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Elementart 

Tabel nr. 

3.15; 6.14.3 
Forholdene pi uheldsstedet 5.14.1 
Klokkeslet 5.14.2; 5.14.3 
Mined 5.14.2; 5.14.3 
Personskader 3.15 
Ugedag 5.14.2; 5.14.3 
Uheldssituation 5.14.1; 5.14.2 

Styrthjelm 5.11.1 

Sygdom mv. 3.14 

Tilskadekomne 3.7; 3.12; 3.15; 5.3; 
5.4; 5.5; 5.10; 5.11 

Ugedag 
By-/landomride 3.1; 5.2.3; 5.3 
Dra;bte 3.1; 5.2.3; 5.3 
Elementart 5.2.2; 5.3; 5.14.3 
Klokkeslet 5.2.3 
Mined 5.2.3 
Personskader 3.1; 5.2.3; 5.3 
Spiritusuheld 5.14.2; 5.14.3 
Uheld 5.2 
Uheldssituation 5.2.1; 5.14.2 

Uheld 
By-/landomride 3.1; 5.1; 5.2.3; 5.7 
Elementart 3.8; 5.2.2; 5.7 
Elementkombination 3.8; 5.6; 5.7 
Forholdene pi uheldsstedet 5.1; 5.7 
Implicerede elementer 3.3 
Klokkeslet 5.2 
Mined 5.2 
Ugedag 3.1; 5.2 
Uheldssituation 3.2; 5.1; 5.2.1; 5.6 

Uheldssituation 
By-/landomride 5.1 
Draebte 5.4 
Elementart 3.3; 5.4 
Elementkombination 5.6 
Forholdene pi uheldsstedet 5.1; 5.14.1 
Klokkeslet 5.2.1 
Mined 5.2.1 
Personskader 3.2; 5.4 
Spiritusuheld 5.14.1; 5.14.2 
Ugedag 5.2.1 

Varebiler 
Ferere 5.9.2 
Personskader 5.8.2 
Uheld 5.7.2 

Vejarbejde 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

Vejbelysning 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

Vejrforhold 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

Vejudformning 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1 

Vigepligt 3.4; 3.5; 5.5.2; 5.12 
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Bilag 7. Danmarks Statistik informerer 

2 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

DANMARKS STATISTIK 
Setrogade 11 Postboks 2550 2100 Kobenhavn 0 

FfERDSELSUHELD ENDELIG INDBERETNING 
videresendes senesi 5 uger efter uheldet 

Tælhng nr 

7200 
PKR/Ttenestested Rapport 

optaget 
Rapport 
Ikke optaget 

J nr 

Udfærdlget a1 nmal RNpticmede 
tasrdselsabmenle, 

I alt Dræbte 
Ì 

Tilakatlekomne Uskadte 

Uheldshdspunkt, ugedag. dato, kl Anmeldelseshdspunkt dato, kl Anmeldt at 

Uheldssted, vet- gadenavn, nr Bynavn 

Kommunenavn Grundpunkt (Kantpel, km-sten, sldevet) nisl Ira grundpunkt 

m 

Reining tra grundpunkt 

N 0 S V 

Kort besknvelse al uheldet 

1 Tort VAtlt Glat 

Fore 1 2 3 

2 Sigtbart Nedsat slgt 

Slgtlorhold 1 2 

3 Dagslys Tusmarke Morke 

Lysforhold 1 2 3 

4 Ingen nedbor Regn The Sne-slud-hagl Stark blest 

Vetrtorhold 1 2 3 4 

- Ferules Ikke Tændt Ikke trend! 

Vetbelysning 1 2 3 

6 ()hoidens on 
7 Skolevets Ja Net 

uheld 1 2 

8 Heatlghedsbegr®nanmg 9 Byzone Ja Net 

omr2de 1 2 

10 Randbebyggelsa 11 Veludiom,ning 

Fertlselselementerne Part 1 Part 2 

Fantasia elementets art 
Ragulrenngsnr Ragistranngsnr 

12 unsaaanwuona nr 13 Retning mod hvllken element 56' in h' 
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Bilag 8. Danmarks Statistiks publikationer 

Oversigter over statistikken 

Danmarks Statistiks publikationer 
Brochure, udkolhmer i begyndelsen af 

hvert Ar 

suppleres af: 

Publikationer udkommet i I. halvir 
Udkommer i 3. kvartal 

Tva:rgáende statistiske publikationer 

gratis 

gratis 

Nyt fra Danmarks Statistik 
Ca. 360 numre om Aret 

Abonnement for 1993: 

Brevforsendelse 2 540,00 kr. 

Via avispostkontoret 1 270,00 kr. 

Via telefax 3 300,00 kr. 

Statistisk minedsoversigt 
Udkommer medio máneden 
I januar kommer desuden supplementshaefte 
Abonnement for 1993: 786,00 kr. 

Danmark i tal 
Udkommer hvert Ari december máned 5,00 kr. 

Data on Denmark 
Udkommer hvert Ar i december maned 5,00 kr. 

Emneorienterede statistiske publikationer 

Statistiske Efterretninger 

Arbeidsmarked 
Befolkning og valg 
Bygge og anlaegsvirksomhed 

Generel erhvervsstatistik og handel 
Indkomst, forbrug og priser 
Industri og energi 
Landbrug 
Miljo 
Nationalregnskab, offentlige finanser og 

betalingsbalance 
Penge- og kapitalmarked 
Samfærdsel og turisme 
Social sikring og retsvaesen 

Uddannelse og kultur 
Udenrigshandel 

Statistikservice 

Koniunkturtendenser i udvalgte lande 
Kvartalsvise nationalregnskaber 
Lon- og indkomststatistik 
MAnedlig beskaeftigelses- og Ionstatistik for 
industri 
MAnedlig ordre- og omsaetningsstatistik for 
industri 
Prisstatistik 
Social statistik 
Udenngshandelen fordelt pá varer og 

lande 

Abonnement 
Pris 1993: 

525,00 kr. 

218,00 kr. 

252,00 kr. 

242,00 kr. 

246,00 kr. 

202,00 kr. 

227,00 kr. 

140,00 kr. 

334,00 kr. 

273,00 kr. 

315,00 kr. 

315,00 kr. 

288,00 kr. 

563,00 kr. 

Abonnement 
Pris 1993: 

595,00 kr. 

455,00 kr. 

342,00 kr. 

335,00 kr. 

388,00 kr. 

560,00 kr. 

392,00 kr. 

2 087,00 kr. 

Vejviser 1 statistikken 
Udkommer med 3 eller 4 Ars mellemrum 
Pris for 1991 udgaven 195,00 kr. 

Arbejdsplan, Danmarks Statistik 
Udkommer hvert Ar i januar gratis 

Statistisk irbog 
Udkommer hvert Ar i august 
Pris for 1993 udgaven: 245,00 kr. 

Statistisk tiarsoversigt 
Udkommer hvert Ar i august 
Pris for 1993 udgaven: 115,00 kr. 

Danmark i 30 it 1958 -1988 30,00 kr. 

Levevilkir i Danmark 
Udkommer hvert 4. Ar 

Pris for 1992 udgaven. 245,00 kr. 

Dansk Branchekode 1993 296,00 kr. 

Tal om natur og millo 1990 200,00 kr. 

Dansk kultur- og mediestatistik 
1980-1992 

Statistikservice 
Varestatistik for industri 
serie A 

serie B 

serie C 

serie D 

Arspublikationer 
Befolkningens bevagelser 1991 
Befolkningen i kommunerne 1. januar 1993 
Boligtallingen 1. januar 1991 
Bygningsopgorelse 1. januar 1988 
Danmarks administrative inddeling 1986 
Danmarks skibe og skibsfart 1987 
Danmarks varemdfersel og -udforsel 1991 
Folketingsvalget den 10. maj 1988, bind I 

Folketingsvalget den 10. maj 1988, bind II 

Faerdselsuheld 1991 
Indkomster og formuer 1989 og 1990 
Industristatistik 1989 
Input- output tabeller og analyser 1989 
Kommunale finanser 1990 
Kommunalvalgene i kommuner og amts- 
kommuner 21. november 1989 
Kriminalstatistik 1991 
Landbrugsstatistik 1991 
Nationalregnskabsstatistik 1991 

Negletal pâ postnumre 1993 
Regnskabsstatistik for industrien 1991 

Skatter og afgifter 1992 

225,00 kr. 

Abonnement 
Pris 1993: 

161,00 kr. 

191,00 kr. 
153,00 kr. 

229,00 kr. 

175,00 kr. 
196,00 kr. 
241,00 kr. 
132,00 kr. 

490,00 kr. 
68,00 kr. 

377,00 kr. 

78,00 kr. 
132,00 kr. 

133,00 kr. 
253,00 kr. 
105,00 kr. 

225,00 kr. 
169,00 kr. 

109,00 kr. 
168,00 kr. 
182,00 kr. 

225,00 kr. 

300,00 kr. 
214,00 kr. 
241,00 kr. 


