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FORORD

Neervaerende haefte er en fortszttelse af den arlige statistik om faerdselsuheld, der
er offentliggjort siden 1930.

Statistikkens grundlag har hele tiden veeret indberetninger fra politiet.

De mest grundlzeggende sendringer, der er foretaget siden statistikkens begyndelse,
vedregrer uheldsklassifikation, statistikkens omfang samt selve indberetningssyste-
met.

Indtil 1938 var klassificeringen af uheld ikke entydig.

I perioden 1938-1966 rubriceredes uheldene ved deres hovedarsag, som bestemtes
efter en juridisk vurdering.

Fra 1967 er denne vurdering erstattet som klassificeringsgrundlag af en systematik,
der ikke baseres pa skyldsbegrebet, men derimod pa en faktisk beskrivelse af
omstaendighederne ved uheldet.

Fra 1930 til 1958 omfattede statistikken savel uheld med personskade som materiel-
skadeuheld.

Efter 1958 indgar uheld alene med materiel skade ikke leengere i statistikken, og fra
1967 omfattes heller ikke uheld udelukkende med fodgesengere impliceret, uanset om
der er sket personskade.

Til og med 1975 er politiets indberetninger blevet sendt direkte til Danmarks
Statistik.

Fra 1976 er indberetningssystemet udvidet, saledes at vejmyndighederne i amter og
kommuner medvirker ved indberetningen, derved at disse myndigheder foretager en
stedfzestelse af uheldene. Denne omleegning er isser gennemfort for at forbedre
mulighederne for lokal uheldsbeksempelse, og systemzendringen pavirker derfor ikke i
sig selv den landsdaekkende statistik.

Fra 1983 er indberetningsblanketten blevet indbygget i politirapporten, saledes at
en del af den automatisk bliver udfyldt ved gennemslag, nar der optages politirapport.
Desuden er der sket en ajourfering af de oplysninger, der indhentes om faerdselsuheld.

Fra 1989 er der igen sket en ajourfering af nogle af punkterne pa indberetnings-
blanketten, udelukkende ved tilfgjelse af enkelte koder, mens selve blanketten er
usendret. Kontinuiteten i de landsdaekkende opgerelser skulle ikke pavirkes af disse
andringer.

Haeftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 13. kontor i sektionen for trans-
portstatistik under medvirken af afdelingsleder Inge Terkelsen.

Danmarks Statistik i november 1990
Hans E. Zeuthen

Ole Bruhn Johansen
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1. Resumé

Faerdselsuheldstatistikken er baseret pa indbe-
retninger fra politiet og omfatter derfor kun uheld,
som politiet har faet kendskab til. Uheldets svaer-
hedsgrad og transportmidlets art har betydning for,
om et uheld kommer til politiets kendskab. Alle
uheld med draebte antages at blive indberettet, og
uheld med alvorlig personskade indberettes hyppi-
gere end uheld alene med lettere personskade. Des-
uden bliver uheld med biler hyppigere indberettet
end uheld alene med cykler og/eller knallerter.

11 Antal uheld og antal personskader

I 1989 registreredes 9 922 feerdselsuheld med per-
sonskade. Ved disse uheld blev 670 draebt og 11645
kom til skade.

I forhold til 1988 faldt antallet af uheld og til-
skadekomne med ca. 1 pct., mens antallet af draebte
faldt med 6 pct. Ifelge Vejdirektoratets trafikindeks
steg biltrafikken i samme periode med 3 pct., mens
cykel-/knallerttrafikken faldt med 6 pct. Antallet af
indregistrerede biler og motorcykler steg begge med
under 1 pct. Alligevel faldt netop antallet af person-
skader i bil med 5 pct., mens det steg for knallert-
korere og cyklister med tilsammen naesten 7 pct.

I forhold til 1988 tegner feerdselsdraebte sig sale-
des for et relativt sterre fald, end det er tilfeeldet for
uheld og personskader. Af mulige arsager hertil kan
naevnes, at antallet af medeuheld og fodgaenger-
uheld faldt med henholdsvis 4 pct. og 7 pct. Disse to
situationer er netop situationerne med de sterste
risici for at resultere i faerdselsdrab, nemlig hen-
holdsvis 17 og 10 dreebte pr. 100 uheld i 1989 mod
tilsvarende 21 og 10 i 1988. Antallet af draebte i disse
to situationer alene faldt med 16 pct.

I evrigt kan naevnes, at mens antallet af impli-
cerede forere af personbiler i alt er faldet med 4 pct.,
er antallet af implicerede unge mandlige forere pa
18-24 ar alene faldet med 10 pct. Yderligere er
antallet af implicerede mandlige ferere, der har
erhvervet kerekort i uheldsaret ligeledes faldet med
10 pct., mens faldet for implicerede ferere, der korte
uden kerekort var pa S pct. Erfaringsmeessigt ved vi,
at unge maend i denne aldersklasse har en meget haj
risiko bade for selv at blive draebt og at forvolde
andres ded i trafikken. Dette stemmer overens med,
at antallet af faerdselsdreaebte unge mandlige person-
bilister er faldet fra 81 i 1988 til 52 i 1989.

Tabel 1.1 Antal uheld og personskader 1975-1989

Accidents and casualties 1975-1989

Antal uheld Antal personskader . Antal
: Porcuaas | skadear
Alvorligt | Lettere Pr. 1000 materiel- ?:le lfi:g]e:

Ialt Pr. dag Drazbte | tilskade- | tilskade- I alt Pr. dag nd- Pr. uheld skade-

komne komne byggere uheld rmgssel-l
skaberne
1975...... 15 929 43,6 827 10 783 9 317 20 927 57,3 4,14 1,31 « 504 728
1976...... 15 951 43,6 857 11 6982 79012 20 456 55,9 4,03 1,28 9905 563117
1977...... 15 942 43,7 828 11 493 8 155 20 476 56,1 4,03 1,28 10660 628 482
1978...... 15 705 43,0 849 11 196 8 321 20 366 55,8 4,00 1,30 11012 663 210
1979...... 13 467 36,9 730 9 267 7 220 17 217 47,2 3,37 1,28 10160 665 119
1980...... 12 334 33,7 690 8 477 6 584 15 751 43,0 3,08 1,28 9599 600661
1981...... 11 2573 30,8 662 8 546 51038 14 3113 39,2 2,79 1,27 10980 576 686
1982...... 11 196 30,7 658 8 427 5015 14 100 38,6 2,75 1,26 11 155 588 894
1983...... 11 115 30,5 669 8 105 5 032 13 806 37,8 2,70 1,24 12217 558 139
1984...... 11 489 31,4 665 8 523 5 195 14 383 39,3 2,81 1,25 12981 607 514
1985...... 11 502 31,5 772 8 672 5 183 14 627 40,1 2,86 1,27 14 169 678 268
1986...... 11 170 30,6 723 8 301 5 097 14121 38,7 2,76 1,26 14 186 703 815
1987...... 10 164 27,8 698 7 357 4 659 12 714 34,8 2,48 1,25 13349 719 377
1988...... 9 978 27,3 713 7 321 4 469 12 503 34,2 2,44 1,25 12 427 654 812
1989...... 9 922 27,2 670 7 266 4 379 12 315 33,7 2,40 1,24 12 269 583 030

! Kilde Forsikringsoplysningen.

2 Definitionen af alvorligt og lettere tilskadekomne er zendret pr. 1. Januar 1976

3 Definitionen af lettere tilskadekomne er sendret pr. 1 januar 1981.



Tabel 1.2 Antal personskader fordelt efter elementart 1975-1989
Casualties by type of unit 1975-1989
Personskader
Elementart
Lalt Person- Motor- Fod-
bl Varebil Lastbil Bus Traktor cykel Knallert Cykel geenger Andet
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

1975...... 20 927 9 449 711 2921 177 c.. 1247 4139 2 424 2 461 27
1976. .. ... 20 456 8 523 719 257 150 68 1568 4 360 2414 2 380 17
1977...... 20 476 8 658 840 271 211 78 1621 3 698 2673 2 398 28
1978...... 20 366 9127 830 242 192 61 1442 3 364 2715 2 375 18
1979...... 17 217 7 399 697 253 177 42 1169 2 862 2 506 2079 33
1980...... 15 751 6 575 640 210 123 39 1163 2 465 2628 1887 21
1981...... 14 311 5923 615 215 166 38 991 1934 2 655 1739 35
1982...... 14 100 5 805 590 206 119 53 1 002 1 886 2726 1691 22
1983...... 13 806 5576 526 147 158 36 1080 1732 2775 1765 11
1984...... 14 383 6 154 645 152 135 38 1 066 1 689 2907 1576 21
1985...... 14 627 6 705 734 169 165 62 861 1616 2 695 1 608 12
1986...... 14 121 6 673 786 172 140 43 828 1373 2 542 1552 12
1987...... 12 714 5 936 722 130 124 42 690 1155 2 370 1525 20
1988...... 12 503 5780 701 121 77 33 635 1240 2473 1432 11
1989...... 12 315 5452 736 100 79 39 639 1282 2 676 1301 11

1Inkl. traktorer.

Inden for byzone er antallet af uheld steget en
smule, mens antallet uden for byzone er faldet med 4
pct. Uheld uden for byzone udgjorde dog fortsat 37
pct. af alle politiregistrerede faerdselsuheld. Disse 37
pct. var imidlertid de alvorligste, idet de medferte 42
pet. af personskaderne og 59 pct. af faerdselsdrabene.

22 pct. af uheldene var eneuheld, mens uheld
mellem krydsende keretgjer og fodgeengeruheld hver
tegnede sig for 13 pct. og svingningsuheld mellem
krydsende koretajer for 11 pct.

I faerdselsuheldsstatistikken betegnes uheld med
impliceret forer eller fodgaenger med en alkoholpro-
mille pa 0,5 og derover som et spiritusuheld. I 1989
steg antallet af spiritusuheld i alt med 2 pct. i
forhold til 1988, men uden for byzone steg de med 4
pct. Uden for byzone udgjorde spiritusuheldene her-
efter 24 pct. af samtlige registrerede uheld med
personskade. Den tilsvarende andel af spiritusuheld
i byzone var 17 pct. For landet som helhed var
andelen af spiritusuheld pa 20 pct. Denne andel
varierede fra 25 pct. i juli til 17 pct. i november.

Eneuheld udgjorde som seedvanligt over halvdelen
af spiritusuheldene mod kun 15 pct. af de svrige
uheld.

De drzebte i spiritusuheld udgjorde 30 pet. af alle
feerdselsdraebte. Mere end to tredjedele af disse var
imidlertid de pavirkede forere og fodgaengere selv,
mens resten enten var passagerer hos de spiritus-
pavirkede forere eller modparter i uheldet.

1.2 Implicerede elementer

Personbil var impliceret i 71 pct. af uheldene. 74
pct. af alle personskader var sket i uheld med per-
sonbil. 60 pct. af de skadede i uheld med personbil
var personer i personbil.

Cykel var impliceret i 28 pct. af de registrerede
uheld, og 29 pct. af personskaderne var sket i uheld
med cykel. 92 pct. af disse skader havde ramt cyk-
listerne selv.

Varebil var impliceret i 15 pet. af uheldene, og 16 pct.
af personskaderne var sket i uheld med varebil. 38 pet.
af de skadede i disse uheld havde veeret i varebil.

Knallert var impliceret i 14 pct. af uheldene, og 15
pct. af personskaderne var sket i uheld med knallert.
87 pct. af disse skader havde ramt knallert-
korere. Knallerter med konstruktive sendringer ud-
gjorde neesten en fjerdedel af de implicerede knaller-



ter. Antallet af implicerede knallerter i alt steg med
4 pct. i forhold til 1988, men hele denne stigning kan
tilskrives de implicerede ulovlige knallerter, idet
antallet af disse alene steg med 26 pct.

Fodgeengere var impliceret i 13 pct. af alle uheld,
og 11 pct. af personskaderne var sket i fodgeenger-
uheld. 92 pct. af de skadede i fodgeengeruheld var
fodgsengere. Antallet af implicerede fodgaengere
faldt med 8 pct. fra 1988 til 1989.

Lastbil var impliceret i 8 pct. af uheldene, mens 24
pct. af de drzebte hidrerte fra uheld med lastbil. Kun
10 pet. af personskaderne og 6 pct. af de draebte i
lastbiluheldene befandt sig i lastbilerne. I et uheld
er lastbil saledes det sikreste trafikmiddel at befinde
sig i, men den farligste modpart for de avrige trafi-
kanter. Antallet af sololastbiler faldt i gvrigt med 4
pct. i forhold til 1988, mens antallet af lastvogns- og
seettevognstog steg med 12 pet.

Motorcykel havde vaeret impliceret i 6 pct. af uhel-
dene, og i disse uheld var 6 pct. af personskaderne
sket. 85 pct. af de skadede var motorcyklister.

1.3 Implicerede forere og fodgengere

I trafikken er der flere msend end kvinder, der
optrzeder som forere af de forskellige koretgjer, men
forskellen synes ganske langsomt at mindskes.
Dette afspejler sig ogsa i ferdselsuheldsstatistik-
ken. Det var overvejende meend, der var forere af
koretgjer, der var impliceret i feerdselsuheld. Det
geelder nzesten 100 pet. af forere af lastbil, 73 pct. af
personbilfererne og 55 pct. af dem, der kerte pa
cykel. Af implicerede fodgaengere udgjorde maend
derimod under halvdelen.

Antallet af implicerede farere af personbiler faldt
fra 1988 til 1989 med 4 pct. Faldet i antallet af
implicerede mandlige forere var dog lidt storre,
mens antallet af implicerede kvindelige forere var
usendret. For unge implicerede maend pa 18-24 ar
var faldet som nsevnt under afsnit 1.1 pa 10 pct,,
mens det var 5 pct. for de seldste pa 65 ar og derover.
For de implicerede kvindelige forere pa 18-24 ar var
der tale om en stigning pa 2 pct. og for de zeldste
kvinder en stigning pa 7 pct. 7 pct. af de implicerede
mandlige og 1 pct. af de implicerede kvindelige
forere korte uden kerekort. 15 pct. af maendene og 5
pct. af kvinderne kerte i spirituspavirket tilstand.

Antallet af implicerede motorcyklister steg med 8
pct. For de unge under 25 ar var stigningen kun 6
pct., men 11 pct. for dem pa 25 ar og derover.

Alligevel var to tredjedele af de implicerede motor-
cyklister under 25 ar. 21 pct. kerte uden kerekort til
motorcykel, men 4 pct. havde dog kerekort til et
andet motorkeretej. 16 pct. af de implicerede motor-
cyklister var pavirkede i 1989 mod 22 pct. i 1988.

For knallertkerernes vedkommende steg antallet
af implicerede med 4 pct. Sterst var stigningen for de
18-19 arige med 26 pct. Derimod faldt antallet af de
16-17 arige med 3 pct.

[ 1989 udgjorde de 16-17 arige 29 pct. af samtlige
implicerede knallertkerere og 6 pct. var under 16 ar.
Over halvdelen var i gvrigt under 25 ar. For forerne
af knallerter med konstruktive sendringer udgjorde
de yngste argange en veesentlig storre andel. 50 pct.
var 16-17 ar og 11 pct. var under 16 ar. I alt udgjorde
unge under 25 ar nzesten 90 pct. af forerne af de
ulovlige knallerter. 12 pct. af de implicerede 16-17
arige manglede det obligatoriske knallertbevis, og
10 pct. af dem var pavirkede. Af samtlige impli-
cerede knallertkorere var en fjerdedel spirituspa-
virkede, mens det samme var tilfzeldet med halv-
delen af de implicerede meend pa 25-54 ar.

Antallet af implicerede cyklister i alt steg med 9
pct. fra 1988 til 1989. Mens stigningen for drenge/
meend kun var 6 pct., var den pa 11 pct. for piger/
kvinder. For bern under 15 ar var stigningen nsesten
20 pct., mens antallet af implicerede cyklister pa 35
ar og derover var usendret. Naesten halvdelen af de
implicerede cyklister var i gvrigt under 25 ar, og 4
pct. fandtes spirituspavirkede.

Antallet af implicerede fodgangere faldt med 8
pet. For born under 15 ar var faldet imidlertid pa 27
pcet. for drenge, mens antallet af implicerede piger
var neesten ugendret. Derfor gik drengenes andel af
implicerede fodgsengere under 15 ar ned til godt
halvdelen mod naesten to tredjedele i 1988. Mens
meend udgjorde knap halvdelen af samtlige impli-
cerede fodgengere, udgjorde de kun en tredjedel af
fodgeengerne pa 65 ar og derover. Antallet af spiri-
tuspavirkede fodgaengere steg med 6 pct., saledes at
12 pct. af alle implicerede fodgeengere var spiritus-
pavirkede. Alene for msend mellem 18 og 64 ar var
mere end en tredjedel dog pavirkede. Andelen af
pavirkede kvinder i samme alder var 9 pct.

1.4 Personskader

Antallet af personskader faldt som neevnt kun lidt
i forhold til 1988, mens antallet af draebte faldt med
6 pct. Faldet var dog sterst for kvindernes ved-
kommende med 4 pct. for personskaderne og 11 pct.
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for de dreebte. Meend udgjorde herefter 64 pct. af
samtlige personskader, men 70 pct. af de draebte.

I forhold til indbyggertal havde maend over 80 pct.
flere personskader end kvinder. De 15-24 arige
havde 2 til 3 gange sa mange personskader som de
ovrige aldersgrupper, ligeledes malt i forhold til
indbyggertallet, og feerdselsdrab er den hyppigst
dedsarsag i denne aldersgruppe.

44 pct. af de skadede havde veeret i bil, 22 pet. pa
cykel, 11 pct. var fodgaengere og 10 pct. var pa
knallert.

Af de skadede var 5 pct. blevet draebt, 59 pct. var
alvorligt tilskadekomne og 36 pct. var lettere til-
skadekomne.

Skade i hovedregionen var den almindeligste ska-
detype. Den omfattede 42 pct. af alle draebte og
alvorligt tilskadekomne i 1989.

1.5 Maend og kvinder i trafikken 1985-1989

Fra 1985-1989 kom 80 pct. flere meend end kvin-
der til skade i trafikken og 2 1/2 gange sa mange
blev faerdselsdraebte. En vaesentlig arsag hertil er
naturligvis, at maend oftere er trafikanter end kvin-
der. Der er dog et misforhold mellem andelene af
tilskadekomne og draebte.

Antallet af implicerede forere og fodgaengere i
feerdselsuheld svarer nogenlunde til meends og kvin-
ders trafikarbejde i de enkelte elementarter.

Ved foretagne fordelinger efter elementart og ef-
ter alder udviser alle grupper samme tendens til
relativt flest dracbte, men ogsa flest uskadte maend.
Desuden en tendens til relativt flest tilskadekomne
kvinder, hvilket kun for fodgaengere og til dels for
cyklister kan forklares ved, at der er flere drabte
maend.

Af fundne medvirkende arsager kan peges pa
forskelle i elementfordelingen. En fjerdedel af de
implicerede maend mod kun 5 pct. af de implicerede
kvinder var ferere af busser, vare- og lastbiler og
motorcykler. Derfor var draebte farere i disse koreto-
jer naesten udelukkende meend. Men da de store
biler desuden er de sikreste at opholde sig i, pavirker
dette ogsa meendenes andel af uskadte i totallet. Tre
fierdedele af de implicerede maend mod lidt over
halvdelen af de implicerede kvinder var forere af
motorkeretojer i alt. Derimod var kun 17 pet. af de
implicerede maend cyklister og fodgsengere mod 42
pct. af kvinderne. Det betyder, at implicerede maend
i langt hejere grad benyttede keretgjer med mulig-
heder for haje hastigheder.

Aldersfordelingen viser, at mens der var 4 gange
sa mange implicerede maend som kvinder pa 18-24
ar, var der 6 gange sa mange feerdselsdracbte maend
i denne alder. Forskellen mellem kennene var i
evrigt mindst for bern under 15 ar og den aldste
gruppe pa 65 ar og derover.

Uheld uden for byzone er farligere end inden for
byzone pa grund af, at man kerer hurtigst uden for
byzone. Saledes blev 5 pet. af de implicerede uden for
byzone draebt mod 2 pct. i byzone. Da maend hyppi-
gere var impliceret i uheld uden for byzone, nemlig
37 pct. mod 27 pct. af kvinderne, betyder dette igen
flere dracbte maend end kvinder. Men det forklarer
ikke, hvorfor der ogsa er flest uskadte meend, men
relativt flest tilskadekomne kvinder.

Ved at fordele de implicerede forere af personbiler
henholdsvis i og uden for byzone i aldersgrupper, og
desuden ved at benytte relative storrelser i forhold
til antallet af implicerede forere, opnar man nogle
sammenlignelige grupper. Det viser sig, at forskel-
lene mellem de to kon er storst inden for byzone, selv
om tendensen til flere dreebte maend ogsa er til stede
uden for byzone.

I de enkelte aldersgrupper inden for byzone gen-
findes alle de neevnte tendenser. For de drabte var
forskellen som ventet storst for de 18-24 arige, hvor
kvinder udgjorde 19 pct. af de implicerede, men kun
6 pct. af de draebte. I alderen 35-64 ar udgjorde
kvinder 30 pct. af de implicerede ferere, 40 pct. af de
tilskadekomne, men kun 20 pct. af de draebte.

En tilsvarende fordeling af implicerede fodgzen-
gere viser, at gruppen pa 65 ar og derover havde en
storre risiko for at blive dreebt end nogen anden
trafikantgruppe, nemlig 17 pct. af de implicerede
fodgeengere. Da naesten en tredjedel af alle impli-
cerede fodgsengere var i denne alder, og der i evrigt
var mere end dobbelt s mange kvinder som maend,
kunne man forvente, at der blandt fodgsengerne
ville veere tale om flere draebte kvinder. Men selv
om der var lige mange maend og kvinder implicerede
som fodgeengere, var der alligevel 24 pct. flere
draebte maend.

De foretagne fordelinger giver os altsa ikke hele
forklaringen pa, at der var relativt flest draebte
meend, og peger kun pa fa medvirkende arsager til,
at der var relativt flest tilskadekomne kvinder og
relativt flest uskadte maend. Af andre mulige arsa-
ger, som feerdselsuheldsstatistikken kan belyse, kan
naevnes spirituspavirkning. Af samtlige implicerede
forere og fodgsengere var 12 pct. af meendene og



knap 5 pct. af kvinderne berusede. I nogle element-
arter og i nogle aldersgrupper var forskellen mellem
kennene endnu sterre, og der fandtes betydeligt
flere spirituspavirkede uden for byzone end inden
for. Og risikoen for at blive draebt er 3 gange storre
for en spirituspavirket end for en gedru trafikant. Af
betydning for antallet af dreebte kan ogsa veere, at
over 6 pct. af de mandlige motorferere kerte uden at
have kerekort, mens det kun var tilfaldet for 1 pet.
af de kvindelige motorforere.

Kvinder blev i hgjere grad impliceret i faerdsels-
uheld i byzone, i dagtimerne og pa hverdage, mens
maend oftere var impliceret uden for byzone, i aften-
og nattetimerne og i weekends. Meend var altsa
oftere implicerede i uheld, hvor der var mulighed for
hgje hastigheder, mens kvinder oftere var impli-
cerede i taet bytrafik med deraf folgende lavere
hastighed. Dette stemmer i gvrigt overens med de
uheldssituationer, som mend henholdsvis kvinder
oftest er implicerede i. For meend drejede det sig om
eneuheld og uheld med ligeud kersel, mens der for
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kvinder iseer var tale om krydsuheld med svingning.

Oplysningen om hastighedssken til faerdsels-
uheldsstatistikken mangler desvaerre i temmelig
mange tilfeelde. Alligevel sandsynliggeres, at gen-
nemsnitshastigheden for de mandlige forere af mo-
torkeretgjer var hgjere, end den var for de kvinde-
lige. Flere ting i dette materiale peger altsa pa, at en
veesentlig arsag til det relativt hegjere antal af faerd-
selsdreebte maend end af faerdselsdraebte kvinder er
forskellen i farten, hvormed der er kert.

Men der er meget lidt i denne analyse, der kan
forklare, hvorfor kvindelige ferere har den storste
andel af tilskadekomne, mens mandlige forere oftere
er uskadte efter et uheld til trods for, at uheldet har
medfert personskade pa andre. Undersegelsen har
udelukkende bygget pa de enkelte forere og deres
forhold isoleret. Der findes dog i de fleste uheld ogsa
en modpart, som det desvaerre ikke har vaeret mu-
ligt at inddrage her.

Til sidst méa pointeres, at skyldsspergmal slet ikke
forekommer i faerdselsuheldsstatistikken.
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Figur 1.1 Antal uheld og personskader 1975-89
Accidents and casualties 1975-89
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Figur 1.2 Antal dreebte ved feerdselsuheld 1975-89
Persons killed in road traffic accidents 1975-89

Antal
1000

900 1

800 1

700 4

600 1

500 -‘S '

= Droebte

975" 76 77 78 79 B0 81 82 83

84

85

86

87

88"’

89

13



14

2. Statistiksystemets formal og indhold

2.1 Formal

Formalet med at indsamle oplysninger om faerd-
selsuheld er at tilvejebringe et informationsgrund-
lag for beslutninger, der kan formindske antallet af
feerdselsuheld og konsekvenserne af disse.

Feerdselsuheldsbekeempelsen foregar bade lokalt
og centralt og ved anvendelse af forskellige metoder.
Derfor er systemet indrettet til at give flere typer
informationer, der sa vidt muligt er tilpasset de
forskellige behov.

2.2 Definitioner og afgreensninger

Et faerdselsuheld defineres som et uheld, der er
sket pa en offentlig tilgeengelig gade, vej, plads eller
lignende, nar uheldet star i forbindelse med den
trafikale benyttelse af de nzevnte omrader, og
mindst én af de implicerede parter har vaeret ko-
rende. Det vil sige at fx togulykker, bortset fra uheld
i jernbaneoverskaeringer, eller uheld, hvor der kun
har veeret fodgsngere impliceret, ikke er omfattet
af den nuveerende definition af faerdselsuheld.

Som draebte medregnes i faerdselsuheldsstatistik-
ken alle dedsfald, der er folge af feerdselsuheld, og
som indtraeffer indtil 30 dage efter uheldet. Som
tilskadekomne medregnes alle gvrige personer, der
er kommet til skade ved feerdselsuheld. (Smaskader,
der ikke kreever lmgebehandling, skal ikke med-
regnes som personskader). De tilskadekomne deles i
alvorligt og lettere tilskadekomne ved hjzlp af op-
lysninger om skadens type (jf. bilag 3, punkt 36).

Neervaerende feerdselsuheldsstatistik omfatter kun
personskadeuheld, altsa faerdselsuheld, hvor en eller
flere personer er kommet til skade. Til vejmyndig-
hederne indsamles ogsa oplysninger om materiel-
skadeuheld, det vil sige uheld, hvor skaderne er
begreenset til keretgjer og andet materiel.

2.3 Oplysninger om ferdselsuheld

Oplysningerne om feerdselsuheld er inddelt i 3
hovedgrupper: uheldsoplysninger, elementoplysnin-
ger og personoplysninger.

Uheldsoplysninger vedrgrer uheldet som helhed,
fx uheldssted og -tidspunkt, vejr- og lysforhold og
lignende. En central faktor blandt uheldsoplysnin-
gerne er uheldssituationen, der tilsigter at give en
objektiv karakteristik af situationen umiddelbart

for uheldet og inden eventuelle afvaergemansevrer er
foretaget. Uheldssituationerne omfatter i alt 64 ty-
pesituationer, der er inddelt i 10 hovedgrupper (jf.
bilag 1).

Uheldssituationerne beskriver ikke om der for det
enkelte element foreligger overtrzedelse af feerdsels-
loven. Til uheldsoplysningerne heorer ogsa de sted-
feestelsesoplysninger, der er pafert af vejmyndig-
hederne.

Der er fra 1989 indfert en ny uheldssituation 821:
uheld ved ud- eller indstigning fra/i et keretgj i be-
vaegelse, se bilag 1. Pa denne planche med uheldssitu-
ationer er yderligere tilfgjet situation 520: uheld mel-
lem krydsende keretajer uden svingning og med ele-
ment 2 kommende fra venstre, i modssetning til situa-
tion 510, der har element 2 kommende fra hgjre.
Zndringen er foretaget efter enske fra politiet for at
lette dets arbejde med indberetningen. Der er i
statistikken dog fortsat tale om samme uheldssitua-
tion, sa situation 520 bliver i Danmarks Statistiks
konverteret til situation 510 gennem sendring af
elementnummereringen og retningsangivelsen.

Elementoplysningerne vedregrer de enkelte ele-
menter, der er impliceret i faerdselsuheldet. Det kan
enten vzere feerdselselementer (keretgjer eller fod-
geengere) eller en forhindring pa eller uden for
kerebanen. Foruden oplysninger om elementets art
vil elementoplysningerne for feerdselselementernes
vedkommende ogsa beskrive vejen, eventuelle for-
mer for regulering, manevre eller andre foranstalt-
ninger geeldende for dette element. Fra 1989 er
tilfgjet to nye elementarter: »ellert« og »fodgsenger«
pa hjul, dvs. skateboard, rulleskajter eller rulleski.
Desuden er tilfgjet en ekstra kode for hastigheds-
sken, sa det nu er muligt at angive, at hastigheden
har veeret over 100 km/t (if. bilag 3, punkterne
17-29).

Personoplysningerne anferes for alle implicerede
forere og fodgeengere samt for tilskadekomne passa-
gerer. Foruden beskrivelse af personskaden drejer
det sig om oplysninger om alder og ken, om der var
tale om spirituspavirkning eller sygdom, om der
blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm og for
forere af motorkeretgjer, om de havde kerekort og
hvis ja, dettes alder (f. bilag 3, punkterne 33-44).



2.4 Daekningsgrad

Feerdselsuheldsstatistiksystemet er begreenset til
kun at omfatte uheld, der kommer til politiets kend-
skab, og hvorom der optages rapport. Der skal altid
optages rapport om personskadeuheld, mens det
ikke gzelder materielskadeuheld af begreenset om-
fang, og hvor der ikke er sket en sadan tilsidesaet-
telse af faerdselsloven, at der skal rejses sigtelse. Der
kan dog treeffes lokale aftaler om, at ogsd materiel-
skadeuheld uden rapport skal indberettes til Dan-
marks Statistik jf. afsnit 2.6.

Jo alvorligere konsekvenserne af et uheld er, jo
storre er sandsynligheden for, at politiet far kendskab
til uheldet. Det vil sige, at der indberettes en storre
andel af personskadeuheldene end af materielskade-
uheldene. Vedrorende personskadeuheldene kan der
regnes med, at alle uheld med draebte bliver indbe-
rettet. Undersegelser ved Odense Sygehus har vist, at
politiet fik kendskab til ca. 70 pct. af de alvorligt
tilskadekomne og ca. 25 pct. af de lettere tilskade-
komne. Udover skadernes betydning har transport-
midlet ogsa betydning for, om et uheld med person-
skade kommer til politiets kendskab og bliver indbe-
rettet. Saledes kommer uheld med alene cyk-
ler og/eller knallerter ikke sa hyppigt til politiets
kendskab som uheld med biler.

Problemerne omkring feerdselsuheldsstatistik-
kens deekningsgrad er i gvrigt behandlet som speci-
alemne i »Faerdselsuheld 1984«, afsnit 4 og i »Feerd-
selsuheld 1988« ligeledes afsnit 4.

2.5 Blanketgangen

Den nuvaerende indberetningsblanket blev taget i
brug den 1. januar 1983. Indberetningen er ind-
bygget i politirapportens forreste side, saledes at den
forelgbige indbéretning og den everste del af den
endelige indberetning automatisk bliver udfyldt ved
gennemslag, nar der bliver optaget politirapport.
(Indberetningsskemaet er vist i bilag 2).

Den forelgbige indberetning, der indeholder en
summarisk uheldsbeskrivelse, skal senest 24 timer
efter ferdselsuheldet indsendes til Danmarks Sta-
tistik. Den forelgbige indberetning benyttes til en
lynstatistik, og desuden kontrollerer Danmarks Sta-
tistik ved hjselp af de forelebige indberetninger at
ogsa de endelige indberetninger om uheld med per-
sonskade modtages.

Senest 5 uger efter faerdselsuheldet skal politiet
feerdiggore deres del af den endelige indberetning
ved hjeelp af de gvrige oplysninger i politirapporten.
(I bilag 3 vises en oversigt over de koder, der skal
benyttes ved uheldsbeskrivelsen). Politiet sender
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den endelige indberetning videre til de amtskommu-
nale vejmyndigheder, der paferer stedfsestelsesop-
lysningerne (blankettens 2 nederste linier), og fra
vejmyndighederne videresendes indberetningen til
Danmarks Statistik.

Siden juli 1984 har Danmarks Statistik behandlet
blanketterne om personskadeuheld forskelligt fra
blanketterne om materielskadeuheld. Blanketterne
om personskadeuheld kontrolleres manuelt i Dan-
marks Statistik inden de bliver registreret pa magnet-
band. Derefter foretages en maskinel fejlsogning pa
basis af de oplysninger, indberetningen omfatter.

Blanketterne vedrerende materielskadeuheld regi-
streres umiddelbart pa magnetband, som sendes til
Vejdatalaboratoriet, der forestar fejlsegning og fejl-
rettelser. Endvidere registrerer Danmarks Statistik
for Vejdatalaboratoriet den summariske uheldsbeskri-
velse for bade materielskadeuheld og personskade-
uheld.

2.6 Anvendelse af systemets data

Udover de oplysninger, der som ovenfor nsevnt
registreres direkte for Vejdatalaboratoriet, modtager
Vejdatalaboratoriet hver maned fra Danmarks Sta-
tistik et magnetband med de seneste anonymiserede
oplysninger om fzerdselsuheld med personskade.

Vejdatalaboratoriet benytter faerdselsuheldsban-
dene som en del af grundlaget for et servicesystem, der
tilbyder vejmyndighederne forskellige former for be-
arbejdning af uhelds- og trafikdata til brug ved arbe;j-
det med den lokale uheldsbekaempelse.

Nar alle feerdselsuheld med personskade i et kvar-
tal er registreret, dannes et kvartalsband, som er
grundlag for Danmarks Statistiks offentliggerelse af
kvartalsstatistikken over faerdselsuheld med person-
skade og for tabeller til brug for politiet i de enkelte
politikredse.

Nar alle uheld for et kalenderar er registreret
dannes det arsband med personskadeuheld, som er
grundlag for neerveerende arsopgerelse over faerdsels-
uheld.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning modtager ko-
pier af kvartalsbandene med anonymiserede oplys-
ninger om uheld med personskade. Radet for Trafik-
sikkerhedsforskning anvender materialet til at fore-
tage specielle opgerelser til brug for forskningspro-
jekter, hvis behov ikke i alle tilfzelde kan veere til-
godeset i den offentliggjorte feerdselsuheldsstatistik.

Hvis andre har ensker om oplysninger, der ikke
fremgar af de publicerede tabeller, kan Danmarks
Statistik mod betaling tilbyde at foretage specielle
tabelleringer.
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3. Fardselsuheld med personskade

1 1989 indberettede politiet 9922 faerdselsuheld
med 12 315 personskader, hvoraf de 670 var drabte.
Sammenlignet med 1988 faldt antallet af savel
uheld som personskader med ca. 1 pct., mens an-
tallet af draebte faldt med 6 pct. Ifelge Vejdirektora-
tets trafikindeks steg biltrafikken i samme periode
med 3 pct., mens cykel-/knallerttrafikken faldt med
6 pct. Antallet af registrerede automobiler og motor-
cykler steg begge med 1/2 pct.

3.1 Fardselsuheldenes fordeling pa tid og sted
3.1.1 Fordeling paé maneder

I figur 3.1 vises det gennemsnitlige antal uheld pr.
dag for de forskellige maneder. Mens antallet af
uheld for hele aret kun faldt med 1 pct., faldt uhel-
dene januar-februar og igen i december med 16 pct. i
forhold til de tilsvarende maneder aret for. Derimod
steg antallet af uheld med 8 pct. i marts—-april og
hele 20 pct. i november. Det ma bemaerkes, at der
ikke var store vejrmaessige forskelle pa 1988 og 1989
af betydning for feerdselsuheld.

3.1.2 Fordeling pa ugedage

Figur 3.2 viser det gennemsnitlige antal uheld pr.
dag for de forskellige ugedage. Som saedvanligt ind-
traf flest uheld pa fredage og faerrest pa sendage.
Der var ingen bemaerkelsesveerdige forskelle i uge-
dagsfordelingen i forhold til aret for.

3.1.3 Fordeling pa klokkeslet

Det gennemsnitlige antal uheld pr. time fremgar
af figur 3.3. Timefordelingen viser det sadvanlige
menster med flest uheld i tidsrummet fra k1. 15 ti1 17
og feerrest i tidsrummet fra kl. 01 til 06.

3.1.4 Fordeling pa by/land

Antallet af uheld i alt faldt som naevnt med 1 pct. i
forhold til 1988. I 1980’erne er antallet af uheld
inden for byzone faldet, mens antallet uden for
byzone er steget, sa andelen af uheld uden for byzone
er vokset ar for ar. I forhold til 1988 er antallet af
uheld inden for byzone steget en smule, mens an-
tallet uden for byzone er faldet med 4 pct. Uheld
uden for byzone udger dog fortsat 37 pct. af alle
uheld.

Af tabel 3.1 fremgar, at de knap 37 pct. af uhel-
dene uden for byzone var de alvorligste, idet de
medferte 42 pct. af personskaderne og 59 pct. af alle
feerdselsdraebte. Lordag-sendag indtraf dog 44 pct.
af uheldene uden for byzone med 50 pct. af person-
skaderne og 56 pct. af de dreaebte.

3.2 Uheldssituationerne

En oversigt over uheldssituationerne er vist i
bilag 1, og baggrunden for brugen af uheldssituatio-
nerne er omtalt i afsnit 2.3.

Uheldssituationerne er inddelt i 10 hovedsituatio-
ner, der kan karakteriseres som folger:

Hovedsituation 0 er uheld med ét keretgj, alene
eller med en forhindring uden for kerebanen, her-
efter kaldet eneuheld.

Hovedsituation 1 er uheld mellem ligeud-kerende
p4 samme vej med samme retning: indhentnings-
uheld.

Hovedsituation 2 er uheld mellem ligeud-kerende
pa samme vej med modsat retning: medeuheld.

Hovedsituation 3 er uheld mellem kerende pa
samme vej med samme retning med svingning:
svingningsuheld mellem medkorende.

Hovedsituation 4 er uheld mellem kerende pa
samme vej med modsat retning og med svingning:
svingningsuheld mellem modkerende.

Hovedsituation 5 er uheld mellem ligeud-kerende
i kryds: uheld mellem krydsende koretgjer.

Hovedsituation 6 er uheld mellem kerende pa
hver sin vej med svingning: svingningsuheld mellem
krydsende karetajer.

Hovedsituation 7 er uheld mellem et kgrende og et
parkeret keretej: parkeringsuheld.

Hovedsituation 8 er uheld mellem et keretgj og en
fodgeenger, herefter kaldet fodgeengeruheld.

Hovedsituation 9 er uheld mellem et keretgj og en
forhindring pa eller over kerebanen: forhindrings-
uheld.

Uheldenes fordeling pa hovedsituation ses i tabel
3.2. Der var flest eneuheld, nemlig 22 pct. af alle
uheldene. Dernsest kommer fodgeengeruheld og
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Tabel 3.1 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og by- eller landomrade 1989

Accidents and casualties by day and urban or rural area 1989

J Ialt I Mandag —[ Tirsdag —[ Onsdag ] Torsdag Fredag Lerdag Sendag
antal
Uheldialt............. 9 922 1 347 1409 1382 1503 1 836 1421 1024
Pr.dag................. 27,2 25,9 27,1 26,6 28,9 35,3 27,3 19,3
pet.
Relativ fordeling
Ibyzone ................ 63,4 65,3 67,2 68,5 66,5 63,0 55,9 55,7
Uden for byzone......... 36,6 34,7 32,8 31,5 33,5 37,0 44,1 44,3
antal
Personskaderialt..... 12 315 1614 1663 1 647 1790 2 312 1936 1 353
Prodag............o. . 33,7 31,0 32,0 31,7 34,4 44,5 37,2 25,5
pet.
Relativ fordeling
Ibyzone ................ 58,5 60,2 62,7 64,3 62,8 58,2 50,4 50,4
Uden for byzone......... 41,5 39,8 37,3 35,7 37,2 41,8 49,6 49,6
antal
Drebteialt............ 670 104 7 83 97 122 117 76
Prodag................. 1,8 2,0 1,4 1,6 1,9 2,3 2,3 1,4
pet.
Relativ fordeling
Ibyzone ................ 41,2 41,3 43,7 47,0 39,2 33,6 42,7 44,7
Uden for byzone......... 58,8 58,7 56,3 53,0 60,8 66,4 57,3 55,3

uheld mellem krydsende keretgjer med hver 13 pct.
og svingningsuheld mellem krydsende karetgjer med
11 pet.

Mens antallet af uheld i alt kun har veeret svagt
faldende igennem de sidste 3 ar, sa er antallet af
fodgoengeruheld faldet med 7 pet. i forhold til 1988
og med 13 pet. i forhold til 1987. For uheld mellem
krydsende karetgjer er det derimod gaet den mod-
satte vej. Her var tale om en stigning pa 9 pct. og 13
pet. i forhold til henholdsvis 1988 og 1987.

3.2.1 Baggrundsoplysninger

I bilagstabel 5.1 er uheldene i de forskellige
uheldssituationer fordelt pa bla. i eller uden for
byzoneomrade, randbebyggelse, fore og lysforhold.
For samtlige uheld gaelder, at 37 pct. har fundet sted
uden for byzone, 10 pct. er sket i forretningsgader,
19 pct. i beboelseskvarterer med etageejendomme og
20 pet. i villakvarterer. 33 pct. af uheldene er sket i
merke eller tusmerke og 4 pct. i glat fore. I de
enkelte hovedsituationer skal fremheaeves falgende
afvigelser fra det naevnte menster:

Eneuheldene skete hyppigere uden for byzone (58
pct.), i merke eller tusmerke (52 pct.) og i glat fore (8
pet.).

Modeuheldene skete hyppigere uden for byzone
(61 pct.) og i glat fere (10 pct.).

Svingningsuheld mellem modkerende skete for-
holdsvis ofte i byzone (77 pct.).

Parkeringsuheld skete ogsa forholdsvis ofte i by-
zone, og for denne hovedsituation gaelder, at uhel-
dene relativt ofte skete i villakvarterer (36 pct.) og i
morke eller tusmerke (50 pct.).

Fodgwengeruheldene skete ogsa forholdsvis hyp-
pigt i byzone (88 pct.). Endvidere skete fodgsenger-
uheldene hyppigere i forretningsgader (25 pct.) og i
beboelseskvarterer med etageejendomme (32 pet.).

3.2.2 Uheldskonsekvenser

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld
var 1,24 i 1989, og det gennemsnitlige antal draebte
var 6,8 pr. 100 uheld, se tabel 3.2.
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Tabel 3.2 Antal uheld og personskader fordelt efter hovedsituation 1989

Accidents and casualties by group of accident situations 1989

Uheld Personskader Drabte

Antal L Pet. Antal Pet. Antal J Pet

Taltl.. oottt iii e inannn 9 922 100,0 12 315 100,0 670 100,0

Eneuheid

L 2 205 22,2 2759 22,4 138 20,6

'
1.1,

Uheid mell hgeud kerende
pd samme vey m samme
kurs 09 uden svingming
I 887 8,9 1087 8,8 44 6,6

] 1
— —

Uheld mell hgeud kerende
pd samme ve} m modsat
kurs og uden svingmng

2 N 825 8,3 1373 11,1 137 20,4

1y
Uheld meil kerende
pd samme ve; m samme
kurs 0g med svingming
3

.................... 905 9,1 1051 8,5 42 6,3

Lo

Uheid mell kesende
pd samme ve) m modsat

kurs 09 med svingning
L N 830 8,4 1035 8.4 32 4.8
[ T‘
Uheid mellem
ligeud kerende 1 kryds

PN 1248 12,6 1611 13,1 74 11,0

L.‘]‘
Uheld mellem kerende
pd hver sin vey

med_svingning
L 1111 11,2 1324 10,8 36 5,4

1

—

Uheld med
parkeret kerete)

L 400 4,0 456 3,7 20 3,0

Uheld mellem
fodganger og keretey

. S 1 302 13,1 1 384 11,2 131 19,6
Sl

Uheid med dys,
faste genstande mv

pé kesebanen
] 195 2,0 219 1,8 13 1,9

1Ink] uheld med et haendelsesforlob, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. Det drejer sig om 14
uheld, 16 personskader, heraf 3 drachbte.
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Figur 3.1 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter maned 1989
Accidents per day, by months of 1989
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Figur 3.2 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter ugedag 1989
Accidents per day, by days of the week, 1989
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Figur 3.3 Gennemsnitligt antal uheld pr. time fordelt efter klokkeslet 1989
Accidents per hour, by hours of the day, 1989
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Tabel 3.3 Antal uheld fordelt pa hovedsituation og elementart 1989
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit 1989

N RN 2| S| ek | Ly
Uheldssituation
l@vnfar bilag 1) Uhﬁ:’e-ﬂe" Uhﬁl:eﬁe“ Uheld mell | Uheld mell Uheld mell Uheld med
Laltl kerende karende kerende kerende Uheld mell kerende Uheld med | Uheld mell dyr, faste
Eneuheld | pdsammevey | pdsamme ve| | pisammeve) | pdsammeve; |hgeudkerende| pd hver parkeret fodgznger | genstande
m samme kurs [m modsatkuss|m sammekursjm modsatkurs| 1 kryds sin ve| kerets) og kerets my
0g uden oguden |ogm swngn fog m swingn m svingaing p4 kerebanen
svingning svingning
Uheld 0-9 o 1 2 3 a 5 6 7 8 9
antal
Uheldialt............... 9 922 2 205 887 825 905 830 1248 1111 400 1 302 195
Uheld
med personbil impl....... 7 059 1 266 608 642 681 749 1083 883 312 760 68
med varebil impl......... 1512 214 152 164 145 128 232 216 88 153 15
med lastbil impl.......... 755 18 128 118 114 57 112 88 66 47 3
med bus impl. ........... 231 6 38 30 28 16 38 24 6 44 -
med traktor impl......... 181 12 22 25 43 17 8 26 16 10 2
med motorcykel impl. . ... 624 146 75 43 92 65 48 82 17 41 14
med knallert impl........ 1 382 300 109 108 176 99 172 192 115 83 27
med cykel impl........... 2762 263 325 150 406 325 436 489 114 182 68
med fodgeenger impl...... 1325 . 1 302
pct.
Relatw fordeling
Uheldialt............... 100 22 9 8 9 8 13 11 4 13 2
Uheld
med personbil impl....... 100 18 9 9 10 11 15 13 4 11 1
med varebil impl. ........ 100 14 10 11 10 8 15 14 6 10 1
med lastbil impl.......... 100 2 17 16 15 8 15 12 9 6 0
med bus impl. ........... 100 3 16 13 12 7 16 10 3 19 0
med traktor impl......... 100 7 12 14 24 9 4 14 9 6 1
med motorcykel impl. . ... 100 23 12 7 15 10 8 13 3 7 2
med knallert impl. ....... 100 22 8 8 13 7 12 14 8 6 2
med cykel impl........... 100 10 12 5 15 12 16 18 4 7 2
med fodgeenger impl...... 100 . 98

1 Inkl. uheld med et haendelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets

vedkommende drejer det sig om 14 uheld.

Der var dog store forskelle mellem hovedsituatio-
nerne. Det sterste antal personskader pr. uheld
fandtes i medeuheld med 1,66, mens det mindste
antal fandtes i fodgeengeruheld med 1,06 person-
skade pr. uheld.

Males uheldskonsekvenserne derimod alene ved
antallet af dreebte pr. 100 uheld, var medeuheld
stadig den farligste situation med 17 draebte pr. 100
uheld. I fodgeengeruheld var der 10 dracbte pr. 100
uheld til trods for, at andre implicerede end fod-
gaengeren kun sjaeldent blev dreebt eller kom til
skade, se i evrigt bilagstabel 5.4.

3.2.3 Elementart
Den hyppighed, hvorved de enkelte keretgjsarter
var impliceret i eneuheld, var meget forskellig. For

motorcyklers og knallerters vedkommende udgjorde
disse saledes ca. 22 pct. af de uheld, de var impliceret
i, mens den tilsvarende hyppighed for lastbiler var 2
pct., se tabel 3.3.

I hovedsituationerne 1-6 fandtes ikke tilsvarende
forskelle for de enkelte keretgjsarter, hvilket er en
folge af, at disse situationer netop er karakteriseret
ved at have mindst to keretgjer impliceret. Lastbiler
og busser var dog relativt oftere impliceret i ind-
hentningsuheld end andre keretgjsarter.

Hyppigheden, hvormed de enkelte keretgjsarter
var impliceret i fodgengeruheld, var storst for biler.
Saledes var 19 pct. af de uheld, busser var impliceret
i, fodgaengeruheld, og den tilsvarende hyppighed for
personbiler var 13 pct., mens den for motorcykler og
knallerter var ca. 6 pct.
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Antal uheld mellem krydsende koretgjer fordelt efter de implicerede elementers

Accidents among vehicles meeting while driving straight ahead into crossroads or junctions, by type of unit

involved, location and any duty to give way 1989

Element nr. 1!

Element nr. 22

Heraf med ubetinget vigepligt:

Heraf med ubetinget vigepligt:

Lalt Talt Redt lys- | Trekants- [\{?;;;:Iig;tt Lalt Lalt Rb_dt lys- | Trekants- [\{]i);:;)rlliggit
signal tavle i purigt signal tavle i gvrigt

Krydsuheldialt ..... 1248 572 122 345 105 1248 590 94 332 164
Elementart

Personbil ............. 742 339 58 233 48 703 287 51 180 56
Varebil ............... 144 64 10 45 9 91 39 4 27 8
Lastbil................ 66 32 3 23 6 37 8 3 5 -
Bus.....cooooiviiiinnn 22 7 1 5 1 13 2 1 1 -
Motorcykel............ 28 2 1 1 - 19 6 1 4 1
Knallert .............. 58 31 7 17 7 116 76 6 43 27
Cykel................. 183 94 42 19 33 265 168 28 69 71
Andet ................ 5 3 - 2 1 4 4 - 3 1

1 Det element, der har modparten kommende fra sin hgjre side.
2 Det element, der har modparten kommende fra sin venstre side.

3.2.4 Regulering

Det fremgar af tabel 3.4, at der i de fleste af
uheldene mellem krydsende koretgjer havde vaeret
ubetinget vigepligt for mindst 1 af parterne. 1 46 pct.
af uheldene havde det keretgj, der havde modparten
kommende fra sin hgjre side, ikke overholdt sin
ubetingede vigepligt, og i 47 pct. af uheldene gjaldt
det samme for det keretej, der havde modparten
kommende fra sin venstre side. Den sterste hyppig-
hed af overtreedelse af vigepligten i denne situation
fandtes hos de implicerede knallertkerere og cyk-
lister. Dette kan skyldes, at en sadan forseelse oftere
vil resultere i et feerdselsuheld med personskade,
end nar der er tale om uheld mellem biler.

Af tabel 3.5 fremgar, at ogsa i forbindelse med
svingningsuheld mellem krydsende koretgjer havde
der i mange tilfzelde veeret ubetinget vigepligt for den
svingende part. Af de 297 uheld med hgjresvingende
karetgjer havde den svingende part i 83 pct. af til-
feeldene haft ubetinget vigepligt, og 87 pct. af de
venstresvingende havde haft ubetinget vigepligt i 805
uheld med venstresvingende keretgjer. I disse situa-
tioner havde bilerne dog hyppigst undladt at over-
holde vigepligten i forbindelse med personskadeu-
held, nemlig 88 pct. af bade de hgjresvingende og de
venstresvingende. For de tohjulede koretgjer var de
tilsvarende hyppigheder 74 pct. og 84 pct.

3.3 Implicerede elementer

Der skelnes i faerdselsuheldsstatistikken mellem
ferdselselementer, der udgeres af koretgjer og fod-
gengere, og andre elementer, der udgeres af for-
hindringer pa, over eller uden for kerebanen, fx dyr,
afspaerringsmateriel, luftledninger og vejtraeer.

Med henblik pa en ngjere belysning af forskelle
mellem de enkelte elementarter er der i tabel 3.6
foretaget en detaljeret opgerelse over antallet af
implicerede elementer i relation til antallet af en-
heder af samme art medio 1987, 1988 og 1989.
Desveerre findes der ikke pa nuvzerende tidspunkt
oplysninger om antallet af de enkelte arter af lastbi-
ler for 1989.

I forhold til antallet af enheder var hyrevogne,
busser og lastbiler de hyppigst implicerede i feerd-
selsuheld. Dette er ikke uden videre ensbetydende
med, at de var de mest risikobelastede elementarter,
idet den gennemsnitlige arskeorsel er storst for disse
elementarter.

Hyppigheden, hvormed motorcykler var implice-
ret, var mere end dobbelt sa stor som for personbiler
i forhold til bestanden. Dette ma betyde en sterre
risiko for motorcykler for at blive impliceret i et
feerdselsuheld med personskade, da den gennemsnit-
lige arskersel er mindre for motorcykler end for
personbiler.
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Tabel 3.5 Antal svingningsuheld mellem krydsende karetajer fordelt efter den svingende
parts vigepligt 1989
Accidents while turning, involving vehicles on different roads, by turning vehicle’s duty to give way 1989
Hajresvingende koretgier Venstresvingende keoretajer
Sving- Heraf med ubetinget vigepligt: Heraf med ubetinget vigephgt
nings-
uheld Talt Ubetinget Talt Ubetinget
1alt Talt R:idt l}is- ’I‘r:k:lnts- vigepligt Talt Redt l)is' ’I‘r:kalnts- vigepligt
gnal avle i Bvrxgt signal avle 1 avrlgt
Uheldialt.. 1111 297 246 5 143 98 805 699 24 446 229
Elementart
Personbil .. .. 883 180 159 1 104 54 422 369 6 264 99
Varebil ...... 216 28 23 - 16 7 91 80 2 52 26
Lastbil ...... 88 11 10 1 3 6 32 29 1 15 13
Bus ......... 24 4 4 - 3 1 9 9 - 7 2
Motorcykel. . . 82 6 2 - 2 - 2 2 - - 2
Knallert ... .. 192 22 13 1 4 8 78 71 5 31 35
Cykel........ 489 38 27 2 7 18 157 126 10 72 44
Andet ....... 26 8 8 - 4 4 14 13 - 5 8

Over to tredjedele af alle feerdselsuheld med per-
sonskade havde i evrigt to faerdselselementer impli-
ceret.

Oplysningerne om de enkelte faerdselselementer i
de folgende underafsnit er isser hentet fra tabel 3.7
og 3.8, hvortil henvises med mindre andre tabeller
er naevnt.

3.3.1 Personbil

1 1989 var 9010 personbiler impliceret i 7059
feerdselsuheld med personskade, hvilket er en ned-
gang pa 3 pct. i forhold til 1988. Personbiler var
saledes impliceret i 71 pct. af samtlige uheld og
udgjorde 53 pct. af alle implicerede keretgjer, se
tabellerne 3.3 og 3.6.

I de 7059 uheld blev 477 draebt og 8594 kom til
skade. 63 pct. af de draebte og 60 pct. af de til-
skadekomne befandt sig i de implicerede personbiler.

Farligst for personbilister var uheld med lastbiler
som modpart. I 100 af disse uheld blev der i personbi-
ler draebt 19, mens 109 kom til skade. De tilsvarende
tal for uheld i alt med personbiler var 4 draebte og 73
tilskadekomne pr. 100 uheld.

39 pct. af uheld med personbil impliceret indtraf
uden for byzone. 49 pct. skete i kryds, 34 pct. pa lige
vej og 12 pet. i kurve. De tilsvarende hyppigheder for
samtlige uheld var 37 pct. uden for byzone, 43 pct. i
kryds, 39 pct. pa lige vej og 11 pct. i kurve, se
bilagstabellerne 5.1 og 5.7.1.

3.3.2 Varebil

11989 var 1598 varebiler impliceret i 1512 feerd-
selsuheld med personskade, hvilket svarer til 15 pct.
af samtlige uheld med personskade. 42 pct. af vare-
bilerne havde en totalveegt pa hajst 2000 kg. Mens
antallet af uheld med de sma varebiler steg med 9
pct. i forhold til 1988, faldt antallet af uheld med 9
pct. for de store varebilers vedkommende.

Ide 651 uheld med de sma varebiler blev 47 draebt
og 792 kom til skade. Halvdelen af de draebte og 38
pct. af de tilskadekomne befandt sig i varebilerne. I
de 881 uheld med de store varebiler blev 73 drzebt og
1071 kom til skade. Heraf befandt godt en tredjedel
af de draebte og af de tilskadekomne sig i disse
varebiler.

I alle uheld med varebil impliceret blev 3 draebt i
varebil pr. 100 uheld. De fleste personskader i vare-
bil skete i uheld med personbil, men de farligste
uheld for varebilisterne var uheld mod lastbil, idet
der blev draebt 17 og 79 kom til skade pr. 100 uheld.
Ingen varebilister blev draebt i uheld med to-hjulede
koretgjer eller fodgaengere og kun 4 kom til skade.

43 pct. af uheldene med varebil impliceret indtraf
uden for byzone, men baggrundsoplysningerne af-
viger i gvrigt ikke veesentligt fra de tilsvarende
oplysninger vedrerende uheld med personbil.
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Tabel 3.6 Antal implicerede elementer 1987-1989

Number of units involved 1987-1989

I alt Pr. 1 000 enheder
1987 —[ 1988 —[ 1989 1987 J 1988 | 1989
Implicerede elementerialt ..............cooviiininnnn, 20 300 19 945 19 869 . . .
Elementart
Personbil .. ... ... e 9 460 9 303 9 010 6 6 6
Personbil, almindelig . ........ ... i 9122 8 987 8 763 6 6 6
FLYTEVORTL .+ v vt ee et et e et ettt e 305 277 207 46 43 33
Keretaj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning ............. 33 39 40 Ce. L .
Varebil .. ... e 1 548 1623 1598 7 7 6
0-2000kgtotalveegt . .........oooiiiiii e 632 611 670 11 11 12
2 001-3 500 kg totalveegt . ........cciiiiiiiiiiiiii 916 1012 928 5 6 5
Lastbil over 3 500 kg totalveegt .............. ...l 890 797 798 18 16 16
Sololasthil ... ...t i e 654 576 552 8 7
Lastbil med anhsenger.............coiiii i 148 134 141 18 16
SaEttevognStog .. ..t 85 83 103 15 14
Keretaj under udrykning. ... 3 4 2 3 4 .
BUS. i e e s 323 236 232 39 28 30
Rutebus ...... ... 217 169 162
Busievrigt........o.o i e 106 67 70
Traktor. ... ... e 172 150 182
Heraf traktor med anhaenger, markredskab ................ 48 52 83 L RN AN
Motoreykel. ... ..ot e 672 588 631 15 13 14
Knallert . ... i e e e 1259 1 351 1403 10 15 15
Heraf knallert med konstruktive sendringer................ 234 259 327 . ..
CyRel. ..o e 2 644 21751 2 996 PN e L
FOdgenger. ..ottt e 1590 1498 1375 0 0 0
Rytter, hestevogn......... ... 20 11 13
Uoplyst Koretgj. .....oooovvininii i i iian s 27 20 18
Forhindring . ......oooiiiiiiii it e i it iniaaans 1695 1617 1613
3.3.3 Lastbil og glat fore, idet hyppigheden var 18 pct. i nedber og

11989 var 798 lastbiler impliceret i 755 uheld med
personskade. Af lastbilerne var 555 sololastbiler,
141 lastbiler med anhsenger og 103 szttevognstog.

Antallet af implicerede lastbiler i alt var uforan-
dret, men mens antallet af sololastbiler faldt med 4
pct., steg antallet af lastbil- og sesettevognstog med
12 pet.

I de 755 uheld med lastbil impliceret blev 158
drzebt og 712 kom til skade. 6 pct. af de dreebte og 13
pet. af de tilskadekomne i disse uheld befandt sig i
lastbilerne. I en uheldssituation er en lastbil saledes
det sikreste transportmiddel at befinde sig i, men
den farligste modpart for de evrige trafikanter.

Over halvdelen af uheldene med lastbil indtraf
uden for byzone, hvilket er en sterre hyppighed end
for andre elementarter bortset fra traktorer. Uheld
med lastbil indtraf ogsa relativt oftere end uheld
med andre elementarter i vejr med nedber og i vadt

38 pct. i vadt og glat fere mod henholdsvis 14 og 29
pet. for uheldene i alt. I gvrigt indtraf 75 pct. af
uheldene med lastbil i dagslys og kun 21 pct. i
merke, se bilagstabel 5.7.3.

3.3.4 Bus

Antallet af uheld med bus var 231, i hvilke 162
rutebusser og 70 busser i gvrigt var impliceret. 2 af
dem havde kert som skolebus i uheldsgjeblikket.

Der blev draebt 19 i disse uheld, hvoraf 2 i bus,
mens 26 pct. af de tilskadekomne befandt sig i de
implicerede busser.

71 pct. af uheldene med bus indtraf i byzone og 77
pet. i dagslys.

3.3.5 Traktor
11989 var traktor impliceret i 181 uheld. I 83 af
disse uheld havde traktoren haft en anhsnger, fx et
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Tabel 3.7 Antal uheld og personskader fordelt efter elementart 1989
Accidents and casualties by type of unit involved 1989

Uheld
Med ét Med to Jod tre
Ialt feerdsels- feerdsels- efailc‘lseel:
element elementer
1npliceret impliceret elementer
mpliceret
1 2 3 4
Ubeldialt.....oovieiiiiiniineinniinneenerenreneenenns 9 922 2 381 6 912 629
Elementart
Personbil ... .. ... .. ... ... . 7 059 1313 5191 555
Personbil, almindelig. ............. ... .. ... . ... ... 6 889 1 300 5 043 546
Hyrevogn . ... i 204 9 176 19
Koretaj 0-3 500 kg totalvaegt under udrykning. ......... 40 4 33 3
Varebil.. ... ... e 1512 221 1095 196
0-2 000 kg totalveegt. . ....... ... ... ... ... 651 101 468 82
2 001-3 500 kg totalvaegt. ........... ... ..ol 881 120 635 126
Lastbil over 3 500 kg totalveegt . ........................ 755 19 620 116
Sololastbil. .. .. ... ... . . 532 10 441 81
Lastbil med anhaenger ... ... ... ... ... ... ... ... ... 136 3 111 22
Saettevognstog . ... ..ot e 102 6 74 22
Kgretgj under udrykning ....... ... . ool 2 - 2 -
BUS - 231 6 193 32
Rutebus 161 3 139 19
Bus i gvrigt 70 3 54 13
Traktor 181 12 155 14
Heraf traktor med anhsenger, markredskab............. 83 8 72 3
Motoreykel ... ... 624 157 434 33
Knallert. ... ... .o 1382 327 1016 39
Heraf knallert med konstruktive sendringer ............ 321 63 245 13
Cykel . 2 762 324 2 336 102
Fodgaenger ... ... ... s 1325 - 1222 103
Heraf fodgeenger medbr. barnevogn, cykel mv. .......... 69 - 65 4
Rytter, hestevogn . ..... ... ... ... ... 13 2 7 4
Uoplyst koretaj ......... e e 18 - 25 3
Forhindring ........ ... .. e 1 588 1327 226 35
markredskab. Dette betyder, at mens antallet af 3.3.6 Motorcykel

uheld med traktor uden anhaenger var usendret fra
1988, steg antallet af traktoruheld med anhaenger
fra 52 til de naevnte 83. Der blev i traktoruheldene
draebt 8 personer, og 233 kom til skade. Ingen af de
drzebte men 39 af de tilskadekomne befandt sig pa
traktoren, mens de gvrige har veeret i de andre
implicerede elementer.

Som det kunne forventes, indtraf forholdsvis
mange af uheldene med traktor uden for byzone. Det
drejede sig om 77 pct. mod 37 pct. for uheld i alt. I
forhold til det totale antal uheld havde traktor-
uheldene hyppigere fundet sted pa lige vej og i
dagslys.

Der var i 1989 impliceret 631 motorcykler i 624
uheld, svarende til en stigning pa 7 pct. Af de 42
drzebte og 711 tilskadekomne i disse uheld var 85
pect. motorcyklister.

I uheld med motorcykel blev draebt 5 motorcyk-
lister pr. 100 uheld, mens 97 kom til skade.

Uheld med motorcyklister forekom hyppigst i
dagslys, tert vejr og tert fore. Desuden forekom de
hyppigere i kurver end uheld med noget andet kgre-
tej. Det drejer sig om 19 pet. af motorcykeluheldene
mod 11 pct. af alle uheld. Ses alene pa eneulykker
med motorcykler skete endog halvdelen i kurver
mod en tredjedel for uheld i alt.
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Personskader
Lalt Draebte tilsi;fli;gxzne tilskl;?:rfzmne
iele- uden iele- uden iele- uden i ele- uden
mentet for ele- mentet for ele- mentet for ele- mentet for ele-
mentet mentet mentet mentet
5 6 7 8 9 10 11 12
. . . . . . . . Uheld i alt
Elementart
5452 3619 300 177 2939 2247 2213 1195 Personbil
5 377 3 507 292 167 2906 2170 2179 1170 Personbil, almindelig
61 180 6 9 28 111 27 60 Hyrevogn
14 34 2 5 5 17 7 12 Koretgj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning
736 1218 49 66 398 713 289 439 Varebil
322 517 23 24 184 283 115 210 0-2 000 kg totalvaegt
414 730 26 47 214 448 174 235 2 001-3 500 kg totalvegt
100 861 9 149 52 472 39 240 Lastbil over 3 500 kg totalveegt
64 597 7 98 36 320 21 179 Sololastbil
23 169 1 43 11 97 11 29 Lastbil med anhanger
10 117 1 14 3 67 6 36 Seettevognstog
3 2 - 1 2 1 1 - Keretgj under udrykning
79 238 2 17 51 142 26 79 Bus
38 165 - 6 22 101 16 58 Rutebus
41 73 2 11 29 41 10 21 Bus i avrigt
39 202 - 8 16 122 23 72 Traktor
22 94 - 3 6 54 16 37 Heraf traktor med anhsenger, markredskab
639 114 33 9 440 67 166 38 Motorcykel
1282 185 52 3 820 116 410 66 Knallert
325 44 14 1 214 22 97 21 Heraf knallert med konstruktive zndringer
2 676 218 94 6 1658 146 924 66 Cykel
1301 114 131 3 886 66 284 45 Fodgaenger
66 8 10 - 37 4 19 4 Heraf fodgeenger medbr. barnevogn, cykel mv.
11 5 - - 6 3 5 2 Rytter, hestevogn
. 20 . - . 9 . 11 Uoplyst keretaj
. 2 045 . 120 « 1236 . 689 Forhindring

3.3.7 Knallert

Antallet af faerdselsuheld med knallert impliceret
var 1382 i 1989, svarende til en stigning pa 6 pct. i
forhold til 1988. Men mens uheld med knallerter,
hvorpa der er foretaget konstruktive sendringer steg
med 28 pct., var antallet af uheld med knallerter i
pvrigt naesten usendret. De ulovlige knallerter ud-
gjorde i 1989 derfor naesten en fjerdel af samtlige
implicerede knallerter i 1989 mod knap en femtedel
de narmest foregaende ar.

Af de 55 draebte og 1412 tilskadekomne i knallert-
uheldene var henholdsvis 95 pct. af de drabte og 87
pct. af de tilskadekomne knallertkerere.

I uheld med knallert impliceret blev drabt 4

knallertkerere pr. 100 uheld. Ogsa for knallerter var
lastbil naturligvis langt den farligste modpart i et
feerdselsuheld.

For 35 pet. af de implicerede knallerter var uhel-
det sket, hvor der pa uheldsstedet fandtes specielle
cykel-/knallertanlaeg i form af cykelsti eller kant-
/cykelbane, men 11 pct. af knallertkererne havde i
disse tilfalde ikke benyttet anlaegget, se tabel 3.9.

I tabel 3.10 vises antallet af uheld i merke og
tusmerke, samt antallet af de lygte- og refleksfejl,
som skennedes at have haft betydning for uheldet,
fordelt efter elementart. Korsel uden lys i lygteteen-
dingstiden anses ogsa for en lygtefejl, selv om lyg-
terne teknisk set er i orden.
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Tabel 3.8 Antal uheld og personskader fordelt efter de implicerede elementers art 1989

Accidents and casualties by type of units involved 1989

Uheld Modpart:
Talg (7edkun
ét ele- | Person- | Vare- Last- Bus Trak- | Motor- | Knal Cykel Fod- | Forhin-
ment bil bil bil tor cykel lert geenger | dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Uheld
med personbil impl. . ... 7 059 475 1688 581 381 106 96 284 635 1514 781 1 054
med varebil impl. ...... 1512 86 581 78 107 21 19 59 120 257 155 191
med lastbil impl........ 755 10 381 107 39 8 7 22 63 122 51 47
med bus impl........... 231 4 106 21 8 1 2 7 11 40 47 15
med traktor impl. ...... 181 9 96 19 7 2 1 18 12 16 9 12
med motorcykel impl. .. 624 76 284 59 22 7 18 7 11 36 42 94
med knallert impl. ..... 1382 175 635 120 63 11 12 11 19 114 82 164
med cykel impl......... 2 762 217 1514 257 122 40 16 36 114 220 184 136
med fodgeenger impl. ... 1325 . 781 155 51 47 9 42 82 184 . .
Personskader
ipersonbil............. 5 452 631 2572 591 487 114 124 29 10 19 15 1375
ivarebil............... 736 130 259 91 102 18 17 - 1 2 1 198
ilastbil. ... ... ... ... 100 11 39 10 36 1 2 - - - 1 18
ibus.................. 79 16 28 16 12 1 3 - - 1 2 18
itraktor............... 39 20 10 2 3 1 - - - - - 4
pa motoreykel.......... 639 89 305 65 23 8 20 13 7 18 15 110
paknallert ............ 1282 180 647 124 62 11 12 10 32 39 14 168
pacykel ............... 2676 220 1528 259 124 39 16 33 94 269 66 134
for fodgeengere......... 1301 . 804 163 51 46 9 42 73 139 . .
Drzbte
ipersonbil............. 300 30 104 21 72 10 4 1 - 3 1 89
ivarebil............... 49 10 11 5 18 1 - - - - - 12
ilastbil................ 9 1 4 - 7 - - - - 1 1
ibus.......... ... 2 - 1 - 1 - - - - - - -
itraktor............... - - - - - - - - - - - -
pa motorcykel.......... 33 2 19 4 5 1 2 1 - - 5
paknallert ............ 52 6 21 5 13 1 1 1 1 - 1 3
pacykel .. ..o, 94 7 44 9 22 2 1 2 3 2 - 7
fodgeengere............ 131 . 77 28 18 2 - 5 - 3 . .

Anm. Tabellen angiver alle kombinationer mellem de implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid vaere hgjere end

totalen.

I alt 39 knallerter havde lygte- og refleksfejl. Det
svarer til 8 pct. af alle de knallerter, der var indbe-
rettet som impliceret i uheld i morke eller tusmerke.
Til sammenligning kan neevnes, at under 1 pct. af de
implicerede biler og 5 pct. af de implicerede motor-
cykler havde lygte-/refleksfejl. Af de 39 knallerter
med fejl var der i halvdelen af tilfaeldene tale om fejl
flere steder.

I forhold til samtlige uheld var knallertuheldene
hyppigere sket inden for byzone, i beboelseskvar-
terer, isaer villakvarterer, og i tert vejr, se bilags-
tabel 5.7.6.

3.3.8 Cykel

11989 blev 2762 uheld med cykel impliceret indbe-
rettet afpolitiet. Dette var en stigning pa7 pet. i for-
hold til 1988. Skaderne i disse uheld ramte i meget hoj
grad cyklisterne selv. Af de 101draebte og 2794 til-
skadekomne udgjorde cyklisterne nemlig over 92 pet.

Selv om personbil var den hyppigst forekommende
modpart for cyklisterne, var lastbil ogsa for cyklister
den farligste modpart. Mens uheld med lastbil ud-
gjorde kun 4 pct. af de registrerede uheld med cykel,
udgjorde de dreebte cyklister i disse uheld 23 pct. af
alle feerdselsdraebte cyklister.
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‘abel 3.9 Implicerede knallerter og cykler fordelt efter anlaeg af og benyttelse af cykelsti mv.

1989
Mopeds and bicycles involved, by use of cycle track, etc. 1989
Knallert Cykel
Cykelsti mv. Cykelsti mv.
Talt | Dobbelt- | Enkelr- | K247 | pnier | T21% | Dopbelt | Enkelr. | K&/ | pniey
rettet rettet cg € anlseg rettet rettet | ©7eC anleg
ane bane

Implicerede elementerialt...... 1 403 64 408 22 909 2996 165 1120 81 1630
Pa fodgsengerareal ................ 24 5 5 1 13 55 - 15 2 38
Anlaeg benyttet . .................. 430 55 359 16 - 1254 146 1042 66 -
Anlsg ikke benyttet .............. 941 4 44 5 888 1679 19 63 13 1584
Personskaderialt............... 1282 56 345 20 861 2676 135 956 78 1507
Pa fodgsengerareal ................ 21 6 3 1 11 46 - 14 2 30
Anlaeg benyttet . .................. 359 47 298 14 - 1058 117 878 63 -
Anlaeg ikke benyttet .............. 895 3 44 5 843 1564 18 64 13 1 469

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld forehgger samtlige oplysninger.

For 46 pct. af de implicerede cyklers vedkom-
mende var uheldet sket, hvor der pa uheldsstedet
var specielle cykel-/knallertanlaeg i form af cykelsti
eller kant-/cykelbane, men 7 pct. af cyklisterne
havde i disse tilfzelde ikke benyttet anleeggene.

Lygte- og refleksfejl fandtes pa 89 implicerede
cykler, hvilket svarer til 15 pct. af de cykler, der var
indberettet som impliceret i uheld i merke eller
tusmerke. 62 cykler havde flere fejl, hvilket sand-
synligvis betyder helt merklagte cykler. Over halv-
delen af de implicerede fzerdselselementer med
lygte- og refleksfejl var saledes cykler, selv om de
kun var impliceret i 18 pct. af uheldene i merke eller
tusmerke.

87 pct. af de registrerede uheld med cykel impli-
ceret skete i byzone. Desuden indtraf uheldene ogsa
hyppigt i beboelseskvarterer, iseer hgj bebyggelse,
og i kryds og selvfolgelig ogsa i dagslys, tert vejr og
tort fare, se bilagstabel 5.7.7.

3.3.9 Fodgoenger

Der indtraf 1325 uheld med fodgaengere impli-
ceret i 1989, svarende til et fald pa 8 pct. i forhold til
1988. Skaderne i disse uheld blev naesten udeluk-
kende pafert fodgeengere. Af de 134 draebte og 1281
tilskadekomne i fodgsengeruheldene var 98 pct. af
de draebte og 91 pct. af de tilskadekomne fodgaen-
gere.

For en fodgeenger, der var impliceret i et fzerdsels-
uheld, var risikoen for at blive draebt sterre end for
de ovrige trafikanter, idet der pr. 100 uheld med
fodgaengere blev dreebt 10 fodgaengere. Neesten to
tredjedele af de dreebte og tilskadekomne fodgeen-
gere hidrerte fra uheld med personbil.

De 149 af de skadede fodgeengere var gaende langs
med gaden/vejen, og heraf benyttede de 46 pct.
fortov, mens der for 47 pct.s vedkommende ikke
fandtes noget fortov pa uheldsstedet. 1005 person-
skader ramte fodgaengere, der forsegte at krydse
korebanen. De 27 pct. af disse fodgzengere befandt
sig i en fodgeengerovergang, mens 7 pct. befandt sig
uden for fodgaengerovergang, selv om en sadan fand-
tes. 10 pet. af fodgeengerne blev skadet, da de opholdt
sig pa kerebanen uden at veere hverken langsgaende
eller krydsende, se tabel 3.11.

Ses alene pa fodgsengeruheld i forbindelse med
kryds, fandt 232 uheld svarende til 55 pct. sted i en
fodgeengerovergang. I halvdelen af de 232 uheld var
fodgaengeren gaet over for grent, mens fodgaengeren
var gdet mod redt i en fjerdedel af tilfeeldene, se bilags-
tabel 5.12.

88 pct. af fodgaengeruheldene skete i byzone mod
63 pct. af uheldene i alt. Desuden skete 25 pct. af
fodgeengeruheldene i en forretningsgade og 56 pct.
pa lige vej. De tilsvarende hyppigheder for uheld i
alt var henholdsvis 10 pct. og 39 pct.
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Tabel 3.10 Antal uheld og personskader i merke og tusmerke fordelt efter lygte- og refleks-

fejl pa keretajerne 1989

Accidents and casualties in darkness and twilight, by any defective lamps or reflectors of the vehicles used 1989

Uheld 1 morke/tusmerke

Personskader 1 morke/tusmarke

Impl. elementer med lygte- og refleksfe)l

Personskader 1 elementer med lygte- og refleksfejl:

falt Ialt Foran Bagpa sflin F};xie Falt Ialt Foran Bagpa S;;in Ft}:;ie

Talt............. 3 258 172 45 24 2 101 4 155 137 38 12 1 86
Elementart

Personbil ........ 2 390 19 6 4 1 8 2 096 6 3 - 1 2
Varebil .......... 415 6 1 2 - 3 268 2 2 - - -
Lastbil .......... 186 4 - 3 1 - 33 - - - - -
Bus ............. 52 - - - - - 24 - - - - -
Motorcykel....... 169 9 4 1 - 4 179 8 4 1 - 3
Knallert ......... 502 39 15 4 - 20 489 42 15 4 - 23
Cykel............ 579 89 19 8 - 62 571 77 14 7 - 56

Tabel 3.11 Antal personskader blandt fodgaengere fordelt efter fodgengernes placering 1989

Pedestrian casualties by location of pedestrian 1989

Alvorhgt Lettere
Ialt Draebte tilskade- tilskade-
komne komne
Personskaderialt ...........ccooiiiiiiiiiiiiin, 1301 131 886 284
Langsgdende fodgeengere
Fortovbenyttet.............. ..o i 69 6 45 18
Fortov fandtes, men ikke benyttet ................... 10 - 8 2
Langsgaende fodgaengere iovrigt .................... 70 8 45 17
Krydsende fodgeengere
Fodgaengerfelt benyttet ........... ... ...l 272 18 174 80
Fodgeengerfelt fandtes, men ikke benyttet .. 72 4 51 17
Fodgaengerfelt fandtes ikke.................... .. .. 661 75 470 116
Fodgzenger der opholder sig pa kerebanen uden at
vaere hverken langsgiende eller krydsende.......... 131 19 82 30

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anfarte total, da der 1kke for alle uheld forehgger samtlige oplysninger.

3.4 Personskader

11989 blev 12 315 personer skadet i faerdselsuheld.
Heraf blev 670 draecbt, 7266 kom alvorligt til skade
og 4 379 kom lettere til skade. (Definitioner findes i
bilag 4). Det samlede antal draebte og tilskadekomne
faldt saledes med knap 2 pct. i forhold til 1988.

3.4.1 Fordeling pa alder og kon

I forhold til 1988 var antallet af personskader
blandt maend naesten uaendret og antallet af drabte
maend faldt med 4 pct. For kvinders vedkommende
faldt antallet af personskader med 4 pct., mens

antallet af draebte kvinder faldt med 11 pct. I forhold
til indbyggertal havde maend fortsat ca. 75 pct. flere
personskader end kvinder, i alderen 18-24 ar endog
naesten 2% gange sa mange personskader. Derimod
var der ikke sa stor forskel mellem kennene, nar det
drejede sig om bern under 15 ar og personer pa 45 ar
og derover, se tabel 3.12.

For bern og unge er ferdselsuheld en vaesentlig
dedsarsag. De var i 1989 arsag til mere end en
tredjedel af alle dedsfald blandt bern pa 7-14 ar og
naesten en tredjedel for unge pa 20-24 ar. For alders-
gruppen 15-19 ar udgjorde faerdselsdrabte endog
naesten halvdelen af alle dedsfald.



29

Tabel 3.12 Antal personskader fordelt efter alder og ken 1989

Casualties by age and sex 1989

Heraf:
Talt | 96 | 7-14 | 15-17 [ 18-19 | 20-24 | 25-34 | 3544 | 45-54 | 5564 | 65-74 |75 arog
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover
Personskaderialt ........ 12315 246 906 1141 1055 1987 2093 1495 1121 791 769 683
Pr. 1 000 indbyggere ..... 24 0,6 1,8 5,1 74 4,8 2,8 1,9 1,8 1,6 1,7 1,9
Draebte ..ot 670 17 31 33 44 81 84 74 69 50 88 99
Pr. 1 000 indbyggere....... 0,1 0,0 0,1 0,1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
Alvorligt tilskadekomne. . . .. 7266 146 569 683 588 1127 1214 858 681 479 482 430
Pr. 1 000 indbyggere....... 1,4 0,4 1,1 3,1 4,1 2,7 1,6 1,1 1,1 0,9 1,1 1,2
Lettere tilskadekomne . ..... 4379 83 306 425 423 779 795 563 37 262 199 154
Pr. 1 000 indbyggere. . ..... 0,9 0,2 0,6 19 3,0 1,9 1,0 0,7 0,6 0,5 0.4 0,4
Meend
Personskader ialt .......... 7836 135 503 795 761 1408 1423 957 677 420 396 352
Pr. 1 000 indbyggere. ...... 3,1 0,7 1,9 7,0 10,3 6,6 3,7 2,4 2,2 1,7 2,0 2,7
Draebte .................... 472 10 19 25 34 58 65 53 51 36 61 60
Pr. 1 000 indbyggere. ...... 0,2 0,1 0,1 0,2 0,5 0,3 0,2 0,1 0,2 0,1 0,3 0,5
Alvorligt tilskadekomne. . . .. 4 636 77 319 480 444 823 845 550 406 252 227 209
Pr. 1 000 indbyggere. . ..... 18 0,4 1,2 4,2 6,0 3,9 2,2 14 1,3 1,0 1,1 1,6
Lettere tilskadekomne . ... .. 2 728 48 165 290 283 527 513 354 220 132 108 83
Pr. 1 000 indbyggere. ...... 1,1 0,2 0,6 2,5 3,8 2,5 1,3 0,9 0,7 0,5 0,5 0,6
Kvinder
Personskader ialt .......... 4409 109 396 343 292 565 660 534 441 367 367 328
Pr. 1 000 indbyggere....... 1,7 0,6 1,6 3,1 4,2 2,8 1,8 14 1,5 1,4 1,5 15
Draebte ...t 195 7 12 8 10 22 19 20 18 14 27 38
Pr. 1 000 indbyggere. ...... 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
Alvorligt tilskadekomne. . . .. 2 603 69 244 200 142 301 366 307 274 226 252 219
Pr. 1 000 indbyggere. ... ... 1,0 0,4 1,0 18 2,0 1,5 1,0 0,8 0,9 0,9 1,0 1,0
Lettere tilskadekomne . ... .. 1611 33 140 135 140 242 275 207 149 127 88 71
Pr. 1 000 indbyggere....... 0,6 0,2 0,6 1,2 2,0 1,2 0,7 05 0,5 0,5 0,4 0,3
pet.
Draeebte i feerdselsuheld i pro-
cent af aldersgruppens an-
taldedeialt .............. 1,1 2,8 36,9 458 46,3 29,5 11,5 4,4 2,2 0,8 0,7 0,3

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

3.4.2 Fordeling pa elementart og manauvre

I 1989 faldt antallet af personskader som nsevnt
med 2 pct. i forhold til 1988, og antallet af drabte
faldt med 6 pct.

I biler faldt antallet af personskader med 5 pct.,
mens antallet af dreebte faldt med 12 pct. For motor-
cyklister var antallet af personskader naesten usen-
dret, mens der var 7 dresebte faerre. For knallert-
kerere var der tale om en stigning pa 3 pct. i antallet
af personskader, mens antallet af draebte steg fra 43
til 52. Antallet af personskader blandt cyklister steg
med 8 pct., og antallet af draebte steg fra 81 til 94
svarende til 16 pct. For fodgeengernes vedkommende
faldt antallet af personskader og dracbte med hen-
holdsvis 9 pct. og 6 pct.

For keretgjernes vedkommende stammede ca. 96
pct. af personskaderne og af de draebte fra keretgjer,
der i uheldsgjeblikket kerte ligeud eller svingede til
venstre, jf. bilagstabel 5.5.2.

3.4.3 Fordeling efter skadetype

I bilagstabel 5.11.2 er de dreebte og alvorligt til-
skadekomne fordelt efter skadens type. Laesion i
hovedregionen i form af hjernerystelse, kraniebrud
mv. den almindeligste skadetype med 42 pct. af de
draebte og alvorligt tilskadekomne. Dernaest kom-
mer hofte-, ben- og fodleesioner med 20 pct., laesion i
skulder, arm og hand med 15 pct. og laesion i flere
kropsomrader med 14 pct.
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Tabel 3.13 Antal implicerede forere og fodgaengere fordelt efter alder 1989

Drivers, riders and pedestrians involved, by age 1989

Lobe Ialt 0-6 ar 7-14 ar 15 ar 16 ar
ar 1 2 3 4 5
1 Implicerede forere og fodgengereialt .................... 17 726 100 47 213 406
Elementart
2 Personbil ... ... 8 655 3 4 17
3 Personbil, almindelig. . ........... ... ... L 8 422 4 17
4 Hyrevogn. ... ..o 194 - - -
5 Koretgj 0-3 500 kg totalvaegt under udrykning............... 39 - - -
6 Varebil...... ... ... 1515 1 1 1
7 0-2000 kg totalvaegt . . ..........o i 638 - - -
8 2 001-3 500 kg totalveegt............ ..., 877 1 1 1
9  Lastbil over 3500 kg totalvaegt .......... ... ... .. ... ... 733 - - -
10 Sololastbil ... ... ... . . 515 - - -
11 Lastbil med anhesenger................... ... .. ol 120 - - -
12 SatteVOBNStOg - .. ot e 96 - - -
13 Koretgj under udrykning ................ ... ... i ... 2 - - -
14 BUS ..o e e 227 - - -
15 Rutebus . ... ... 159 - - -
16 SKOlebUS . ... . 2 - -
17 Busigvrigh. .. ... 66 - - -
18  TraKbor. . ..ottt e s 165 2 - 8
19 Heraf traktor med anhanger, markredskab.................. 74 1 - 3
20 Motoreykel ... 631 . 1 - 4
21 Knallert....... ... 1 403 . 26 63 228
22 Heraf knallert med konstruktive sndringer.................. 327 11 24 88
23 Cykel ... 2 992 24 549 122 127
24 FOAG®NEEr ... ..o 1375 76 160 23 21
25 Heraf fodgznger medbringende barnevogn, cykel mv.......... 69 1 4 2 2
26  Rytter, hestevogn ........ ... .. . . i 13 - 5 - -

Den alvorligste skadetype var lzesion i flere krops-
omrader, idet 38 pct. med denne skadetype var
blevet draebt. Af de personer, der havde padraget sig
hovedskader, var 6 pct. blevet dreebt. Ofte vil lsesion
i flere kropsomrader dog ogsa omfatte laesioner i
hovedregionen.

Fordelingen af skadetyperne var forskellig for de
forskellige elementarter. Af bilagstabel 5.5.1 frem-
gar, at naesten halvdelen af de draebte og alvorligt
tilskadekomne personbilister havde faet lssioner i
hovedregionen. For motorcyklister var den tilsva-
rende andel kun 20 pct., hvilket vel kan tilskrives
brugen af styrthjelm. Nar andelen af hovedskader
blandt knallertkerere var 36 pct., kan det muligvis
hsenge sammen med, at feerre implicerede knallert-
kerere end motorcyklister benyttede styrthjelm, se
afsnit 3.6.

Lzesioner i hofte, ben og fod optradte hyppigst hos
knallertkorere og motorcyklister. Over en tredjedel

af de drazebte og alvorligt tilskadekomne pa disse
koretgjer havde faet benlaesioner.

Hovedleesioner var den almindeligste skadetype
hos cyklister med 48 pct. af de draebte og alvorligt
tilskadekomne. Derefter kom benlaesioner og arm-
laesioner med hver 19 pct.

For fodgeengere var benlasioner den almindelig-
ste skadetype med 32 pct. af de drzebte og alvorligt
tilskadekomne, mens hovedlasioner udgjorde 30
pct. og leesion i flere kropsomrader med 20 pct. For
de dreebte fodgeengere alene tegnede lzesion i flere
kropsomrader sig for 66 pct. og hovedlsesion for 25
pct.

3.5 Implicerede forere
Detaljerede oplysninger om de implicerede forere
findes i tabellerne 3.13 og 3.14.
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174ar 18 ar 194ar | 2024ar | 25-344r |35444r| 45-54ar | 55-644r | 65-74 4r ?ii i’v:f U;‘geyft Lebe
6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 or.
360 631 619 2851 3631 2737 2032 1244 1007 766 382 1
23 319 368 1513 1967 1573 1142 690 547 298 191 2
23 318 365 1483 1887 1532 1097 670 542 297 184 3
- - - 25 58 39 42 18 5 1 6 4
- 1 3 5 22 2 3 2 - - 1 5
5 49 47 322 423 272 231 84 38 22 19 6
3 20 21 129 179 110 86 42 24 15 9 7
2 29 26 193 244 162 145 42 14 7 10 8
- - 7 111 259 181 110 38 7 3 17 9
- - 6 78 173 123 81 33 6 2 13 10
- - 1 18 40 36 18 3 1 - 3 11
- - - 15 45 21 11 2 - 1 1 12
- - - - 1 1 - - - - - 13
- - - 20 60 57 56 27 4 - 3 14
- - - 9 50 40 38 18 3 - 1 15
- - - - - - 1 1 - - - 16
- - - 11 10 17 17 8 1 - 2 17
9 4 4 20 30 21 24 21 13 4 5 18
3 1 3 11 14 8 12 9 8 1 - 19
13 48 61 269 162 43 17 7 3 - 3 20
173 92 45 126 190 140 107 80 48 49 36 21
75 35 18 29 32 9 3 1 - 1 1 22
109 83 76 367 425 321 234 181 175 127 72 23
27 35 11 102 115 128 110 116 171 263 17 24
1 - - 4 7 10 9 4 11 14 - 25
1 1 - 1 - 1 1 - 1 - 2 26

3.5.1 Forere af personbiler

Antallet af implicerede forere af personbiler faldt
med 3 pct. fra 1988 til 1989. Faldet for de mandlige
forere i alt var dog lidt sterre, mens antallet af
kvindelige forere var ugendret.

Ser vi pa de forskellige aldersgrupper for de mand-
lige forere, faldt antallet af implicerede 18-24 arige
med 10 pct., med 2 pet. for de 25-64 arige og med 5
pct. for de zeldre pa 65 ar og derover. De tilsvarende
aendringer for de kvindelige forere var en stigning
pa 2 pct. for de 18-24 arige, et fald pa 1 pct. for de
25-64 arige samt en stigning pa 7 pct. for den
aeldste gruppe pa 65 ar og derover. Af forere under
18 ar var desuden 44 maend og 3 kvinder, jf.
bilagstabel 5.9.1.

Mand udgjorde fortsat 73 pct. af alle impli-
cerede forere af personbiler. Denne andel vekslede
i de forskellige aldersgrupper. For de unge forere
pa 18-24 ar og for de seldste pa 65 ar og derover

var maendenes andel naesten 80 pct., mens den for de
25-64 arige var 70 pct.

I ovrigt var 26 pct. af de implicerede forere under
25 ar, mens 10 pct. var 65 ar og derover.

6 pct. af de implicerede mandlige forere og 1 pct. af
de kvindelige forere kerte uden kerekort. Af de 8 059
forere med kerekort havde de 4 pct. erhvervet det i
lobet af 1989, 72 pct. havde haft det over 5 ar og 58
pct. ogsa over 10 ar.

Antallet af implicerede spirituspavirkede forere af
personbiler steg med 1 pct. i forhold til 1988, hvilket
betyder at andelen af pavirkede i 1989 var 12 pct. Af
hyrevognschauffererne var dog under 2 pct. spiritus-
pavirkede.

15 pct. af de mandlige forere og 5 pct. af de
kvindelige forere af personbiler var spirituspavir-
kede. De storste andele af spirituspavirkede mand-
lige forere var under 18 ar med neesten halvdelen
pavirkede, de 19-arige med 25 pct. pavirkede og de
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Tabel 3.14 Antal implicerede forere og fodgangere fordelt efter kerekortets alder, spiritus

Drivers, riders and pedestrians involved, by driving licence years, level of alcohol, fitness to use road etc. 1989

Karekort Korekortets udste-
Haves Haves
L:f © Lalt tildet | ™en ke 1987-  [1985-
benyttede b t1l det Mangler 1989 1988 1986
kereta enyttede
koreta)
1 2 3 4 5 6 7
1 Implicerede forere og fodgsengere i alt....... 17726 11 046 40 574 391 1167 940
Elementart

2 Personbil ............ ... .. i 8 655 8 052 7 387 301 864 647
3 Personbil, almindelig ......................... 8 422 7 827 7 386 299 857 633
4 Hyrevogn ......... ... ..o il 194 188 - - 2 3 13
5 Koretaj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning . 39 37 - 1 - 4 1
6 Varebil ... ..o 1515 1420 1 71 39 154 134
7 0-2 000 kg totalveegt ......................... 638 599 1 28 15 68 47
8 2 001-3 500 kg totalveegt . .................... 877 821 - 43 24 86 87
9 Lastbil over 3 500 kg totalveegt ................ 733 710 3 4 1 21 36
10 Sololastbil ........c.iiii 515 497 3 3 - 17 24
11 Lastbil med anheenger........................ 120 116 - 1 1 3 6
12 Seettevognstog .......... .. .. i 96 95 - - - 1 6
13 Koretgj under udrykning. ..................... 2 2 - - - - -
14 BUS. ¢t e 227 223 1 - 3 7 11
15 Rutebus ....... ..ot 159 158 - - 1 4 7
16 Skolebus. . ...vuii i e 2 2 - - - - -
17 Busievrigh.............. i, 66 63 1 - 2 3 4
18 TrakbOr . e . 165 144 . 11 10 12 6
19 Heraf traktor med anhanger, markredskab . . .. 74 65 . 6 3 6 5
20 Motoreykel......coooi it 631 497 28 101 37 109 106
21 Knallert ... i 1403 . . . . . .
22 Heraf knallert med konstruktive sndringer. .. 327 . . . . . .
23 Cykel. . 2 992 . . . . . .
24 Fodgeenger........... ..ot iiiiiinian.. 1375 . . . . . .

25 Heraf fodgsenger medbringende barnevogn,
eykel mv. ..o 69 . . . . . .
26 Rytter, hestevogn. .............. ...l 13 . . . . . .

Anm Summen af taliene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

20-24 arige med 22 pct. pavirkede. Andelen af
pavirkede pa 55 ar og derover var 4 pct. For kvinder-
nes vedkommende var spiritusandelen 8 pct. for de
18-24 arige, 6 pct. for de 25-44 arige og 2 pct. for de
45-64 arige. Der var ingen spirituspavirkede kvin-
delige forere impliceret hverken under 18 ar eller
over 64 ar.

3.5.2 Forere af varebiler

11989 udgjorde maendene 89 pct. af de implicerede
forere af varebiler.

Aldersfordelingen af farere af varebiler adskilte
sig ikke veesentlig fra aldersfordelingen for forere af
personbiler. Dog udgjorde forere pa 65 ar og derover

en mindre andel i varebilerne end i personbilerne,
iseer for de store varebilers vedkommende. Der var i
pvrigt ikke naevnevaerdige forskelle pa forere af sma
og store varebiler.

5 pct. af farerne af varebiler korte uden korekort.
For de forere, der havde korekort, var fordelingen af
disse efter udstedelsesar ogsa den samme, som gjaldt
for ferere af personbiler. Der var heller ikke i denne
forbindelse nsevneveaerdige forskelle pa forere af sma
og store varebiler.

12 pet. af forerne af varebiler fandtes spiritus-
pavirkede. Heller ikke i denne forbindelse var der
neevneveerdige forskelle pa forere af sma og store
varebiler.
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delsesar Spirituspavirkede
Pavirket | Pludselig
2,0 %o me:’;cin S}l’);téofttl 1::{:; Labe-

1980~ F 0,5-0,7 0,8-1,1 1,2-1,5 1,6-1,9 ? Tkke . . nr.

19884 lggsro fatt %o o o o Oiv(:i'r- provet na:llxI:tI;ka blt(‘;(ell]:;)p Lot

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

1714 6 276 2 008 144 302 385 411 599 167 53 54 39 1
1136 4 677 1 062 86 194 244 225 290 23 30 36 18 2
1088 4 540 1 056 85 193 244 223 289 22 29 36 18 3
38 117 3 - - - 1 1 1 1 - - 4
10 20 3 1 1 - 1 - - - - - 5
260 772 177 11 28 48 50 33 7 2 6 2 6
111 330 78 6 13 19 .20 17 3 - 3 - 7
149 442 99 5 15 29 30 16 4 2 3 2 8
150 457 16 5 2 2 2 4 1 - - - 9
103 326 11 4 1 2 1 3 - - - - 10
22 76 2 1 - - 1 - - - - - 11
24 54 3 - 1 - - 1 1 - - - 12
1 1 - - - - - - - - - 13
24 164 2 - 1 - - 1 - - - - 14
20 117 1 - 1 - - - - - - - 15
- 2 - - - - - - - - - - 16
4 45 1 - - - - 1 - - - - 17
17 95 5 - 1 2 - 2 - - - - 18
5 43 2 - - - - 2 - - - - 19
127 111 100 16 18 23 21 20 2 4 1 - 20
. . 355 15 38 35 77 157 33 3 4 4 21
. . 81 9 19 12 15 19 7 1 1 - 22
. . 123 7 11 15 15 33 42 5 7 2 23
. . 167 4 9 15 21 59 59 9 - 13 24
. . 5 - - 1 2 - 2 - - 1 25
. . 1 - - 1 - - - - - - 26

3.5.3 Forere af lastbiler

Der var i 1989 impliceret 733 forere af lastbil, og
kun 3 af dem var kvinder.

Aldersfordelingen af de implicerede forere af last-
biler viser nogen forskel fra aldersfordelingen af
fererne af person- og varebiler, idet 16 pct. var under
25 ar og kun 1 pct. var 65 ar eller derover.

4 lastbilchaufferer kerte uden kerekort, og kun 1
havde erhvervet sit korekort i 1989, 85 pct. havde
haft kerekortet i mere end 5 ar, de 64 pct. ogsa i
mere end 10 ar.

2 pct. af lastbilchauffererne var i gvrigt spiritus-
pavirkede,

3.5.4 Forere af busser
Meend udgjorde 83 pct. af de implicerede buschauf-
forer i 1989.

Aldersfordelingen af farerne afveg fra de evrige
bilarter ved, at kun 9 pct. var under 25 ar, og under
2 pct. var i aldersgruppen 65 ar og derover. Ingen
impliceret buschauffor manglede korekort, men 2 af
dem var spirituspavirkede.

3.5.5 Forere af traktorer

Aldersfordelingen af de implicerede traktorforere
adskiller sig fra de tidligere nsevnte ved at have
relativt flere unge forere. 28 pct. var under 25 ar, 14
pct. ogsa under 18 ar.

7 pct. af de implicerede traktorferere manglede
farerbevis i form af traktorkerekort eller kerekort til
motorkeretgj, 3 pct. var spirituspavirkede.

99 pct. af alle implicerede traktorferere var i
gvrigt meend.
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Tabel 3.15 Antal personskader i uheld med spirituspavirket! forer eller fodgenger impli-

ceret 1989
Casualties in accident involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol 1989
Heraf med spintuspavirket! farer af: Med
Ialt spiritus-
Person- Vare- Last- Motor- pavirket
bal bil bl Bus Traktor cykel Knallert Cykel fodgzenger
Spiritusuheldi alt...... 1975 1059 175 16 2 5 100 354 123 162
Personskaderialt...... 2582 1513 254 26 2 7 128 382 133 182
Draebte................. 200 108 29 5 - - 12 17 7 35
Alvorligt tilskadekomne. 1 513 865 151 11 1 3 83 231 85 103
Lettere tilskadekomne... 869 540 74 10 1 4 33 134 41 44
Personskader blandt
spirituspavirkede ..... 1 661 826 134 6 - 3 95 343 118 176
Draebte................. 136 62 18 - - - 10 17 7 35
Alvorligt tilskadekomne. 993 482 72 4 - 1 66 209 77 99
Lettere tilskadekomne... 532 282 44 2 - 2 19 117 34 42
Personskader blandt
ovrige implicerede .... 921 687 120 20 2 4 33 39 15 6
Draebte................. 64 46 11 5 - 2 - - -
Alvorligt tilskadekomne. 520 383 79 7 1 2 17 22 8 4
Lettere tilskadekomne... 337 258 30 8 1 2 14 17 7 2

1 Spirituspromille 0,5 og derover

3.5.6 Foarere af motorcykler

96 pct. af de implicerede forere af motorcykler var
meend.

Aldersfordelingen af motorcykelfererne var en del
forskellig fra aldersfordelingerne for forerne af an-
dre motorkeretgjer. 63 pct. af motorcyklisterne var
under 25 ar, og kun 4 pct. var 45 ar og derover, mens
3 pct. var under 18 ar.

21 pet. af de implicerede motorcyklister korte uden
kerekort til motorcykel, men 4 pct. havde dog kere-
kort til et andet motorkeretej. 6 pct. af motor-
cyklisterne med kerekort havde erhvervet det i
1989, og kun 38 pct. havde haft det i 5 ar eller mere.

16 pct. af de implicerede motorcyklister var spiri-
tuspavirkede i 1989 mod 21 pct. de neermest fore-
gaende ar.

3.5.7 Knallertkarere

Af de implicerede knallertkerere var 88 pct.
maend i 1989.

Antallet af implicerede knallertkerere i alt steg
med 4 pct. i forhold til 1988. Den storste stigning
fandtes for de 18-19 arige med 26 pct., mens antallet

af implicerede knallertkerere pa 25-64 ar steg med
10 pct. Derimod faldt antallet af de 16-17 arige med
3 pct. og af de 20-24 arige med 11 pct.

11989 udgjorde de 16-17 arige 29 pct. af samtlige
implicerede knallertkerere, mens de unge under 16
ar udgjorde 6 pct. Mere end halvdelen var i gvrigt
under 25 ar.

Ses alene pa forere af knallerter med konstruktive
sendringer, udgjorde de yngste argange en veesentlig
sterre andel. Saledes var 50 pet. 16-17 ar, og 11 pct.
var under 16 ar. I alt udgjorde unge under 25 ar 89
pet. af farerne af de ulovlige knallerter.

Der blev i 1981 indfert obligatorisk knallertbevis
for 16-17 arige knallertkerere. Af bilagstabel 5.9.3
fremgar, at 13 pct. af de tilfeelde, hvor oplysning om
knallertbevis er pafert indberetningen, har knallert-
beviset manglet.

Antallet af implicerede knallertkerere steg som
nzevnt med 4 pct., men antallet af pavirkede knal-
lertkerere steg med 11 pct. Herefter var 25 pct. af de
implicerede knallertkerere spirituspavirkede, men
andelen af pavirkede var 28 pct. af de mandlige
implicerede mod 9 pct. af de kvindelige. Halvdelen
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Figur 3.4 Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspavirket farer eller fodgasenger

impliceret fordelt efter klokkeslet 1989
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per hour, by hours of the day, 1989
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Figur 3.5 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspavirket forer eller fodgaenger

impliceret fordelt efter ugedag 1989
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per day, by days of the week, 1989

Uheld/dag
101

----------------------------------------------------- Arsgennemsnit

0 - T v v v . r
Moandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag




36

af de implicerede mandlige knallertkerere pa 25-54
ar var spirituspavirkede mod 11 pct. af de unge
knallertkerere under 18 ar.

3.5.8 Cyklister

I de indberettede feerdselsuheld med personskade
var 55 pct. af de implicerede cyklister maend/drenge,
men denne andel varierede i de forskellige alders-
grupper. Meend udgjorde saledes under halvdelen af
de implicerede cyklister i alderen 18-19 ar og 55-64
ar, ngjagtig halvdelen i alderen 45-54 ar, mens de i
de gvrige aldersgrupper udgjorde fra godt halvdelen
til mere end to tredjedele.

Antallet af implicerede cyklister i alt steg med 9
pet. fra 1988 til 1989. Stigningen for maend var pa 6
pct. og for kvinder pa 11 pct. Der var dog forskelle i
de enkelte aldersgrupper. Stigningen var saledes 13
pet. for cyklister pa 7-34 ar, mens den for dem pa 35
ar og derover var naesten ugendret, hvilket netop var
det modsatte af, hvad der var tilfseldet fra 1987 til
1988. Andelen af bern under 15 ar var herefter igen
steget til over 19 pct. af de implicerede cyklister i
1989 mod 17 pct. i 1988. Neaesten halvdelen af de
implicerede cyklister var i gvrigt under 25 ar.

4 pct. af alle cyklister var spirituspavirkede. For
mend i alderen 20-64 ar var andelen dog 12 pct. og
for kvinder i tilsvarende alder 1 pct.

3.5.9 Fodgceengere

Antallet af implicerede fodgsengere faldt med 8
pet. fra 1988 til 1989. Faldet var lidt sterre for
kvinder end for mzend. Men for bern under 15 ar var
faldet for drenge pa 27 pct., mens antallet af impli-
cerede piger var nasten ugendret. Drengenes andel
af de implicerede fodgengere under 15 ar faldt
derfor til godt halvdelen mod nzesten to tredjedele i
1988.

I alt udgjorde meend knap halvdelen af de impli-
cerede fodgsengere, men for dem pa 65 ar og derover
udgjorde meend kun en tredjedel.

Mens antallet af implicerede fodgsengere i alt
faldt med 8 pct., steg antallet af pavirkede fod-
geengere med 6 pct. Andelen af pavirkede fodgsen-
gere i 1989 var herefter 12 pct. mod 10 pct. i 1988.
Alene for meend pa 18-64 ar var mere end en
tredjedel af de implicerede fodgsengere spirituspa-
virkede. For kvindernes vedkommende var andelen
af pa virkede i samme alder 9 pct.

3.6 Brugen af sikkerhedssele og styrthjelm

Seletaellinger foretaget af Radet for Trafiksikker-
hedsforskning og Falcks Redningskorps pa foran-
ledning af Radet for sterre Faerdselssikkerhed i
sommeren 1989 har vist, at gennemsnitlig 70 pct. af
forere og forssedepassagerer i personbiler brugte
sikkerhedssele.

Sikkerhedssele blev i 1989 benyttet af 59 pct. af de
implicerede forere af personbiler og 49 pct. af fererne
af varebiler. I 1988 var de tilsvarende tal hen-
holdsvis 60 pct. og 51 pct. Men da andelen af uoplyst
selebrug pa indberetningerne var sa stort som 29
pct. og 34 pet. for henholdsvis person- og varebili-
ster, kan man ikke med sikkerhed afgere, om der er
tale om et mindre brug af sikkerhedssele blandt de
uheldsimplicerede ferere.

Afbilagstabel 5.11.1 fremgar, at andelen af draebte
og tilskadekomne ogsa i 1989 har vaeret veesentlig
mindre for ferere med sele end for ferere uden sele.
Af de implicerede personbilferere med sele blev
under 1 pct. draebt og 31 pet. kom til skade, mens 6
pct. af dem uden sele blev draebt, og 68 pct. kom til
skade. For forere af varebiler blev kun draebt 1 ud af
745 forere med sele, mens 24 pct. af dem kom til skade.
Af de 253 forere uden sele blev 8 pet. draebt og 57 pet.
kom til skade.

For forssedepassagerer findes ingen tilsvarende
opgerelse, idet feerdselsuhelsstatistikken ikke inde-
holder oplysninger om uskadte passagerer. Men af
skadede forsmdepassagerer var der relativt flere
lettere tilskadekomne blandt dem med sele end dem
uden sele. Det drejede sig om henholdsvis 49 pct. og
35 pct.

Effekten af selebrugen viste sig isser i forbindelse
med hjernerystelse, kraniebrud og andre alvorlige
lzesioner i hovedregionen. For ferere og forseedepas-
sagerer i personbiler udgjorde denne skadetype sale-
des kun 23 pct. af alle personskaderne for sele-
beerere mod 34 pct. af dem uden sele. Lzaesion i flere
kropsomrader, der som tidligere navnt, er den far-
ligste skadetype, udgjorde 6 pct. af personskaderne
for selebzerere mod 10 pct. af dem uden sele. Om-
vendt udgjorde de to skadetyper med alvorlige ska-
der i arm- og benomrader en lidt sterre andel for
selebzerere, nemlig 14 pct. mod 11 pct. af dem uden
sele.

Teellinger af hjelmbrug er ikke blevet foretaget i
1989, men i arene 1986-1988 viste hjelmtallingerne
kun meget sma forskelle pa de enkelte ar. For



motorcyklister blev hjelmbrug konstateret for 98-99
pct.s vedkommende, mens de tilsvarende andele af
hjelmbrug for knallertkerere varierede mellem 85
pet. og 90 pct. Det ma pa denne baggrund vaere
rimeligt at antage, at brugen af styrthjelme i 1989
fortsat er pa samme niveau.

Afbilagstabel 5.11.1 fremgar, at andelen af dracbte
og tilskadekomne ogsa i 1989 har veeret vaesentlig
mindre for forere med sele end for forere uden sele.
Af de implicerede personbilforere med sele blev
under 1 pct. draebt og 31 pct. kom til skade, mens 6
pct. af dem uden sele blev draebt, og 68 pct. kom til
skade. For forere af varebiler blev kun draebt 1 ud af
745 forere med sele, mens 24 pct. af dem kom til skade.
Af de 253 forere uden sele blev 8 pct. drabt og 57 pct.
kom til skade.

For forsadepassagerer findes ingen tilsvarende
opgorelse, idet faerdselsuhelsstatistikken ikke inde-
holder oplysninger om uskadte passagerer. Men af
skadede forsaedepassagerer var der relativt flere
lettere tilskadekomne blandt dem med sele end dem
uden sele. Det drejede sig om henholdsvis 49 pct. og
35 pct.

Effekten af selebrugen viste sig iseer i forbindelse
med hjernerystelse, kraniebrud og andre alvorlige
laesioner i hovedregionen. For farere og forseedepas-
sagerer i personbiler udgjorde denne skadetype sile-
des kun 23 pct. af alle personskaderne for sele-
baerere mod 34 pct. af dem uden sele. Laesion i flere
kropsomrader, der som tidligere naevnt, er den far-
ligste skadetype, udgjorde 6 pct. af personskaderne
for selebaerere mod 10 pct. af dem uden sele. Om-
vendt udgjorde de to skadetyper med alvorlige ska-
der i arm- og benomrader en lidt sterre andel for
selebeerere, nemlig 14 pct. mod 11 pct. af dem uden
sele.

Tellinger af hjelmbrug er ikke blevet foretaget i
1989, men i arene 1986-1988 viste hjelmtaellingerne
kun meget sma forskelle pa de enkelte ar. For
motorcyklister blev hjelmbrug konstateret for 98-99
pect.s vedkommende, mens de tilsvarende andele af
hjelmbrug for knallertkegrere varierede mellem 85
pct. og 90 pct. Det ma pa denne baggrund vaere
rimeligt at antage, at brugen af styrthjelme i 1989
fortsat er pa samme niveau.

Af bilagstabel 5.11.1 fremgar, at styrthjelm kun
blev benyttet af 83 pct. af de motorcyklister, der blev
impliceret i feerdselsuheld med personskade, og til-
svarende blev hjelm benyttet af 64 pct. af de impli-

37

cerede knallertkerere. Desvaerre blev uoplyst brug
af styrthjelm anfert for 8 pct. og 11 pct. af hen-
holdsvis motorcyklister og knallertkerere. Men selv
om ogsa alle med uoplyst hjelmbrug havde benyttet
styrthjelm i uheldsgjeblikket, ville hyppigheden af
hjelmbrug alligevel vaere mindre for dem, der var
impliceret i et feerdselsuheld med personskade end
for samtlige motorcyklister og knallertkorere.
Styrthjelmens beskyttelseseffekt vedrerer kun
skader i hovedregionen. Hyppigheden af disse ho-
vedskader hos de skadede motorcyklister og knal-
lertkerere kan derfor benyttes som mal for hjelmens
virkning. 14 pct. af de skadede motorcyklister med
styrthjelm blev tilfgjet alvorlige hovedskader, sam-
menlignet med 27 pct. af de skadede motorcyklister
uden styrthjelm. De tilsvarende andele af hoved-
skader for skadede knallertkerere var 23 pct. af dem
med styrthjelm og 31 pct. af dem uden styrthjelm.

3.7 Spiritusuheld

Forere og fodgeengere, der er impliceret i faerdsels-
uheld, kan pa politiets foranledning underkastes
spirituspreve. Alkoholpromillen paferes indberet-
ningsblanketten med 1 decimal. Endvidere har poli-
tiet mulighed for at anfere, at en forer eller fod-
geenger er skennet spirituspavirket, uden at der er
udtaget spirituspreve. Dette er anfart for 8 pct. af de
pavirkede, fortrinsvis for knallertkerere, cyklister
og fodgaengere.

Som spirituspavirket i feerdselsuheldsstatistikken
anses forere og fodgeengere med en alkoholpromille
pa 0,5 og derover, eller som af politiet er skennet
pavirket, uden at der er udtaget spirituspreve. Som
spiritusuheld betragtes alle uheld, hvor mindst én af
de implicerede forere eller fodgaengere har veeret
spirituspavirket.

11989 registreredes 1975 spiritusuheld med person-
skade, hvilket er en stigning i antallet pa 2 pct. i
forhold til 1988. Spiritusuheldene udgjorde 20 pct. af
samtlige registrerede uheld med personskade i 1989.

Antallet af spiritusuheld uden for byzone steg med
4 pct. og udgjorde 24 pct. af samtlige registrerede
uheld med personskade uden for byzone. Andelen af
spiritusuheld i byzone var 17 pct.

Andelen af spiritusuheld i de enkelte méaneder
varierede fra 25 pet. i juli til 17 pct. i november.

Fordelingen af spiritusuheldene efter klokkeslet og
ugedag er vist i figurerne 3.4 og 3.5. Ved sammen-
ligning mellem figur 3.3 og 3.4 ses, at mens der var
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flest feerdselsuheld i alt i eftermiddagstimerne, fore-
kom spiritusuheldene typisk i aften- og natteti-
merne.

Det er karakteristisk for spiritusuheldenes for-
deling pa ugedage, at forholdsvis mange er sket
fredag-lerdag-sendag og forholdsvis fa i begyndel-
sen af ugen. 62 pct. af spiritusuheldene var sket pa
ugens sidste tre dage, sammenlignet med 38 pct. af
de gvrige uheld. Se i evrigt bilagstabellerne 5.2.1 og
5.14.2.

Uheldenes fordeling pa hovedsituationer fremgar
ogsa af ovennaevnte tabeller. Eneuheld var meget
dominerende blandt spiritusuheldene. 51 pct. af spi-
ritusuheldene var eneuheld mod kun 15 pct. af de
gvrige uheld. Derimod udgjorde uheld i forbindelse
med kryds, hovedsituationerne 3-8, kun 14 pct. af
spiritusuheldene mod 48 pct. af de evrige uheld.

Mens spiritusuheld udgjorde 20 pct. af samtlige
uheld i 1989, udgjorde de draebte i spiritusuheld 30
pct. af alle feerdselsdraebte.

Skaderne i spiritusuheld ramte dog i hej grad de
spirituspavirkede selv. Af tabel 3.15 fremgar, at de
spirituspavirkede udgjorde 68 pct. af de draebte, 66
pct. af de alvorligt tilskadekomne og 60 pct. af de
lettere tilskadekomne i spiritusuheldene. De agvrige
drabte og tilskadekomne havde enten veeret mod-
parter i uheldet eller passagerer i koretgjer med
berusede forere.

I hvor hgj grad skaderne ramte de spirituspa-
virkede selv, var dog afhaengig af den benyttede
elementart. Som naevnt i afsnit 3.5 var der kun fa fo-
rere af lastbiler, der havde veeret spirituspavirkede.
I 16 uheld med spirituspavirkede lastbilchauffeorer
blev 5 draebt, og 21 kom til skade. Heraf var kun 6 af

de tilskadekomne de pavirkede chauffgrer. For per-
son- og varebil udgjorde de spirituspavirkede forere
54 pct. af personskaderne i de uheld, de var impli-
ceret i. I uheld med pavirkede motorcyklister ud-
gjorde disse de 74 pct. af personskaderne. Spiritus-
pavirkede knallertkerere, cyklister og fodgeengere
var endnu mindre til fare for andre end sig selv.
Samtlige draebte og 91 pct. af de tilskadekomne i
disse uheld var de pavirkede blede trafikanter selv.

Tabel 3.14 viser en fordeling af de spirituspa-
virkede forere og fodgaengere efter sterrelsen af
alkoholpromillen. Af samtlige spirituspavirkede
havde 7 pct. en alkoholpromille pa under 0,8 og 34
pct. en promille pa 0,8-1,5, mens halvdelen havde en
promille pa 1,6 og derover. 32 pct. endog pa 2,0
promille og derover. Antallet af pavirkede, der var
skennet pavirket men ikke prevet, var steget med 40
pet. i forhold til aret fer og udgjorde 8 pct. af alle
pavirkede i 1989.

8 pct. af de pavirkede forere af person- og varebiler
havde en promille under 0,8, mens 26 pct. havde en
promille pa 2 eller derover. 2 pct. var skennet
pavirket uden at veere prevet. For motorcyklisterne
var de tilsvarende andele 16 pct. under 0,8 promille,
20 pct. pa 2 promille og derover, mens 2 var skennet
pavirket uden at vaere pravet. For de blade trafikan-
ter var billedet anderledes. Kun 4 pct. af de pa-
virkede havde under 0,8 promille, mens 39 pct.
havde 2 promille eller derover, og 21 pct. var skennet
pavirket uden at vaere provet.

Implicerede spirituspavirkede ferere og fodgeen-
gere fordelt efter elementart, ken og alder blev
behandlet i afsnit 3.5.
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4. Mznd og kvinder i trafikken 1985-1989

4.1 Indledning

Der er altid kommet flest meend til skade i trafik-
ken. I arene 1985-1989 var der i de politiregistrerede
feerdselsuheld med personskade saledes 80 pct. flere
personskader blandt meend end blandt kvinder og
naesten 2 1/2 gange sa mange feerdselsdreebte maend
som fzerdselsdrabte kvinder. En vaesentlig arsag til
forskellen er naturligvis, at maend oftere er trafi-
kanter end kvinder. Dette alene forklarer dog ikke
misforholdet mellem fordelingen af antallet af per-
sonskader og drabte. Til belysning af dette forhold
benyttes den officielle feerdselsuheldsstatistik fra
den neevnte 5-ars periode, for derved at minimere
tilfzeldige udsving i statistikken.

11981 gennemferte Danmarks Statistik og Social-
forskningsinstituttet en undersegelse af befolknin-
gens transportvaner. Denne viste, at som ferer af
personbil kerte maend tre gange sd meget som kvin-
der, mens det omvendte forhold gjaldt for passagerer
i personbil. Maends andel af korsel med knallert var
naesten fire gange sa stor som kvinders, mens maend
tegnede sig for lidt over halvdelen af cykelkorsel og
lidt under halvdelen af faerdsel til fods.

En tilsvarende undersogelse i 1986 udarbejdet af
Gallup for bl. a. Trafikministeriet, Vejdirektoratet
og D.S.B. giver ikke sia konkrete oplysninger om
forholdet mellem meends og kvinders trafikarbejde,
men sandsynligger en lille stigning i kvindernes
andel af korsel med personbil og et fald i deres andel
af karsel med knallert. Dette stemmer overens med,
at andelen af uheldsimplicerede kvindelige forere af
personbiler i 5-ars perioden er steget jevnt fra 23
pet. 11985 til 27 pct. i 1989.

I feerdselsuheldsstatistikken mangler i nogle til-
fzelde oplysning om de implicerede personers ken. 1
5-ars perioden drejer det sig om under 1/2 pct. for
bade forere og fodgeengere i alt og for personska-
derne. En sa lille procentdel vil ikke gere nogen
forskel pa konklusionerne i dette afsnit, sa vi ser i
det folgende bort fra personer uden oplysning om
ken.

Det ma her pointeres, at feerdselsuheldsstatistik-
ken ikke bygger pa de impliceredes eventuelle skyld
i forbindelse med en ulykke.

4.2 Fordeling pa elementart

De implicerede ferere og fodgeengere udger de
aktive trafikanter. En fordeling af disse efter den
benyttede elementart er vist i tabel 4.1. Maends
andel af forerne i vare- og lastbiler, busser og af
motorcykler er meget stor, savel i trafikken som i
feerdselsuheldsstatistikken, hvor de udger fra 90
pet. til 100 pct. af alle implicerede i disse elementar-
ter. Derfor er de sldet sammen i tabellen under
betegnelsen »@vrige motorkeretgjer«.

Fordelingen pa kon af de implicerede forere svarer
stort set til den fordeling af trafikarbejdet, som
transportundersegelsen i 1981 fandt frem til. Gvrige
motorkeretgjer var dog ikke medtaget i denne un-
dersegelse.

Som naevnt i indledningen var der knap 2 1/2
gange sa mange feerdselsdraebte maend som fzerd-
selsdraebte kvinder. Af tabel 4.1 ses, at for forere og
fodgaengere er antallet af dreebte meend imidlertid
naesten 3 gange sa stort, hvilket stemmer overens
med, at der ligeledes er naesten 3 gange s4 mange
implicerede maend. Antallet af tilskadekomne maend
er dobbelt sa stort som antallet af tilskadekomne
kvinder, mens antallet af uskadte er mere end 4
gange sa stort. Dette betyder altsa, at mens naesten
halvdelen af de implicerede meend var uskadte, var
dette tilfaeldet for under en tredjedel af de impli-
cerede kvinder.

Ser vi pa de enkelte elementarter, er der i alle
tilfeelde tale om, at kvinderne — i forhold til deres
andele af implicerede — har flere tilskadekomne end
maendene, som til gengaeld har flere draebte, men
ogsa flere uskadte. Nar et uheld sker, har kvinder
altsa den sterste risiko for at komme til skade, mens
meend har den storste risiko for at blive draebt, men
ogsa den sterste chance for at forblive uskadt, uvan-
set hvilken elementart der bliver benyttet.

Nar totaltallene alligevel viser, at de kvindelige
forere og fodgeengeres relative andel af de faerdsels-
draebte svarer til maendenes, haenger det sammen
med forskellene i elementfordelingen hos de to ken.
En fjerdedel af meendene mod kun 5 pct. af kvin-
derne var forere af »@vrige motorkeretajer«. 85 pct.
af de implicerede i disse var forere af busser, vare- og
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Tabel 4.1 Forere og fodgaengere fordelt efter kon, personskade og elementart 1985-1989

Benyttet transportmiddel:
Fod-
Ferere I alt Dvrige ganger
Pe;s<;n~ motor- Knallert Cykel
1 koretaer!
antal

Implicerede forercialt....... 91 639 45 450 17 493 7032 13 967 7697
Maend........................ 68 135 34 146 16 221 6114 7 801 3 853
Kvinder ...................... 23 504 11 304 1272 918 6 166 3 844

2 909 1184 388 227 443 667
2171 966 366 206 264 369
738 218 22 21 179 298

Tilskadekomne forere i alt 48 322 17 294 6 040 6111 12 166 6711
Meend..............ooovinn 33 116 12 461 5 485 5271 6 599 3 300
Kvinder ...................... 15 206 4 833 555 840 5 567 3411

Uskadte ferereialt........... 40 408 26 972 11 065 694 1 358 319
Meend..............coooivenn 32 848 20 719 10 370 637 938 184
Kvinder ...........cooooiinen. 7 560 6 253 695 57 420 135

Relatwe fordelinger pet.

Implicerede forere i alt ......... 100 100 100 100 100 100
Maend.................ol 74 75 93 87 56 50
Kvinder ...................... 26 25 7 13 44 50

Implicerede forereialt ......... 100 50 19 8 15
Mend...........oovieiii 100 50 24 9 11 6
Kvinder .................oo. 100 48 5 4 26 16

Implicerede ferere ialt ......... 100 100 100 100 100 100

heraf draebte ................ 3,2 2,6 2,2 3,2 3,2 8,7
heraf uskadte................ 44 59 63 10 10 4
Mandialt ............... ... 100 100 100 100 100 100
heraf draebte ................ 3,2 2,8 2,3 34 3.4 9,6
heraf uskadte................ 48 61 64 10 12 5
Kvinderialt................... 100 100 100 100 100 100
heraf draebte ................ 3,1 1,9 1,7 2,3 2,9 78
heraf uskadte................ 32 55 55 6 7 4

1 Vare- og lastbiler, busser og motorcykler.

lastbiler, og disse keretgjer er karakteristiske ved at
vaere de sikreste at befinde sig i, nar et uheld sker.
Som det ses af tabel 4.1 blev kun 2 pct. af fererne
draebt, mens neaesten to tredjedele forblev uskadte.
Men da 94 pct. af savel de dracbte som de uskadte
forere i keretgjerne var maend, pavirker de totaltal-
let mod relativt flere draebte maend, men ogsa rela-
tivt flere uskadte maend.

Derimod var kun 17 pct. af de implicerede meend

mod 42 pct. af de implicerede kvinder cyklister og
fodgeengere. Af alle implicerede cyklister blev 3 pct.
draebt og 10 pct. var uskadte, mens de tilsvarende
andele for de implicerede fodgeengere var naesten 9
pct. draebte og kun 4 pct. uskadte. Dette pavirker
igen totaltallet mod feerre uskadte kvinder end
meend og flere draebte kvinder. Men ogsa for disse
blede trafikanter var der dog relativt flere draebte
maend end draebte kvinder.



I tabel 4.2 er vist elementfordelingen af de impli-
cerede passagerer. Det ma bemeerkes, at statistik-
ken ikke indeholder oplysninger om uskadte passa-
gerer. Som det ses, udger kvinder mere end halv-
delen af alle dreebte og tilskadekomne passagerer.
Desuden viser forholdet mellem meend og kvinder som
passagerer samme omend svagere tendens til flere
draebte maend, men flere tilskadekomne kvinder.

Vivili de felgende afsnit forsege at finde frem til
arsager der kan vaere medvirkende hertil.

4.3 Aldersfordeling

I tabel 4.3 er vist en fordeling af de implicerede
forere og fodgaengere efter alder. For bern under 15
ar og for personer pa 65 ar og derover var knap to
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tredjedele af de implicerede drenge/masend, mens
maendene udgjorde fire femtedele af de implicerede
unge pa 18-24 ar.

I de enkelte aldersgrupper genfinder vi i gvrigt
den neevnte tendens til, at maend har savel relativt
flest dreebte som relativt flest uskadte, mens der er
relativt flest tilskadekomne blandt de implicerede
kvinder. Forskellen er mindst for bern og for den
eeldste gruppe. I disse grupper er antallet af drsebte
drenge/meaend knap dobbelt s& stort som antallet af
draebte piger/kvinder, mens det for de 15-17 arige og
for de 25-34 arige er ca. 4 gange sa stort, og for de
18-24 arige naesten 6 gange sa stort.

Det ma bemserkes, at der er en sammehang
mellem elementfordeling og aldersfordeling.

Tabel 4.2 Passagerer fordelt efter ken og elementart 1985-1989

Benyttet transportmiddel

Passagerer Talt Person- BGvrige Knallert
bil motqr- og
keretajer! cykel
antal
Drezbte passagerer................ 659 569 80 10
Maend........oooiviiiiiiiiiii 334 281 47 6
Kvinder ........cooiiiiiiiiiiina 325 288 33 4
Tilskadekomne passagerer........ 14 065 11 284 2 354 427
Meend......ooovvviiiiiiiiiianan 6 713 5130 1323 260
Kvinder ........... ..ol 7 352 6 154 1031 167
Meend:
Antal drsebte/100 personskader-. .. ... 4,7 52 3,4 2,3
Kuvinder:
Antal draebte/100 personskader. .. ... 4,2 4,5 3,1 2,3

1 Vare. og lastbiler, busser og motorcykler.
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Tabel 4.3 Feorere og fodgaengere fordelt efter ken, skade og alder 1985-1989

Heraf:
Forere og fodgzengere Lalt 0-14 15-17 18-24 25-34 35-64 65 ar
ar ar ar ar ar og derover
antal

Implicerede forere i alt.... 91 639 4 449 5014 23 034 18 471 31 626 8 952
Mend................... 68 135 2 758 3832 18 441 14 097 23 058 5875
Kvinder ................. 23 504 1691 1182 4 593 4 374 8 568 3077

Drabte forere............. 2 909 166 126 575 404 885 753
Mend ................... 2171 105 100 489 324 657 496
Kvinder ................. 738 61 26 86 80 228 257

Tilskadekomne forere..... 48 322 3928 4145 12 538 8 418 13 841 5415
Maend ................... 33116 2415 3 098 9 582 6 021 8 909 3 062
Kvinder ................. 15 206 1513 1047 2 956 2 397 4932 2 353

Uskadte forere............ 40 408 355 743 9 921 9 649 16 900 2 784
Mend ................... 32 848 238 634 8 370 7 752 13 492 2 317
Kvinder ................. 7 560 117 109 1551 1 897 3408 467

Relatwe fordelinger pet.

Tmplicerede forere .......... 100 100 100 100 100 100 100
Maend ........ooveveenn 74 62 76 80 76 73 66
Kvinder ................. 26 38 24 20 24 27 34
Implicerede mend. ....... 100 4 6 27 21 34 9
Implicerede kvinder ...... 100 7 5 20 19 36 13

4.4 Fordeling pa byzone og landzone

I 5-ars perioden var to tredjedele af fererne og
fodgeengerne i alt implicerede i uheld, der er sket
inden for byzone og en tredjedel i uheld uden for
byzone. Som det ses i tabel 4.4 var andelen af
implicerede maend 63 pct. i byzone, mens den for
kvinder var 73 pct. Arsagen til denne forskel er isser
forskellene i elementfordelingen mellem de to kon.
Som det kunne ses i tabel 4.1 var op imod halvdelen
af alle implicerede kvinder knallertkerere, cyklister
og fodgzengere mod ca. en fjerdedel af de implicerede
maend. Af tabel 4.4 fremgar, at disse blede trafikan-
ter netop er de elementarter, der oftest er impli-
cerede i uheld i byzone, naturligvis fordi de benyttes
mest i bytrafik.

Uden for byzone er risikoen for at blive draebt
storst, idet gennemsnitsfarten her er hgjere end den
er i bytrafikken. I tabel 4.5 ses, at mens 2 pct. af de
implicerede i byzone bliver draebt, er denne andel
uden for byzone over 5 pct. bade for meend og for
kvinder. I denne henseende er der altsa ingen for-
skel pa de to kon. Ses pa andelen af tilskadekomne

og uskadte er forskellene derimod igjnefaldende,
specielt inden for byzone, hvor mindre end halvdelen
af de implicerede maend kommer til skade, mens der
for kvindernes vedkommende er tale om to tred-
jedele. Uden for byzone er tendensen den samme,
men forskellen knap sa stor. At mzend oftere end
kvinder bliver impliceret i uheld uden for byzone, vil
veaere en medvirkende arsag til flere draebte meend i
alt, selv om risikoen for at blive draebt her matte
veere den samme som for kvinder.

Mens andelen af tilskadekomne maend ogsa er
storre uden for byzone end i byzone, er det omvendte
tilfaeldet for kvinder. Og da kvindernes andel af
implicerede i byzone er storst, ma dette vaere en
omend lille medvirkende arsag til, at andelen af
tilskadekomne kvinder i alt er hgjere end den til-
svarende andel for meend. Mandenes andel af
uskadte er dog ogsa i denne forbindelse storre end
kvindernes, men mens maends andel af uskadte er
sterst i byzone, er den for kvinderne den samme i og
uden for byzone.



Tabel 4.4 Relativ fordeling af ferere og fod-
gangere efter ken, elementart og
byzone 1985-1989

Forere Ialt I Uden for
byzone byzone
antal
Implicerede forereialt ....... 91 639 60 380 31259
Relativ fordeling pet.
Implicerede forereialt......... 100 66 34
Elementfordeling:
Personbil .................... 100 58 42
@vrige motorkeretgjert .. ... .. 100 56 44
Knallert ..................... 100 75 25
Cykel...........covivinnnen, 100 88 12
Fodgsenger. .................. 100 88 12
antal
Implicerede maendialt ....... 68135 43214 24921
Relativ fordeling pet.
Implicerede meend ialt ........ 100 63 37
Elementfordeling:
Personbil .................... 100 57 43
@vrige motorkeretajert . ... ... 100 56 44
Knallert 100 75 25
Cykel.. ..o, 100 87 13
Fodgeenger................... 100 85 15
antal
Implicerede kvinderi alt...... 23504 17166 6338
Relativ fordeling pet.
Implicerede kvinder i alt....... 100 73 27
Elementfordeling:
Personbil .................... 100 59 41
@vrige motorksretajer! . ... ... 100 56 44
Knallert 100 79 21
Cykel........ 100 90 10
Fodgenger 100 91 9

1 Vare- og lastbiler, busser og motorcykler,

4.5 Personbil

Efter at have set pa forskellene mellem de to ken
med hensyn til trafikarbejdet, element- og aldersfor-
delingen og fordelingen af uheldene i og uden for
byzone er spergsmalet da, om de viste forskelle giver
hele forklaringen.

For at eliminere de neevnte faktorer er tabel 4.6.1
og 4.6.2 udarbejdet for implicerede ferere af person-
biler henholdsvis i og uden for byzone og yderligere
med en aldersfordeling. Antallet af dresebte i de
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enkelte aldersgrupper er sa lille, at der ikke kan ses
bort fra, at statistiske tilfeeldigheder kan spille en
rolle. Da billedet imidlertid viser samme tendens i
alle aldersgrupper omend med forskellig styrke, kan
tendensen imod relativt flere draebte maend i hvert
fald ikke afvises.

Forskellen mellem de enkelte aldersgrupper og
mellem kennene er storst inden for byzone. Meende-
nes andel af uskadte er lidt hgjere end deres til-

Tabel 4.5 Relativ fordeling af faorere og fod-
gaengere efter ken, personskade
og byzone 1985-1989

I Uden for
Forere og fodgzengere I alt byzone byzone
antal
Implicerede forereialt ....... 91639 60380 31259
Relativ fordeling pet.
Implicerede farereialt.......... 100 100 100
Dreebte ...................... 3,2 2,1 5,3
Tilskadekomne ............... 53 52 53
Uskadte ..................... 44 46 41
antal
Implicerede meend i alt ....... 68135 43214 24921
Relativ fordeling pet.
Implicerede msend i alt ......... 100 100 100
Drabte...............oovt 3,2 2,0 5,3
Tilskadekomne............... 49 47 51
Uskadte ..................... 48 51 44
antal
Implicerede kvinderi alt...... 23504 17166 6 338
Relatw fordeling pet.
Implicerede kvinder i alt........ 100 100 100
Draebte ...................... 3,1 2,4 5,2
Tilskadekomne ............... 65 66 62
Uskadte ..................... 32 32 32
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Tabel 4.6.1 Implicerede forere af personbiler i byzone fordelt efter ken og alder 1985-1989

Heraf
Forere af pesonbiler Tale Under 1824 2534 35-64 65 ar
18 ar ar ar ar og derover
antal

I byzone

Implicerede meend i alt......... 19 484 136 5 559 4197 7 619 1959
Draebte. ..................... 227 2 66 39 69 51
Tilskadekomne .............. 5015 88 1789 1023 1581 532
Uskadte..................... 14 242 46 3704 3135 5 969 1376

Implicerede kvinder i alt........ 6 669 17 1299 1652 3203 495
Draebte...................... 42 - 4 13 17 8
Tilskadekomne .............. 2168 9 466 504 1 005 184
Uskadte..................... 4 459 8 829 1135 2181 303

Relative fordelinger pet.

Impliceredeialt ............... 100 100 100 100 100 100
Mend....................... 75 89 81 72 70 80
Kvinder ..................... 25 11 19 28 30 20

Draebte................co.o... 100 100 100 100 100 100
Mend....................... 84 94 75 80 86
Kvinder ..................... 16 6 25 20 14

Tilskadekomne................. 100 100 100 100 100 100
Meend..........ccvcvvenin.. 70 79 67 61 74
Kvinder ..................... 30 21 33 39 26

Uskadte .............ooionn. 100 100 100 100 100 100
Mend........c.covviiinan.. 76 82 73 73 82
Kvinder..................... 24 18 27 27 18

svarende andel af implicerede, og deres andel af
draebte er noget hgjere i alle aldersgrupper, sterst
for de 18-24 arige og mindst for de 25-34 arige.
Desuden findes en overrepraesentation af tilskade-
komne kvinder, hvilket kun for de 18-24 arige kan
forklares ved det sterre antal draebte meend.

De implicerede farere under 18 ar udgeres ikke uven-
tet vaesentligst af unge meend, men tallene er imid-
lertid sa sma, at der ikke alene pa denne baggrund
kan siges noget om deres risici i tilfzelde af et uheld.

4.5.1 Spirituspévirkning

I spiritusuheld er risikoen for at blive draebt eller
komme til skade sterre end i de svrige uheld. Des-
uden rammer de fleste af skaderne de pavirkede
selv.

Af tabel 4.7 ses, at 12 pct. af de implicerede maend
i byzone var spirituspavirkede mod 5 pct. af kvin-
derne. Uden for byzone var 19 pct. af meendene og 6

pct. af kvinderne pavirkede. Dette skulle igen be-
virke en sterre andel af draebte maend, men ogsa en
sterre andel af tilskadekomne meend. Da der i by-
zone er 8 gange sa mange pavirkede mandlige forere
af personbil som kvindelige, er resultatet da ogsa, at
mens de pavirkede tilskadekomne mand udger 30
pct. af samtlige tilskadekomne mandlige forere i
personbil, er den tilsvarende andel for kvinder kun
10 pct. Alligevel kom 72 pct. af de pavirkede kvinder
til skade mod 62 pct. af maendene. Uden for byzone
er tendensen den samme omend mindre markant til
trods for, at antallet af pavirkede maend her var 10
gange storre end antallet af pavirkede kvinder.

4.5.2 Fordeling pé uheldssituationer

En relativ fordeling af de implicerede forere af
personbiler pa visse uheldskategorier er vist i tabel
4.8. Den storste forskel pa de implicerede mandlige
og kvindelige forere af personbiler findes i gruppen
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Tabel 4.6.2 Implicerede farere af personbiler uden for byzone fordelt efter ken og alder

1985-1989
Heraf:
Forere af pesonbiler Lalt Under 18-24 25-34 35-64 65 ar
18 ar ar ar ar og derover
antal

Uden for byzone

Implicerede maend i alt ......... 14 659 111 4 579 3124 5 383 1457
Drabte...................... 739 8 200 123 270 138
Tilskadekomne .............. 7 444 72 2 684 1 593 2411 682
Uskadte..................... 6 476 31 1695 1408 2 702 637

Implicerede kvinder i alt........ 4634 13 1124 1156 2 046 294
Drabte...................... 176 1 43 36 75 21
Tilskadekomne .............. 2 665 8 696 649 1150 161
Uskadte...............oone 1793 4 385 471 821 112

Relative fordelinger pet.

Impliceredeialt ............... 100 100 100 100 100 100
Mand..............cooiene 76 90 80 73 72 83
Kvinder..................... 24 10 20 27 28 17

Dreebte........................ 100 100 100 100 100 100
Mend...............ooeinl 81 82 77 78 87
Kvinder..................... 19 18 23 22 13

Tilskadekomne................. 100 100 100 100 100 100
Mend............ooiiiian, 74 79 71 68 81
Kvinder..................... 26 21 29 32 19

Uskadte .............ocovvnnne. 100 100 100 100 100 100
Mend....................... 78 81 75 77 85
Kvinder..................... 22 19 25 23 15

med eneuheld og uheld med forhindringer. Som det
fremgar af tabellen er det uheldssituationer, som
oftest sker uden for byzone, og desuden sker de i
meget hej grad i forbindelse med spirituspavirkning.
Savel spirituspavirkning som den hgjere uhelds-
frekvens uden for byzone betyder flere dreebte og
tilskadekomne, og derved en medvirkende arsag til
flere draebte meend.

De kvindelige forere af personbiler er derimod
hyppigere i uheld i forbindelse med kryds. Disse
uheld sker hyppigst i byzone. Halvdelen af person-
bilfererne var saledes impliceret i krydsuheld inden
for byzone, men kun godt en tredjedel uden for
byzone. Sterstedelen af krydsuheldene er sket i for-
bindelse med svingning. Gennemsnitligt vil farten i
disse uheld ikke vaere sa hgj som i situationer med
ligeud karsel, iszer ikke for den svingende part. Der
er da ogsa en mindre andel af dracbte og tilskade-

komne i disse uheld, end der er i de fleste andre
uheld. Kvinderne udger i gvrigt lidt oftere den
svingende part end meendene. Til trods for den
mindre risiko for selv at blive skadet i disse uheld,
og den relativt sterre andel af kvindelige forere,
kommer der alligevel relativt flere kvinder til
skade i uheld i alt. At maendene lidt sjseldnere
bliver implicerede i svingningsuheld i kryds, kan
igen give en lille pavirkning mod flere drzebte
maend.

At de implicerede kvindelige forere af personbiler
i naesten alle sammenhaenge er mere udsat for at
komme til skade end maend til trods for, at maendene
oftere bliver dreebt, kan ikke forklares med denne
undersegelse, som udelukkende bygger pa de impli-
cerede forere selv. Dertil kreeves, at modparterne i
uheldet ma inddrages, maske ogsa faktorer, som
ikke kan findes i faerdselsuheldsstatistikken.



46

Tabel 4.7 Farere af personbiler fordelt efter personskade, byzone og spirituspavirkning

1985-1989
1 byzone Uden for byzone
Farere af pesonbiler Spiritus- Spintus-
Ialt ;Edm pavirkede Ialt Adru pavirkede
orere f farere £
arere arere
antal

Implicerede meendialt....... 19 484 17 080 2 404 14 659 11 807 2 852
Draebte. ...........cooevent 227 134 93 739 502 237
Tilskadekomne .............. 5015 3533 1482 7 444 5 308 2 136
Uskadte..................... 14 242 13 413 829 6 476 5 997 479

Implicerede kvinderialt ..... 6 669 6 367 302 4 634 4 338 296

42 37 5 176 153 23
2168 1952 216 2 665 2437 228
Uskadte..................... 4 459 4 378 81 1793 1748 45

Relative fordelinger pet.

Implicerede meend. ............. 100 100 100 100 100 100
Dreebte...........oooiian. 1,2 0,8 3,9 5,0 4,3 8,3
Tilskadekomne .............. 26 21 62 51 45 75
Uskadte..................... 73 78 34 44 51 17

Implicerede kvinder ............ 100 100 100 100 100 100
Dreebte................. ..., 0,6 0,6 1,7 3,8 3,5 7,8
Tilskadekomne .............. 33 31 72 58 56 77
Uskadte..................... 67 69 27 39 40 15

Tabel 4.8 Relativ fordeling af forere af personbiler efter byzone og uheldssituation 1985-1989

Heraf:
Implicerede Implicerede
Forere af personbiler farere farere Eneuheld og Uheld pa Kryds- Fodgaenger-
1alt ialt uheld med lige vej uheld uheld
forhindringer ge vej €
antal pet.
I byzone
Implicerede maend .......... 19 484 100 11 17 55 15
Implicerede kvinder......... 6 669 100 5 16 63 13
Uden for byzone
. 14 659 100 28 31 37 3
ed d...ooalae
Implicerede mzn 4634 100 21 31 44 3

Implicerede kvinder . ........
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Tabel 4.9 Implicerede cyklister i byzone fordelt efter ken og alder 1985-1989

Heraf:
Cykhster Lalt 0-14 15-17 18-24 25-34 35-64 65 ar
ar ar ar ar ar og derover
antal

Implicerede mendialt ... 6770 1 452 753 1231 1070 1549 696
Draebte ..............ol 183 26 9 11 13 51 73
Tilskadekomne........... 5739 1 268 636 962 884 1370 612
Uskadte ................. 848 158 108 258 173 128 11

Implicerede kvinder i alt 5 555 838 628 1135 804 1 592 553
Draebte .................. 123 17 10 15 10 43 28
Tilskadekomne . .......... 5 039 745 565 1 005 731 1475 517
Uskadte ................. 393 76 53 115 63 74 8

Relative fordelinger pet.

Implicerede mezend .......... 100 100 100 100 100 100 100
Draebte .................. 2,7 1,8 1,2 0,9 12 3,3 10,5
Tilskadekomne........... 85 87 85 78 83 88 88
Uskadte ................. 13 11 14 21 16 8 2

Implicerede kvinder. ........ 100 100 100 100 100 100 100
Draebte ...ovvveeeennnnn. 2,2 2,0 1,6 1,3 12 2,7 5,1
Tilskadekomne........... 91 89 90 89 91 93 93
Uskadte .........ocovunn 7 9 8 10 8 5 1

Implicerede meend .. ........ 100 21 11 18 16 23 10

Implicerede kvinder......... 100 15 11 20 14 29 10

4.6 Cyklister

Ogsa for cyklister var andelen af implicerede
maend sterst uden for byzone, nemlig 63 pct. mod 55
pct i byzone. Uheldene uden for byzone udger ogsa
for cyklister den sterste risiko for at blive draebt,
nemlig 8 pct. mod godt 2 pct. i byzone. Da 88 pct. af
cyklisterne var implicerede i uheld inden for byzone,
vil materialet for de implicerede uden for byzone
veere for lille til en aldersfordeling. Vi vil derfor
ngjes med at se pa aldersfordelingen af de impli-
cerede cyklister inden for byzone.

Af tabel 4.9 ses, at drenge under 15 ar udger 21
pct. af de implicerede mandlige cyklister, mens den
tilsvarende andel af piger er 15 pct. af de implicerede
kvindelige cyklister. Derimod er der flest kvinder
blandt cyklister i alderen 35-64 ar, ikke bare rela-
tivt, men ogsa i absolutte tal.

Ogsa for de implicerede cyklister genfindes ten-
densen til flere draebte maend, men ogsa flere
uskadte maend. For bern under 15 ar er andelen af
drzebte piger dog en lille smule sterre end andelen af
dracbte drenge. Sterst forskel mellem maend og kvin-

der findes i gvrigt i aldersgruppen 65 ar og derover,
hvor godt 10 pct. af de implicerede meend blev draebt
mod 5 pct. af de implicerede kvinder. Alligevel var
der lidt flere tilskadekomne kvinder ogsa her, sa
tilsammen udger personskaderne naesten 99 pct. af
de implicerede bade for meend og for kvinder i denne
aldersgruppe. 1 alle egvrige aldersgrupper udger de
uskadte mandlige cyklister en storre del end de
uskadte kvindelige cyklister. Sterst er forskellen for
de 18-24 arige, hvor 21 pct. af de implicerede unge
maend var uskadte efter uheldet mod 10 pct. af de
unge kvinder.

44 pct. af cyklisterne var implicerede i krydsuheld
i forbindelse med svingning og andre 14 pct. i uheld
mellem ligeud kerende i kryds. Kvinderne er oftere
end maend impliceret i situationer med hegjresving,
mens maendene oftere er implicerede i situationer
med venstresving. De sidstnaevnte er de farligste
med den sterste andel af draebte.

Af de implicerede cyklister var 7 pct. af maendene
spirituspavirkede mod 1 pct. af kvinderne.



48

Tabel 4.10 Implicerede fodgaengere fordelt efter kon og alder 1985-1989
Heraf.
Fodgzengere Talt 0-14 15-17 18-24 25-34 35-64 65 ar
ar ar ar ar ar og derover
antal

Implicerede maendialt ... 3853 894 210 516 460 1 009 754
Dreebte .................. 369 49 9 30 40 113 128
Tilskadekomne........... 3 300 815 179 449 403 844 604
Uskadte ................. 184 30 22 37 17 52 22

Implicerede kvinder i alt 3844 635 181 284 264 877 1 597
Dreebte .................. 298 28 4 10 12 54 190
Tilskadekomne........... 3411 587 169 256 230 784 1381
Uskadte ................. 135 20 8 18 22 39 26

Relative fordelinger pet.

Implicerede maend .......... 100 100 100 100 100 100 100
Drabte ......coovvnnnn.. 9,6 5,5 4,3 5,8 8,7 11,2 17,0
Tilskadekomne........... 86 91 85 87 88 84 80
Uskadte ................. 5 3 10 7 4 5 3

Implicerede kvinder. ........ 100 100 100 100 100 100 100
Draebte ......coovvvvnnn.. 7,8 44 2,2 3,5 4,5 6,2 11,9
Tilskadekomne........... 89 92 93 90 87 89 86
Uskadte ................. 4 3 4 6 8 4 2

Implicerede maend .......... 100 23 5 13 12 26 20

Implicerede kvinder......... 100 17 5 7 7 23 42

4.7 Fodgangere

Der var lige mange maend og kvinder impliceret i
de registrerede feerdselsuheld i alt. I byzone var 48
pet. af fodgeengerne maend, men uden for byzone
udgjorde meendene 62 pct. af de implicerede fod-
geengere. Uden for byzone blev 25 pct. af de impli-
cerede mandlige fodgeengere draebt mod 19 pct. af de
kvindelige. I begge tilfeelde var kun 2 pct. af de
implicerede fodgaengere uskadte. I byzone blev
drzebt 7 pet. af savel de mandlige som de kvindelige
fodgaengere, og ca. 4 pct. var uskadte.

Da naesten 90 pct. af fodgaengerne var implicerede i
uheld i byzone, har vi i tabel 4.10 valgt at se pa
aldersfordeligen af samtlige implicerede fodgaengere.
Der er stor forskel pa aldersfordelingen mellem de to
ken. Mens der var lige mange maend og kvinder
implicerede som fodgaengere, udgjorde maendene den
storste del for fodgeengere under 65 ar. Sterst var
forskellen for de 18-35 arige, hvor der var naesten 80
pet. flere meend, og der var 40 pct. flere drenge end
piger. For de aeldre fodgeengere pa 65 ar og derover
var der derimod mere end dobbelt si mange kvinder.

Fodgeengere pa 65 ar og derover har en sterre
risiko for at blive dreebt end alle gvrige andre
trafikanter. 42 pct. af de implicerede kvindelige
fodgaengere var i denne alder, og antallet af dem var
som neevnt over dobbelt si stort som antallet af
implicerede mandlige fodgaengere i samme alder. Pa
denne baggrund kunne man forvente, at der fandtes
flere dracbte kvinder blandt fodgeengerne i modsset-
ning til de svrige elementarter. Men alligevel var
der 24 pct. flere dracbte maend blandt fodgsengerne
end draebte kvinder. I alle gvrige aldersgrupper var
der flere dracbte meend end kvinder.

Da uskadte fodgeengere udgjorde sa lille en andel
af de implicerede, betyder det sterre antal drsebte
maend, at antallet af tilskadekomne kvinder bliver
relativt sterre, og da 16 pct. af alle implicerede
kvinder var fodgsengere, kan dette vaere en med-
virkende arsag til at der er relativt flere tilskade-

komne kvinder end tilskadekomne maend i tra-
fikken.



4.8 Sammefatning

Fra 1985-1989 kom 80 pct. flere maend end kvin-
der til skade i trafikken og 2 1/2 gange sa mange
blev feerdselsdracbte. En vaesentlig arsag hertil er
naturligvis, at maend oftere er trafikanter end kvin-
der. Der er dog et misforhold mellem andelene af
tilskadekomne og draebte.

Antallet af implicerede forere og fodgeengere i
fzerdselsuheld svarer nogenlunde til meends og kvin-
ders trafikarbejde i de enkelte elementarter.

Ved foretagne fordelinger efter elementart og ef-
ter alder udviser alle grupper samme tendens til
relativt flest dreebte, men ogsa flest uskadte meend.
Desuden en tendens til relativt flest tilskadekomne
kvinder, hvilket kun for fodgeengere og til dels for
cyklister kan forklares ved, at der er flere drabte
maend.

Af fundne medvirkende arsager kan peges pa
forskelle i elementfordelingen. En fjerdedel af de
implicerede meend mod kun 5 pet. af de implicerede
kvinder var forere af busser, vare- og lastbiler og
motorcykler. Derfor var draebte forere i disse korets-
jer naesten udelukkende maend. Men da de store
biler desuden er de sikreste at opholde sig i, pavirker
dette ogsa maendenes andel af uskadte i totallet. Tre
fjerdedele af de implicerede maend mod lidt over
halvdelen af de implicerede kvinder var forere af
motorkeretgjer i alt. Derimod var kun 17 pct. af de
implicerede meend cyklister og fodgeengere mod 42
pct. af kvinderne. Det betyder, at implicerede maend
i langt hgjere grad benyttede koretgjer med mulig-
heder for hgje hastigheder.

Aldersfordelingen viser, at mens der var 4 gange
s4 mange implicerede meend som kvinder pa 18-24
ar, var der 6 gange sa mange feerdselsdracbte maend
i denne alder. Forskellen mellem kegnnene var i
pvrigt mindst for bern under 15 ar og den =ldste
gruppe pa 65 ar og derover.

Uheld uden for byzone er farligere end inden for
byzone pa grund af, at man kerer hurtigst uden for
byzone. Saledes blev 5 pct. af de implicerede uden for
byzone drzebt mod 2 pct. i byzone. Da maend hyppi-
gere var impliceret i uheld uden for byzone, nemlig
37 pct. mod 27 pct. af kvinderne, betyder dette igen
flere draebte meend end kvinder. Men det forklarer
ikke, hvorfor der ogsa er flest uskadte maend, men
relativt flest tilskadekomne kvinder.

Ved at fordele de implicerede forere af personbiler
henholdsvis i og uden for byzone i aldersgrupper, og
desuden ved at benytte relative sterrelser i forhold
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til antallet af implicerede forere, opnar man nogle
sammenlignelige grupper. Det viser sig, at forskel-
lene mellem de to ken er storst inden for byzone, selv
om tendensen til flere draebte maend ogsa er til stede
uden for byzone.

I de enkelte aldersgrupper inden for byzone gen-
findes alle de naevnte tendenser. For de draebte var
forskellen som ventet storst for de 18-24 arige, hvor
kvinder udgjorde 19 pct. af de implicerede, men kun
6 pct. af de draebte. [ alderen 35-64 ar udgjorde
kvinder 30 pct. af de implicerede forere, 40 pct. af de
tilskadekomne, men kun 20 pct. af de dracbte.

En tilsvarende fordeling af implicerede fodgsen-
gere viser, at gruppen pa 65 ar og derover havde en
sterre risiko for at blive dreebt end nogen anden
trafikantgruppe, nemlig 17 pct. af de implicerede
fodgaengere. Da naesten en tredjedel af alle impli-
cerede fodgeengere var i denne alder, og der i evrigt
var mere end dobbelt s mange kvinder som msend,
kunne man forvente, at der blandt fodgsengerne
ville veere tale om flere draebte kvinder. Men selv
om der var lige mange maend og kvinder implicerede
som fodgeengere, var der alligevel 24 pct. flere
draebte maend.

De foretagne fordelinger giver os altsa ikke hele
forklaringen pa, at der var relativt flest dracbte
maend, og peger kun pa fa medvirkende arsager til,
at der var relativt flest tilskadekomne kvinder og
relativt flest uskadte maend. Af andre mulige arsa-
ger, som faerdselsuheldsstatistikken kan belyse, kan
naevnes spirituspavirkning. Af samtlige implicerede
forere og fodgeengere var 12 pct. af meendene og
knap 5 pct. af kvinderne berusede. I nogle element-
arter og i nogle aldersgrupper var forskellen mellem
kennene endnu sterre, og der fandtes betydeligt
flere spirituspavirkede uden for byzone end inden
for. Og risikoen for at blive draebt er 3 gange steorre
for en spirituspavirket end for en s&dru trafikant. Af
betydning for antallet af draebte kan ogsa vaere, at
over 6 pct. af de mandlige motorforere kerte uden at
have kerekort, mens det kun var tilfeeldet for 1 pct.
af de kvindelige motorforere.

Kvinder blev i hgjere grad impliceret i feerdsels-
uheld i byzone, i dagtimerne og pa hverdage, mens
maend oftere var impliceret uden for byzone, i aften-
og nattetimerne og i weekends. Mand var altsa
oftere implicerede i uheld, hvor der var mulighed for
hgje hastigheder, mens kvinder oftere var impli-
cerede i teet bytrafik med deraf felgende lavere
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hastighed. Dette stemmer i gvrigt overens med de
uheldssituationer, som msend henholdsvis kvinder
oftest er implicerede i. For maend drejede det sig om
eneuheld og uheld med ligeud kersel, mens der for
kvinder iszer var tale om krydsuheld med svingning.

Oplysningen om hastighedsskon til feerdsels-
uheldsstatistikken mangler desveerre i temmelig
mange tilfselde. Alligevel sandsynliggeres, at gen-
nemsnitshastigheden for de mandlige forere af mo-
torkeretajer var hejere, end den var for de kvinde-
lige. Flere ting i dette materiale peger altsa pa, at en
vaesentlig arsag til det relativt hgjere antal af feerd-
selsdrsebte msend end af faerdselsdraebte kvinder er
forskellen i farten, hvormed der er kort.

Men der er meget lidt i denne analyse, der kan
forklare, hvorfor kvindelige ferere har den sterste
andel af tilskadekomne, mens mandlige forere oftere
er uskadte efter et uheld, til trods for at uheldet har
medfert personskade pa andre. Undersagelsen har
udelukkende bygget pa de enkelte forere og deres
forhold isoleret. Der findes dog i de fleste uheld ogsa
en modpart, som det desvaerre ikke har vaeret mu-
ligt at inddrage her.

Til sidst ma pointeres, at skyldsspergmal slet ikke
forekommer i faerdselsuheldsstatistikken.

De arlige publikationer vedrerende faerdselsuheld
har tidligere behandlet falgende specialemner:

1972 Personskader blandt knallertkerere og cyk-
lister 1968-1972

Spirituspavirkede impliceret i uheld 1969—
1973

Fodgaengere impliceret i uheld 1970-1974
Faerdselsuheld i forbindelse med jul, paske og
ferie

Analyse af sikkerhedsselens skadeforebyg-
gende virkning

Born i trafikken

Materielskadeuheld 1976-1978
Spiritusuheld 1976-1979
Faerdselsuheldsstatistik 1930-1980
Personskader i forhold til transportmaengde
Trafiksikkerheden i de nordiske lande
Aldre i trafikken
Feerdselsuheldsstatistikkens deekningsgrad
Cyklister og knallertkerere 1983-1985
Spiritusuheld fordelt efter bymsessighed
Resultater fra samkering af landspatientregi-
stret og feerdselsuheldsregistret.

1973

1974
1975

1976

1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1987
1988



5. Tabelafdeling
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1989

—> heraf —> —>
Uheldssituation
j@vnfar bilag 1 Uheld mellem
Labe - ! % ' ! Iigeud kerende
nr ! alt! Eneuheld (. f \ / ? 04 samme vel
m samme kurs
0q uden svingn
Uheld 0-9 [} 0114+0121021+023(022+024 030 ‘040 1
1 Uheldialt.....covnviinnninrnnncnnannns 9 922 2 205 963 286 443 116 336 887
2 Ibyzone............oiiiiiiiiiiiii... 6 294 931 333 91 133 89 249 507
3 Udenforbyzone........................ 3628 1274 630 195 310 27 87 380
Randbebyggelse
4 Forretningsgade ........................ 1027 93 30 4 12 14 29 110
5 Industrikvarter......................... 421 36 23 1 1 4 6 30
6 Bebhoelseskvarter, etageejendom ......... 1875 233 86 11 22 28 78 129
7 Villakvarter og anden lav bebyggelse .... 1 980 379 124 44 72 33 92 141
8 Facadelss randbebyggelse ............... 537 82 34 9 14 3 19 41
9 Ingen eller spredt randbebyggelse........ 4 012 1 363 661 216 321 33 102 432
Vejudformming
10 4-benetkryds............... ... L 2234 96 41 . . 27 25 72
11 3-benet kryds.................oioiiia 1 865 164 45 . . 71 20 56
12 Krydsigvrigt ........... ... ... ... 217 21 10 . . 9 1 10
13 Ud/indkersel........................... 400 11 3 . . 6 2 4
14 Pabro........ ... ..., 24 8 6 . . . 2 4
15 Kurve ..ot 1136 737 . 285 442 . 8 49
16 Lige vej....ovvieeii i 3851 1126 841 . . . 265 681
17 Anden vejudformning................... 192 42 17 1 1 . 13 11
Fore
18 Tort . ..o 6 965 1461 614 171 305 73 263 656
19 Vadt.. ... 2521 551 246 84 109 34 55 196
20 Glat ... 398 184 98 31 28 9 16 32
Sigtforhold
21 Sigtbart.......... ... oo 9 303 2023 871 257 409 110 324 843
22 Nedsat sigtbarhed ...................... 473 136 68 24 24 5 9 34
Lysforhold
23 Dagslys . ...c.viiiiiiii i 6 647 1 064 436 119 220 54 210 649
24 Tusmerke ......... ... ... ... ... 509 123 54 18 28 3 15 41
25 Morke .....ooviiiiii i 2749 1008 466 149 193 59 111 196
Vejrforhold
26 Ingennedbor................. ... ... 8 500 1878 799 234 383 101 309 767
27 RegI. ... 1072 217 106 34 47 9 16 86
28 TAZE. ..ot i 188 59 26 11 10 4 6 20
29 Sne,slud,bagl ........... ... .. oo 80 29 19 4 1 2 2 6
Vejbelysning
30 Findesikke ............. ... ... ... 3285 1203 580 188 309 27 74 312
31 Teendt .....cvvvint i, 1958 505 211 60 71 48 96 134
32 Findes, men ikke teendt................. 4532 464 161 36 55 41 157 428
Hastighedsbegraensning
33 20km/togderunder .................... 9 2 - - - - 2 -
34 25-50km/t......... ...l 5108 798 258 83 126 81 217 396
35 B0km/t ... 792 105 59 6 9 6 23 84
836 TORMA .....ovi 484 63 36 6 6 4 10 48
837 BOKmA ... 3 287 1128 527 186 296 24 71 289
38 90Okm/t .. ... 39 18 14 - 2 - 2 6
39 100km/t ... 159 77 64 3 4 . 6 64
40 Antal skolevejsuheld.................... 238 15 4 - - 2 9 24
41 Antal uheld i forbindelse med vejarbejde 152 23 15 1 3 - 2 23

Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituationer er tilstraebt en karakteristik af situationerne umiddelbart far uheldet og inden
eventuel afveergemansvre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de
implicerede faerdselselementer som falge af deres afvaergemansevre ikke direkte er kollideret med hinanden.
Anm. 2. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
!Inkl uheld med et heendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 14 uheld.
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heraf —> heraf —> 3 heraf
’T theI: ’:nelle‘l’n 1) ], ,l l Uh:ld m;llem
' ! n ? arende 1 ' 1
B g xT ngée:amr::: ve.|z ‘K ‘T pd Sa’mme ve| r N 7 Lg?e
T K m modsat kurs .T m samme kurs h t: B
og uden svingn og med svingn
1m 140 151+152 170 2 21 241 242 3 312 321 322
203 425 71 93 825 85 551 140 905 298 183 378 1
111 213 47 63 323 21 209 57 639 280 77 251 2
92 212 24 30 502 64 342 83 266 18 106 127 3
32 39 12 13 32 3 20 3 108 50 11 40 4
10 10 1 3 30 4 18 4 40 15 6 17 5
27 51 14 22 66 3 41 10 198 112 16 64 6
25 59 12 20 128 9 82 28 195 57 30 98 7
9 22 3 3 40 1 29 7 58 25 11 20 8
97 243 29 32 524 64 358 87 300 37 107 137 9
10 47 6 4 22 2 8 4 248 121 30 84 10
5 34 2 9 37 3 20 6 330 84 81 154 11
2 7 - 3 1 2 - 33 16 3 11 12
- 2 - - 4 - 1 2 90 42 12 30 13
1 2 - 1 5 - 4 1 - - - - 14
14 22 1 6 259 15 202 40 10 - 3 6 15
170 305 60 72 478 63 307 81 191 35 53 91 16
1 6 2 1 17 1 7 6 2 - - 2 17
155 302 54 70 503 53 320 96 694 253 114 292 18
34 109 16 22 240 27 169 31 204 42 68 83 19
14 12 1 1 81 5 61 13 6 3 1 2 20
196 401 67 87 747 79 500 122 873 296 173 360 21
5 21 3 3 67 6 42 16 18 1 5 11 22
153 305 59 66 541 60 358 83 765 259 160 311 23
10 22 4 2 46 9 25 11 42 11 5 24 24
40 98 8 25 238 16 168 46 98 28 18 43 25
186 354 61 82 666 68 442 115 812 281 144 343 26
12 51 7 9 105 11 70 17 84 16 37 29 27
2 13 1 2 28 4 18 5 6 1 1 4 28
2 2 2 - 20 2 15 3 2 - - 2 29
84 158 22 29 476 60 324 82 237 11 94 121 30
24 63 6 21 115 9 77 23 98 36 12 40 31
95 196 42 41 226 15 144 34 554 247 67 215 32
- - - - 1 - 1 - - - - - 33
91 163 37 49 264 13 177 44 485 192 62 205 34
21 39 5 7 39 6 27 5 87 46 7 30 35
6 24 6 6 37 1 23 9 70 39 11 18 36
72 155 16 29 458 60 311 76 262 21 103 124 37
1 4 - 1 12 2 7 3 - - - - 38
12 40 7 1 8 1 3 1 1 - . . 39
5 9 2 - 10 1 5 3 30 12 2 14 40
6 15 - 1 6 - 4 2 7 4 - 3 41
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1989
(fortsat) Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1989 (continued)
«—
Uheldssult)ulatlo;\ i {_ ? {T - N \heraf
Leobe fevnfor bilag Uhiladr&zgem Uheld mellem U:::gnr;:':%m ‘L‘\ h
nr pd sa‘;nmekvm Ilgel:dk:(l‘;ende her sin ve| ‘T
Tg"::e:astvmugrns yes med svingning |
Uheld =
4 5 6 610
1 Uheldialt.........ccvvvvvvniinnnn.. .. 830 791 1248 1111 159 116 135 613
2 Ibyzone........ccooiiiiiiiiiiiiiiian. 640 609 878 777 121 86 90 417
3 Udenforbyzone ...........cooovvuuine. 190 182 370 334 38 30 45 196
Randbebyggelse
4 Forretningsgade .............. ... ... 112 109 89 90 12 8 9 51
5 Industrikvarter........................ 56 53 79 87 18 12 8 44
6 Beboelseskvarter, etageejendom. ........ 204 193 276 208 39 21 15 115
7 Villakvarter og anden lav bebyggelse ... 142 133 304 269 35 38 41 134
8 Facadelgs randbebyggelse .............. 83 80 87 73 14 6 10 39
9 Ingen eller spredt randbebyggelse....... 230 220 404 377 39 31 52 226
Vejudformning
10 4-benetkryds............... .. ... 405 391 985 164 35 10 27 87
11 3benetkryds.............ooiiiiiia... 276 265 113 675 85 72 80 395
12 Krydsievrigt .......ccooiiiiiiiiiiin, 21 20 56 42 13 4 4 16
13 Udindkersel.......... ...t 50 44 45 168 20 25 17 88
14 PAabro .....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa - - - - - - - -
15 Kurve........coiiiiiiiiiiiiiiiiiias 3 3 2 7 - - - 5
16 Lige vej...ooviiiini it 69 65 35 46 5 4 7 20
17 Anden vejudformning .................. 6 3 10 9 1 1 - 2
Fore
18 Tort ..ovvitin et 614 580 873 780 115 89 96 417
19 Vadt. ... .ot i 200 196 346 312 41 25 37 188
20 Glat ... e 13 12 27 15 2 2 1 7
Sigtforhold
21 Sigthart.......... . ... oo 787 749 1197 1 050 149 111 130 580
22 Nedsat sigtbarhed ..................... 33 32 43 45 5 3 5 26
Lysforhold
23 Dagslys.....coooiiiiiiiiiiiiiiiiii, 641 611 1008 844 126 97 103 454
24 Tusmerke ......... ... ... i 42 40 46 57 5 2 7 40
25 Morke ... 147 140 194 209 28 17 25 118
Vejrforhold
26 Ingenmnedber .............. ... ...l 734 697 1 069 928 134 104 113 508
27 Regn......oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia, 77 75 152 148 20 9 17 89
28 Tage.....ooviiiiiiiiiiiiiii e 11 11 12 20 2 2 3 9
29 Sne,slud, hagl.............. .. ...l 2 2 9 5 1 1 - 3
Vejbelysning
30 PFindesikke ........... .. iiiiiiiiaan, 129 123 317 294 26 25 39 182
31 Teendt .....coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiias 167 160 190 164 31 13 17 90
32 Findes, men ikke teendt ................ 525 499 725 637 99 77 76 333
Hastighedsbegreensning
33 20km/togderunder ................... 1 1 4 - - - - -
34 25-50 km/t 467 445 698 646 94 67 72 356
35 B0km/t ... ... 111 107 111 75 15 9 10 37
36 TOkm/t .. e 64 60 68 74 12 14 10 35
37 80km/t.......... 185 177 363 314 38 25 43 184
38 90OKm/t .. ..o - - 1 - - - - -
39 100km/t ... ...l . . . . . . . .
40 Antal skolevejsuheld................... 24 21 35 33 3 6 5 12
41 Antal uheld i forb. med vejarbejde . ..... 9 9 13 15 1 2 2 8

Anmeerkninger og note* Se foregiende side.
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heraf

—+%

Uheld med

Uheld med held mellem .« = > A Yens N ’B“ ) ﬁ dyr, faste
e K5 IR N 1 S o s fLo0°
. 1 kryds
740 8 811 812 820 8314832 835 841+851/871-878 9

400 278 63 1 302 249 163 94 69 81 66 425 195 1
333 222 62 1144 219 137 86 59 53 38 404 114 2
67 56 1 158 30 26 8 10 28 28 21 81 3
59 29 24 326 62 38 22 19 7 7 129 8 4
18 15 - 32 5 4 2 1 1 - 12 13 5
119 68 32 415 70 48 36 21 15 7 159 25 6
114 93 3 258 66 36 16 15 17 13 67 47 7
8 5 1 57 5 7 7 - 7 3 24 7 8
81 67 3 202 40 30 11 10 31 35 32 92 9
3 1 - 232 . . 2 2 2 - 216 6 10

7 4 - 196 . . 3 5 2 1 178 71

3 2 - 24 . . - 22 4 12

- - - 25 - 1 - - 3 - 9 2 13

1 1 - 3 2 - - - 1 - . 3 14
22 13 1 33 10 4 1 1 6 5 . 10 15
359 256 62 731 231 153 85 60 62 56 . 131 16
5 1 - 58 6 4 3 1 5 4 . 32 17
275 181 58 952 191 114 75 50 52 44 296 147 18
114 90 5 314 54 47 18 18 22 18 119 43 19
11 7 24 3 2 1 - 5 3 7 3 20
368 253 61 1221 236 154 90 66 75 58 396 182 21
27 22 1 60 11 6 4 2 4 5 25 9 22
202 120 57 818 166 92 75 54 31 22 265 103 23
20 16 1 80 13 7 5 6 2 5 30 12 24
178 142 5 399 69 64 14 8 47 39 129 80 25
328 220 60 1134 221 145 83 59 71 60 352 173 26
58 49 2 130 25 15 9 8 6 4 59 14 27
8 4 - 16 1 1 1 - 2 - 8 7 28

4 3 1 3 1 1 - 1 - - 29
68 57 1 157 30 21 10 9 28 28 16 86 30
160 127 5 384 69 60 15 10 28 19 145 40 31
165 90 55 738 147 82 68 48 23 13 258 64 32
- - - 1 - - - - - - - - 33
292 189 59 950 189 102 66 57 50 36 316 105 34
28 21 2 142 23 28 16 3 2 1 62 9 35
11 10 - 42 8 5 3 - 3 - 22 6 36
64 54 2 148 27 25 9 9 25 25 23 71 37
1 1 - - - - - - - 1 38

4 3 - 4 2 1 - - - 1 . 1 39

6 5 - 59 16 6 9 4 2 2 15 2 40

7 4 - 12 1 1 - 1 1 - 5 37 41
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Tabel 5.2.1 Antal uheld fordelt efter hovedsituation, klokkeslet, ugedag og maned 1989
Accidents by group of accident situations and hour, day and month 1989

I R i e e S s
Uheldssituation
Yvnfer bilag 1) Uhﬁlgde-'.':f" Uhﬁlgdeﬂe" Uheld mell | Uneld mell Uheld el Uheld med
Ialtt kerende kerende kerende kerende Uheld mell kerende Uheld med | Uheld mell dyr. faste
Eneuheld | pAsammeve| | pd samme vey | pd sammevey | pd sammevey d pd hver parkeret fodgznger | genstande
m samme kurs|m modsatkurs[m k modsatkursj o kryds sin ve) kerete| og kerete| my
0g uden og uden |ogm svingn [og m svingn m svinghng p3 kerebanen
svingning svingning
Uheld 0-9 o 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldi alt.............. 9922 2205 887 825 905 830 1248 1111 400 1302 195
Klokkeslet
00-01................... 228 119 14 13 5 1 11 9 20 27 9
01-02................... 154 90 5 8 - 2 6 7 6 22 8
02-03 ... 159 97 10 9 3 - 5 4 9 19 3
03-04............ ... 109 70 8 6 1 - 3 2 8 7 4
04-05 ................... 93 61 3 3 - 1 3 5 7 8 1
05-06 ................... 120 69 7 5 2 5 5 10 6 7 4
06-07 .............. ... 298 71 25 40 20 25 29 49 16 15 8
07-08 ............oia... 504 65 50 59 51 59 53 87 17 59 4
0809 ................... 414 65 43 32 56 45 60 57 10 39 7
09-10 .............. ... 343 48 33 33 34 30 55 42 12 45 10
10-11 ... 402 52 35 24 49 40 62 62 9 63 5
11-12 ... 487 53 51 37 52 41 86 59 22 73 12
12-13 o 472 62 48 35 45 44 83 48 17 79 11
13-14 ..ol 600 72 63 47 68 56 97 87 13 89 7
14-15 ..o 683 73 70 64 92 78 97 75 25 93 14
15-16 ...l 860 110 82 66 103 85 152 113 26 115 7
16-17 ..o 856 116 96 72 103 73 105 111 28 137 13
17-18 ..ol 800 124 64 83 90 85 98 81 27 135 13
819 ... 599 136 49 48 47 59 75 76 18 80 11
19-20 ...l 447 135 28 40 32 41 45 44 25 49 7
20-21 ...l 339 117 26 37 19 16 35 24 20 38 7
21-22 . ..o oo 330 121 25 23 15 18 34 23 19 40 10
22-23 . 291 114 24 25 8 13 29 19 17 34 7
23-24 ... ..ol 282 126 27 16 7 12 17 16 21 28 12
Uoplyst .......c.c.ooon 52 39 1 - 3 1 3 1 2 1 1
Ugedag
Mandag ................. 1 347 222 111 118 127 130 191 170 59 179 38
Tirsdag.................. 1 409 222 129 119 143 129 190 201 56 194 25
Onsdag.................. 1 382 237 141 97 152 143 165 172 48 202 24
Torsdag ................. 1503 277 141 123 148 140 192 179 62 215 21
Fredag .................. 1836 389 173 178 180 143 248 187 72 232 33
Lerdag .................. 1421 480 110 106 89 88 147 130 69 169 31
Sendag.................. 1024 378 82 84 66 57 115 72 34 111 23
Uoplyst ......cooivnnt. - - - - - - - - - - -
Maéned
Januar .................. 696 148 53 56 52 49 78 86 23 136 14
Februar ................. 634 152 40 65 51 56 71 66 25 96 11
Marts ................... 751 156 59 72 73 62 105 76 35 96 17
April..... ...l 752 178 72 54 65 68 101 66 27 108 11
Maj .........coviiiin 939 220 94 67 97 70 116 118 31 110 13
Juni ..o, 952 210 99 72 93 87 141 107 33 83 25
Juli.........ooooiiii 844 225 72 74 90 48 100 89 38 90 18
August . .......... ... 879 199 87T 62 88 74 113 108 29 103 15
September............... 912 188 84 77 90 72 124 111 46 105 15
Oktober ................. 878 166 84 57 80 80 114 116 34 125 21
November ............... 954 187 84 92 81 103 116 94 45 125 25
December ............... 731 176 59 77 45 61 69 74 34 125 10

1 Inkl. uheld med et heendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 14 uheld.
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Tabel 5.2.2 Antal uheld fordelt efter de implicerede elementers art, klokkeslet, ugedag og

maned 1989
Accidents by type of unit involved and hour, day and month 1989

Heraf med
Uheld I alt For-
el Bl vl N o o - I L
ng
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Uheldialt... 9922 7 059 1512 755 231 181 624 1 382 2 762 1325 1588
Klokkeslet
228 152 20 10 3 - 14 42 31 27 79
154 102 11 5 - 1 16 24 16 22 65
159 121 18 8 2 - 8 17 9 19 69
109 91 5 4 1 1 4 15 5 7 56
93 61 16 8 - 1 7 8 9 9 41
120 81 20 12 4 - 6 12 17 7 50
298 223 55 33 4 3 20 47 84 15 56
504 350 80 56 18 13 25 49 202 59 39
414 280 73 61 18 6 12 38 162 39 59
343 256 74 40 12 11 11 27 103 48 40
402 284 74 49 11 13 11 51 124 64 30
487 359 92 50 11 19 19 51 153 74 51
472 345 78 47 16 12 31 55 128 82 55
600 415 109 73 23 14 36 71 190 91 47
683 479 118 70 16 15 45 87 222 96 60
860 591 139 58 20 18 67 128 321 117 76
856 596 130 38 18 25 73 138 290 138 76
800 582 96 33 20 15 52 111 245 135 85
599 455 74 27 12 5 43 84 157 82 101
447 320 65 17 5 5 36 81 95 50 91
339 240 54 13 7 - 31 55 53 39 83
330 245 34 16 1 3 16 64 55 40 81
291 207 36 15 5 - 18 58 46 35 82
282 189 38 11 3 1 19 61 39 29 93
52 35 3 1 1 - 4 8 6 1 23
1 347 946 230 146 32 28 64 192 408 184 179
1 409 982 215 135 32 27 79 189 501 195 166
1 382 973 219 137 37 25 82 183 451 207 182
1503 1029 253 135 39 29 85 192 489 220 190
Fredag....... 1836 1279 309 143 49 35 140 288 472 235 271
Lordag....... 1421 1073 179 38 25 27 107 202 251 172 330
Sendag....... 1024 777 107 21 17 10 67 136 190 112 270
Uoplyst ...... - - - - - - - - - - -
Maéned
Januar....... 696 516 116 54 16 9 18 87 173 139 118
Februar...... 634 477 109 62 14 4 24 82 139 97 105
Marts........ 751 590 107 54 15 18 33 100 164 96 120
April......... 752 521 118 47 24 16 68 89 205 110 126
Maj.......... 939 654 126 61 16 13 69 125 313 113 151
Juni ......... 952 601 147 83 22 16 92 153 327 86 144
Juli.......... 844 590 111 58 17 14 66 130 222 90 142
August....... 879 589 127 60 21 18 91 144 258 106 131
September. ... 912 612 135 63 23 20 67 139 320 106 116
Oktober . ..... 878 624 143 61 23 13 48 141 246 128 136
November .. .. 954 710 145 106 29 29 36 104 248 127 166

December .... 731 575 128 46 11 11 12 88 147 127 133
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Tabel 5.2.3 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, maned og klokkeslet 1989
Accidents and casualties, by day, month and hour 1989
Lalt Mandag Tirsdag Onsdag
Lobe Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader
ne uheld uheld uheld uheld
I alt Drabte Ialt |Drabte Ialt | Draebte I alt Drabte
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Talt............. 9922 12315 670 1347 1614 104 1409 1663 71 1382 1647 83
2 Ibyzone......... 6 294 7 201 276 879 972 43 947 1043 31 946 1059 39
3 Uden for byzone.. 3 628 5 114 394 468 642 61 462 620 40 436 588 44
4 Uoplyst.......... - - - - - - - - - - - -
Méned
5 Januar .......... 696 862 62 130 158 12 105 118 8 96 110 9
6 Februar ......... 634 794 45 104 123 8 103 122 8 86 117 12
7 Marts ........... 751 945 54 83 101 11 97 116 3 140 176 8
8 April............ 752 920 51 99 116 8 99 128 3 96 110 10
9 Maj ............. 939 1142 44 117 135 4 145 169 8 150 175 4
10 Juni............. 952 1184 78 133 155 15 124 141 8 98 120 7
11 Juli............. 844 1061 60 121 157 8 122 143 10 114 138 3
12 August.......... 879 1101 52 115 145 5 139 166 10 118 142 3
13 September ....... 912 1129 46 97 112 5 109 130 4 120 139 1
14 Oktober ......... 878 1079 46 132 153 7 152 175 4 91 105 3
15 November ....... 954 1189 77 111 131 9 109 127 3 171 197 16
16 December........ 731 909 55 105 128 12 105 128 2 102 118 7
Klokkeslet
17 00-01 ........... 228 314 21 12 22 1 14 15 - 15 16 2
18 01-02 ........... 154 200 18 13 16 3 10 10 - 11 15 1
19 02-03 ........... 159 209 14 9 10 3 4 4 - 13 17 -
20 03-04 ........... 109 141 12 2 2 - 9 9 - 6 9 3
21 04-05 ........... 93 126 10 11 13 4 8 11 1 3 3 -
22 05-06 ........... 120 145 14 10 13 - 12 13 1 9 9 1
23 06-07 ........... 298 363 16 58 71 3 60 68 3 45 53 2
24 0708 ........... 504 590 29 95 113 10 106 126 5 89 93 3
25 08-09 ........... 414 479 21 78 87 7 80 86 2 71 79 2
26 09-10 ........... 343 397 29 55 61 7 60 66 3 45 48 7
27 10-11 ........... 402 487 27 50 54 5 59 70 5 57 65 4
28 11-12 ........... 487 618 31 69 80 1 63 81 3 61 82 7
29 12-13 ........... 472 580 22 64 77 5 74 91 3 61 79 3
30 13-14 ........... 600 736 47 79 103 6 79 95 1 85 94 10
31 14-15 ........... 683 869 34 99 120 3 95 118 7 120 138 4
32 15-16 ........... 860 1038 46 121 136 7 130 151 8 154 190 6
33 16-17 ........... 856 1005 56 145 184 15 149 161 7 131 155 7
34 17-18 ........... 800 988 46 114 136 6 105 124 3 110 131 5
35 18-19 ........... 599 760 37 78 91 5 78 99 4 86 104 5
36 19-20 ........... 447 576 29 60 68 3 59 68 1 58 74 3
37 20-21 ........... 339 475 28 42 53 - 37 53 2 34 37 -
38 21-22 ........... 330 434 33 27 35 3 45 49 5 36 51 3
39 22-23 ........... 291 377 23 27 34 4 47 63 4 52 70 3
40 23-24 ........... 282 346 19 27 33 3 22 28 2 25 30 1
41 Uoplyst.......... 52 62 8 2 2 - 4 4 1 5 5 1
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Torsdag Fredag Lerdag Sendag
Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader I:;l:e
uheld uheld uheld uheld
1alt Drabte I alt Draebte I alt Draebte I alt Drazebte
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
1 503 1790 97 1 836 2 312 122 1421 1936 117 1024 1353 76 1
1 000 1125 38 1157 1345 41 795 975 50 570 682 34 2
503 665 59 679 967 81 626 961 67 454 671 42 3
- - - - - — — - - - _ - 4
79 91 5 118 143 12 80 122 10 88 120 6 5
94 115 5 105 129 6 82 108 4 60 80 2 6
112 140 6 153 188 12 97 132 2 69 92 12 7
114 132 5 142 172 6 124 162 9 78 100 10 8
116 135 5 162 215 6 145 183 12 104 130 5 9
160 177 8 214 277 22 130 192 13 93 122 5 10
103 121 8 143 173 11 141 202 14 100 127 6 11
149 189 11 140 188 12 125 150 4 93 121 7 12
142 179 9 208 239 7 163 231 18 73 99 2 13
136 154 6 155 209 10 97 129 7 115 154 9 14
185 224 18 163 211 12 134 187 12 81 112 7 15
113 133 11 133 168 6 103 138 12 70 96 5 16
27 38 4 29 41 4 72 104 6 59 78 4 17
15 16 1 17 21 1 45 65 4 43 57 8 18
13 20 1 15 20 1 49 66 6 56 72 3 19
3 4 - 20 27 5 35 49 3 34 41 1 20
7 9 - 8 13 2 22 36 - 34 41 3 21
12 14 1 16 18 - 34 45 5 27 33 6 22
47 53 2 38 46 2 36 50 3 14 22 1 23
103 121 7 74 86 2 22 29 2 15 22 - 24
64 77 3 72 85 4 27 35 2 22 30 1 25
48 57 3 50 58 1 56 71 6 29 36 2 26
67 77 5 73 97 6 71 93 1 25 31 1 27
64 68 4 81 105 5 107 145 8 42 57 3 28
77 91 3 83 91 3 66 92 4 47 59 1 29
78 91 7 140 176 15 82 102 3 57 75 5 30
103 132 7 146 190 6 61 89 4 59 82 3 31
148 168 5 171 216 11 71 99 4 65 78 5 32
129 140 7 154 178 10 87 110 6 61 77 4 33
134 157 4 161 198 13 97 127 7 79 115 8 34
87 111 8 121 166 6 86 110 8 63 79 1 35
75 91 4 104 142 10 51 73 7 40 60 1 36
50 72 9 70 87 5 59 102 9 47 71 3 37
56 74 8 67 89 5 59 81 7 40 55 2 38
44 50 2 53 71 3 37 51 2 31 38 5 39
43 49 2 70 88 2 73 91 7 22 27 2 40
9 10 - 3 3 - 16 21 3 13 17 3 41
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Tabel 5.3 Antal personskader fordelt efter ugedag, bebyggelse og elementart 1989
Casualties by day, location and type of unit 1989
Ialt Mandag Tirsdag Onsdag
L:Ee Personskader 1 Uden 1 Uden 1 Uden 1 Uden
Talt byzone for Ialt byzone for I alt byzone for Ialt byzone for
byzone byzone byzone byzone
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Personskaderialt ..12315 7201 5114 1614 972 642 1663 1043 620 1647 1059 588
2 Drabte............. 670 276 394 104 43 61 71 31 40 83 39 44
3 Alvorligt tilskadek... 7266 4317 2949 932 572 360 992 624 368 973 631 342
4  Lettere tilskadek..... 4379 2608 1771 578 357 221 600 388 212 591 389 202
Personbil
5 Personskaderialt.... 5452 2094 3358 648 232 416 631 237 394 649 277 372
6 Drebte............. 300 76 224 42 11 31 26 8 18 39 16 23
7  Alvorligt tilskadek... 2939 1087 1852 343 120 223 334 106 228 346 142 204
8 Lettere tilskadek..... 2 213 931 1282 263 101 162 271 123 148 264 119 145
Varebil
9 Personskaderialt.... 736 260 476 106 35 71 94 33 61 104 39 65
10 Drabte............. 49 8 41 8 1 7 8 2 6 5 1 4
11  Alvorligt tilskadek... 398 132 266 57 16 41 47 13 34 57 19 38
12  Lettere tilskadek..... 289 120 169 41 18 23 39 18 21 42 19 23
Lastbil
13 Personskaderialt .... 100 19 81 26 4 22 15 2 13 13 3 10
14 Drabte ............. 9 2 7 4 1 3 1 - 1 1 - 1
15  Alvorligt tilskadek. .. 52 12 40 11 3 8 7 - 7 9 2 7
16  Lettere tilskadek..... 39 5 34 11 - 11 7 2 5 3 1 2
Bus
17 Personskaderialt .... 79 30 49 5 4 1 10 9 1 9 8 1
18 Drabte............. 2 - 2 - - - - - - - - -
19  Alvorligt tilskadek. .. 51 17 34 4 4 - 4 4 - 4 4 -
20  Lettere tilskadek.. ... 26 13 13 1 - 1 6 5 1 5 4 1
Motorcykel
21 Personskaderialt.... 639 397 242 64 45 19 72 43 29 76 51 25
22 Drabte............. 33 14 19 3 1 2 6 2 4 2 2 -
23  Alvorligt tilskadek... 440 264 176 44 29 15 51 30 21 54 34 20
24  Lettere tilskadek.. ... 166 119 47 17 15 2 15 11 4 20 15 5
Knallert
25 Personskaderialt.... 1282 945 337 180 141 39 163 129 34 163 121 42
26 Drzbte ............. 52 27 25 11 6 5 3 - 3 3 2 1
27  Alvorligt tilskadek... 820 601 219 105 83 22 108 87 21 112 78 34
28 Lettere tilskadek..... 410 317 93 64 52 12 52 42 10 48 41 7
Cykel
29 Personskaderialt.... 2676 2 303 373 400 358 42 487 425 62 426 370 56
30 Drabte............. 94 56 38 18 11 7 14 10 4 15 5 10
31  Alvorligt tilskadek... 1658 1421 237 240 211 29 308 266 42 254 223 31
32 Lettere tilskadek..... 924 826 98 142 136 6 165 149 16 157 142 15
Fodgenger
33 Personskaderialt.... 1301 1138 163 179 153 26 187 165 22 202 188 14
34 Drabte............. 131 93 38 18 12 6 13 9 4 18 13 5
35  Alvorligt tilskadek... 886 780 106 124 106 18 130 118 12 135 128 7
36 Lettere tilskadek..... 284 265 19 37 35 2 44 38 6 49 47 2

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Torsdag Fredag Lordag Sendag
1 Uden I Uden 1 Uden I Uden Labe
Talt for Ialt for Ialt for Ialt for or.
byzone byzone byzone byzone byzone byzone byzone byzone

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
1790 1125 665 2 312 1345 967 1936 975 961 1353 682 671 1
97 38 59 122 41 81 117 50 67 76 34 42 2
1 026 663 363 1378 806 572 1165 618 547 800 403 397 3
667 424 243 812 498 314 654 307 347 477 245 232 4
708 287 421 1 005 392 613 1 050 399 651 761 270 491 5
41° 9 32 51 9 42 62 12 50 39 11 28 6
367 145 222 554 206 348 570 233 337 425 135 290 7
300 133 167 400 177 223 418 154 264 297 124 173 8
108 40 68 145 56 89 110 30 80 69 27 42 9
7 - 7 9 1 8 8 2 6 4 1 3 10
58 19 39 81 33 48 62 18 44 36 14 22 11
43 21 22 55 22 33 40 10 30 29 12 17 12
14 3 11 21 4 17 6 - 6 5 3 2 13
1 - 1 2 1 1 - - - - - - 14
6 2 4 13 3 10 2 - 2 4 2 2 15
7 1 6 6 - 6 4 - 4 1 1 - 16
10 4 6 12 2 10 28 2 26 5 1 4 17
1 - 1 1 - 1 - - - - - - 18
5 3 2 9 1 8 23 - 23 2 1 1 19
4 1 3 2 1 1 5 2 3 3 - 3 20
84 56 28 148 94 54 120 65 55 75 43 32 21
4 1 3 5 2 3 7 2 5 6 4 2 22
57 38 19 96 58 38 90 49 41 48 26 22 23
23 17 6 47 34 13 23 14 9 21 13 8 24
172 132 40 269 205 64 200 125 75 135 92 43 25
8 6 2 10 4 6 12 8 4 5 1 4 26
103 77 26 175 132 43 137 87 50 80 57 23 27
61 49 12 84 69 15 51 30 21 50 34 16 28
466 410 56 456 380 76 250 203 47 191 157 34 29
17 10 7 20 11 9 4 4 - 6 5 1 30
277 244 33 291 240 51 161 129 32 127 108 19 31
172 156 16 145 129 16 85 70 15 58 44 14 32
218 193 25 237 201 36 169 150 19 109 88 21 33
18 12 6 24 13 11 24 22 2 16 12 4 34
151 135 16 154 133 21 117 101 16 75 59 16 35
49 46 3 59 55 4 28 27 1 18 17 1 36
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Tabel 54 Antal implicerede feerdselselementer og personskader fordelt efter uheldssitua-
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1989

—> heraf — —>
Uheldssituation

Javnfer bilag 1 Uheld mellem

Labe A ! ' 1 ' ]ngeud kerende

nr 1 alt! Eneuheld (. [ . \ / ? pa samme ve)

m samme kurs

Faerdselselementer og uden svingn

0g personskader 0-9 0 011+012|021+023|022+024| 030 040 1
1  Fwmrdselselementerialt.............. 18 256 2 211 966 286 446 116 336 1992
2 Personskaderialt................... 12 315 2 759 1226 358 603 158 348 1087
3 Dreebte ............oc il 670 138 62 18 38 5 11 44
4 Alvorligt tilskadekomne.............. 7 266 1708 763 216 369 95 226 623
5 Lettere tilskadekomne ............... 4 379 913 401 124 196 58 111 420
6  Implicerede personbiler............. 9 010 1261 656 205 316 45 8 965
7  Personskaderialt .................... 5 452 1672 878 262 419 67 12 504
8 Draebte ...........cooiiiiiiiiiii. 300 92 44 10 30 5 - 13
9 Alvorligt tilskadekomne.............. 2 939 1012 544 155 251 39 6 257
10 Lettere tilskadekomne ............... 2213 568 290 97 138 23 6 234
11  Implicerede varebiler ............... 1 598 208 105 31 61 9 - 190
12 Personskaderialt .................... 736 278 131 38 91 16 - 63
13 Drabte ............ooiiiiiiiiin. 49 22 12 4 6 - - 1
14 Alvorligt tilskadekomne.............. 398 160 76 25 51 7 - 32
15 Lettere tilskadekomne ............... 289 96 43 9 34 9 - 30
16 Implicerede sololastbiler ............ 554 9 2 2 4 - 1 99
17  Personskaderialt .................... 67 11 3 2 5 - 1 11
18 Dreebte ............... ... L. 7 1 - - - - 1 1
19 Alvorligt tilskadekomne.............. 38 9 3 2 4 - - 5
20 Lettere tilskadekomne ............... 22 1 - - 1 - - 5
21  Implicerede lastbiltog ............... 244 9 5 2 1 - - 45
22  Personskaderialt .................... 33 10 6 2 1 - - 4
23 Dreebte ............................. 2 - - - - - - -
24 Alvorligt tilskadekomne.............. 14 2 1 - - - - 3
25 Lettere tilskadekomne ............... 17 8 5 2 1 - - 1
26 Implicerede busser.................. 232 6 2 2 1 - - 41
27  Personskaderialt .................... 79 21 2 5 13 - - 4
28 Dreebte ................... ... ... 2 - - - - - - -
29 Alvorligt tilskadekomne.............. 51 13 1 1 11 - 1
30 Lettere tilskadekomne ............... 26 8 1 4 2 - - 3
31  Implicerede motorcykler............ 631 145 25 33 45 7 24 79
32  Personskaderialt .................... 639 170 29 38 56 10 25 78
33 Draebte ..., 33 6 1 3 2 - - 3
34 Alvorligt tilskadekomne.............. 440 119 23 24 41 8 5 60
35 Lettere tilskadekomne ............... 166 45 5 11 13 2 10 15
36 Implicerede knallerter .............. 1 403 300 122 9 13 32 118 115
37  Personskaderialt .................... 1282 310 126 9 13 34 122 78
38 Draebte ...........cooiiiiiii 52 8 3 1 - - 3 5
39 Alvorligt tilskadekomne. ............. 820 194 81 7 7 25 69 47
40 Lettere tilskadekomne ............... 410 108 42 1 6 9 50 26
41 Implicerede cykler .................. 2 996 261 45 2 4 21 183 414
42  Personskaderialt .................... 2 676 264 45 2 4 21 186 329
43 Draebte ...............o oL 94 9 2 - - - 7 21
44 Alvorligt tilskadekomne.............. 1 658 190 31 2 3 15 134 208
45 Lettere tilskadekomne ............... 924 65 12 - 1 6 45 100
46  Implicerede fodgsengere............. 1375 . . . . . . 6
47 Personskaderialt .................... 1 301 . . . . . . 5
48 Dreebte ........ooovoviiiiiii, 131 . . . . . . -
49 Alvorligt tilskadekomne.............. 886 . . . . . . 5
50 Lettere tilskadekomne ............... 284 . . . . . .

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstreebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvaergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede frerdselselementer
som falge af deres afvaergemanavre ikke direkte er kollideret med hinanden.
1 Inkl. uheld med et heendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 35 faerdselselementer og 16 personskader.
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heraf —> heraf m heraf
P T el T4 T el
'T g {ﬂ P samme ve ‘K 'T pi samme vey r . "7 L::)e
R dm modsat kurs |T m samme kurs t t it
o0g uden svingn 0g med svwingn

11 140 151+152 170 2 21 241 242 3 312 3 322
419 1018 157 190 1 800 217 1181 301 1 886 601 420 770 1
245 527 86 122 1373 145 958 207 1051 309 255 435 2
13 18 5 4 137 13 108 10 42 11 10 20 3
138 309 42 68 795 107 532 125 589 156 131 270 4
94 200 39 50 441 25 318 72 420 142 114 145 5
148 573 78 119 1 036 141 711 128 860 202 287 327 6
96 284 32 73 908 111 669 97 300 15 178 91 7
4 6 1 2 101 9 78 8 8 1 6 1 8
45 154 11 35 493 82 350 52 136 4 84 42 9
47 124 20 36 314 20 241 37 156 10 88 48 10
31 110 13 20 190 19 136 28 140 38 34 61 11
7 39 5 6 111 8 84 19 34 2 14 15 12
- - - - 16 2 13 1 - - - - 13
3 22 2 4 58 5 43 10 20 1 7 10 14
4 17 3 2 37 1 28 8 14 1 7 5 15
23 51 11 6 92 12 68 9 82 39 29 7 16
2 6 2 1 14 - 12 2 8 - 4 2 17
- 1 - - 4 - 4 - - - - - 18
1 3 1 - 4 - 4 - 7 - 4 1 19
1 2 1 1 6 - 4 2 1 - - 1 20
14 27 1 1 51 7 35 5 33 12 14 4 21
- 4 - - 13 1 10 1 2 - 1 - 22
- - - _ 1 - 1 - - - - - 23
- 3 - - 5 1 3 1 1 - 1 - 24
- 1 - - 7 - 6 - 1 - - - 25
5 27 3 1 32 8 20 3 26 10 8 7 26
- 3 1 - 17 - 17 - 13 3 7 3 27
- - - - 2 - 2 - - - - - 28
- 1 - - 13 - 13 - 12 2 7 3 29
- 2 1 - 2 - 2 - 1 1 - - 30
13 37 6 20 43 6 23 9 95 6 19 63 31
13 35 7 21 43 8 23 6 99 6 25 61 32
- 2 - 1 5 1 4 - 5 - 3 1 33
12 26 6 15 33 6 18 4 59 3 13 38 34
1 7 1 5 5 1 1 2 35 3 9 22 35
35 38 7 8 117 6 68 35 177 91 10 71 36
23 29 6 7 102 5 58 31 175 89 10 72 37
2 - 2 1 5 1 3 1 11 3 - 8 38
12 21 2 4 72 4 40 23 95 46 5 42 39
9 8 2 2 25 - 15 7 69 40 5 22 40
137 131 35 15 208 12 105 74 424 197 15 193 41
103 115 31 14 162 11 83 51 409 194 14 184 42
7 9 2 - 3 - 3 - 18 7 1 10 43
64 73 18 10 117 9 61 35 252 100 9 129 44
32 33 11 4 42 2 19 16 139 87 4 45 45
- 3 2 - - - - - 5 - 1 2 46
- 2 2 - - - - - 5 - 1 2 47
- - - - - - - - - - - - 48
- 2 2 - - - - - 3 - - 2 49
- - - - - - - - 2 - 1 - 50
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Tabel 5.4 Antal implicerede feerdselselementer og personskader fordelt efter uheldssitua-

(fortsat) Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1989 (continued)
‘_
UheI?SS|tl’u|allo1n Uh—: f_ heraf f {T heraf
1@vnfor bilag €0 me‘iem 2 Uheid mellem 14 lx

Lebe kerende v Uheld meliem '

i e IR i it Bt Bl B RO
Faardselselementer og med svingn anng
0g personskader a 410 5 6 610 620 650 660

1 Feerdselselementerialt .............. 1718 1637 2 570 2277 328 239 282 1 247
2 Personskaderialt........coovvvivnnns 1035 995 1611 1324 172 135 165 753
3 Dreaebte . .. 32 29 74 36 3 - 6 27
4 Alvorligt tilskadekomne 548 528 901 745 98 75 97 425
5  Lettere tilskadekomne .. 455 438 636 543 71 60 62 301
6 Implicerede personbiler.............. 996 965 1 490 1107 144 105 142 648
7 Personskader 1 alt 493 490 825 474 40 29 51 330
8 Drabte . . . 17 17 36 10 - - 2 8
9 Alvorligt tilskadekomne 236 235 419 243 23 15 25 169
10 Lettere tilskadekomne .  ...... 240 238 370 221 17 14 24 153
11 Implicerede varebiler ................ 135 128 244 223 23 22 27 128
12 Personskaderialt .. ... 49 48 97 62 2 7 11 38
13 Draebte . .. 3 3 7 - - - - -
14 Alvorligt tilskadekomne 27 26 49 26 - 4 5 17
15 Lettere tilskadekomne 19 19 41 36 3 6 21
16 Implicerede sololastbiler ............. 40 39 9 73 13 8 4 39
17 Personskader1alt . . . 1 1 12 6 1 - B 2
18 Draebte . Lo B - 1 - - - -
19  Alvorhgt tilskadekomne - - 5 4 - - - 1
20 Lettere tilskadekomne ... .. 6 2 1 - - 1
21 Implicerede lastbiltog ................ 14 12 28 26 1 1 5 13
22 Personskaderialt .. . ....... - - 1 2 - - - 2
23 Dreebte . - - - - - - - -
24 Alvorhgt t1lskadekomne. - - 1 2 - - - 2
25  Lettere tilskadekomne - - - - - - _ -
26 Implicerede busser................... 16 13 35 22 4 2 1 15
27 Personskader 1 alt 3 3 12 4 - - - 4
28 Dreebte . . - - - - - - - -
29 Alvorligt tilskadekomne. .. 2 4 2 - - - 2
30 Lettere tilskadekomne — ..... 1 1 8 2 - - - 2
31 Implicerede motorcykler............. 66 64 48 82 4 8 16 51
32  Personskader 1alt . 68 66 43 87 3 10 17 54
33 Dreaebte . R 2 2 1 7 - - 2 5
34 Alvorhgt tilskadekomne 49 47 29 54 1 6 10 35
35 Lettere tilskadekomne . 17 17 13 26 2 4 5 14
36 Implicerede knallerter ............... 100 92 175 193 33 20 27 96
37 Personskaderialt .. . ....... 95 88 175 188 31 22 28 92
38 Draebte .... . .. ...... 4 2 9 7 - - - 7
39 Alvorhigt tilskadekomne. ........ 59 57 120 122 22 13 20 59
40 Lettere tilskadekomne ... 32 29 46 59 9 9 8 26
41 Implicerede cykler .......covvviuvnnnn 333 306 456 524 99 71 57 243
42  Personskader1alt .. ... 324 297 440 498 94 67 57 230
43 Dreebte ....... ... ... 6 5 20 12 3 - 2 7
44  Alvorhgt tilskadekomne. . . 174 160 272 290 52 37 36 139
45  Lettere tilskadekomne .............. 144 132 148 196 39 30 19 84
46 Implicerede fodgengere ............. 1 1 6 - - - - -
47 Personskadertialt ............ .... 1 1 6 - - - - -
48 Dreebte .. .. . ..... - - - - - - - -
49 Alvorhgt tilskadekomne .. 1 2 - - - - -
50 Lettere tilskadekomne ... ...... .... - - 4 - - - - -

Anmarkning og note Se foregaende side
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>0 heraf —> * heraf —> %
. 1
Uheld med : Bl et meten|] < # L MY NS " “ ﬁ lf,';f"’,a"s‘f:
p:l':(:ll:lt 1 e Mﬁ?«: " T 'T w D?ﬁ g 'R@ M 1 ussl::'n::a mv L:?e
N . 1 keyds

7 710 740 8 811 812 820 |831+832{ 835 {841+851|871-878 9
863 593 128 2694 509 336 192 148 174 138 870 210 1
456 323 63 1384 266 172 101 74 83 74 448 219 2
= 20 14 1 131 33 29 4 3 15 8 29 13 3
274 194 36 933 168 110 65 58 50 48 316 140 4
162 115 26 320 65 33 32 13 18 18 103 66 5
429 294 56 781 157 107 29 48 48 30 285 74 6
179 147 1 12 3 2 - 1 2 - 3 83 7
15 11 - - - - - - - - - 8 8
96 79 - 1 - - - - 1 - - 44 9
68 57 1 11 3 2 - 1 1 - 3 31 10
98 70 8 149 28 24 7 15 14 2 34 15 11
23 14 1 - - - - - 1 17 12
- - - - - - - - - - - - 13
13 5 - 1 - - - - - 1 - n 14
10 9 - - - - - - - - - 6 15
34 28 2 2 4 1 3 7 - 8 5 16
1 1 - - - - - - - - - 3 17
- - - - - - - - - - - 18
1 1 - - - - - - - - - 3 19
- - - - - - - - - - - 20
27 24 - 8 - 1 - - 3 2 1 1 21
- - - - - - - - - - - - 22
- - - - - - - - - - - - 23
- - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - - - - 2
7 4 - 46 4 3 5 1 3 - 14 - 2%
2 2 - 1 - 1 - - - - - - 27
- - - - - - - - - - - - 28
1 1 - 1 - 1 - - - - - - 29
1 1 - - - - - - - - - - 30
17 13 - 41 12 10 1 2 1 1 13 14 31
20 15 - 14 6 3 - - - - 5 16 32
3 2 - - - - - - - - - - 33
15 12 - 10 5 1 - - - - 4 12 34
2 1 - 4 1 2 - - - - 1 4 35
114 92 5 82 17 6 13 2 4 14 15 28 36
115 92 5 14 3 - 1 2 - 6 1 29 37
1 1 - 1 - - - - - 1 - 1 38
79 65 2 8 1 - - 2 - 4 1 23 39
35 26 3 5 2 - 1 - - 1 - 5 40
117 55 57 187 35 14 40 6 8 15 57 68 41
112 51 57 66 15 6 9 3 4 7 20 68 42
1 - 1 - - - - - - - - 4 43
65 30 34 42 7 4 4 2 4 5 15 46 44
46 21 22 24 8 2 5 1 - 2 5 18 45
4 1 - 1349 253 167 96 70 83 72 441 1 48
4 1 - 1276 239 160 91 68 e 60 419 1 47
- - - 130 33 29 4 3 15 7 29 _ 48
4 1 - 870 155 104 61 54 45 38 296 - 49
- - - 276 51 27 2 11 17 15 94 1 50
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Tabel 5.5.1 Antal dreebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, ken, alder mv. 1989

Fatal and non-fatal casualties, by type of unit, sex, age etc. 1989

Personskader
Elementart

L:rbe Personskader L als

Peﬁim' V;irle- L::ﬁt' Bus | Traktor l\c’[;]zli Knallert | Cykel gil?n:er
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 A.Personerialt..................... 12 315 5452 736 100 79 39 639 1282 2676 1301
2 O- BAr.. . oviiiiiiiii i 246 125 6 2 - - - - 34 79
3 o - P 906 187 17 3 4 1 3 29 507 152
4 ISAr.... ot 250 49 8 - 3 3 2 61 102 22
5 I6Ar....oovvet i 450 78 10 - 2 8 9 210 113 20
6 | 441 117 15 - 2 4 23 162 92 25
7 R3S ¢ IF: | S 1 055 557 62 6 3 3 108 129 141 43
8 20-24 8r... ...l 1987 1000 166 20 7 5 265 114 314 95
9 25-834 Ar. ... i 2093 1053 185 29 13 4 153 175 373 108
10 3544 Aar. . ... e 1495 755 110 19 10 5 48 136 293 117
11 45-B4 AT .. .. i 1121 563 91 15 10 1 17 97 224 103
12 B5=64 Ar. ... .. it 791 374 37 4 5 2 6 74 177 112
13 B5-T4 Ar.....coviiiiiiiiiiiiiin 769 352 17 2 10 3 3 44 169 168
14 75 arog derover.................... 683 233 12 - 9 - 48 125 256
15 Uoplyst ..o oveiii i 28 9 - - 1 - 2 3 12 1
16 B.Mand...........oovniiiinniinnnns 7836 3331 593 92 43 32 565 1111 1435 630
17 0- Bar......oooviiiiiiiiiiianns 135 63 3 1 - - - - 23 45
18 0 - 503 85 9 2 4 1 2 19 300 81
19 IS Ar . oottt 158 21 7 - 3 3 - 57 56 11
20 L6 Ar. ..ot iicieee i 324 45 6 - - 3 7 191 60 12
21 ) - 313 76 8 - 1 2 19 146 49 12
22 BRS¢ IF: | S 761 399 49 5 3 3 98 115 61 27
23 20-24 AT ... i 1 408 708 139 18 6 5 234 91 152 55
24 2564 Ar. ... e 3477 1613 347 64 24 12 201 408 560 246
25 B5-T4Ar. . ...t 396 184 14 2 - 3 3 38 88 63
26 75 arogderover...........cooovvunnn 352 136 11 - 2 - - 43 82 78
27 Uoplyst ..oovvvnin i 9 1 - - - - 1 3 4 _
28 C.Kvinder.........c.oovviininvnnnnn, 4409 2072 141 7 3 7 73 169 1233 665
29 0— BAr. .. oottt 109 60 3 1 - - - - 11 34
30 N T 396 97 7 1 - - 1 10 206 71
31 IS Ar . .o 92 28 1 - - - 2 4 46 11
32 I6Ar. . ..oiiii i 126 33 4 - 2 5 2 19 53 8
33 | A 125 39 7 - 1 2 4 16 43 12
34 I8-19Ar.....oviiiii i 292 157 13 1 - - 10 14 80 15
35 20-24 AT ...t 565 279 27 2 1 - 31 23 161 40
36 2564 Ar. ... i 2002 1116 75 2 14 - 22 74 507 192
37 B5-T4Ar......ovviiiiiiiiin s 367 164 3 - 10 - - 5 81 104
38 75 arogderover...............oo.n 328 95 1 - 7 - - 4 43 178
39 Uoplyst ..o 7 4 - - - - 1 - 2 _
D. Skadens type

40 1. Hjernerystelse, kraniebrud........ 3352 1518 221 20 21 4 95 318 843 310
41 2. Leesion af brystkasse, underliv.... 475 324 33 2 2 1 19 30 39 24
42 3. Laesion af rygsgjle, beekken ....... 268 144 18 4 7 1 23 11 36 23
43 4. Leesion i skulder, arm, hand ...... 1155 387 41 8 12 4 100 139 328 134
44 5. Laesion i hofte, ben, fod........... 1572 365 66 14 10 6 163 295 332 321
45 6. Leesion i flere kropsomrader . ..... 1102 491 68 13 1 - 73 77 174 205
46 7. Forbraending. .................... 12 10 - - - - - 2 - -
47 8. Alene lettere skade............... 4379 2213 289 39 26 23 166 410 924 284

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil tkke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Drazebte
Elementart
1alt Lobe
Andet Persan- | Vare | Lot Bus | Traktor ’f;]'g Knallert | Cykel giﬂ‘;r Andet | ™
1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

11 670 300 49 9 2 - 33 52 94 131 - 1
- 17 5 1 1 - - - - - 10 - 2
3 31 10 1 - - - - 1 13 6 - 3
- 10 1 1 - - - - 4 2 2 - 4
- 7 2 1 - - - - 3 1 - - 5
1 16 2 - - - - 1 7 3 3 - 6
3 44 27 3 - - - 4 2 5 3 - 7
1 81 45 6 3 1 - 14 4 4 4 - 8
- 84 41 14 4 - - 8 4 6 7 - 9
2 74 37 8 1 - - 3 4 12 9 - 10
- 69 35 7 - - 1 3 14 9 - 11
- 50 20 3 - - - 2 6 10 9 - 12
1 88 44 3 - - - - 5 15 21 - 13
- 99 31 1 - 1 - - 9 9 48 - 14
- - - - - - - - - - - - 15
4 472 213 45 7 - 29 49 51 77 - 16
- 10 3 - - - - - - - 7 - 17
- 19 5 1 - - - - 1 8 4 - 18
- 7 - 1 - - - - 4 - 2 - 19
- 5 2 - - - - - 3 - - - 20
- 13 2 - - - - 1 7 1 2 - 21
1 34 21 3 - - - 3 1 3 3 - 22
- 58 31 4 3 1 - 12 3 1 3 - 23
2 205 98 32 4 - - 13 16 19 23 - 24
1 61 29 3 - - - - 5 11 13 - 25
- 60 22 1 - - - - 9 8 20 - 26
- - - - - - - - - - - - 27
7 195 85 4 2 1 - 4 3 43 53 - 28
- 7 2 1 1 - - - - - 3 - 29
3 12 5 - - - - - - 5 2 - 30
- 3 1 - - - - - - 2 - - 31
- 2 - 1 - - - - 1 - - 32
1 3 - - - - - - - 2 1 - 33
2 10 6 - - - - 1 1 2 - - 34
1 22 13 2 - - - 2 1 3 1 - 35
- 71 35 - 1 - - 1 1 23 10 - 36
- 27 15 - - - - - - 4 8 - 37
- 38 8 - - 1 - - - 1 28 - 38
- - - - - - - - - - - - 39
2 210 82 24 2 - - 9 22 38 33 - 40
1 38 23 2 - - 1 3 2 7 - 41
1 3 1 - - - - - 1 - 1 - 42
2 3 1 1 - - - - - - 1 - 43
- 7 1 - - 1 - 1 1 - 3 - 44
- 406 189 22 7 1 - 22 25 54 86 - 45
- 3 3 - - - - - - - - - 46
5 B . . . . . . . . . . 47
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Tabel
(fortsat)

5.5.1 Antal draebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, ken, alder mv. 1989

Fatal and non-fatal casualties by type of unit, sex, age etc. 1989 (continued)

Alvorligt tilskadekomne

Elementart
L:ll"e Personskader L alt
Pe{:f m le:lrle- L{:st' Bus | Traktor 1\(/:[;:{21{- Knallert | Cykel gi;fg-er
23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
1 A.Personerialt..................... 7266 2939 398 52 51 16 440 820 1658 886
2 0-64ar.......oooiiiiii i 146 64 3 - - - - - 26 53
3 T-1448r. ... oo i 569 91 7 - 3 1 1 22 336 105
4 IS Ar....ocviiiiiii i 155 28 6 - 3 3 2 39 57 17
5 I6Ar.......ooiiiiiiiii it 270 42 4 - 2 1 7 132 68 14
6 B 258 67 10 - - - 15 104 44 17
7 18-194ar.. .. i 588 286 42 4 2 1 72 78 76 27
8 20-24 Ar. ... 1127 540 84 10 4 2 176 62 192 56
9 25-34 Ar. ... .. ... 1214 589 95 17 12 1 109 116 214 61
10 35-44 &r. ... ... i 858 393 65 9 5 3 38 86 176 83
11 45-B4 Ar...... ... . iiiiiiiiiiiin 681 317 48 8 7 1 14 67 148 71
12 B5-B4 ar...... ... ool 479 203 18 3 3 1 4 51 116 80
13 B5-TAAr. .. ... ... .o 482 187 9 1 6 2 1 33 113 129
14 75 ar ogderover.................... 430 129 7 - 4 - - 29 88 173
15 Uoplyst . ..o ot 9 3 - - - - 1 1 4 -
16 B.Meend.............ooviiviieinnn., 1816 310 48 31 16 396 714 886 418
17 0- 6 ar 31 1 - - - - - 16 29
18 7-14 ar 41 6 - 3 1 1 14 199 54
19 15 ar 13 5 - 3 3 - 39 31 8
20 16 ar 26 2 - - 1 5 121 37 10
21 17 ar 41 5 - - - 13 91 18 8
22 18-19 ar 211 32 4 2 1 66 75 35 18
23 20-24 ar 401 68 8 3 2 158 54 93 36
24 25-64 ar 892 179 35 18 6 152 266 341 164
25 65-74 ar 85 6 1 - 2 1 29 56 46
26 75 ar og derover.................... 209 74 6 - 2 - - 24 58 45
27 Uoplyst ..o 4 1 - - - - - 1 2 -
28 C.Kvinder............ccoviiiiiinnnn 2603 1105 87 3 20 - 44 105 769 465
29 [ 7 69 33 2 - - - - - 10 24
30 5 T - 244 45 1 - - - - 8 136 51
31 5 Ar. ..oty 53 15 1 - - - 2 - 26 9
32 16ar......cociiiiiiiiiiiiie 68 16 2 - 2 - 2 11 31 4
33 B - 79 24 5 - - - 2 13 26 8
34 18-19ar. ... . cciiiiiiiii i 142 74 10 - - - 6 3 41 8
35 2024 8r.. ... oioiiiiiiiiiiia 301 137 16 2 1 - 18 8 98 20
36 2564 Ar ... ... 1173 606 46 1 9 - 13 54 313 131
37 65-TAAr ... .. ... 252 100 3 - 6 - - 4 57 82
38 75 arogderover.................... 219 54 1 - 2 - - 4 30 128
39 Uoplyst ..o 3 1 - - - - 1 - 1 -
D. Skadens type
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud........ 3142 1436 197 18 21 4 86 296 805 277
41 2. Leesion af brystkasse, underliv.... 437 301 31 2 2 1 18 27 37 17
42 3. Laesion af rygsejle, beekken . ...... 265 143 18 4 7 1 23 10 36 22
43 4. Leesion i skulder, arm, hand . .. ... 1152 386 40 8 12 4 100 139 328 133
44 5. Leesion i hofte, ben, fod........... 1 565 364 66 14 9 6 162 294 332 318
45 6. Laesion i flere kropsomrader ... ... 696 302 46 6 - - 51 52 120 119
46 7. Forbreending..................... 9 7 - - - - - 2 - -
47 8. Alene lettere skade............... . . . . . . . . . .
Anmeerkning: Se foregaende side.
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Lettere tilskadekomne

Elementart

Talt Lobe
Andet Person- | Vare: Last. Bus | Traktor "f;’li‘;‘l' Knallert | Cykel gig‘;'er Andet | °F

33 3 35 36 37 38 39 40 4 42 P “
6 4379 2213 289 39 26 23 166 410 924 284 5 1
- 83 56 2 1 - - - - 8 16 - 2
3 306 86 9 3 1 - 2 6 158 41 - 3
- 85 20 1 - - - 18 43 3 - 4
- 173 34 5 - - 7 2 75 44 6 - 5
1 167 48 5 - 2 4 7 51 45 5 - 6
- 423 244 17 2 1 2 32 49 60 13 3 7
1 779 415 76 7 2 3 75 48 118 35 - 8
795 423 76 8 1 3 36 55 153 40 - 9
- 563 325 a7 9 5 2 7 46 105 25 2 10
- 371 211 36 7 3 - 2 27 62 23 - 11
- 262 151 16 1 2 1 - 17 51 23 - 12
1 199 121 5 1 4 1 2 6 41 18 - 13
- 154 73 4 - 4 - - 10 28 35 - 14
- 19 6 - - 1 - 1 2 8 1 - 15
1 2728 1802 238 37 11 16 140 348 498 135 3 16
- 48 29 2 1 - - - - 7 9 - 17
- 165 39 2 2 1 - 1 4 93 23 - 18
- 49 8 1 - - - - 14 25 1 - 19
- 117 17 4 - - 2 2 67 23 2 - 20
- 124 33 3 - 1 2 5 48 30 2 - 21
- 283 167 14 1 1 2 29 39 23 6 1 22
- 527 276 67 7 2 3 64 34 58 16 - 23
- 1219 623 136 25 6 6 36 126 200 59 2 24
1 108 70 5 1 - 1 2 4 21 4 25
- 83 40 4 - - - - 10 16 13 - 26
- 5 - - - - - 1 2 2 - - 27
5 1611 882 50 2 14 7 25 61 421 147 2 28
- 33 25 - - - - - 1 7 - 29
3 140 47 6 1 - - 2 65 18 - 30
- 36 12 - - - - - 4 18 2 - 31
- 56 17 1 - - 5 - 8 21 4 - 32
1 43 15 2 - 1 2 2 3 15 3 - 33
- 140 77 3 1 - - 3 10 37 7 2 34
1 242 129 9 - - - 11 14 60 19 - 35
- 758 475 29 - 5 - 8 19 171 51 - 36
- 88 49 - - 4 - - 1 20 14 - a7
- 71 33 - - 4 - - - 12 22 - 38
- 4 3 - - - - - - 1 - - 39
2 . . . . . . . . . . . 40
1 . . . . . . . . . . . 41
1 . . . . . . . . . . . 42
2 . . . . . . . - - . - 43
- . . . . . . . - . . - 44
- . . - - . . . . . - . 45
- . . . . - . - . . - . 46
. 4379 2213 289 39 26 23 166 410 924 284 5 47
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Tabel 5.5.2 Antal personskader fordelt efter elementets art, manevre, vigepligt mv. 1989

Casualties by type of unit involved, manceuvre, any duty to give way, etc. 1989

Personskader
Elementart
Lebe Personskader
or. Lalt Person- | Vare- Last- Motor- Fod-
bil bil bil Bus | Traktor cykel Knallert | Cykel grenger
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Talteooooieiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinnn, 12315 5452 1736 100 79 39 639 1282 2676 1301
Gade- eller vejtype
2 Motorvej.....oovini i 239 190 29 5 - - 13 - - 2
3 Motortrafikvej ............c el 71 57 5 - - - - 4 2 3
4 Rampe .............. ..o i 41 23 3 2 - 6 1 3 3
5 Gade/vej med 4 eller flere spor ......... 1559 497 71 3 10 - 70 110 506 292
6 Gade/vejmed 3spor................... 168 79 6 1 - 1 10 14 40 17
7 Gade/vejmed 28por................... 9507 4493 613 89 69 32 519 1021 1821 841
8 Grusvej......c.coviiiiiiiiiiiiiiiiaas 64 29 4 - - 4 3 8 13 3
9 Ensrettetvej.................. 98 24 - - - - 2 7 43 22
10 Stillevej .ooovviniiiiii i 23 4 1 - - - 1 2 13 2
11 Opholds- og legeomrade................ 2 - - - - - 2 - - -
12 Gagade.........oooviiiiiiiii e 20 - - - - - 1 4 15
13 Selvsteendig sti ....................... 244 - - - - - 4 63 144 32
14 Plads.........cooiiiiiii i 91 21 - - - 2 4 10 16 38
15 Fraftil ejendom, P-pladsmv............. 169 30 3 - - - 4 41 62 28
Mangure
16 Gaende..........oooviiiiiiiiiiiiiaiis 1301 . . . . . . . - 1301
17 Holdende for ligeudkersel .............. 92 74 6 - 1 1 1 3 6 .
18 Holdende for hgjresving................ 5 1 - - - - - 4 .
19 Holdende for venstresving ............. 86 75 4 1 - - 1 3 2 .
20 Hgjresvingende .................ouin 203 80 17 1 1 - 11 28 64 .
21 Venstresvingende ..................... 1315 581 63 1 2 17 29 201 421 .
22 Parkeringsmanevre ................... 4 2 - - 1 - - 1 - .
23 Bakning............ooiiiiiiiian, 15 15 - - - - - - - .
24 Indfletning .......cooviviiiiiiinnnns 56 14 1 1 - - 4 8 28 .
25 Udfletning..........cooovnviniinnn.ot 23 11 2 1 - - 1 1 7 .
26 Ligeudkerende........................ 9171 4584 640 95 74 21 590 1030 2128 .
Kollisionspunkt
27 Uskadtelement....................... 193 14 10 2 9 3 6 46 97 .
28 Foran ........coeiiiiiiiiiiiiii 5551 2830 372 52 33 9 365 661 1075 154
29 Hgjreside .......ccovviiiiiiininnnn.. 1405 429 59 5 12 3 62 134 360 341
30 Bagpa.....coiiiiiiiiiii i 595 268 28 3 3 5 10 39 154 81
31 Venstreside .....................o..l. 2 084 560 61 11 4 2 68 215 661 501
32 Rulletrundt ................coinln 741 621 101 6 1 12 - - - -
33 Kompliceret kollision.................. 1084 646 91 17 15 4 96 65 102 45
34 Uoplyst....ooviviriiiiiiiiiiiiiiianas 662 84 14 4 2 1 32 122 227 173
Vigepligtsforhold
35 Lyssignal:gren ...................co..s 854 300 26 2 14 - 30 66 285 131
36 Lyssignal:gul.......... ...l 54 28 5 - - - 2 6 12 1
37 Lyssignalired................coviit 410 149 22 8 1 - 10 27 113 80
38 Stoptavle................oeii 16 14 - - - - - 1 1 .
39 Trekantstavle, vigelinjer............... 873 512 57 6 1 - 14 104 175 .
40 Ubetinget vigepligt i evrigt ............ 511 131 19 - - 2 12 90 203 53
41 Hejrevigepligt. ...t 85 33 8 - 1 - 5 11 21 6
42 Ingen vigepligt............... .. ..t 9464 4267 599 84 62 37 565 971 1862 1009

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.



n

Draebte
Elementart
Lalt Labe
Andet Person- | Vare Last- Bus | Traktor Ncl;ﬁ‘;'l‘ Knallert | Cykel gi;‘;er Andet |
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
11 670 300 49 9 2 - 33 52 94 131 - 1
- 16 14 - 1 - - - - - 1 - 2
- 11 11 - - - - - - - - - 3
- 6 4 1 - - - - - - 1 - 4
- 69 20 3 - - - 1 3 18 24 - 5
- 10 4 1 - - - 1 1 1 2 - 6
9 521 241 44 8 2 - 30 43 60 93 - 7
- 6 2 - - - - - 2 2 - - 8
- 2 - - - - - - - 2 - - 9
- 2 - - - - - 1 - 1 - 10
- - - - - - - - - - - - 11
- - - - - - - - - - - - 12
1 10 - - - - - - 1 6 3 - 13
- 3 - - - - - - - - 3 - 14
1 12 3 - - - - - 2 5 2 - 15
. 131 . . . . . . . . 131 . 16
- - - - - - - - - - . - 17
- - - - - - - - - - . - 18
2 2 - - - - - - - . - 19
5 3 - - - - - - 2 . - 20
- 70 29 - - - - - 17 24 . - 21
- - — — - - - - - - . - 22
- 5 5 - - - - - - - . - 23
- 4 - - - - - 1 2 1 . - 24
- 1 - - - - - - - 1 . - 25
9 449 258 49 9 2 - 32 33 66 . - 26
- 4 - - - - - - 1 3 . - 27
- 223 130 20 7 2 - 19 16 15 14 - 28
- 91 31 2 1 - - - 6 14 37 - 29
4 36 13 1 - - - 1 - 12 9 - 30
1 155 47 7 - - - 5 17 36 43 - 31
- 39 33 6 - - - - - - - - 32
3 94 44 13 - - - 7 8 14 - 33
3 28 2 - 1 - - - 5 6 14 - 34
- 31 9 - - - - 1 3 11 7 - 35
- 1 1 - - - - - - - - - 36
- 23 9 1 - - - 1 1 7 4 - 37
- - - - - - - - - - . - 38
1 66 39 3 1 - - - 10 12 . - 39
1 32 6 2 - - - - 4 15 5 - 40
- 3 1 - - - - 1 - - 1 - 1
8 511 234 43 8 2 - 30 33 49 112 - 42
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Tabel 5.6 Antal uheld fordelt efter hovedsituation og de implicerede faerdselselementers art

1989
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1989

N il e I N Y T T Y e
Uheldssituation Ueld mell | Uheld mel
Uzvnter bilag 1) hgeud lgeud | Uneld mell | Uneld mel Uhetd mel Uheld med
Ialt! kerende kerende karende kerende | Uheld meil kerende Uheld med | Uheld mell | dyr. faste
Eneuneld | pésammevey | pdsammevey | pdsammeve| | pAsammeve) |igeudkarende | pi hver parkeret fodg@nger | genstande
m samme kurs|m modsatkursim sammekursjm modsatkurs] 1 kryds sin vey kerete) og kerets mv
0g uden og uden |og m svingn |og m svingn m svingning pé kerebanen
svingning svingaing
Uheld 09 0 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldialt............... 9922 2205 887 825 905 830 1248 1111 400 1302 195
Uheld med ét faerdsels-
element impliceret ..... 2403 2205 . . . . . . . . 195
Elementart
Personbil................. 1325 1256 . . . . . . . . 67
Varebil .................. 221 207 . . . . . . . . 14
Lastbil................... 22 18 . . . . . . . . 3
Bus............. ... 6 6 . . . . . . . . -
Motoreykel ............. .- 159 145 . . . . . . . . 14
Knallert ................. 327 300 . . . . . . . . 27
Cykel.................... 329 261 . . . . . . . . 68
Andet?................... 14 12 . . . . . . . . 2
Uheld med to eller flere
faerdselselementer
impliceret.............. 7519 . 887 825 905 830 1248 1111 400 1302 .
Element 1 — element 2
Personbil-personbil ....... 1519 . 216 304 132 216 370 206 75 . .
Personbil-varebil ......... 241 . 34 50 15 36 47 40 18 . .
Personbil-lastbil .......... 194 . 26 54 24 16 26 19 29 . .
Personbil-bus............. 48 . 11 17 5 4 5 4 2 . .
Personbil-motorcykel. . .. .. 192 . 21 11 48 49 14 49 - . .
Personbil-knallert ........ 317 . 26 13 75 59 79 65 - . .
Personbil-cykel ........... 904 . 96 31 136 210 199 230 1 . .
Personbil-fodgaenger . ... .. 752 . . . . . . . . 752 .
Personbil-andet? .......... 40 . 21 9 - - 2 3 5 . .
Varebil-personbil ......... 259 . 41 49 10 35 74 39 9 . .
Varebil-varebil ........... 53 . 9 13 2 4 14 5 6 . .
Varebil-lastbil ............ 54 . 12 19 5 3 5 5 5 . .
Varebil-bus............... 14 . 3 4 - 1 4 2 - . .
Varebil-motorcykel ....... 37 . 3 1 16 3 2 12 - . .
Varebil-knallert .......... 64 . 5 5 17 5 16 16 - . .
Varebil-cykel . ............ 153 . 24 3 20 31 28 45 - . .
Varebil-fodgeenger . ....... 146 . . . . . . . . 146 .
Varebil-andet?............ 10 . 6 2 - - 1 - 1 . .
Lastbil-personbil.......... 128 . 29 16 10 15 39 17 2 . .
Lastbil-varebil............ 29 . 4 3 6 2 7 6 1 . .
Lastbil-lastbil ............ 26 . 6 9 2 - 3 6 - . .
Lastbil-bus ............... 3 . 1 - 1 - - - - . .
Lastbil-motorcykel .. ...... 11 . 2 1 2 3 - 3 - . .
Lastbil-knallert........... 32 . 6 1 11 2 8 4 - . .
Lastbil-cykel ............. 96 . 26 1 37 6 9 17 - . .
Lastbil-fodgzenger ........ 44 . . . . . . . . 44 .
Lastbil-andet? ............ 3 . 2 1 - - - - - . .
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Tabel 5.6 Antal uheld fordelt efter hovedsituation og de implicerede faerdselselementers art

1989
(fortsat) Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1989 (continued)
ndl Badadl Buaall Bl B 2l B N et ey XY
Uheldssituation
(12evnfor bilag 1) Uheld mell | Uheld mell
ligeud ligeud Uheld mell | Uheld mell Uheld mell Uheld med
Ialtt kerende kerende kerende kerende | Uheld mell kerende Uheld med | Uheld mell | dyr, faste
Eneuheld | pdsammeve) | pdsammeve| | pisamme vey | pd ve| |ligeud de| p3 hver parkeret | fodgznger | genstande
m sammekurs|m modsatkurs|m samme kursm modsatk 1 kryds $in ve) kerete 0g kerete| my
og uden oguden fogm svingn [og m svingn m svingning pa kerebanen
svingning svingning
Uheld 09 0 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Bus-personbil............. 42 . 5 4 4 5 16 6 2 . .
Bus-varebil............... 4 . - - 1 - 2 1 . .
Busdasthil ............... 2 . - 1 - - 1 - - . .
Busbus.................. 1 . 1 - - - - - - . .
Bus-motoreykel ........... 3 . 1 - - 2 - - - . .
Bus-knallert.............. 5 . 1 - 1 - 2 1 - . .
Bus-cykel ................ 24 . 7 - 8 2 3 4 - . .
Bus-fodgeenger ........... 43 . . . . . . . . 43 .
Bus-andet?............... - . - - - - _ - - . .
Motorcykel-personbil. ... .. 88 . 30 19 5 2 14 4 13 . .
Motorcykel-varebil........ 16 . 3 3 1 - 3 2 4 . .
Motorcykel-lastbil ........ 6 . 2 2 - 1 - 1 - . .
Motorcykel-bus ........... 3 . 3 - - - - - - . .
Motorcykel-motorcykel . . .. 4 . 3 - - - - - . .
Motorcykel-knallert. ... ... 6 . 1 1 - 3 - . .
Motorcykel-cykel ......... 14 . 3 2 - 1 8 - - . .
Motorcykel-fodgeenger. .. .. 41 . . . . . . . . 41 .
Motorcykel-andet? ........ 1 . 1 - - - - - - . .
Knallert-personbil ........ 314 . 14 33 55 27 44 66 75 . .
Knallert-varebil .......... 54 . 1 4 9 7 14 19 . .
Knallert-lastbil ........... 28 . 5 2 2 1 1 4 13 . .
Knallert-bus.............. 6 . 1 3 - - - 2 - . .
Knallert-motorcykel ...... 4 . - 2 1 - - 1 - . .
Knallert-knallert ......... 19 . 5 8 1 2 2 - . .
Knallertcykel............ 75 . 37 22 1 3 4 8 - . .
Knallert-fodgeenger ....... 82 . . . . . . . . 82 .
Knallert-andet2........... 10 . 1 1 - - - 1 7 . .
Cykel-personbil........... 588 . 34 24 134 55 144 118 79 . .
Cykel-varebil............. 96 . 3 3 28 5 13 24 20 . .
Cykeldasthil ............. 21 . 2 - 4 1 1 4 9 . .
Cykelbus ................ 13 . 4 - 3 - 4 1 1 . .
Cykel-motorcykel ......... 20 . 1 - 11 1 2 5 - . .
Cykel-knallert............ 30 . 5 13 2 2 4 4 - . .
Cykel-cykel .............. 181 . 77 49 16 4 14 21 - . .
Cykelfodgeenger.......... 182 . . . . . . . . 182 .
Cykel-andet? ............. 9 . 2 1 1 - 1 - 3 . .
AndetZpersonbil.......... 57 . - 7 24 12 2 12 _ . .
AndetZ-varebil............ 8 . - - 7 - - 1 - . .
Andet®lastbil ............ 3 . - 2 - - - - - . .
Andet?bus ............... 2 . - - 2 - - _ - . .
Andet®-motorcykel ........ 16 . 1 1 7 3 1 3 _ . .
AndetZknallert........... 5 . 1 - 1 - 2 1 - . .
Andet?cykel ............. 11 . 2 - 2 2 - 5 - . .
Andet?-fodgaenger......... 12 . . . . . . . 12 .
AndetZandet? ............ 1 . - 1 - - - - - . .

1 Inkl. uheld med et hsendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 14 uheld.
2 Inkl. uoplyst keretaj.
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Tabel 5.7.1 Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Personbil mod:
Person-
Uheld Talt bil
dane (P | Vare | sk |y | Meer | Koal g | Fod | P
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt.........oovvvivinivinnnn, 7059 475 1688 581 381 106 284 635 1514 781 1054
Ibyzone........coocviiiiiiiiiiiinnn 4 273 44 830 302 149 62 199 510 1319 666 494
Uden for byzone ...................... 2786 431 858 279 232 44 85 125 195 115 560
Randbebyggelse
Forretningsgade . ...... e 636 3 100 22 9 6 37 82 216 157 38
Industrikvarter .. ... PR 289 - 78 29 23 4 12 39 76 20 25
Beboelseskvarter, etageejendom........ 1285 5 215 70 38 24 53 150 453 246 128
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 1378 20 269 98 48 17 73 191 386 166 199
Facadeles randbebyggelse ............. 393 10 108 43 25 8 12 30 102 37 50
Ingen eller spredt randbebyggelse. ... .. 3036 433 905 316 236 46 93 140 275 148 608
Vejudformning
4-benet kryds............ ... 1831 5 606 204 101 41 68 187 485 156 107
3benet kryds ...l 1435 25 336 108 75 18 67 163 479 146 85
Krydsiovrigt ......... ..ot 165 1 23 8 5 2 17 19 73 13 11
Ud-/indkersel .......... P 290 1 53 15 12 - 23 57 106 16 7
PAabro ......coovviiiiieniiiiinann, 15 - 6 2 - - 1 1 - 2 5
Kurve.........oooiieiiiiiiiiiii 832 203 134 55 31 14 21 20 22 22 339
Ligevej ..o 2399 238 510 186 154 31 86 180 338 404 471
Anden vejudformning ................. 89 2 18 3 3 - 1 8 10 22 29
Fore
) o 4783 305 1076 341 222 62 226 475 1164 529 645
Vadt ... 1945 118 531 195 133 32 52 153 332 223 306
Glat ... ... 312 49 80 44 26 12 4 7 13 24 101
Sigtforhold
Sigthart ..........c.co i 6610 434 1595 547 349 99 275 599 1439 720 967
Nedsat sigtbarhed .................... 353 29 81 29 28 7 7 25 55 53 67
Lysforhold
Dagslys .............. e 4662 230 1168 441 280 81 222 429 1203 430 470
Tusmerke ........... s 378 29 96 30 17 11 11 24 72 58 59
Morke... ... 2012 213 424 110 84 14 51 182 238 292 523
Vejrforhold
Ingen nedber ......... e 5976 396 1407 480 297 86 249 547 1331 653 892
Regn............... e 841 47 223 75 56 10 30 75 161 104 116
1 T 137 14 35 16 17 6 4 8 10 14 30
Sne,slud, hagl........................ 61 11 14 8 8 3 1 2 5 3 10
Vejbelysrung
Findes ikke...............ooviiinnnn, 2491 418 721 241 194 32 70 116 185 109 515
Taendt ....ooovvvvnvi i 1416 29 297 71 50 15 48 161 259 283 298
Findes, men ikke teendt ............... 3 061 22 648 262 130 57 162 349 1052 378 229
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 5 - 1 - - - - 1 3 - -
25 50 km/t ......... e 3408 36 608 215 105 43 163 429 1074 547 415
60km/t ............ e 579 5 147 50 30 13 20 51 154 92 72
TOKIM/E oo 373 7 119 50 26 10 19 32 75 28 39
80 km/t ...l e 2523 406 754 249 201 38 78 120 207 106 460
QM km/t ............ e 35 7 13 1 5 - - 1 - - 10
100 km/t ... oo e 125 14 44 16 14 2 4 - - 3 56
Antal skolevejsuheld .................. 138 - 4 - 1 1 - 20 83 34 1
Antal uheld i forb. med vejarbejde ..... 89 1 21 7 1 2 9 21 3 24

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anforte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem personbil og de gvrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altad vaere hejere end totalen.
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Tabel 5.7.2 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving vans, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Varebil mod:
Uheld Talt Vl?ili&
s [Pepsn | Vot | L | g | Moo | Kol | gy | Fod | Forin

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Uheldialt..........covvveiuenvananns 1512 86 581 78 107 21 59 120 257 155 191
Tbyzone...........cooviiii i, 867 7 302 41 36 13 40 85 219 140 73
Uden for byzone ...................... 645 79 279 37 71 8 19 35 38 15 118
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 123 1 22 5 4 - 7 12 40 U 9
Industrikvarter ....................... 65 - 29 3 6 - 4 8 15 2 4
Beboelseskvarter, etageejendom. .. .. ... 249 1 70 14 2 5 13 25 76 57 15
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 264 3 98 12 9 5 12 28 57 33 33
Facadelps randbebyggelse ............. 94 1 43 2 15 1 - 9 18 9 4
Ingen eller spredt randbebyggelse. ... .. 702 79 316 42 71 10 23 37 45 17 123
Vejudformning
4-benet kryds 364 - 204 20 20 6 11 33 63 23 19
3-benet kryds 278 3 108 9 14 5 17 23 91 17 9
Kryds i gvrigt 28 - 8 1 2 - 1 3 9 4 1
Ud-/indkersel 69 1 15 3 6 1 6 18 15 2 1
Pabro ......... e 3 - 2 1 - - - - - - 2
Kurve.......... 182 46 55 7 11 2 4 5 8 3 54
Ligevej ..o 571 36 186 36 53 7 20 36 70 100 101
Anden vejudformning ................. 17 - 3 1 1 - - 2 1 6 4
Fore

985 54 341 50 52 13 48 91 202 108 105

429 23 195 22 45 7 9 27 48 40 60

90 8 44 6 10 1 2 1 4 5 25

Sigtforhold .
Sigthart .............. ..o 1414 76 547 72 94 20 59 113 247 145 173
Nedsat sigtbarhed .................... 75 6 29 6 11 1 - 6 4 6 16
Lysforhold
Dagslys ... 1 093 48 441 52 82 19 44 89 214 107 97
Tusmerke ............cciiiiiL, 79 5 30 4 1 1 4 6 13 7 12
Morke......cov v 336 32 110 22 24 1 11 25 30 39 81
Vejrforhold
Ingennedber ......................... 1267 68 480 59 84 19 53 103 225 138 151
Regn....oovveiiiii i 178 13 75 12 14 2 5 13 27 13 24
I T TN 34 2 16 5 5 - - 2 2 9
Sne, slud, hagl................... ..., 18 1 8 1 4 - 1 - 1 - 4
Vejbelysning
Findesikke.............cooeieniinnn, 575 77 241 33 61 6 19 31 31 13 106
Teendt .........ocviiiiiiiiiei e 223 4 71 8 11 2 10 26 32 40 47
Findes, men ikke teendt ............... 687 3 262 35 33 13 30 59 188 99 34
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 1 - - - - - - 1 - - -
25-50km/t .. ... 680 7 215 32 23 13 36 71 180 112 61
B0km/t ... 119 - 50 5 6 1 - 11 32 19 7
TOM/A oo 90 - 50 6 10 - 4 4 11 7 10
80km/t ... 580 72 249 31 61 6 19 33 34 15 100
QKM .. i 2 1 1 - - - - - - -
100km/t ...ooneeie 37 5 16 4 7 1 - - - 12
Antal skolevejsuheld ............... ... 26 - - - - - - 4 15 7 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 19 1 7 1 4 - 1 - 3 1 3

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem varebil og de gvrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hejere end totalen.
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Tabel 5.7.3 Antal uheld med lastbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving lorries, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Lastbil mod:
Uheld Talt Ll?lslt-
alene | P | Vore | Tt | Bus | RORT | Kon | opkel | Rof ) Fornen

| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Uheldialt.......coocovvnnevenienanns 755 10 381 107 39 8 22 63 122 51 47
Ibyzone............. ..., 365 1 149 36 7 - 10 46 96 38 17
Uden for byzone ...................... 390 9 232 71 32 8 12 17 26 13 30
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 46 - 9 4 - - - 9 17 8 -
Industrikvarter ......... ... .. ... ... 70 - 23 6 1 - 2 11 22 6 2
Beboelseskvarter, etageejendom. .. ..... 87 1 38 2 - - 4 8 24 13 6
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 93 - 48 9 3 - 3 11 18 7 4
Facadelos randbebyggelse ............. 52 - 25 15 3 1 1 3 9 2 4
Ingen eller spredt randbebyggelse. ... .. 405 9 236 71 32 7 12 21 32 15 31
Vejudformning
4.benet kryds ............ ... 193 - 101 20 8 1 3 18 40 8 5
3benet kryds.............. ... ... 131 - 75 14 6 2 4 10 28 5 4
Kryds i ovIigt -« ovvveeneeeneaannn. 11 - 5 2 1 - - 1 3 - _
Ud-/indkersel ......................... 42 - 12 6 2 1 3 5 10 3 2
Pabro .......... ... il 1 - - - - - - - - 1 1
Kurve. . ... ..o 61 5 31 11 4 - 1 1 3 5 12
Ligevej ... 304 5 154 53 17 4 10 28 38 22 21
Anden vejudformning ................. 12 - 3 1 1 - 1 - - 7 2
Fore
ot .o e 468 6 222 52 20 5 18 45 91 38 33
Vadt . ... 248 4 133 45 16 2 3 17 29 11 8
Glat ... 38 - 26 10 3 1 1 - 2 2 6
Sigtforhold
Sigthart ....... ... L 687 9 349 94 32 6 20 54 117 49 41
Nedsat sigtbarhed .................... 57 1 28 11 7 2 1 6 4 2 6
Lysforhold
Dagslys ....coooiiiiiiiiin i 568 9 280 82 27 5 18 46 106 39 29
Tusmerke ............. .o, 28 1 17 1 3 1 - 2 5 2 1
Morke......cooiiiiiii 158 - 84 24 9 2 4 14 11 10 17
Vejrforhold
Ingennedbor .......... ... ... L 611 9 297 84 28 6 21 54 105 45 41
Regn.........o it 96 1 56 14 5 - 7 13 4 3
TaAge . oo s 29 - 17 5 5 2 1 1 2 2 2
Sne, slud, hagl.......... ... ... 12 - 8 4 1 - - - - - 1
Vebelysning
Findes ikke.............. ... ... ool 338 8 194 61 31 6 13 16 26 11 28
Teendt ..ot 89 - 50 11 - 1 2 11 10 6 5
Findes, men ikke teendt ............... 318 2 130 33 7 1 7 35 86 34 13
Hastighedsbegransning
20 km/t og derunder ............ ... ... - - - - - - - - - - _
25-B50km/t . ... 278 1 105 23 7 - 8 34 78 35 15
BO0km/t ... 56 - 30 6 - - 1 6 14 3 2
TOKmM/A .o 49 - 26 10 1 - 1 8 6 2 2
8O0km/t ..o 342 8 201 61 27 7 12 15 24 10 23
QOKm/A v 5 - 5 - - - - - - - -
1I00kmi ... 24 1 14 7 4 1 - - - 1 4
Antal skolevejsuheld .............. ... 10 - 1 - - - - 1 7 2 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 20 - 9 4 1 1 - - 2 5 3

Anm. 1. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgare den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem lastbil og de @vrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hgjere end totalen
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Tabel 5.7.4 Antal uheld med bus impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving busses, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Bus mod:
Uheld Tal | B
alene Pergon- Va}-e- La;t— Bus Motor- | Knal- Cykel Fod- For'hm-
bil bil bil cykel lert genger | dring

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Uheld i alt 4 106 21 8 1 7 11 40 47 15
Ibyzone.......... ... it 2 62 13 - 1 4 8 39 46 7
Uden for byzone ...................... 66 2 44 8 8 - 3 3 1 1 8
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 33 1 6 - - 1 1 2 7 15 -
Industrikvarter ................... ... 7 - 4 - - - 1 1 2 - 1
Beboelseskvarter, etageejendom........ 60 1 24 5 - - - 3 15 18 4
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 40 - 17 5 - - 2 3 8 6 1
Facadelos randbebyggelse ............. 15 - 8 1 - - 1 2 5 1
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . ... 74 2 46 10 7 - 3 1 5 3 8
Vejudformning
4-benetkryds............. ... ... 75 1 41 6 1 - - 4 17 9 4
3benetkryds.............ooiiiiil 34 - 18 5 2 - 2 1 8 3 3
Krydsiovrigt ............. ... .. ... 5 - 2 - - - - - 2
Ud/indkersel ...............cociit 8 - - 1 1 - - 1 4 1 -
Pabro ....... ... 1 - - - - - - - - 1 -
Kurve.......oooiiiiiiiiiiiiiiiiiii 23 2 14 2 - 2 2 - - 2
Ligevej ..ot 79 1 31 7 4 1 3 3 10 26 6
Anden vejudformning ................. 6 - - - - - - - 1 5 -
Fore
) 159 1 62 13 5 5 8 36 39 8
VAdt ..o 56 1 32 7 2 2 3 4 8 4
Glat oo 15 1 12 1 1 - - - - - 3
Sigtforhold
Sigthart....... ... .. ...l 219 4 99 20 6 1 7 11 39 46 13
Nedsat sigtbarhed .................... 12 - 7 1 2 - - - 1 1 2
Lysforhold
Dagslys . ...oouiei i 179 3 81 19 5 - 6 9 34 33 10
Tusmerke ............................ 20 - 11 1 1 1 1 - 3 6 3
MOrKe. . oo oeee e 32 1 14 1 2 - - 2 3 8
Vejrforhold
Ingennedbor .............. ... ... 196 2 86 19 6 5 10 38 42 12
Regn..... ..o i 21 1 10 2 - - 2 1 2 4 1
K TS 7 - 6 - 2 - - - - - 1
Sne, slud, hagl........... ... ... ... 4 - 3 - - - - - - - 1
Vejbelysning
Findesikke........................... 50 3 32 6 6 - 2 3 1 - 7
Teendt ...coovviiiiiiiiiiiiiiia, 37 - 15 2 1 1 1 2 5 14 1
Findes, men ikke teendt ............... 140 - 57 13 1 - 4 6 33 33 7
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. - - - - - - - - - - -
25-50km/t .. ... ... 131 2 43 13 - 4 7 30 39 4
B0 km/t ... 23 - 13 1 - - - 1 5 4 1
TOkm/t ...l 16 - 10 - - - - 4 3 1
80kmt ................ 59 2 38 6 7 - 3 3 1 1 8
Qkmt . ... - - - - - - - - - -
I000kmit .. ..o 2 - 2 1 1 - - - - - 1
Antal skolevejsuheld .................. 11 - 1 - - - - - 4 7 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 2 - 1 - 1 - - - 1 - 1

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem bus og de gvrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid
veere hgjere end totalen.
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Tabel 5.7.5 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving motor cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Motorcykel mod:

Motor-
Uheld Talt cykel
alene | Pepsom | Vie | 1 | mus | RORT Koo | yer | ot | Forhen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
76 284 59 22 7 7 11 36 42 94
29 199 40 10 4 1 6 33 39 60
47 85 19 12 3 6 5 3 3 34
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 66 3 37 7 - 1 - 1 2 14 1
Industrikvarter ....................... 27 2 12 4 2 1 - 1 2 - 5
Beboelseskvarter, etageejendom. ....... 107 7 53 13 4 - - 1 6 13 14
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 151 12 73 12 3 2 - 2 14 8 28
Facadelps randbebyggelse ............. 26 5 12 - 1 - - - 3 - 4
Ingen eller spredt randbebyggelse... ... 241 47 93 23 12 3 7 6 9 6 40
Veudformning
4-benetkryds............. ...l 103 - 68 11 3 - 1 3 9 6 8
3benet kryds......................... 136 9 67 17 4 2 3 4 15 8 6
Krydsiovrigt ........... ... ... ... 21 - 17 1 - - - - 1 1 2
Ud-/indkersel ......................... 36 - 23 6 3 - - - 1 1 1
Pabro .............. il 2 - 1 - - - - - - 1
Kurve..............oiiiii i 120 39 21 4 1 2 1 - 3 3 45
Ligevej...oooviiiiiii i 198 27 86 20 10 3 1 4 7 23 26
Anden vejudformning ................. 8 1 1 - 1 - 1 - - - 5
Foare
Tort. ..o 506 61 226 48 18 5 6 11 28 35 78
VAAE . oo 106 13 52 9 3 2 1 - 8 7 14
GIat o 10 2 4 2 1 - - - - - 2
Sigtforhold
Sigthart ........... ... ..o 604 72 275 59 20 7 7 11 35 42 90
Nedsat sigtbarhed .................... 14 2 7 - 1 - - - - - 4
Lysforhold
Dagslys ... 454 48 222 44 18 7 9 30 28 51
Tusmerke .................coviiia.. 22 4 11 4 - 1 - - - 1 3
Morke.......oooi i 147 23 51 11 4 - - 2 6 13 40
Vejrforhold
Ingennedbor ................ ... . ... 562 68 249 53 21 5 7 11 31 40 85
Regn......ooooooi i 51 8 30 5 - 2 - - 4 1 5
TAZE ...ttt 6 - 4 - 1 - - - - - 2
Sne, slud, hagl.................. .. ... 3 - 1 1 - - - - - - 1
Vejbelysning
Findesikke........................... 191 40 70 19 13 2 6 4 6 3 32
Toendt .....oovvniniiiiii i 118 12 48 10 2 1 - - 7 14 27
Findes, men ikke teendt ............... 307 22 162 30 7 4 - 7 23 24 34
Hastighedsbegraensning
20 km/t og derunder ................ . - - - - - - - _ - - -
25-50km/t ... ... 348 29 163 36 8 4 2 4 25 34 52
60km/t ... 35 - 20 - 1 - - 2 5 3 6
30 - 19 4 1 - - - 2 1 4
195 39 78 19 12 3 5 5 4 3 29
QO km/t ... 2 1 - - - - - - - - 1
100km/t ..o 11 6 4 - - - - - - - 1
Antal skolevejsuheld.................. 1 - - - - - - - 1 - -
Antal uheld i forb. med vejarbejde ..... 8 - 2 1 - - - - - 2 3

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm, 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem motorcykel og de svrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil
derfor altid vaere hejere end totalen
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Tabel 5.7.6 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving mopeds, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Knallert mod:
Knal-
Uheld Talt lert .
ene |Popn| Vere | Lot | g | Motor | Koel | g | Fod | Fohin
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Uheldialt.............covvvvivnnenn 1382 175 635 120 63 11 11 19 114 82 164
Ibyzone..... ... ..o, 1 041 98 510 85 46 8 6 11 95 72 124
Uden for byzone ...................... 341 77 125 35 17 3 5 8 19 10 . 40
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 169 12 82 12 9 2 1 - 14 24 17
Industrikvarter ............... ... ... 84 5 39 8 11 1 1 1 8 2 9
Beboelseskvarter, etageejendom. . ...... 284 24 150 25 8 3 1 3 26 25 24
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 374 37 191 28 11 3 2 4 30 17 54
Facadeless randbebyggelse ............. 66 8 30 9 3 1 - - 6 2 7
Ingen eller spredt randbebyggelse. ... .. 395 87 140 37 21 1 6 10 29 11 51
Vejudformning
4-benet kryds 282 12 187 33 18 4 3 3 13 7 8
3-benet kryds 263 22 163 23 10 1 4 1 21 7 15
Krydsievrigt ................oooiit 33 2 19 3 1 - - 1 - 2 5
Ud-/indkersel .................... ... 87 3 57 18 5 1 - - 2 - -
Pabro ....... ..., 2 - 1 - - - - - - 1
Kurve..... ...t 61 9 20 5 1 2 - 2 2 3 15
Ligevej ..., 613 120 180 36 28 3 4 11 71 53 111
Anden vejudformning ................. 41 7 8 2 - - - 1 5 10 9
Fore
129 475 91 45 8 11 17 90 65 128
38 153 27 17 3 - 2 23 15 33
6 7 1 - - - - - - 1

160 599 113 54 11 11 18 109 77 152

11 25 6 6 - - 1 4 1 8
Dagslys ... 877 83 429 89 46 9 9 8 82 54 77
Tusmerke ..........ccooiiiiieiiiaan. 58 8 24 6 2 - - 1 4 3 11
Morke. ... ... 444 83 182 25 14 2 2 10 28 25 75
Vejrforhold
Ingennedbor ............ ... .. ... .. 1203 152 547 103 54 10 11 17 101 74 144
Regn...............ooiiiiil. . 129 13 75 13 7 1 - 1 8 3 10
TREE e 27 5 8 2 1 - - 1 1 1 7
Sne, slud, hagl............. ... .. 6 2 2 - - - - - 1 - 1
Vejbelysning
Findesikke................. ... ... ... 325 74 116 31 16 3 4 8 18 8 41
Teendt ... 357 51 161 26 11 2 - 5 23 22 60
Findes, men ikke teendt ............... 676 46 349 59 35 6 7 6 72 49 61
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 3 1 1 1 - - - - - - -
B-BOKM/E et 875 93 429 71 34 7 4 11 71 60 105
BOkm/t ... 106 4 51 11 6 1 2 1 12 6 15
TORM/MA .o 65 6 32 4 8 - - - 8 2 6
80km/t ... 320 68 120 33 15 3 5 7 21 10 36
QO km/t .. 1 - 1 - - - - - - -
00 Kkm/t .o - - - - - - - - - - -
Antal skolevejsuheld .............. ... 35 1 20 4 1 - - - 3 6 1
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 16 1 9 - - - - - - - 5

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem knallert og de gvrige implicerede elementarter i et uheld. Sumamen af kombinationerne vil derfor
altid veere hejere end totalen.
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Tabel 5.7.7 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving bicycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Cykel mod:
Uheld Lalt (a:i:::eel Person- { Vare- Last- Motor- | Knal- Fod- Forhin-
bil bil bil | BUS | oykel | lert | Okl | ponger | armg
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialf.......covvvnvennnninnnns 2762 217 1514 257 122 40 36 114 220 184 136
Ibyzone.......ccoveiiiiineninnnnnnn.. 2398 179 1319 219 96 39 33 95 188 177 117
Uden for byzone ...................... 364 38 195 38 26 1 3 19 32 7 19
Randbebyggelse

Forretningsgade ...................... 438 20 216 40 17 7 2 14 37 77 15
Industrikvarter . .......... ... .. ... 138 4 76 15 22 2 2 8 7 1 6
Beboelseskvarter, etageejendom. ....... 788 60 453 76 24 15 6 26 57 59 38
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 683 65 386 57 18 8 14 30 49 29 40
Facadelps randbebyggelse ............. 171 12 102 18 9 2 3 6 19 4 5
Ingen eller spredt randbebyggelse. .. ... 524 50 275 45 32 5 9 29 50 14 30
Vejudformning

4-benetkryds............ ...l 694 22 485 63 40 17 9 13 24 33 12
3benetkryds............... ..., 730 26 479 91 28 8 15 21 40 22 14
Krydsievrigt .........oooeiiiiiiin., 96 2 73 9 3 - 1 - 5 2 3
Ud/indkersel ......................... 153 3 106 15 10 4 1 2 10 2 2
PADro ...ooviiiiiieiiiii e 4 1 - - - - - - 1 - 2
Kurve. .. ...coieeiieiiiiiieiaianannas 60 6 22 8 3 - 3 2 10 2 5
Lige VEJ oo oeeie i 976 148 338 70 38 10 7 71 122 117 90
Anden vejudformning ................. 48 9 10 1 - 1 - 5 8 6 8

168 1164 202 91 36 28 90 186 165 105
29 332 48 29 4 8 23 32 17 29
20 13 4 2 - - - 2 - 1

209 1439 247 117 39 35 109 214 179 123

7 55 4 4 1 - 4 3 1 10
Dagslys ..ot 2180 155 1203 214 106 34 30 82 177 150 93
Tusmerke .. ............ ... ... 125 11 72 13 5 3 - 4 8 7 7
Morke. ... 454 51 238 30 11 3 6 28 35 25 36
Veyrforhold
Ingennedbor ............... .. ...l 2459 205 1331 225 105 38 31 101 201 174 114
Regn.......o.ooiiiiiiii i 253 7 161 27 13 2 4 8 16 6 16
TAGE .o 19 3 10 - 2 - - 1 1 1 2
Sne, slud, hagl........................ 9 1 5 1 - - - 1 - - 1
Vejbelysning
Findesikke........................... 351 37 185 31 26 1 6 18 23 13 20
Toendt .......ccoviiiiiiiiiiii., 459 52 259 32 10 5 7 23 33 20 31
Findes, men ikke teendt ............... 1910 122 1052 188 86 33 23 72 162 148 79
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 4 1 3 - - - - - - - _
2550 km/t ... 1965 152 1074 180 78 30 25 71 155 148 99
BOkmM/t .. 281 18 154 32 14 5 5 12 18 22 15
TORMA .o 125 8 75 11 6 4 2 8 9 4 3
8OKm/t ... 366 34 207 34 24 1 4 21 29 7 17
QO km/t ... 1 - - - - - - - 1 - -
100 KM/E oo 2 1 - - - - - - 1 - -
Antal skolevejsuheld ......... ... .. 155 9 83 15 7 4 1 3 25 5 7
Antal uheld i forb. med vejarbejde ..... 55 1 21 3 2 1 - - 4 1 24

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem cykel og de gvrige implicerede elementarter 1 et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid
veere hejere end totalen.
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Tabel 5.7.8 Antal uheld med fodganger impliceret fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Accidents involving pedestrians, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Fodgeenger mod:

Uheld Lalt
oan | Vs | L | gy | Mewr | Kotk | oy
1 2 3 4 5 6 7 8
Uheldialt.....o.ooiviiiiiiiiiiiiiiiiiinenienannns 1325 781 155 51 47 42 82 184
Ibyzone........ ..ol 1 161 666 140 38 46 39 72 177
Udenforbyzone .......... ..., 164 115 15 13 1 3 10 7
Randbebyggelse
Forretningsgade . .......... ... ... ool 328 157 34 8 15 14 24 77
Industrikvarter............ . ... it 32 20 2 6 - - 2 1
Beboelseskvarter, etageejendom ..................... 422 246 57 13 18 13 25 59
Villakvarter og anden lav bebyggelse ................ 262 166 33 7 6 8 17 29
Facadelos randbebyggelse ....................ca.. 58 37 9 2 5 - 2 4
Ingen eller spredt randbebyggelse.................... 211 148 17 15 3 6 11 14
Vejudformning,
4benet kryds.. ... ... 239 156 23 8 9 6 7 33
3benet kryds. .. ... .o i 202 146 17 5 3 8 7 22
Kryds i ovrigt 24 13 4 - 2 1 2 2
Ud-/indkersel. .. ... ... . it 25 16 2 3 1 1 - 2
Pabro...... ... 4 2 - 1 1 - - -
KUrve ... e 36 22 3 5 - 3 3 2
Lige vej. ..o i e 736 404 100 22 26 23 53 117
Anden vejudformning ........ e 59 22 6 7 5 - 10 6
Fore
PN 969 529 108 38 39 35 65 165
VAadt.. ..o e 317 223 40 11 8 7 15 17
Glat ... e 27 24 5 2 - - - -
Sigtforhold
Sigtbart. . ... e e e 1242 720 145 49 46 42 77 179
Nedsat sigtbarhed ............ ... .. .. L 62 53 6 2 1 - 1 1
Lysforhold
Dagslys.. ..ot e 834 430 107 39 33 28 54 150
81 58 7 2 6 1 3 7
Morke ... 405 292 39 10 8 13 25 25
Veyrforhold
Ingenmnedbor ...... ... ... . . i, 1153 653 138 45 42 40 74 174
132 104 13 4 4 1 3 6
18 14 2 2 - - 1 1
3 3 - - - - - -
Vejbelysning
Findesikke ...... ... .. o it 161 109 13 11 - 3 8 13
Teendt - 390 283 40 6 14 14 22 20
Findes, men ikke teendt............. .. ... .. ... 751 378 99 34 33 24 49 148
Hastighedsbegraensning
20 km# og derunder 1 - - - - - - -
...................... 964 547 112 35 39 34 60 148
145 92 19 3 4 3 6 22
43 28 7 2 3 1 2 4
153 106 15 10 1 3 10 7
4 3 - 1 - - - -
Antal skolevejsuheld. ............. ... il 59 34 7 2 7 - 6 5
Antal uheld i forb. med vejarbejde ................... 13 3 1 5 - 2 - 1

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgore den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinati mellem fodgzenger og de gvrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hajere end totalen.
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Tabel 5.8.1 Antal personskader i personbil fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1989

Casualties in private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Personbil mod:
Person-
Personskader Ialt bil A
alne Pepan| Varo | Lost | gy Molr | Koal | gy | Tob | Fohin
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Personskaderialt................... 5452 631 2572 591 487 114 29 10 19 15 1375
Ibyzone............cooviiiiiiaiiit. 2 094 54 1078 278 184 57 16 2 13 9 630
Uden for byzone ...................... 3358 577 1494 313 303 57 13 8 6 6 745
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 188 3 110 23 10 5 1 1 2 - 48
Industrikvarter ....................... 173 - 105 19 32 3 - - - - 28
Beboelseskvarter, etageejendom. . ...... 504 6 270 47 44 18 6 1 4 3 161
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 745 25 363 100 54 19 7 - 5 5 244
Facadelos randbebyggelse ............. 298 12 155 46 32 9 1 - 2 - 68
Ingen eller spredt randbebyggelse...... 3509 579 1550 352 312 59 11 8 6 7 819
Vejudformning
4benetkryds.............. .. ... 1349 6 922 196 142 40 5 3 6 3 128
3benetkryds.............. ... 826 29 482 109 93 22 8 5 2 2 114
Krydsievrigt .............oooieiit, 64 1 39 8 6 1 - - - - 16
Ud-/indkersel ......................... 110 1 65 15 13 - 4 - - - 6
Pabro ... 13 - 8 1 - - - - - - 4
Kurve. ...t 1043 271 247 57 44 17 5 - 1 2 438
Ligevej ......ooc i 1979 321 786 201 187 k2 7 2 10 8 629
Anden vejudformning ................. 66 2 21 4 2 - - - - - 40
Fore
Tort. . .o e 3439 423 1644 332 288 70 22 10 12 9 843
Vadt. ... PR 1635 146 795 206 164 28 5 - 5 404
Glat ..o 369 59 130 52 35 16 2 - 1 126
Sigtforhold
Sigtbart.......... ..o 5064 584 2407 550 449 104 27 10 18 13 1262
Nedsat sigtbarhed .. ... F 308 34 138 35 33 10 2 - 1 2 86
Lysforhold
Dagslys .........oooeiiiviiiiiin 3351 305 1775 445 352 85 19 8 10 7 577
Tusmerke .............coiiiiiiiiin 284 35 136 31 22 10 2 - 1 1 75
Morke. ... 1812 288 661 115 113 19 8 2 8 7 721
Vejrforhold
Ingennedber .................. ..l 4527 539 2124 478 381 92 22 10 18 12 1163
Regn. ..ot 665 56 344 79 72 9 5 - - 2 147
Tage . ...t e 146 16 59 18 21 6 2 - 1 1 38
Sne, slud, hagl........................ 79 13 30 14 9 6 - - - - 20
Vejbelysning
Findes ikke........................... 2975 555 1284 269 253 43 9 5 4 6 686
Toeendt ......ocovviiveiiiiiii 950 41 413 69 70 14 9 1 6 3 413
Findes, men ikke teendt ............... 1471 28 850 246 158 55 10 4 9 6 263
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 5 - 5 - - - - - - - -
25-50km/t ............ e 1 567 45 772 197 125 37 13 2 9 7 517
B0km/t ... 360 5 197 48 37 16 3 - 3 2 97
TORM/A oot 316 8 189 49 30 9 1 - - - 62
80km/t ............. e 2972 543 1310 276 268 49 12 8 7 6 595
Mkmt .......ovvunn e 53 12 23 1 6 - - - - - 13
100km/t ..o 174 18 75 20 21 3 - - - - 88
Antal skolevejsuheld .................. 9 - 8 - - - - - 1 - 1
Antal uheld i forb. med vejarbejde ... .. 77 1 31 11 12 1 - - - - 30

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld forehgger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer meller personbil og de svrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hagere end totalen.
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Tabel 5.8.2 Antal personskader i varebil fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1989

Casualties in vans, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Varebil mod:
Vare-
Personskader Talt bil .
alene | P | VR LR | Bus | T | e | O | grnger | ot
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskaderialt................... 736 130 259 91 102 18 - 1 2 1 198
IBYzZOne. ... ovneen s 260 15 123 46 34 13 - 1 2 - 60
Uden for byzone . .... e e 476 115 136 45 68 5 - - - 1 138
Randbebyggelse
Forretningsgade ............. R, 23 1 8 5 4 - - - - - 8
Industrikvarter .............. e 25 - 14 3 7 - - - - 2
Beboelseskvarter, etageejendom........ 56 4 32 17 3 7 - - 1 - 11
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 90 5 37 14 8 4 - 1 1 - 29
Facadelss randbebyggelse ............. 40 3 19 3 12 - - - - 4
Ingen eller spredt randbebyggelse...... 499 115 149 49 68 7 - - - 1 143
Vejudformning
4-benetkryds.................... ... 155 - 104 29 23 7 - - 1 - 16
3benetkryds................. ...l 74 8 36 9 14 3 - 1 1 - 7
Krydsiovrigt ..................oo0s 7 - 1 3 1 - - - - - 1
Ud-/indkersel ......................... 25 1 8 4 8 1 - - - - -
Pabro...........oooiiiiiiiinien 3 - 2 - - - - - - - 3
L. 179 71 28 8 11 2 - - - - 64
Ligevej ... oovviiiii e 287 50 79 37 44 5 - - - 1 103
Anden vejudformning ................. 6 - 1 1 1 - - - - - 4
Fore
88 161 59 49 10 - 1 2 - 106
28 80 25 46 7 - - - 1 62
12 18 7 7 1 - - - - 30
Sigtforhold
Sigthart .......ov v e 668 106 245 86 89 17 - 1 2 1 183
Nedsat sigtbarhed .................... 56 17 12 5 11 1 - - - - 14
Lysforhold
Dagslys ......coovviinii e 465 71 190 65 77 16 - 1 2 - 88
Tusmerke .......cooovvvviivenennnn.. 39 8 9 5 1 1 - - - - 13
Morke.............oovut e 229 49 60 21 24 1 - - - 1 96
Vejrforhold
Ingennedbor ......................... 604 108 218 66 82 16 - 1 2 1 160
Regn....ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiieens 92 16 32 16 13 2 - - - - 25
Tage . o ee e it 20 2 5 5 4 - - - - - 6
Sne, slud, hagl........................ 13 1 4 2 3 - - - - - 5
Vejbelysning
Findesikke..............ocoveieiint 449 115 127 45 58 5 - - - 1 126
Teendt ..ooovviiiiie i 91 6 30 6 12 1 - - - - 47
Findes, men ikke teendt ............... 182 6 96 39 30 12 - 1 2 - 22
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. - - - - - - - - - - -
25-50km/t...... ... 187 12 82 30 23 13 - 1 1 - 49
60kmi ... 41 - 24 12 4 1 - - - - 6
TORM/E oo i 40 - 21 7 12 - - - 1 - 10
80km/t ... e 436 109 125 37 59 4 - - - 1 121
o103 + 17 2 3 3 - - - - - - - - -
I00kmit ..o 28 5 7 5 4 - - - - - 12
Antal skolevejsuheld .................. - - - - - - - - - - -
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 12 1 2 1 4 - - - - - 5

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem varebil og de gvrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hegjere end totalen.



84

Tabel 5.8.3 Antal personskader i lastbil fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1989

Casualties in lorries, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Lastbil mod:
Last-
ersonskader I alt bil
) e | P | Vare | Lot | gy | Mo | Kneb | g | R | R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskaderialt................... 100 11 39 10 36 1 - - - 1 18
Ibyzone.....................coooL. 19 1 12 3 4 - - - - 1 6
Uden for byzone ...................... 81 10 27 7 32 1 - - - - 12
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 1 - - 1 - - - - - - _
Industrikvarter ....................... 1 - - 1 - - - - - _
Beboelseskvarter, etageejendom.. ... ... 7 6 - - - - - - 2
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 7 - 5 1 2 - - - - 1 2
Facadeles randbebyggelse ............. 7 - - 4 4 - - - - _ -
Ingen eller spredt randbebyggelse. .. ... 77 10 28 4 29 1 - - - - 14
Vejudformning
4-benet kryds......................... 19 - 7 3 10 - - - - - 2
3-benet kryds......................... 5 - 4 1 3 - - - _ _ _
Krydsieovrigt ........................ 1 - - - 1 - - - - - _
Ud-/indkersel . ........................ 4 - 1 - 3 - - _ - - _
Pabro ......... ... - - - - - - - - - -
Kurve....... ...l 18 5 3 3 4 - - - 1 7
Ligevej .......ocoiiiiiiiiiiiiin... 51 6 22 3 15 1 - - - - 7
Anden vejudformning ................. 2 - 2 - - - - _ - - 2
Foare
TOIb. .t 64 7 27 7 18 1 - - - - 13
Vadt ... 32 4 11 2 16 - - - - 4
Glat .. ... 4 - 1 1 2 - _ - - 1 1
Sigtforhold
Sigthart . ............... ... L 86 10 34 9 30 1 - - - - 15
Nedsat sigtbarhed .................... 14 1 5 1 6 - - . - 1 3
Lysforhold
Dagslys ..... ...l 67 10 28 7 24 - - - - - 7
Tusmerke ............................ 4 1 3 - - - - - _
Meorke. ... ... ... .. ..o 29 - 8 3 12 1 - - - 1 11
Vejrforhold
Ingenmnedber ............ .. ... ...... 76 10 28 9 24 1 - - - - 15
Regn...................l 10 1 5 - 6 - - - - - 2
Tage ... ..o 9 - 4 1 5 - - - - 1 1
Sne, slud, hagl........................ 2 - 1 - 1 - - - - - -
Vejbelysning
Findesikke........................... 74 9 26 5 32 1 - - - - 11
Tendt ....................... .. 4 - 2 1 - - - - - 1 2
Findes, men ikke teendt ............... 20 2 9 4 4 - - - - - 4
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ... . ... .. ... .. - - - - - - - - - - -
5 BOKMA - .o 12 1 6 1 4 - - - _ 1 6
60km/t ... 4 - 4 1 - - - - - _
TORM/t ... 6 - 4 1 1 - - - _ - 1
BOKM/E <.t 72 9 25 5 28 1 - - _ _ 10
QW kmt ... - - - - - - - - - - -
100km/t ... 5 1 - 3 - - - - _ _
Antal skolevejsuheld .................. - - - - - - _ _ _ _ _
Antal uheld i forb. med vejarbejde . .... 1 - - - 1 - - - - - -

Anm. 1. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2, Tabellen angiver alle kombinationer mellem lastbil og de #vrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hgjere end totalen.
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Tabel 5.8.4 Antal personskader i bus fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1989

Casualties in busses, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Bus mod:
Personskader Talt Bus .
alene Pergon— Va;‘e- Lgst- Bus Motor- | Knal- Cykel Fod- For}un-
bil bil bil cykel lert geenger | dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskader i alt 79 16 28 16 12 1 - - 1 2 18
Ibyzone........... .ol 30 2 23 2 - 1 - - 1 1 1
Uden for byzone ...................... 49 14 5 14 12 - - - - 1 17
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 13 1 10 - - 1 - - 1 - -
Industrikvarter ....................... - - - - - - - - - -
Beboelseskvarter, etageejendom. ....... 11 1 9 1 - - - - - - 1
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 5§ - 4 1 - - - - - -
Facadeles randbebyggelse ............. 3 - 1 - 1 - - - - 2 -
Ingen eller spredt randbebyggelse ... ... 47 14 4 14 11 - - - - - 17
Vejudformning
4benetkryds........... ...l 20 1 17 1 1 - - - - - -
3-benetkryds.............iiiiiial 3 - 1 1 1 - - - - 1 -
Krydsigvrigt ........................ 5 - 2 - - - - - - - -
Ud-/indkersel ................. ... ..., 7 - - - 7 - - - - - -
Pabro .......... ... i - - - - - - - - _ - -
Kurve........ ... il 23 14 3 2 - - - - - - 4
Lige VeJ « e viiie i 21 1 5 12 3 1 - - 1 1 14
Anden vejudformning ................. - - - - - - - - - - -
Fore
Tort. . oo 42 1 23 13 4 - - 1 2 13
VAdt ..o e 33 13 4 8 - - - - 4
Glat ... 3 1 1 - - - - - 1
Sigtforhold
Sigthart ...l 77 16 28 16 11 1 - - 1 2 17
Nedsat sigthbarhed ................. ... 2 - - - 1 - - - - - 1
Lysforhold
Dagslys .....coooviviiiiiiiiiiit 55 15 22 6 10 - - - 1 2 3
2 - 1 - - 1 - - - - 1
22 1 5 10 2 - - - - - 14
61 2 26 16 11 1 - - 1 2 17
15 13 2 - - - - - - - -
1 - - - 1 - - - - -
1 - - - - - - - - - 1
Vejbelysning
Findesikke........................... 45 15 4 13 10 - - - - - 16
Teendt .........coiiiiiiiiiiiiiiiil 8 - 6 - 1 1 - - - - 1
Findes, men ikke teendt ............... 25 - 18 3 1 - - - 1 2 1
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. - - - - - - - -
25-50km/t ... ... 27 2 20 - 1 - - 1 1 1
B0km/t ... 2 - 2 - - - - - - - -
TORMA ..o e 2 - 2 - - - - - - -
BOKM/A ..o 48 14 4 14 12 - - - - 1 17
QORMA .. - - - - - - - - - - -
100 km/t oo e - - - - - - - - - - -
Antal skolevejsuheld .................. - - - - - - - - - - -
Antal uheld i forb. med vejarbejde ..... - - - - - - - - - - -

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem bus og de ovrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vl derfor altid
veere hejere end totalen.
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Tabel 5.8.5 Antal personskader for motorcyklister fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Motor cycle casualties by type of other units invelved and circumstances at scene of accident 1989

Motorcykel mod:
Personskader Talt IZIOI?:I‘-
slene (Popiom | Vot | Lo | pus | Motor| Kt |yt | Fud | Forhin

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskaderialt................... 639 89 305 65 23 8 13 7 18 15 110
Ibyzone............cooiiiiiiiiiiinn. 397 34 211 45 9 5 2 3 16 12 69
Uden for byzone ...................... 242 55 94 20 14 3 11 4 2 3 41
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 62 4 42 9 - 1 - 1 - 4 1
Industrikvarter ................ ... ... 26 2 11 4 2 1 - 1 1 - 5
Beboelseskvarter, etageejendom. .. .. ... 101 9 53 15 3 - - - 2 5 17
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 152 14 78 13 3 3 - 1 10 1 32
Facadelps randbebyggelse ............. 27 6 14 - 1 - - - 1 - 4
Ingen eller spredt randbebyggelse.. . .. .. 266 54 103 24 14 3 13 4 4 5 49
Vejudformning
4-benet kryds........... ... 103 - 75 12 4 -~ 2 2 2 2 9
3-benetkryds................. ... ... 136 12 70 17 4 2 7 3 10 4 6
Kryds i ovrigh . ooooneeneineannnn., 22 - 19 2 - - - - - - 2
Ud-/indkersel ..............coooiiiii 35 - 24 6 3 - - - - - 1
PADBIO .ot 2 - 1 - - - - - - 1
KULV . e et 139 48 23 5 1 3 2 - 2 1 54
Ligevej ...t 193 28 92 23 10 3 1 2 4 8 31
Anden vejudformning ................. 9 1 1 - 1 - 1 ~ - - 6
Fore
Tort. o 522 71 247 52 19 6 12 7 16 12 91
Vadt .. ..o 105 16 52 11 3 2 1 - 2 3 17
Glat ... 10 2 4 2 1 - - - -~ 2
Sigtforhold
Sigthart . ... i 617 84 295 65 21 8 13 7 17 15 106
Nedsat sigtbarhed .................... 14 2 7 - 1 - - - - - 4
Lysforhold
Dagslys ... 459 58 238 47 18 7 13 6 14 8 57
Tusmerke ...............c il 24 4 11 5 - 1 - - - 2 4
Morke. .. ..ot 155 26 56 13 5 - - 1 4 5 49
Vejrforhold
Ingennedbor ........ ... ... L 575 78 270 58 21 6 13 7 17 14 99
Regn........ ... o i 52 11 29 6 - 2 - - - - 7
TAEE ettt e 7 - 5 - 2 - - - - - 2
Sne, slud, hagl.............. ... ... .. 3 - 1 1 ~ ~ - ~ - - 1
Vejbelysning
Findesikke............ ...t 212 46 79 20 15 2 11 2 2 3 38
Teendt ...t 120 14 50 11 2 1 - - 7 34
Findes, men ikke teendt ............... 299 27 172 34 6 5 - 5 11 5 36
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. ~ ~ - ~ ~ - - - - - -
25-50km/t ... ..o 342 34 174 40 8 5 3 2 13 10 61
BOkm/t ... e 29 - 19 - - - - 1 2 1 7
TOKM/t oo e 32 - 21 5 1 - - - 1 1 4
80km/t ... 220 47 87 20 14 3 10 4 2 3 34
QO KM/ <ttt e 2 1 - - - - - - - 1
100 km/t .ot 11 6 4 - - - - - - - 1
Antal skolevejsuheld .................. - - - - - - - - - - -
Antal uheld i forb. med vejarbejde ..... 7 - 2 1 - - - - - - 4

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem motorcykel og de svrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil
derfor altid veere hajere end totalen.
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Tabel 5.8.6 Antal personskader for knallertkerere fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Moped casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Knallert mod:
Personskader Talt Kl::tl-
sene [Pepe| Vare | Lot | g | Motor | Koal | Gy | Fod | Fohin
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskaderialt................... 1282 180 647 124 62 11 10 32 39 14 168
Ibyzone............ccoviiiiiiiiiia.n. 945 103 520 88 45 8 4 17 29 11 127
Uden for byzone ...................... 337 Vi 127 36 17 3 6 15 10 3 41
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 144 12 85 13 9 2 1 - 5 4 17
Industrikvarter ....................... 80 5 39 8 11 1 1 2 5 - 9
Beboelseskvarter, etageejendom........ 252 25 153 26 7 3 - 5 7 3 25
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 350 39 195 29 11 3 1 6 6 5 55
Facadelos randbebyggelse ............. 63 8 30 10 3 1 - - 3 - 8
Ingen eller spredt randbebyggelse. ... .. 384 89 142 37 21 1 7 18 12 2 52
Vejudformning
4-benetkryds.................. ... ... 278 12 193 35 18 4 1 6 6 8
Jbenetkryds......................... 244 24 162 22 10 1 4 2 5 1 14
Krydsisvrigt ........................ 31 2 19 3 1 - - 1 - - 5
Ud/indkersel ....................... 91 3 63 18 5 1 - - - -
PADro ......coooviiiiiiiiieinians 2 - 1 - - - - - 1
Kurve.. ..o e 63 9 21 6 1 2 - 3 3 1 15
Lige vej ... ovv vt 543 123 180 38 27 3 5 19 22 12 115
Anden vejudformning ................. 30 7 8 2 - - - 1 3 - 10
Fore
Tort. ..o e 971 133 482 95 44 8 10 28 29 11 133
Vadt . ... 289 39 158 27 17 3 - 4 9 3 32
Glat ... 15 6 7 1 - - - - - - 1
Sigtforhold
Sigtbart .................. ... 1195 165 610 117 53 11 10 29 37 14 155
Nedsat sigtbarhed .................... 62 11 25 6 6 - - 3 1 - 9
Lysforhold
DAgSYS « ot 790 85 433 92 45 9 7 10 26 7 78
Tusmerke .............coiiiiiaia... 55 8 24 6 2 - - 2 1 - 13
Morke........oooiiiiiii e 434 86 190 26 14 2 3 20 12 7 76
Vejrforhold
Ingennedbor ......................... 1108 156 556 107 53 10 10 27 33 12 148
Regn...........ooiiiiiiiii 130 14 78 13 7 1 - 2 5 2 10
TAZE et eeee .. 28 5 8 2 1 - - 3 - - 8
Sne, slud, hagl 5 2 2 - - - - - - - 1
Vejbelysning
Findesikke........................... 324 75 119 32 16 3 5 15 8 2 43
Teendt ... i 341 54 166 27 11 2 - 9 8 5 63
Findes, men ikke teendt ............... 596 47 353 61 34 6 5 8 22 7 60
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 3 1 1 1 - - - - - - -
25-50km/t .. ... 807 98 440 74 33 7 3 16 22 11 108
60km/it ... 93 4 51 11 6 1 1 2 3 15
TORM/A ..o e 60 6 31 4 8 - - - 5 - 6
BOkm/A ... e 311 68 122 34 15 3 6 14 8 2 37
QOKM/t ..o 1 - 1 - - - - - - -
00km/t ... - - - - - - - - - - -
Antal skolevejsuheld .................. 29 1 21 4 1 - - - 1 1 1
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 16 1 9 - - - - - - - 5

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem knallert og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hajere end totalen.
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Tabel 5.8.7 Antal personskader for cyklister fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1989

Bicycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Cykel mod:
Personskader Talt g el:Ieel Person- | Vare- | Last- Motor- | Knal- Fod- Forhin-
bil bil bl Bus cykel lert Cykel genger | dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskaderialt................... 2676 220 1528 259 124 39 33 94 269 66 134
Ibyzone...........cccviviviiivnnnnns 2303 182 1326 220 96 38 30 79 222 62 115
Uden for byzone ...................... 373 38 202 39 28 1 3 15 47 4 19
Randbebyggelse
Forretningsgade ...................... 380 20 215 39 17 6 2 12 38 19 15
Industrikvarter ....................... 137 4 77 15 21 2 2 6 7 1 6
Beboelseskvarter, etageejendom. .. ..... 759 61 453 77 25 15 5 23 70 22 38
Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 676 66 388 58 18 8 12 27 59 15 39
Facadeles randbebyggelse ............. 172 12 106 18 9 2 3 3 24 2 4
Ingen eller spredt randbebyggelse. .. ... 532 51 283 46 34 5 9 22 70 7 30
Vejudformning
4-benetkryds .............oiiiil 676 22 486 63 39 17 8 10 28 14 12
3benet kryds ..........ooviiiiiiinn., 712 26 482 92 28 8 13 18 45 4 13
Krydsioevrigt .............cooviinon 98 2 76 10 3 - 1 - 8 - 3
Ud-/indkersel ................. ... 157 3 108 15 10 4 1 2 13 2 2
Pabro ... 5 1 - - - - - - 2 2
Kurve....... ... 63 6 22 8 3 - 3 1 15 1 5
Ligevej ..ooovvniviiiiii 922 151 343 70 41 9 7 60 149 44 89
Anden vejudformning ................. 42 9 10 1 - 1 - 3 9 1 8
Foare
S 2 2092 171 1173 203 93 35 25 75 219 60 103
Vadt . ... 533 29 337 49 29 4 8 18 47 6 29
Glat ... 42 20 13 4 2 - - - 3 - 1
Sigtforhold
Sigthart .. ...t 2552 212 1451 249 119 38 33 89 260 65 121
Nedsat sigtbarhed .................... 88 7 57 4 4 1 - 4 5 - 10
Lysforhold
Dagslys ...oovviinr i 2104 157 1217 215 108 33 27 67 208 55 91
Tusmerke ..........c..ciiiin 123 11 73 13 5 3 - 3 13 2 7
Morke. ...oooi i e 448 52 237 31 11 3 6 24 48 9 36
Veyrforhold
Ingen nedbor ..........ccoiiiiiiiiinn 2372 208 1341 227 107 37 28 83 240 64 112
Regn......cooviiiiiiiiiiii i 255 7 163 27 13 2 4 6 25 1 16
TABE oo vttt e 20 3 12 - 2 - - 1 2 - 2
Sne, slud, hagl........................ 9 1 5 1 - - - 1 - - 1
Veybelysning
Findesikke...............coiiiiinnn, 350 37 189 31 28 1 5 16 31 5 20
TRndt «.oovvriniiiie s 452 53 259 34 10 5 6 19 45 6 31
Findes, men ikke teendt ............... 1836 124 1062 188 86 32 22 59 191 55 77
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder .................. 4 1 3 - - - - - - - -
25-50 KM/t ..ot 1885 155 1076 181 78 29 23 59 180 52 98
BOKM/A ..o 268 18 156 32 14 5 4 10 23 8 15
TOKRM/A oo 125 8 79 12 6 4 2 6 12 2 3
BOKm/t ..o 371 34 213 34 26 1 4 17 40 4 16
QOKRIM/E ovev et i 2 - - - - - - - 2 - -
100 km/t ..o 3 1 - - - - - - 2 - -
Antal skolevejsuheld ............... ... 162 9 85 16 8 4 1 3 34 2 7
Antal uheld i forb. med vejarbejde ..... 56 1 22 3 2 1 - - 4 1 24

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem cykel og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor altid
vaere hajere end totalen.
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Tabel 5.8.8 Antal personskader for fodgangere fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1989

Pedestrian casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1989

Fodgaenger mod:
Personskader Talt
Poen | Ve | L | pue | Moer | Kok | g
1 2 3 4 5 6 7 8
Personskaderialt .........ocvviviiiiiiiiiiainn.. 1301 804 163 51 46 42 73 139
Ihyzome......covniviiiiit ittt 1138 683 148 39 46 38 66 135
Udenforbyzone ..............covvvvuiinniniinnn.s 163 121 15 12 - 4 7 4
Randbebyggelse
Forretningsgade ..........coovvieireinriniririnnnsn 319 161 35 9 15 14 22 64
Industrikvarter.................. ... . i, 31 20 2 6 - - 2 -
Beboelseskvarter, etageejendom ..................... 409 248 59 13 18 12 23 44
Villakvarter og anden lav bebyggelse ................ 256 170 37 7 6 8 14 18
Facadelss randbebyggelse ........................... 61 42 10 1 4 - 2 3
Ingen eller spredt randbebyggelse.................... 212 155 17 15 3 7 9 10
Vejudformning
4benet Kryds.......ooovviiiniiii 236 161 26 9 9 6 7 22
Sbenet Kryds. .....oovvi i 203 152 18 4 2 8 6 18
Krydsigvrigt ....cooovniiiniii i 24 13 4 - 2 1 2 2
Ud/indkersel...........coovireririiriniiiinrnnnas 24 16 2 3 1 1 - 1
PADro.....oovvviiiiiiie i 4 2 - 1 1 - - -
Kurve ..o e e 37 24 3 5 - 3 3 1
Lige VEJ . oo e e e 715 414 104 22 26 23 45 90
Anden vejudformning .. ... 58 22 6 7 5 - 10 5
Fore
1 o 940 543 113 38 38 35 58 125
2 T L2 320 231 42 11 8 7 13 12
Glat .o e e e 29 25 6 2 - - - -
Sigtforhold
Sigthart. . ......ooviii 1212 738 152 49 45 42 68 134
Nedsat sigthbarhed .................cooiiiiiiinn, 69 58 7 2 1 - 1 2
Lysforhold
Dagslys . ..oovieiier i 808 444 111 39 32 28 49 112
TUSIETKE . ..ot ee e e s 81 60 7 2 6 1 3 5
Morke ...oovviiiee e 407 299 43 10 8 13 21 20
Vejrforhold
Ingennedber ......ooovviviririie i 1124 668 146 45 41 40 66 131
ReEN oo e 135 109 13 4 4 1 2 5
B T AN 20 16 2 2 - - 1 1
Sne,slud,hagl ..............c.o e 4 4 - - - - _ -
Veybelysning
Findesikke ......covvviiviirieiiieirrarraienn,s 162 114 13 11 - 4 6 11
395 291 44 6 14 14 20 15
721 388 103 34 32 23 44 110
1 - - - - - - _
942 560 119 36 39 33 54 112
141 93 20 3 4 3 5 17
44 30 7 2 3 1 2 3
154 113 15 9 - 4 8 4
4 3 - 1 - - - -
Antal skolevejsuheld.................coo i, 57 34 7 2 8 - 5 3
Antal uheld i forb. med vejarbejde ................... 13 3 1 5 - 2 - 1

Anm, 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver alle kombinationer mellem fodgeenger og de evrige implicerede elementarter i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor
altid veere hajere end totalen.
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Tabel 5.9.1 Antal implicerede forere af personbil fordelt efter ken, alder, kerekort og spiri-
tuspavirkning 1989

Private car drivers involved, by sex, age, driving licence and level of alcohol 1989

Karekort Spiritusprevet

P P Sﬁg’ Spiri-

Haves Haves pa- tu.s-
Forere Talt ) ikke t11| Mang. | Uop- | Under | 0,507 | 0811 | 1215 | 16-1,9 20 %o | virket, virkede

n;neg‘e detbe- | ler | lyst | 0.5%c | %o %o %o %o °§v:rr' EZ 1alt

keretaj ?{};:.t:t‘;? provet

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Farere af personbil i alt .. 8 655 8 052 7 387 209 519 86 194 244 225 290 23 1 062
Under 18 ar.............. 47 . - 47 . 14 4 6 6 4 - 1 21
18ar..................... 319 301 - 18 - 32 3 18 14 6 2 2 45
19ar...... ...l 368 338 1 28 1 38 7 18 33 18 5 1 82
2024 ar ...l 1513 1411 2 96 4 104 30 73 75 45 51 7 281
25-34 ar ................. 1967 1847 3 107 10 101 17 35 57 74 102 5 290
35-44ar ................. 1573 1499 1 67 6 66 11 19 39 48 78 5 200
45-64 ar ................. 1142 1127 - 14 1 77 6 12 14 19 36 1 88
55-64 4r ................. 690 685 - 4 1 34 7 6 4 9 14 - 40
65-T4 ar ................. 547 542 - 4 1 32 1 6 2 2 2 1 14
75 ar og derover .......... 298 296 - 2 - 20 - 1 - - - - 1
Uoplyst alder ............. 191 6 - - 185 1 - - - - - - -
M@&ndialt................ 6 186 5 806 4 357 19 431 75 165 215 196 270 22 943
Under 18 ar .............. 44 . - 44 . 13 4 6 6 4 - 1 21
18ar............oii 259 244 - 15 - 30 2 17 12 5 2 2 40
19a8r......... . ..ol 303 275 1 26 1 34 7 17 28 18 5 1 76
20-24 ar ... 1168 1075 1 89 3 86 27 61 68 41 49 7 253
25-34ar ................. 1363 1252 2 100 9 87 15 27 48 64 94 4 252
3544 ar ...l 1096 1031 - 60 5 53 9 14 34 37 71 5 170
45-54 ar ................. 771 757 - 14 - 57 4 10 13 17 34 1 79
55-644r ................. 517 512 - 4 1 26 6 6 4 8 13 37
65-T4 ar ................. 420 417 - 3 - 27 1 6 2 2 2 1 14
75 ar og derover .......... 243 241 - 2 - 17 - 1 - - - - 1
Uoplyst alder............. 2 2 - - - 1 - - - - - - -
Kvinderialt.............. 2251 2213 3 30 5 85 11 28 28 29 20 1 117
Under 18 ar .............. 3 . - 3 . 1 - - - - - - -
18ar............all 60 57 - 3 - 2 1 1 2 1 - - 5
19a8r....... ... et 65 63 - 2 - 4 - 1 5 - - - 6
20-24 ar ............... .. 337 328 1 7 1 17 3 12 7 4 2 28
25-344r ........... ... 596 587 1 7 1 13 2 7 8 10 8 1 36
35-44ar ...l 471 462 1 7 1 13 2 5 5 11 7 - 30
45-54 4r ................. 368 368 - - - 20 2 2 1 2 2 - 9
55-64 ar ................. 170 170 - - - 8 1 - - 1 1 - 3
65-74ar ................. 127 125 - 1 1 5 - - - - - - -
75 ar og derover .......... 52 52 - - - 2 - - - - - - -
Uoplyst alder............. 2 1 - - 1 - - - - - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.9.2 Antal implicerede forere af motorcykel fordelt efter kon, alder, kerekort og spiri-

tuspavirkning 1989
Motor cycle drivers involved, by sex, age, driving licence and level of alcohol 1989

Karekort Spiritusprevet Spiri-
s Sprri-
Haves }:::s pa- "‘LS'
Forere Lalt deﬂ)e_ ikke til | Mang- | Uop- | Under | 0507 | 0,811 | 1,215 | 1,619 | 20 d%" virket, | B*
nyttede | detbe | ler | lyst | 05 % | % %o %o %o °§v:r" Ei‘; 1 alt

keretaj '];itrﬁ(;; provet

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Forere af motorcykel i alt 631 497 28 101 5 64 16 18 23 21 20 2 100
Under 184r .............. 18 . - 18 . 3 - 2 1 2 - - 5
1IBar.. ... 48 34 2 12 - 5 4 2 1 - - - 7
19ar. ... 61 45 4 12 - 5 - 1 6 1 - 1 9
20-24 &r ... ...l 269 222 15 29 3 25 9 9 10 7 6 1 42
25-348r ... .. 162 130 5 27 - 21 2 4 4 10 11 - 31
3544 4r ... 43 38 2 - 3 - - 1 1 3 - 5
45-54 ar ... ...l 17 17 - - - 2 - - - - - - _
5564 4r ................. 7 7 - - - 1 - - - - _ 1
65-744r ................. 3 3 - - - - - - - - - -

75 ar og derover .......... - - - - - - - - - - - _ _
Uoplyst alder ............. 3 1 - - 2 - - - - - - - -
Mendialt................ 599 470 28 98 3 62 15 18 23 21 18 2 97
Under 18 ar.............. 18 . - 18 . 3 - 2 1 2 - _ 5
1BAr.. ..o, 46 33 2 11 - 5 4 2 1 _ - - 7
1985, . 58 42 4 12 - 5 - 1 6 1 - 1 9
2024 ar ... 256 209 15 29 3 24 9 9 10 7 5 1 41
25-34ar ................. 152 122 5 25 - 20 1 4 4 10 10 - 29
3544 4r ...l 43 38 2 3 - 3 - - 1 1 3 - 5
45-54ar ... 16 16 - - 2 - - - - - - -
55-648r ................. 6 6 - - - - - - - - - 1
65-744r ................. 3 3 - - - - - - - - - - -
75 ar og derover .......... - - - - - - - - - — — _ -
Uoplyst alder ............. 1 1 - - - - - - - - - - -
Kvinderialt.............. 28 25 - 3 - 2 1 - - - 2 - 3
Under 184ar.............. - . - - . - - - - - - _ -
18ar.. ... 2 1 - 1 - - - - - - - - -
19ar.. ... 3 3 - - - - - - - - - — _
20-24ar ... 13 13 - - - 1 - - - - 1 - 1
25-34 ar ... 9 7 - 2 - 1 1 - - - 1 - 2
35-44ar ............000.. - - - - - - - - - - - - -
45-b4 ar ................. - - - - - - - - - - - _ _
55-644r ................. 1 1 - - - - - - - - - - _
65-T4ar ................. - - - - - - - - - - - - -
75 ar og derover .......... - - - - - - - - - - _ - _
Uoplyst alder ............. - - - - - - - - _ - _ _ _

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anforte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.



92

Tabel 5.9.3 Antal implicerede forere af knallert fordelt efter ken, alder, spirituspavirkning

mv. 1989
Moped riders involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1989

Knallertbevis Spirituspravet Spir- S
t::' tus-
Forere Lalt Mang- | Uop- | Under | 050,7 | 0,811 | 1215 | 1619 | 20% | virket, | B*

Haves | Dler | lyst | 05% | % | % | % | % | B9 men | VAN

ver 1kke

provet

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Farere af knallertialt .......... 1403 324 136 65 54 15 38 35 77 157 33 355
Under154ar..................... 26 . 26 . 2 - - - - - - -
15ar ... 63 . 60 . 1 4 2 - 2 - - 8
16ar ... 228 188 30 10 9 2 7 3 1 1 3 17
17Tar .o 173 136 20 17 10 1 8 5 4 5 2 25
18ar ... 92 . . . 4 - 3 3 4 5 - 15
194r ... 45 . . . 1 - 1 2 5 6 1 15
20-24 ar .. ...l 126 . . . 5 4 2 5 9 10 3 33
25-344r... .. ...l 190 . . . 2 2 8 5 18 49 8 90
3644 4r. ...l 140 . . . 2 1 - 7 15 47 8 78
45-B4ar.. . ...l 107 . . . - - 5 3 12 27 6 53
5564 ar........................ 80 . . . 5 1 2 2 7 6 1 19
65-T4ar........................ 48 . . . 5 - - - - 1 - 1

75 ar og derover . ................ 49 . . . 7 - - - - - -
Uoplyst alder.................... 36 - - 34 1 - - - - - 1 1
Mendialt ...........oovvvnael, 1203 299 120 30 51 13 37 34 74 150 32 340
Under15ar..................... 20 . 20 . 2 - - - - - - -
154r .. ... 57 . 54 . 1 4 2 - 2 - - 8
16ar ... 210 173 28 9 8 2 7 3 1 1 3 17
17ar ... 159 126 18 15 9 - 8 5 4 5 2 24
18ar ... 83 . . . 4 - 3 3 4 5 - 15
1948r . ... 39 . . . 1 - 1 2 5 5 1 14
20-24 ar ... ...l 103 . . . 4 4 2 5 9 10 3 33
25-34 ar. ... 161 . . . 2 1 8 5 17 47 8 86
3544 4r ... ... ...l 123 . . . 2 1 - 6 14 45 8 74
; 94 . . . - - 5 3 12 26 5 51
65 . . . 5 1 2 6 5 1 16
41 . . . 5 - - - - 1 - 1
75 ar og derover................. 44 . . . 7 - - - - - - -
Uoplyst alder.................... 4 - - 2 1 - - - - - 1
Kvinderialt .................... 166 25 16 3 2 1 1 3 7 1 15
Under15ar..................... 6 . 6 . - - - - - - - -
5ar ... 6 . 6 . - - - - - - - -
I6ar ..o 18 15 2 1 1 - - - - - -
1TAr ..o 14 10 2 2 1 1 - - - - - 1
1I8ar ... 9 . . . - - _ - - - - -
198 oo 6 . . . - - - - - 1 . 1
20-24 Ar. ... 23 . . . 1 - - - - - - -
25-34 Ar... ...l 29 . . . - 1 - - 1 2 - 4
3544 ar ...l 17 . . . - - 1 1 9 _ 4
45-64ar... ...l 13 . . . - - - 1 1 2
55-644r........................ 15 . . . - - 1 - 1 - 3
65-T44r........................ 6 . . . - - - - - - - -
75 ar og derover ................. 4 . . . - - - - - - - -
Uoplyst alder.................... - - - - - - - - - - - -

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.9.4 Antal implicerede forere af cykel fordelt efter kon, alder og spirituspavirkning

1989
Cyclists involved, by sex, age and level of alcohol 1989

Spiri ..
piritusprevet Spiritus- Spiritus-
pavirket, o
Forere Lalt | yrger | 0507 | 08-11 | 12-15 | 1,6-19 | 20% | menikke pa‘{"]ﬁede
0,6 %o %o 0 %o %o ogder- | pravet 1a
over

1 2 3 4 5 6 7 8 9
59 7 11 15 15 33 42 123
1 - - - - - 1 1
3 - - - - - 1 1
2 1 - - - - 1 2
3 1 1 - - - - 2
3 2 2 - 1 1 1 7
5 - 2 2 4 2 9 19
4 - 2 4 3 10 11 30
8 - - 5 2 9 12 28
7 1 1 2 3 6 5 18
8 - 3 2 2 3 - 10
8 1 - - - 2 1 4
75 arogderover.............. ..ot 127 7 1 - - - - - 1
Uoplystalder ...........covvevvnnns 72 - - - - - - - -
Mandialt..........oovvvvivninnas 1611 39 5 8 11 14 31 40 109
Under 7Aar......coovvvviinnvnnennns 18 - - - - - - - -
70 - - - - - - - -
257 1 - - - - - 1 1
64 1 - - - - - 1 1
69 1 - - - - - 1 1
62 1 - - - - - _
72 2 2 1 - 1 1 6
193 2 - 2 2 4 2 9 19
254 4 - 2 3 2 8 10 25
167 5 - - 4 2 9 12 27
117 5 1 - - 3 6 4 14
84 5 - 3 2 2 3 - 10
92 6 1 - - - 2 1 4
75 arogderover.............o.iiun 84 6 1 - - - - - 1
Uoplyst alder ..............oovnnn 8 - - - - - - _ -
Kvinderialt..........cooovvvnnnnn, 1320 20 2 3 4 1 2 2 14
Under 7 ar RN 6 - - - - _ _ _ _
29 - - - - - - - -
192 - - - - - - - -
58 2 - - - - - - -
58 1 1 - - - _ _ 1
47 2 1 1 - - - - 2
87 1 - 1 - - - - 1
173 3 - - - - - _
171 - - - 1 1 2 1 5
154 3 - - 1 - - - 1
117 2 - 1 2 - - 1 4
97 3 - - - - - _ _
83 2 - - - - - - -
75 arogderover...............ooun. 43 1 - - - - - - -
Uoplyst alder ..............c.oolt 5 - - - - - - - -

Anm, Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke aitid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.10.1 Antal personskader i personbil fordelt efter alder, placering i koretesjet og
brugen af sikkerhedssele 1989

Casualties in private cars, by age, seat occupied and use of seat belt 1989

Heraf*
Personskader Ialt 00-02 | 03-06 | 07-09 | 10-14 | 15-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-T4 | 75 ar og
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Personskaderialt........... 5452 42 83 65 122 1801 1053 755 563 374 352 233
Forere ........................ 3332 . . . 2 1037 735 567 413 226 210 141
Medsele..................... 1651 . . . - 428 336 292 235 134 135 90
Udensele.................... 781 . . . 1 294 198 122 78 43 31 14
Passagerer pa forszde ......... 1238 6 8 6 36 447 224 137 106 103 88 70
Medsele..................... 630 3 3 2 20 173 104 71 63 71 69 46
Udensele.................... 343 2 5 4 10 158 72 38 21 12 7 13
Passagerer pa bagssede ........ 660 27 57 47 59 238 76 36 33 33 36 17
Medsele..................... 64 17 17 8 4 5 7 1 3 - 2 -
Udensele.................... 412 5 28 25 44 167 47 27 17 21 19 11
Passagerer i gvrigtl............ 222 9 18 12 25 79 18 15 11 12 18 5
Medsele..................... 29 3 6 1 2 7 2 3 1 2 2 -
Udensele.................... 102 3 6 7 13 42 9 5 2 6 7 2
Drabte i alt ... 300 2 3 3 7 77 41 37 35 20 44 31
Forere .............ccoveuuinn. 202 . . . 1 54 26 29 33 11 31 17
Medsele..................... 45 . . . - 12 2 2 9 2 10 8
Udensele.................... 65 . . . 1 20 9 8 12 6 8 1
Passagerer pa forssede ......... 50 - - - 1 14 7 6 1 5 7 9
Medsele..................... 17 - - - 1 3 2 - - 2 4 5
Udensele.................... 14 - - - - 4 3 3 1 2 - 1
Passagerer pa bagseede ........ 32 1 2 2 2 7 5 2 1 3 3 4
Medsele..................... 2 1 - - - - - 1 - - - -
Udensele.................... 23 - 1 2 1 6 5 1 1 1 2 3
Alvorligt tilskadekomne i alt. 2939 17 47 33 58 963 589 393 317 203 187 129
Forere ...............cccoi... 1811 . . . - 554 417 300 222 130 104 83
Medsele..................... 862 . . . - 215 182 141 129 75 66 53
Udensele.................... 436 . . . - 167 112 70 40 24 13 10
Passagerer pa forssede ......... 653 2 5 3 19 233 123 69 66 50 47 35
Medsele..................... 301 - 2 - 9 76 52 30 43 32 35 21
Udensele.................... 197 1 3 3 5 88 41 24 12 6 5 9
Passagerer pa bagsede ........ 350 12 31 24 27 128 38 17 22 15 26
Medsele..................... 31 9 7 3 2 4 3 - 1 - 2 -
Udensele.................... 211 2 15 13 18 84 25 14 12 10 12 5
Lettere tilskadekomne i alt .. 2213 23 33 29 57 761 423 325 211 151 121 73
Forere .............ooiiinn. 1303 . . . 1 425 286 234 157 84 75 41
Medsele..................... 740 . . . - 199 152 148 96 57 59 29
Udensele.................... 276 . . . - 107 74 43 26 13 10 3
Passagerer pa forssede ......... 535 4 3 3 16 200 94 62 39 48 34 26
Medsele..................... 312 3 1 2 10 94 50 41 20 37 30 20
Udensele.................... 132 1 2 1 5 66 28 11 8 4 2 3
Passagerer pa bagseede ........ 278 14 24 21 30 103 33 17 10 15 7 4
Medsele..................... 31 7 10 5 2 1 4 - 2 - - -
Udensele.................... 178 3 12 10 25 77 17 12 4 10 5 3

Anm, Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anferte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Selebrug er uoplyst for 900 farere med personskade, mens det tilsvarende tal for forseedepassagerer er 265.
11nkl passagerer med uoplyst placering.
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Tabel 510.2 Antal personskader i varebil fordelt efter alder, placering i keretgjet og brugen
af sikkerhedssele 1989

Casualties in vans, by age, seat occupied and use of seat belt 1989

Heraf:

Personskader Talt | 00-02 | 03-06 | 07-09 | 10-14 | 15-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-T4 | 75 ar og

ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Personskaderialt ........... 736 1 5 7 10 261 185 110 91 37 17 12
Forere..........coovvvvvnnne. 520 . . . 1 159 139 86 82 28 15 10
Medsele..................... 179 . . . - 48 51 34 31 6 4 5
Udensele.................... 164 . . . - 67 39 18 22 10 6 2
Passagerer pa forssede ......... 169 1 5 6 6 74 36 21 8 8 2 2
Medsele..................... 44 1 1 1 3 17 9 4 2 4 - 2
Udensele.................... 86 - 3 4 2 40 19 11 2 4 1 -
Passagerer i gvrigt!............ 47 - - 1 3 28 10 3 1 1 - -
Medsele..................... 5 - - 1 1 1 - 1 - 1 - -
Udensele.................... 36 - - - 2 23 8 2 1 - - -
49 1 - - 1 11 14 8 7 3 3 1
39 . . . - 8 13 6 7 3 2 -
1 . . . - 1 - - _ _ _
19 . . . - 4 7 2 3 1 2 -
9 1 - - 1 2 1 2 - - 1 1
3 1 - - - - 1 - - - 1
2 - - - - 1 - 1 - - - -
Passagerer i gvrigtl............ 1 - - - - 1 - - - - - -
Medsele..................... - - - - - - - - - - - -
Uden sele 1 - - - - 1 - - - - - -
Alvorligt tilskadekomne i alt. 398 - 3 3 4 146 95 65 48 18 9 7
Forere .........coovviiiinnnn, 275 . . . 1 81 72 52 42 13 8 6
Medsele..................... 93 . . . - 24 26 20 14 4 3 2
Udensele.................... 83 . . . - 32 19 13 13 4 - 2
Passagerer pa forsede ......... 97 - 3 3 3 47 18 11 5 5 1 1
Medsele..................... 21 - - 1 2 7 6 1 - 3 - 1
Udensele.................... 55 - 2 2 1 31 7 7 2 2 1 -
Passagerer i gvrigt!............ 26 - - - - 18 5 2 1 - - -
Medsele..................... 1 - - - - - - 1 - - - -
Udensele.................... 21 - - - - 14 5 1 1 - - -
Lettere tilskadekomne i alt .. 289 - 2 4 5 104 76 37 36 16 5 4
Forere............c.oovviinnn 206 . . . - 70 54 28 33 12 5 4
Medsele..................... 85 . . . - 23 25 14 17 2 1 3
Udensele.................... 62 . . . - 31 13 3 6 5 4 -
Passagerer pa forsaede ......... 63 - 2 3 2 25 17 8 3 3 - -
Medsele..................... 20 - 1 - 1 10 2 3 2 1 - -
Udensele.................... 29 - 1 2 1 8 12 3 - 2 - -
Passagerer i ovrigt!............ 20 - - 1 3 9 5 1 - 1 - -
Medsele................ov0n 4 - - 1 1 1 - - - 1 - -
Udensele.................... 14 - - - 2 8 3 1 - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Selebrug er uoplyst for 177 forere med personskade, mens det tilsvarende tal for forssedepassagerer er 39.
1 Inkl. passagerer med uoplyst placering.
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Tabel 5.11.1 Antal implicerede personer fordelt efter brugen af sikkerhedssele eller styrt-
hjelm og skadernes type 1989
Persons involved by use of seat belt or crash helmet and type of injury 1989
Implicerede Skadens type
Alll\;r- It:r; Hjiri:e- Leesion I;}Esxon La?xon Lies;:en Lazsxon For- Alene
Talt |Drazbte til- til-  |Uskadte rﬁrs 156, bryst- IVE |skulder, |’ olte, | Llere | 4 en- | lettere
ranie- sejle, ben, krops- S
skade- | skade- brud kasse, bakke: arm, fod sde ding skade
komne | komne underhiv ™| hand o omrader
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Personbilisterialt.... .. 300 2939 2213 . 1518 324 144 387 365 491 10 2 213
Forere ................. 8655 204 1820 1310 5321 981 206 90 202 237 301 7 1310
Medsele.............. 5115 45 867 740 3463 420 115 48 120 113 94 2 740
Udensele............. 1 060 65 437 279 279 270 43 29 36 48 76 - 279
Uoplyst............... 2 480 94 516 291 1579 291 48 13 46 76 131 5 291
Passagerer pa forseede . . 50 653 535 290 89 34 107 72 108 3 535
Medsele.............. 17 301 312 103 59 20 55 35 45 1 312
Udensele............. 14 197 132 111 13 11 31 14 31 - 132
Uoplyst ............... 19 155 91 76 17 3 21 23 32 2 91
Passagerer pa bagsaede. . 32 350 278 191 20 14 51 45 61 - 278
Medsele.............. 2 31 31 15 3 1 3 6 5 - 31
Udensele............. 23 211 178 126 12 5 28 24 39 - 178
Uoplyst ............... 7 108 69 50 5 8 20 15 17 - 69
Passagerer i ovrigt!..... 14 117 91 57 9 6 27 11 21 - 91
Medsele.............. - 12 17 4 2 1 4 - 1 - 17
Udensele............. 4 63 35 33 4 2 14 7 7 - 35
Uoplyst . .............. 10 42 39 20 3 3 9 4 13 - 39
Varebilisterialt ...... e 49 398 289 e 221 33 18 41 66 68 - 289
Forere ................. 1515 39 275 206 995 156 21 11 27 48 51 - 206
Medsele.............. 745 1 93 85 566 45 8 3 12 17 9 - 85
Udensele............. 253 19 83 62 89 52 6 5 7 13 19 - 62
Uoplyst ............... 517 19 99 59 340 59 7 3 8 18 23 - 59
Passagerer pa forsesede . . 9 97 63 49 12 6 9 17 13 - 63
Medsele.............. 3 21 20 10 5 2 3 3 1 - 20
Udensele............. 2 55 29 33 5 - 5 7 7 - 29
Uoplyst ............... 4 21 14 6 2 4 1 7 5 - 14
Passagerer i gvrigt!..... 1 26 20 16 - 1 5 1 4 - 20
Medsele.............. - 1 4 - - - 1 - - - 4
Udensele............. 1 21 14 14 - 1 4 1 2 - 14
Uoplyst ............... - 4 2 2 - - - 2 - 2
Motorcyklister i alt. . .. e 33 440 166 . 95 19 23 100 163 73 - 166
Forere ................. 631 29 381 129 92 83 17 20 91 132 67 - 129
Med styrthjelm........ 524 23 330 100 71 64 13 19 78 118 61 - 100
Uden styrthjelm ....... 56 5 29 16 6 16 2 1 2 9 4 - 16
Uoplyst............... 51 1 22 13 15 3 2 - 11 5 2 - 13
Pagsagerer ............. 4 59 37 12 2 3 9 31 6 - 37
Med styrthjelm........ 4 49 29 11 2 2 8 24 6 - 29
Uden styrthjelm....... - 7 6 1 - - - 6 - - 6
Uoplyst .......oeevne. - 3 2 - - 1 1 1 - - 2
Knallertkorereialt ... 1 469 52 820 410 187 318 30 11 139 295 77 2 410
Med styrthjelm........ 947 28 554 271 94 192 21 8 102 217 41 1 271
Uden styrthjelm....... 360 19 203 102 36 101 9 3 23 56 30 - 102
Uoplyst............... 162 5 63 37 57 25 - 14 22 6 1 37

1 Inkl. passagerer med uoplyst placering.
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Tabel 5.11.2 Antal personskader fordelt efter skadens type, hospitalsbehandling, elementart

og kollisionspunkt 1989
Casualties by type of injury, hospital treatment, type of unit involved and collision point 1989

Skadens type
Personskader Talt :;ii:’;:; al%t:;::_ Lae:;on Laeimn Lahe:;:en Ii‘?lil:en For- Alene
kranie- kasser rygsajle, skulde.r, ll)en fo& krops- braending 1:1?:;:
brud underliv baekken |arm, hand ’ omrader
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Personskaderialt............. 12 315 3 352 475 268 1155 1572 1102 12 4 379
Drabte........coooooiiivi et 670 210 38 3 3 7 406 3 .
Alvorligt tilskadekomne ......... 7 266 3 142 437 265 1152 1 565 696 9 B
Lettere tilskadekomne........... 4 379 . . . . . . . 4 379
Hospitalsbehandling
Indlagt pa hospital .............. 5212 1783 326 233 500 1237 873 7 253
Indlagt til observation........... 1290 829 48 13 34 34 21 - 311
Skadestuebehandlet ............. 5 236 644 86 19 611 290 45 3 3538
Kollisionspunkt for personbiler
Foran .......................... 2 830 772 166 38 212 216 232 1 1193
Hejreside ...................... 429 99 34 11 28 21 42 2 192
Bagpa.................... 268 83 14 13 7 6 14 - 131
Venstreside .................... 560 136 50 16 32 47 60 - 219
Rulletrundt .................... 621 192 26 34 57 22 50 5 235
Kompliceret kollision............ 646 200 29 28 47 51 89 2 200
Kollisionspunkt for vare- og last-
biler mu!

Foran ................... ..., 466 129 19 8 33 59 40 - 178
Hgjreside ..............cooov... 79 20 7 2 3 5 6 - 36
Bagpa..................o o0 43 12 2 - 3 1 3 - 22
Venstreside .................... 79 18 1 3 4 6 7 - 40
Rulletrundt .................... 120 39 - 6 8 10 14 - 43
Kompliceret kollision............ 130 32 9 8 11 9 12 - 49
Kollisionspunkt for motorcykler
Foran .................... ... 365 50 10 13 65 92 44 - 91
Hgjreside ...................... 62 9 - 1 10 26 3 - 13
Bagpa....................ool 10 2 - 1 1 3 - - 3
Venstreside .................... 68 5 3 2 10 21 5 - 22
Kompliceret kollision............ 96 15 4 6 12 16 21 - 22
Kollisionspunkt for knallerter
Foran .......................... 661 166 20 4 74 143 37 1 216
Hgjreside ...................... 134 23 - 3 19 42 8 - 39
Bagpa.............. ...l 39 9 1 1 4 8 1 - 15
Venstreside .................... 215 47 6 2 22 68 18 - 52
Kompliceret kollision............ 65 20 1 - 3 14 8 - 19
Kollisionspunkt for cykler
Foran .................... ... 1075 346 20 16 142 96 40 - 415
Hejreside ...................... 360 100 7 2 40 57 22 - 132
Bagpa..................oool 154 50 2 3 13 21 19 - 46
Venstreside .................... 661 198 6 11 81 107 64 - 194
Kompliceret kollision............ 102 30 1 1 8 15 17 - 30
Kollisionspunkt for fodgeengere
Foran .................. .o 154 42 4 - 8 38 18 - 44
Hejreside ...................... 341 72 5 10 39 85 67 - 63
Bagpa................. ... 81 20 4 1 8 18 11 - 19
Venstreside .................... 501 127 8 10 57 131 68 - 100
Kompliceret kollision............ 45 10 - - 1 11 20 - 3

1 Inkl. karetgjer, der ikke er specificeret i tabellen, fx busser og traktorer.
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Tabel 512 Antal fodgaengeruheld fordelt efter uheldssituation, andre implicerede elemen-

Pedestrian accidents by accident situation, type of other units involved etc. 1989

Krydsuheid
Uheldssituation b d * n
j@vnfer bilag 1 eraf
L . o : k b e L3 4
e ool I A
1alt - ‘; . ‘ ) .
Uheld 8 872 873 874 875 876
1 Fodgangeruheldialt................cvvvnnnnn, 1302 425 79 38 47 114 16 30
2 A.Uheld i fodgangerovergang ................ 271 232 38 12 26 60 12 23
3 Fodgeenger-personbil ............................ 162 138 24 9 21 22 8 11
4 Fodgeenger-varebil ................ . ... ... 25 17 - 1 1 5 1 1
5 Fodgeenger-lastbil ............................... 8 8 - - - - - 4
6 Fodgsenger-bus................ ... il 10 10 1 2 - 1 1 3
7 Fodgeenger-motoreykel........................... 9 6 2 - 1 3 - -
8 Fodgeenger-knallert ......... ... ... ... .. ... 13 10 3 - 1 4 1 -
9 Fodgeenger-cykel ... ... .. ... ... ... .. ... 43 42 8 - 2 25 1 3
10 Fodgeenger-andet................................ 1 1 - - - - - 1
Vigepligt for fodgeenger
11 Lyssignal:gren ............... ... ... 119 116 9 3 6 23 11 20
12 Lyssignaligul.. . ... . ... 1 1 - - - 1 - -
13 Lyssignalired............. ... ... oL, 56 55 16 6 10 19 - 1
14 B. Uheld uden for fodgangerovergang ........ 1031 193 41 26 21 54 4 7
15 Fodgeenger-personbil ............................ 590 144 30 18 18 40 4 4
16 Fodgeenger-varebil .............................. 121 17 5 2 2 - - 2
17 Fodgeenger-lastbil . ... .. ... . ... ... ... ...... 36 1 1 - - - - _
18 Fodgeenger-bus............ ... ... 33 3 - - - 3 - _
19 Fodgesenger-motorcykel... .. ... ... ... ... ... ..., 32 7 1 2 - 3 _ _
20 Fodgeenger-knallert ... ... ...................... 69 5 - 1 - 3 - 1
21 Fodgeenger-cykel .............. ... ... ... ....... 139 15 3 3 1 5 - -
22 Fodgeenger-andet................................ 11 1 1 - - - - _
Gade- eller vejtype
23 Motorvej. .. ... e 2 . . . . . . .
24 Motortrafikvej ......... ... .. .l 3 - - - - - _ -
25 Rampe . ... 3 - - - - - - -
26 Gade/vej med 4 eller flere spor ................... 184 54 12 6 5 22 1 -
27 Gade/vejmed 3spor......... ... ... 12 1 - - 1 - - _
28 Gade/vejmed 2spor........... ..., 692 123 24 17 15 32 3 6
29 GrUSVEJ.. ... ..ttt 2 - - - - - -
30 Ensrettet vej. .. ... ... ..l 18 4 2 1 - - - -
31 SEIEVE - ..o 2 2 1 - - - _ -
32 Opholds- og legeomrade. ......................... - - - - - - - _
33 GABAGE . ..o 14 3 - 2 - - _ _
34 Selvsteendigsti ............ ... ... oL 33 3 1 - - - - -
35 Plads. ... ..o e 34 - - - - - - -
36 Fra/til ejendom, Ppladsmv....................... 30 2 1 - - - - _
Fodgengerens placering
37 Fortov benyttet ........ ... ... ... ... . ... 56 . . . . . . .
38 Fortov fandtes, ikke benyttet. .................... 11 - - - - - - -
39 Langsgaende fodgeenger i gvrigt.................. 72 - - - - - - -
40 Fodg=engerfelt fandtes, ikke benyttet ............. 76 40 7 4 5 15 2 2
41 Fodgeengerfelt fandtes ikke ...................... 675 145 31 21 16 38 2 5
42 Fodgesenger, der opholder sig pa kerebanen........ 125 - - - - - _ _

Anm. 1 Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituationer er tilstreebt en karakterstik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afvaergemansvre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de
implicerede faerdselselementer som falge af deres afvaergemanavre 1kke direkte er kollideret med hinanden.

Anm. 2 Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld forehgger samtlige oplysminger.
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ters art mv. 1989

Fodgangeruheld 1 avngt
:;? N ’: - & e 52 i ":t* \1: [N 5\{1 é‘\‘f‘ 5 Lobe
L icih & RLXE RN SF
b e S BT
821 831 832 835 841 851 860 880
39 40 249 163 94 18 30 39 81 39 27 40 64 1
31 26 22 13 - - - 2 - - - - 1 2
21 20 10 10 - - - 2 - - - - 1 3
4 4 6 - - - - - - - - - 4
2 2 - - - - - - - - - - - 5
2 - - - - - - - - - - - 6
- - 2 1 - - - - - - - - - 7
1 - 3 - - - - - - - - - - 8
1 - 1 - - - - - - - - - - 9
- - - - - - - - - - - - - 10
23 20 1 1 - - - - - - - - -1
- - - - - - - - - - - - - 12
2 - 1 - - - - - - - - - - 13
8 14 227 150 94 18 30 37 81 39 27 40 63 14
5 12 144 92 29 2 22 21 38 20 10 18 32 15
2 2 22 21 7 - 4 9 14 1 1 6 18 16
- - 2 5 1 2 1 - 10 1 1 1 10 17
- - 4 3 4 14 - - 3 - - - 1 18
- - 10 9 1 - - 2 1 - 1 - - 19
- 14 6 13 - 1 1 4 7 7 7 - 20
1 - 30 14 39 - 2 4 8 9 6 8 - 21
- - 1 - - - - - 3 1 1 - 2 22
. . - 1 - - - - 1 . - - 23
- - - 1 1 - 1 - - - - - 24
- - 2 - - - - 1 - - - 25
1 5 39 23 30 6 - 6 9 1 - 7 6 26
- - 8 - 2 - - - - - - 1 - 27
4 7 164 115 53 7 30 29 54 30 23 21 30 28
- - - - - - - 1 - 1 - - 29
1 - 2 1 3 1 - - 4 - - 1 2 30
- 1 - - - - - - - - - - - 31
- - - - - - - - - - - - - 32
- - - - - - - 2 5 - 4 - 33
1 1 4 6 4 - - 1 1 2 3 4 2 34
- - 2 1 - 1 - - 5 - - 18 35
1 - 6 3 1 2 - - 4 - - 1 5 36
. . . . - . . . . . . 40 6 37
- - - - - - - - - 5 2 . 2 38
- - - - 1 1 - - - 33 25 . 5 39
1 2 16 9 3 - 3 2 - - - . 3 40
7 12 207 141 84 4 27 34 - - - . 24 41
- - - - 5 10 - - 81 - - . 20 42
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Tabel 513 Antal uheld med forhindring pa, over eller uden for kerebanen 1989

Accidents involving obstacles on, over or off roadway 1989

Forhindring pa eller over karebanen

b Heraf:
Lo S
ar Uheld Lalt Hastigheds-
Lalt Jernbane- Af:spaer- dsempende
tog Dyr rings- foranstalt.
materiel ninger
1 2 3 4 5 6
1 A Uheldialt........ovvviniiiiniinnnnnnnnn. 1 588 195 19 51 31 10
2 Med personbil impliceret .................. 1194 81 13 26 14 6
3 Med varebil impliceret ............. e 199 14 3 4 2 1
4 Med lastbil impliceret . .................... 50 8 1 - - -
5 Med bus impliceret........................ 15 1 - -
6 Med traktor impliceret .................... 12 4 2 - - -
7 Med motorcykel impliceret................. 95 13 - 4 1 -
8 Med knallert impliceret ................... 165 28 3 8 3 1
9  Med cykel impliceret ...................... 138 71 1 14 13 2
10 Med fodgeenger impliceret ................. 22 5 - 2 - -
Med spirituspavirket!
11 forer af personbil................... e 494 26 2 8 4
12 farer af varebil............. ... .. ... ... 71 4 - 1 2 -
13 forer af lastbil . 10 - - - - -
14 forerafbus..................... ... ... 1 - - - - -
15 forer af traktor 1 - - - - -
16 forer af motorcykel........................ 32 3 - - 1 -
17 forer af knallert .. 86 6 - - 1 -
18 forerafeykel ............ ... ... ... ...l 16 4 - - 1 -
19 fodgeenger ............... ... .. 5 - - - - -
B. Forholdene pa uheldsstedet
20 Tbyzone ...............o i 826 119 6 20 22 10
21 Uden for byzone..................c..o..... 762 76 13 31 9 -
Randbebyggelse
22 Forretningsgade .......................... 76 9 1 - - 2
23 Industrikvarter ........... ... ... . ... ... 46 13 2 1 2 -
24 Beboelseskvarter, etageejendom ............ 205 27 1 4 6 1
25 Villakvarter og anden lav bebyggelse....... 337 49 2 9 5 7
26 Facadelps randbebyggelse.................. 67 7 - 3 2 -
27 Ingen eller spredt randbebyggelse .......... 845 85 12 32 16 -
Vejudformning
28 Kryds ....cooviiii i 272 20 - 2 7 -
29 Ud-indkarsel ............................. 11 3 - 2 - -
30 Kurve. ... ... 461 9 - 6 1 -
31 Ligevej . ..o 777 127 1 39 18 8
32 Anden vejudformning ..................... 67 36 18 2 5 2
Fore
33 Tort. ... e 1033 147 14 39 26 9
34 Vadt ... 424 42 4 10 4 1
35 Glat. . ..o 126 3 - 2 - -
Sigtforhold
36 Sigthart ...... ... 1 456 182 19 47 29 10
37 Nedsat sigtbarhed......................... 104 8 - 3 1 -
Lysforhold
38 Dagslys ... ..o 748 108 14 25 14 5
39 Tusmerke ..........cooiiiiviiiiieinian... 89 10 - 5 2 -
40 Marke. ... .ooviiiiiiii i e 747 77 5 21 15 5
Vejrforhold
41 Ingennedber ............ .. ... ... . ..., 1 348 174 16 47 28 10
42  Regn........... 162 13 1 2 3 _
43 Tage ........... 48 6 1 2 - -
44 Sne, slud, hagl 18 - - - - -
Veybelysning
45 Findesikke............................... 707 81 13 32 12 1
46 Teendt. ... 448 39 3 3 7 4
47 Findes, men ikke teendt ................... 410 69 3 16 12 5

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
1 Spirituspromille 0,5 og derover.
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Forhindring uden for kerebanen

Heraf:
Lebe
Dvrige nr.
Ialt Eneuheld . Lysmast, Husmur,
Container 2’;? uheld ‘tlr?e ?r’;d:: 13;1‘:1 vejskilt vindues-
mv. facade
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
18 2 1393 1151 242 231 121 119 617 95 1
12 - 1113 786 327 193 105 104 468 90 2
2 1 185 122 63 41 21 25 59 12 3
- - 42 8 34 3 2 9 22 2 4
- 14 2 12 1 - 1 8 1 5
- - 8 1 7 3 1 1 1 - 6
- - 82 69 13 3 7 8 48 4 7
4 1 137 125 12 9 2 4 98 4 8
2 1 67 44 23 2 2 1 49 1 9
- - 17 . 17 - - - 8 7 10
6 - 468 394 74 86 44 41 190 42 11
- 1 67 52 15 14 9 9 20 5 12
- - 10 4 6 1 1 3 3 - 13
- - 1 - 1 - - - 1 - 14
- - 1 1 - 1 - - - - 15
- - 29 27 2 - 4 1 22 2 16
2 - 80 76 4 8 1 - 58 3 17
- 1 12 10 2 - 1 - 9 1 18
- 5 . 5 - - - 2 3 19
16 2 707 568 139 64 37 24 415 76 20
2 - 686 583 103 167 84 95 202 19 21
- - 67 53 14 2 1 3 35 16 22
1 - 33 24 9 4 - - 22 3 23
5 - 178 134 44 17 2 4 111 26 24
9 1 288 241 47 28 25 8 158 26 25
1 - 60 46 14 9 6 2 33 2 26
2 - 760 648 112 170 87 102 253 22 27
1 252 150 102 17 7 6 164 28 28
- - 8 3 5 2 - - 4 1 29
- - 452 427 25 92 63 31 175 30 30
15 650 543 107 120 50 78 260 34 31
2 - 31 28 3 - 1 4 14 2 32
13 886 727 159 143 70 69 408 62 33
4 - 382 324 58 56 42 34 165 27 34
1 - 123 98 25 32 9 15 43 6 35
15 1 1274 1 048 226 206 109 110 563 89 36
2 - 96 80 16 20 8 8 46 5 37
5 1 640 479 161 111 57 63 279 43 38
2 - 79 65 14 12 4 8 39 1 39
11 1 670 603 67 105 60 48 299 51 40
15 1 1174 968 206 196 100 100 513 84 41
1 - 149 126 23 21 18 13 66 8 42
2 - 42 35 7 11 1 4 21 3 43
- - 18 14 4 1 1 1 13 - 44
2 - 626 539 87 160 85 84 170 15 45
11 409 357 52 38 20 19 233 45 46
4 - 341 244 97 31 13 16 207 33 47
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Tabel 5.14.1 Antal spiritusuheld! fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uhelds-

Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances

—> heraf — —>
Uheldssituation
Jaevnfor bilag 1 - Uheld mellem
Lobe - ! ! ! ! {hgeud kerende
nr I als? Eneuneld (' r \ / % pd samme ve)
m samme kurs
og uden svingn
Uheld 0-9 [1] 0114+012(021+023/022+024 030 ‘040 1
1 Uheldialt......cooovivieivinininan., 1975 1012 438 157 222 59 115 142
2 Ibyzone.........ooviiiiiiiiiiiiii.. 1 094 451 174 55 83 42 83 71
3 Udenforbyzone ....................... 881 561 264 102 139 17 32 71
Randbebyggelse
4 Forretningsgade ....................... 171 49 19 4 6 6 12 18
5 Industrikvarter........................ 44 15 11 - 1 1 1 5
6 Beboelseskvarter, etageejendom. ........ 308 109 48 9 15 11 23 14
7 Villakvarter og anden lav bebyggelse ... 399 197 68 25 47 21 33 20
8 Facadeles randbebyggelse .............. 75 30 10 5 8 2 3 « 6
9 Ingen eller spredt randbebyggelse. ... ... 964 603 279 113 145 18 39 79
Vejudformning
10 4-benetkryds.......................... 208 36 18 . . 11 7 12
11 3benetkryds.......................... 218 81 23 . . 40 7 9
12 Krydsiovrigt ......................... 30 11 6 . . 5 - -
13 Ud-indkersel.......................... 34 6 2 . . 2 2 -
14 Pabro........ Y 4 1 1 . . . - -
15 Kurve..........ooveiviniiniiiiininann. 484 381 . 157 222 . 1 10
16 Ligevej.......coooviiiiiiiiiiiiii. 956 474 377 . . . 91 109
17 Anden vejudformning .................. 41 22 11 - - . 2
Fore
18 1397 713 298 111 163 39 89 107
19 517 260 120 40 51 19 23 30
20 50 33 17 6 7 1 2 5
Sigtforhold
21 Sigtbart................. ... 1829 926 399 139 205 56 109 138
22 Nedsat sigtbarhed ..................... 114 62 26 14 14 2 4 4
Lysforhold
23 Dagslys ..o 744 352 130 51 94 23 47 68
24 Tusmerke ............................. 103 57 26 11 15 1 4 4
25 Merke ........oiiii 1120 597 278 95 112 35 64 70
Veyrforhold
26 Ingennedber .......................... 1702 874 374 131 192 52 107 125
27 ReBN. ...ttt i e 195 93 41 18 23 5 5 13
28 TAge..... ..t s 52 28 11 7 5 2 2 3
29 Sne,slud, hagl......................... 10 7 7 - - - - 1
Vejbelysning
30 Findesikke ...................... ... 828 544 252 97 144 15 28 58
31 Teendt ......oooviiiniiviii 708 305 131 42 46 27 51 40
32 Findes, menikketeendt................ 415 149 50 16 27 17 34 44
Hastighedsbegreensning
33 20km/t ogderunder ................... 2 1 - - - - 1 -
34 25-50km/t............ ...l 910 393 135 53 78 39 76 45
35 60km/t ... 128 49 32 2 5 3 5 17
36 TOkm/t ... 80 25 15 3 1 3 3 10
37 80km/t............. il 806 517 234 98 137 14 27 57
38 90km/t ... ..., 8 2 2 - - - - 2
39 100km/t.......... i 36 22 19 1 1 . 1 11
40 Antal skolevejsuheld................... 1 - - - - - - -
41  Antal uheld i forb. med vejarbejde ... ... 29 9 6 - 2 - - 3

Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrsebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afvaergemanevre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter siledes foruden uheld med kollision tilhge situationer, hvor de
implicerede feerdselselementer som folge af deres afveergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden.
Anm. 2. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anferte total, da der 1kke for alle uheld forehigger samtlige oplysninger.
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stedet 1989

at scene of accident 1989

heraf —> +— heraf -—> ) heraf
Uheld meliem R ,l Uheld mellem
’T 1 o ligeud kerende I ’l kerende 1 f ' Lebe
'T xT pa samme ve) 'K ‘T pa samme ve| (' L j o
T m modsat kurs .T m samme kurs T: T, zf

< 4 0g uden svingn ag med svingn

111 140 151+152 170 2 211 241 242 3 312 321 322
46 74 6 5 190 11 147 30 61 12 21 23 1
20 35 3 4 77 5 54 16 44 11 11 18 2
26 39 3 1 113 6 93 14 17 1 10 5 3
5 8 - 2 8 - 6 2 5 1 2 2 4
4 1 - - 6 - 5 1 4 1 - 1 5
4 7 1 - 16 1 12 2 13 4 2 6 6
5 10 2 33 2 22 8 15 3 5 7 7
3 2 1 - 9 1 6 2 5 2 1 1 8
25 46 4 1 118 7 96 15 19 1 11 6 9
2 9 1 - 3 - 2 1 18 6 4 4 10
1 6 - 1 11 1 6 3 23 3 11 9 11
- - - - 1 1 3 1 - 2 12
- - - - 1 - 1 - 4 - 2 2 13
- - - - 1 - 1 - - - - - 14
2 5 - 1 71 4 56 11 - - - - 15
41 53 4 3 o8 6 78 13 13 2 4 6 16
- 1 1 - 4 - 2 2 - - - - 17
33 59 3 3 134 8 104 22 51 10 16 21 18
9 14 3 2 52 2 41 7 10 2 5 2 19
4 1 - - 4 1 2 1 - - - - 20
44 73 6 4 170 11 134 24 60 12 21 22 21
2 1 - 1 18 - 12 5 1 - - 1 22
25 32 4 - 24 8 72 13 37 7 12 16 23
1 2 - - 6 - 4 2 6 - 3 3 24
20 40 2 5 20 3 71 15 18 5 6 4 25
39 69 4 3 159 11 124 24 58 12 18 23 26
5 5 1 1 22 - 16 4 2 - 2 - 27
1 - 1 1 9 - 7 2 - - - - 28
1 - - - - - - - - - - - 29
24 30 2 1 103 7 81 15 17 1 10 5 30
11 21 1 4 43 2 32 8 18 5 6 4 31
11 23 3 - 41 2 31 7 25 6 4 14 32
- - - - 1 - 1 - - - - - 33
13 22 2 2 7 4 50 15 29 8 8 1 3
5 8 1 1 6 1 4 1 7 2 1 3 35
4 4 - - 4 - 4 - 7 1 2 3 36
19 34 1 2 105 6 86 13 18 1 10 6 37
1 1 - - 3 2 1 - - - - 38
4 5 2 - - - - - - - . . 39
- - - - 1 - 1 - - - - - 40
2 - - - - - - - - - - 41

1 Uheld med en impliceret farer eller fodgaenger med en spirituspromille pa 0,5 og derover.
2 Inkl. uheld med et hsendelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 4 uheld.
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Tabel 5.14.1 Antal spiritusuheld! fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uhelds-

(fortsat) Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by aleohol, by accident situation and circumstances

«—
Uheldss?)ulano‘n - (— heraf I ? {T
Lobe jvafar biiag Uhilfre"t‘:igem Uheld mellem U::::nz‘:lrém
nr pa samme ve| ligeud kerende hver sin ve)
Uheld =
4 5 6
1 Uheldialt.....ooovvviriienrnnnnnnnn, 53 52 81 81 9 5 15 45
2 TIbyzone..........ooiiiiiiiiiiiiiinn, 39 38 65 49 7 4 11 24
3 Udenforbyzone ............cccovun.. 14 14 16 32 2 1 4 21
Randbebyggelse
4 Forretningsgade ...................... 7 6 12 9 1 2 1 3
5  Industrikvarter ....................... 4 4 1 2 1 - 1 -
6  Beboelseskvarter, etageejendom. .. ..... 13 13 23 12 1 - 3 8
7  Villakvarter og anden lav bebyggelse .. 9 9 22 18 3 2 4 8
8  Facadeles randbebyggelse ............. 5 5 5 3 - - 1 2
9 Ingen eller spredt randbebyggelse. .. ... 15 15 18 36 3 1 5 23
Vejudformning
10 4benetkryds......................... 26 26 64 13 3 1 2 7
11 3-benetkryds......................... 18 17 6 43 4 2 8 26
12 Krydsioveigt .. oooueeeeneennnneennn.. 2 2 7 1 - - 1 -
13 Udindkersel ......................... 3 3 3 16 2 4 7
14 Pabro ........ ...l - - - - - - - -
15 Kurve......cooiiiiviiiiiiiiiiiin - - - 1 - - - 1
16 Ligevej.....covveiieiiiniiiianienn, 4 4 1 5 - - - 3
17  Anden vejudformning ................. - - - 2 - - - 1
Fore
18 Tort.....oviii i e i 40 39 49 60 6 3 15 32
19 Vadt ... e 13 13 30 21 3 2 - 13
20 Glat ....... .o - - 2 - - - - -
Sigtforhold
21 Sigtbart ... 50 49 78 76 9 5 14 42
22  Nedsat sigtbarhed .................... 3 3 3 5 - - 1 3
Lysforhold
23 Dagslys .. ... 28 27 35 46 4 3 10 28
24 Tusmerke ............... . ..o ioan. 4 4 3 3 - 1 1 1
25 Marke........cooviiiiiv i 21 21 43 32 5 1 4 16
Vejrforhold
26 Ingenmnedbor ......................... 46 45 68 70 7 5 13 40
27 Regn......... i 7 7 12 7 2 - - 4
28 DA .. - - - 3 - - 1 1
29 Sne,slud, hagl........................ - - 1 - - - - -
Vejbelysning
30 Findesikke...................... ..., 9 9 15 28 1 2 3 18
31 Teendt ..o 19 19 40 18 4 - 3 9
32 Findes, men ikke teendt ............... 25 24 25 33 4 3 8 17
Hastighedsbegraensning
33 20 km/t og derunder .................. - - - - - - - -
34  25-50 km/t 25 24 53 38 4 4 8 19
35 60km/t ... 7 7 6 5 2 - 1 2
36 TOKmM/t ... 9 9 6 6 1 - 1 4
37 BOKM/t ..o e 12 12 16 32 2 1 5 20
38 Okm/t ... - - - - - - - -
39 100km/t ......oe . . . . . . . .
40  Antal skolevejsuheld .................. - - - - - - - -
41  Antal uheld i forb. med vejarbejde .. ... 2 2 2 2 - - 1 1

Anmarkninger og noter: Se foregaende side.
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stedet 1989
at scene of accident 1989 (continued)
-4 heraf — &
N AR T , '
Uheld med Uheld mell s L VW < 1 s Uheld med

p:rkefr':t lodeqm?;;eaf; ,T . \ \?De‘a .R[,i ‘T . 'T ﬁ dyr, faste || gpe

kerets) korets) . Uieags 1 genstande mv |

N . p4 kerebanen
« kryds
8 811 812 820 831+832 835 841+851(871-878 9

110 81 1 201 46 37 2 2 29 12 53 40 1

101 74 1 170 39 33 2 2 18 9 49 25 2

9 7 31 7 4 - - 11 3 4 15 3

14 9 49 11 9 1 1 1 - 21 - 4

2 2 - 2 - 1 - - - - 1 3 5

34 23 - 69 16 13 1 1 7 3 20 4 6

44 35 - 30 10 5 - - 6 - 5 11 7

2 1 - 9 - 2 - - 2 3 2 1 8

13 10 - 40 9 7 - - 12 5 4 21 9

1 - - 32 . . - - 1 - 28 3 10

1 1 - 25 . . - - 2 - 22 1 11

2 1 - 3 . . - - - - 3 - 12

- - - 1 - - - - - - - - 13

- - - 1 - - - - 1 - . 1 14

12 6 - 4 1 - - - 1 - . 3 15

93 73 1 129 43 35 2 2 23 12 . 28 16

1 - - 6 2 2 - - 1 - . 4 17

73 56 139 34 23 2 2 18 8 35 28 18

35 24 - 56 11 14 - - 9 3 17 10 19

2 1 - 4 - - 1 1 1 - 20

106 78 1 186 41 36 2 2 27 10 50 36 21

4 3 - 11 4 1 - - 1 2 3 3 22

21 12 1 50 11 12 2 - 2 2 12 10 23

5 4 - 10 3 1 - - - - 5 5 24

84 65 - 139 31 24 - 2 26 10 36 25 25

91 68 174 39 31 2 2 26 10 45 34 26

17 12 - 20 6 4 - - 2 1 6 2 27

2 1 - 4 1 1 - - - - 2 3 28

- - - 1 - - - - - 1 - 29

9 7 - 26 4 2 - - 11 4 3 17 30

81 62 - 127 31 24 - 2 15 6 39 17 31

20 12 1 46 11 11 2 2 1 11 6 32

- - - - - - - - - - - 33

93 69 140 35 23 2 17 9 36 21 34

7 5 - 21 4 5 - 1 - 9 3 35

2 1 - 9 1 4 - - 1 - 3 2 36

8 6 - 26 4 3 - - 10 3 5 13 37

- - - - - - - - - - - 1 38

- - - 3 2 1 - - - - . - 39

- - - - - - - - - - - - 40

1 1 - - - - - - - - - 10 41
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Tabel 5.14.2 Antal spiritusuheld! fordelt efter hovedsituation, klokkeslet, ugedag og maned
1989

Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by group of accident situations, hour, day
and month 1989

N ad e e N Y Ry R
Uheldssituatian Uheld mell | Uheld mell
levnfer bilag 1) hgeud hgeud | Unetd mell | Uneld mell Uheld mel Uneld med
I alt2 kerende kerende kerende kerende .Uheld. mell kerende Uheld med | Uheld meil dyr, faste
Eneuheld pésammeve| | pésammeve) | pd vey [ pd ve| [ig pé hver parkeret fodgenger | genstande
m sammekurs[m modsatkurs|m sammekurs|m modsatkurs| 1 kryds SN ve kereto) 0g kerete my
0g uden oguden [ogm swvingn [og m svingn m svingaing p4 kerebanen
svingning svingning
Uheld 09 0 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldialt.............. 1975 1012 142 190 61 53 81 81 110 201 40
Klokkeslet
00-01 ................... 148 85 7 7 3 - 6 4 16 17 3
01-02 ................... 108 70 2 5 - 1 3 3 2 18 4
02-03 ... ... ...l 103 65 4 6 3 - 1 4 6 12 2
03-04 ................... 74 53 4 4 - - 1 1 6 5 -
04-05 ................... 48 33 1 2 - - 1 2 3 -
05-06 ................... 50 37 - 1 - - - 2 4 4 2
06-07 ................... 39 25 3 4 - - - 5 - 1
07-08 ................... 21 14 1 2 - - - 3 - 1 -
0809 ................... 12 7 2 3 - - - - - - -
09-10 ................... 11 4 3 1 1 - - 1 - 1 -
10-11 ... 11 4 2 2 1 - - 1 - 1 -
11-12 . 22 8 2 2 - 1 3 1 - 4 -
12-13 . 38 18 4 6 2 1 4 1 1 1 -
13-14 ... 45 14 3 8 6 1 4 5 - 4 -
14-15 ... 50 17 4 8 2 2 3 6 3 5 -
15-16 . ... 77 34 4 10 1 6 6 6 1 8 1
16-17 ... 122 41 16 13 11 6 4 5 6 16 3
17-18 ... 152 54 18 21 7 10 6 8 7 18 3
18419 ...l 157 70 16 19 7 5 8 4 4 21 3
19-20 ...l 147 73 13 19 5 9 2 7 9 10 -
20-21 ... 135 64 8 20 4 3 6 5 10 11 4
21-22 ... 130 69 6 10 5 3 8 4 9 10 5
22-23 . 118 56 10 9 2 4 10 1 11 12 2
23-24 ...l 130 72 9 8 1 1 4 7 6 16 6
Uoplyst.................. 27 25 - - - - - - 1 - 1
Ugedag
Mandag ................. 160 76 7 16 8 5 9 4 9 19 7
Tirsdag.................. 167 71 16 19 8 8 9 12 8 12 4
Onsdag.................. 182 75 20 16 7 8 7 11 12 22 4
Torsdag.................. 237 119 20 22 6 11 8 9 13 25 3
Fredag .................. 412 187 37 57 14 13 20 14 23 42 4
Lordag .................. 484 272 30 40 9 6 18 18 28 52 11
Sendag .................. 333 212 12 20 9 2 10 13 17 29 7
Uoplyst..........o.oouen. - - - - - - - - - - -
Maned
Januar .................. 130 63 8 13 2 5 6 8 5 19 1
Februar ................. 139 76 9 12 4 4 4 5 10 11 3
Marts ................. .. 150 75 8 13 4 4 6 2 17 17 4
April ... ...l 157 84 15 15 7 4 9 2 6 12 2
Maj ...t 170 89 13 17 4 4 5 8 8 18 3
Juni......oooiiiiiiia., 185 94 6 23 6 8 7 13 7 14 6
Juli ... 215 122 20 19 9 1 6 14 9 11 4
August 177 99 11 11 8 6 8 9 7 15 3
September ............... 177 89 12 17 7 4 5 9 13 17 4
Oktober ................. 171 80 12 22 2 8 11 4 7 21 4
November ............... 165 70 19 14 6 3 9 6 10 24 4
December................ 139 71 9 14 2 2 5 1 11 22 2

1 Uheld med en impliceret forer eller fodgsenger med en spirituspromille pa 0,5 og derover.
2 Inkl. uheld med et haendelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 4 uheld.
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Tabel 5.14.3 Antal spiritusuheld! fordelt efter elementart, klokkeslet, ugedag og maned 1989

Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by type of unit, hour, day and month 1989

Heraf med spirituspavirket forer af: Heraf med
spiritus-
Uheld Talt avirk
Person- V{)‘i’f L{:ﬁt' Bus | Traktor l‘c{}‘,’;‘;ﬁ Knallert | Cykel fgdgaan;:r
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Uheldialt.............. 1975 1058 175 16 2 5 100 354 123 162
Klokkeslet
148 76 10 4 - - 9 28 9 15
108 57 3 - - 1 11 13 9 17
103 62 9 - - - 5 11 5 12
74 55 2 - - - 4 9 1 5
48 26 7 - - 1 3 4 4 4
50 3 4 - - 3 4 2 3
39 27 6 - 1 - 4 1 -
07-08 ...l 21 18 - - - - 1 - 1
08-09 ............... ... 12 9 2 - - - - 1 - -
09-10 ..........cinL.. 11 6 - 1 - - - 1 2 1
10-11 ... 11 6 1 - - - - 4 - _
11-12 ... 22 11 3 1 - - - 2 1 4
12-13 ... 38 17 5 2 1 - - 8 4 1
13-14 ... 45 25 4 - - 2 8 3 3
14-15 . ..o 50 22 5 - - 2 11 4 5
15-16 ...l 77 39 7 - - - 6 13 8 4
16-17 .. ..o 122 62 12 - - 1 3 29 6 10
17-18 ... 152 62 21 1 - 1 8 35 13 13
18-19 ... 157 80 12 2 - - 7 29 11 17
147 88 8 - - - 6 34 5 7
135 69 18 1 - - 10 24 8 7
21-22 ... 130 72 11 2 - - 5 26 10 7
22-23 .o 118 55 11 1 - - 5 26 8 12
23-24 ...l 130 63 12 - - 1 8 24 8 14
Uoplyst ................. 27 17 2 - - - 2 5 1 -
Ugedag
Mandag ................. 160 81 20 2 - - 7 29 7 14
167 80 18 3 - - 7 34 14 11
182 96 20 3 - - 3 36 9 19
237 120 18 2 - 1 15 39 20 22
412 225 29 2 1 1 23 80 25 31
484 264 40 2 1 - 30 89 23 40
333 192 30 2 - 3 15 47 25 25
130 68 12 2 - - 2 21 7 18
139 82 12 3 - - 2 23 8 9
150 99 14 - - - 3 17 6 13
157 83 19 2 - - 12 22 10 10
170 104 10 - - 10 24 8 14
185 82 15 2 1 2 19 39 13 13
215 103 19 4 - - 12 51 18 11
177 80 8 1 - 1 20 41 17 12
177 97 14 - - 10 38 11 10
171 85 23 1 1 2 6 30 7 17
165 99 18 1 - - 4 23 8 16
December ............... 139 76 11 - - - - 25 10 19

1 Uheld med en impliceret forer eller fodgeenger med en spirituspromille pa 0,5 og derover.
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

Accidents and casualties by administrative districts 1989

Uheld
Lobe Kommune
or. Talt 1 Uden for Talt Draebte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 Helelandet ... .coovviniiiiiiniiiiiiiiiieaieneieaisnaaencnnns 9 922 6 294 3 628 12 315 670
2 1 Kobenhavns politikreds ................ ... ... ... ... .. ...... 792 789 3 859 32
3 Kobenhavn ................. 792 789 3 859 32
4 2 Fredertksberg politikreds..................................... 198 198 . 215 10
5 Frederiksberg............... 198 198 . 215 10
6 Kebenhavns amtskommune.........c.cociiuieuiiiiiiiiinnnes 916 806 110 1025 40
7 3 Gentofte politikreds .. ... ... .. ... ... ... .. . 126 121 5 136 5
8 Gentofte.................... 126 121 5 136 5
9 4 Lyngby politikreds............. . ... . . .. i 126 112 14 141 4
10 Lyngby-Tarbaek ............. 79 71 8 83 2
11 Sellered .................... 47 41 6 58 2
12 5 Gladsaxe politikreds .............. ... ... . iiiiiiii. 238 200 38 265 10
13 Ballerup.................... 66 62 4 81 4
14 Gladsaxe ................... 105 90 15 115 5
15 Herlev................... L 39 39 - 40 1
16 Ledgje-Smorum ............. 6 2 4 7 -
17 Verlese .................... 22 7 15 22 -
18 6 Huvidovre politikreds ........ ... .. ... ... .. ... i i 161 156 5 170 2
19 Hvidovre ................... 85 82 3 89 1
20 Rodovre .................... 76 74 2 81 1
21 7 Glostrup politikreds ........ ... ... .. ... .. i 187 140 47 227 17
22 Brendby .................... 40 29 11 53 4
23 Glostrup.................... 32 29 3 34 1
24 Albertslund................. 28 23 5 33 5
25 Hgje-Tastrup................ 59 41 18 68 4
26 Torslunde-Ishgj.......... e 24 14 10 31 1
27 Vallensbaek................. 4 4 - 8 2
28 8 Tarnby politikreds.......... ... ... .. o i i 78 77 1 86 2
29 Drager ..................... 14 13 1 18 1
30 Tarnby ... 64 64 - 68 1
31 Frederiksborg amtskommune............cooviiuiieinenneneenns 566 311 255 709 38
32 9 Helsinger politikreds ............ .. ... ... ... ciiiiiiiiin. 220 141 79 269 8
33 Birkered.................... 28 19 9 31 4
k7 Fredensborg-Humlebzek .. ... 38 20 18 49 -
35 Helsingor................... 117 83 34 137 2
36 Hersholm................... 24 16 8 32 1
37 Karlebo .................... 13 3 10 20 1
38 10 Hillerad politikreds. .......... .. ... ... . .c.c.ciiiiiiiiiin. 217 100 117 272 21
39 Allered ..................... 29 15 14 38 -
40 Farum...................... 23 16 7 29 2
41 Greested-Gilleleje............ 35 12 23 47 4
42 Helsinge.................... 43 16 27 50 3
43 Hillered .................... 64 35 29 82 7
44 Skeevinge. .................. 12 4 8 13 4
45 Slangerup .................. 11 2 9 13 1
46 11 Frederikssund politikreds ................. ... ... ... .. ..... 129 70 59 168 9
47 Frederikssund .............. 25 17 8 39 3
48 Frederiksveerk .............. 36 24 12 47 2
49 Hundested 10 5 5 12 2
50 Jeegerspris 8 1 7 11 -
51 Skibby ........ 7 4 3 9 -
52 Stenlese .................... 20 11 9 22 -
53 Olstykke ................... 23 8 15 28 2

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der 1kke for alle uheld forehgger samtlige oplysninger.
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Personskader
Al.vor~ Lettere Elementart Leobe
tils{iiatde- tilskade- | o oo Vare- Last- Motor- Knal- Fod- "
komne komne bil bil bil Bus Traktor cykel lert Cykel geenger Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
7 266 4 379 5 452 736 100 79 39 639 1282 2 676 1 301 11 1
653 174 185 19 2 4 - 41 45 310 253 - 2
653 174 185 19 2 4 - 41 45 310 253 - 3
101 104 32 8 - 8 - 15 7 93 52 - 4
101 104 32 8 - 8 - 15 7 93 52 - 5
588 397 302 54 4 51 78 405 124 6
85 46 45 1 - 5 6 53 26 - 7
85 46 45 1 - - - 5 6 53 26 - 8
90 47 41 4 - 1 - 8 10 58 19 - 9
53 28 19 3 - 1 - 7 8 35 10 - 10
37 19 22 1 - - - 1 2 23 9 - 11
125 130 71 15 - - - 13 21 120 25 - 12
42 35 28 4 - - - 4 6 33 6 - 13
52 58 28 6 - - - 4 7 57 13 - 14
13 26 5 2 - - - 3 6 20 4 - 15
3 4 2 1 - - - 2 - 2 - - 16
15 7 8 2 - - - - 2 8 2 - 17
85 83 34 10 - - - 6 14 81 25 - 18
43 45 16 4 - - - 3 7 47 12 - 19
42 38 18 6 - - - 3 7 34 13 - 20
155 55 91 19 4 1 - 15 18 59 20 - 21
33 16 25 8 2 - - 3 1 10 4 - 22
18 15 6 1 - 1 - 3 5 16 2 - 23
23 5 10 2 1 - - 1 3 13 3 - 24
52 12 23 5 1 - - 6 6 19 8 - 25
24 6 20 3 - - 2 3 1 2 - 26
5 1 7 - - - - - - - 1 - 27
48 36 20 5 - 2 2 4 9 34 9 1 28
7 10 5 1 - - 2 - - 8 1 1 29
41 26 15 4 - 2 - 4 9 26 8 - 30
404 267 357 69 5 2 1 33 54 115 73 - 31
127 134 128 23 - 1 - 13 20 53 31 - 32
17 10 15 3 - - - - 1 5 7 - 33
24 25 29 5 - - - 3 5 4 3 - 34
55 80 54 8 - 1 - 7 12 38 17 - 35
19 12 17 2 - - - 1 2 6 4 - 36
12 7 13 5 - - 2 - - - - 37
167 84 145 26 4 1 13 17 37 28 - 38
23 15 18 4 1 - - 2 1 6 6 - 39
16 11 17 2 - 1 - - 2 5 2 - 40
30 13 28 5 - - - 3 4 1 6 - 41
29 18 30 5 2 - 1 2 3 5 2 - 42
54 21 37 6 1 - - 5 6 17 10 - 43
8 1 6 3 - - - 1 - 2 1 - 44
7 5 9 1 - - - - 1 1 1 - 45
110 49 84 20 1 - - 7 17 25 14 - 46
27 9 24 4 - - - 2 2 4 3 - 47
37 8 21 4 - - - 1 5 11 5 - 48
6 4 5 1 - - - 1 2 1 2 - 49
7 4 7 1 - - - - 1 2 - - 50
3 6 7 - - - - - 1 1 - - 51
16 6 6 6 1 - - - 4 2 3 - 52
14 12 14 4 - - - 3 2 4 1 - 53
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1989 (continued)
Uheld
Lgbe
or. Hommane Lalt I Uden for Talt Draebte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 Roskilde amtskommune .........cooiieiiiriniiinarieanananans 311 198 113 374 17
2 12 Roskilde politikreds ..... ... ... ... .. ... .. . . .ol 214 144 70 257 10
3 Bramsnees.................. 9 3 6 12 -
4 Greve .........cviiiiian... 53 43 10 69 2
5 11 7 4 11 1
6 8 2 6 9 -
7 12 3 9 13 3
8 8 3 5 11 1
9 85 64 21 99 3
10 28 19 9 33 -
11 13 Koge politikreds! 97 54 43 117 7
12 62 41 21 74 7
13 23 8 15 27 -
14 12 5 7 16 -
15 Vestsjaellands amtskommune .....c..covvvviriiienerenesnnenes 503 253 250 640 57
16 14 Holbeek politikreds 170 74 96 231 28
17 21 9 12 31 3
18 42 25 17 59 5
19 9 3 6 14 -
20 Nykebing-Rervig ............ 9 4 5 10 -
21 Svinninge .................. 13 6 7 16 3
22 Tornved .................... 24 12 12 26 3
23 Trundholm ................. 35 10 25 49 8
24 Tellese ..................... 17 5 12 26 6
25 15 Kalundborg politikreds .. .. ... ... ... .. ... ... ... ... 63 46 17 75 7
26 Biergsted ................... 13 5 8 18 2
27 Hvidebaek .................. 9 2 7 9 3
28 Kalundborg................. 41 39 2 48 2
29 16 Ringsted politikreds . ....... .. ... ... ... ... ... .. 0ol 108 50 58 126 8
30 Dianalund .................. 9 5 4 9 -
31 Haslev ..................... 15 8 7 16 2
32 Ringsted.................... 54 28 26 65 2
33 Sore........oiiiiiil 22 8 14 25 2
34 Stenlille.................... 8 1 7 11 2
35 17 Slagelse politikreds. .. ... ... . ... ... . ... ... 162 83 79 208 14
36 Fuglebjerg.................. 16 3 13 21 1
37 Gorlev...................... 10 4 6 10 2
38 Hashej ..................... 9 2 7 12 1
39 Heng....................... 21 6 15 22 -
40 Korser...................... 29 22 7 37 2
41 Skeelsker . .................. 16 5 11 26 2
42 Slagelse .................... 61 41 20 80 6
43 Storstrems amtskommumne ........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee. 521 270 251 652 38
44 13 Koge politikreds! ... ... ... .. .. . .. ... ... 58 24 34 66 2
45 Fakse .................. .. 24 13 11 24 -
46 Rennede.................... 19 3 16 26 2
47 Stevns...................... 15 8 7 16 -
48 18 Neestved politikreds ... ... ... .. ... .. ... ... . ... ... 142 91 51 183 6
49 Fladsa...................... 27 7 20 38 2
50 Holmegard. . ................ 11 9 2 16 2
51 Neaestved.................... 94 74 20 118 2
52 Susd ... 10 1 9 11 -

Anm. Se side 108.
1 Den del af politikredsen, der ligger inden for den pagseldende amtskommune.
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Personskader
Alli\;r :;]: ;’:ﬁ Elementart L:rb.e
‘L‘:‘;:*: komne | Person- | Vare Last- Bus | Trakter ’fy"i‘g Kol | Gykel g:;’l‘;er Andet
6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17

196 161 164 28 1 - 1 17 37 86 40 - 1

130 117 108 - - 1 7 31 71 30 - 2

9 3 7 - - - - 2 1 1 1 - 3

35 32 37 - - - - 1 8 18 5 - 4

7 3 3 - - - - 1 2 3 2 - 5

5 4 4 - - - - - 4 - 1 - 6

6 4 4 - - - - 1 5 3 - 7

7 3 7 - - - 1 - 2 1 - 8

41 55 27 8 - - 1 2 11 36 14 - 9
20 13 19 1 - - - - 4 6 3 - 10
66 44 56 19 1 - - 10 6 15 10 - 11
42 25 30 12 - - - 6 6 14 6 - 12
13 14 17 4 1 - - 3 - - 2 - 13
11 5 9 3 - - 1 - 1 2 — 14
355 228 335 40 3 8 2 30 67 118 37 - 15
131 72 126 14 2 7 - 13 20 41 8 - 16
22 6 12 - - 7 - 3 3 6 - - 17
36 18 31 3 - - - 6 8 9 2 - 18
9 5 10 1 - - - - - 3 - - 19
6 4 5 - - - - 1 - 3 1 - 20
6 7 3 3 - - - - 2 8 - - 21
18 5 11 4 - - - 1 3 6 1 - 22
26 15 36 1 1 - - 2 3 3 3 - 23
8 12 18 2 1 - - - 1 3 1 - 24
32 36 36 6 1 - - 3 10 14 5 - 25
7 9 11 3 1 - - - 2 1 - - 26
3 3 3 2 - - - 1 1 2 — - 27
22 24 22 1 - - - 2 7 11 5 - 28
64 54 62 8 - 1 2 6 16 20 11 - 29
7 2 4 - - - 1 - 1 3 - - 30
8 6 7 - - - - 3 4 1 1 - 31
35 28 27 7 - 1 1 2 6 13 8 - 32
12 11 15 1 - - - 1 5 1 2 - 33
2 7 9 - - - - - - 2 - - 34
128 66 111 12 - - - 8 21 43 13 - 35
13 7 15 1 - - - 1 1 2 1 - 36
6 2 5 - - - - 2 - 3 - - 37
8 3 7 - - - - - 1 3 1 - 38
16 6 9 3 - - - - 7 3 - - 39
21 14 18 2 - - - - 6 7 4 - 40
11 13 17 3 - - - 2 2 1 1 - 41
53 21 40 3 - - - 3 4 24 6 - 42
376 238 311 46 8 2 1 43 68 120 53 - 43
51 13 35 4 - - - 5 7 13 2 - 44
19 5 10 - - - - 2 2 8 2 - 45
21 3 17 3 - - - 2 1 3 - - 46
11 5 8 1 - - - 1 4 2 - - 47
89 88 99 7 1 1 - 12 15 34 14 - 48
23 13 28 3 1 - - 1 2 2 1 - 49
6 8 11 - - - - - 2 2 1 - 50
54 62 52 4 - 1 - 10 11 29 11 - 51
6 5 8 - - - - 1 - 1 1 — 52
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1989 (continued)
Uheld
Labe Kommune
or T N Uden for lalt Dreebte
yzone byzone
1 2 3 4 5
1. 19 Vordingborg politikreds.................. ... ... ... ... 87 37 50 126 11
2 Langebsek .................. 5 2 3 5 -
3 Men...........cocovviiian 15 8 7 21 2
4 Preesto ............... ..., 16 2 14 22 1
5 Vordingborg ................ 51 25 26 78 8
6 20 Nykebing Falster politikreds ................................ 121 53 68 142 13
7 Nykebing Falster ........... 45 30 15 49 4
8 Nysted ..................... 10 2 8 12 3
9 Neorre-Alslev................ 27 6 21 32 4
10 Sakskebing ................. 17 7 10 23 1
11 Stubbekebing ............... 11 5 6 11 -
12 Sydfalster .................. 11 3 8 15 1
13 21 Nakskov politikreds ............ ... .. ... ... .. .. 113 65 48 135 6
14 Holeby ................. ... 9 3 6 10 -
15 Hejreby. .....cocovveinn.. 11 2 9 12 -
16 Maribo ........... .ol 20 11 9 24 2
17 Nakskov...........cooviinn 38 34 4 44 1
18 Ravnsborg .................. 17 5 12 26 2
19 Rudbjerg ................... 3 - 3 3 -
20 Redby ............ ... ... 15 10 5 16 1
21 Bornholms amtskommune ..........cvvevereinrrasrnssnsnnss 103 49 54 119 6
22 22 Rennepolitikreds ......... ... .. ... ... i 103 49 54 119 6
23 Allinge-Gudhjem ............ 24 10 14 32 2
24 Hasle....................... 13 6 7 16 -
25 Neksg ...........ooiiiininn 15 5 10 16 -
26 Ronne...................... 28 23 5 29 1
27 Akirkeby ................... 23 5 18 26 3
28 Fyns amtskommune .........oovievinnrirnnrsenrrnncnnennanns 935 611 324 1165 64
29 23 Odense politikreds. .......... ... it 460 345 115 564 37
30 Bogense .................... 12 5 7 17 1
31 Langeskov.................. 12 5 7 13 2
32 Munkebo ................... 9 4 5 14 -
33 Odense ..............cocune. 352 300 52 427 22
34 Otterup..................... 16 5 11 24 3
35 Senderse. ................... 23 10 13 26 4
36 Tommerup.................. 13 8 5 15 1
37 Vissenbjerg ................. 13 4 9 17 2
38 Arslev...................... 10 4 6 11 2
39 24 Svendborg politikreds............ ... ... .. . i 202 111 91 267 10
40 Egebjerg.................... 24 13 11 30 1
41 Gudme ..................... 11 4 7 13 -
42 Marstal..................... 3 3 - 4 1
43 Ringe ...................... 42 17 25 56 4
44 Rudkebing.................. 10 5 5 10 -
45 Ryslinge.................... 18 8 10 35 1
46 Svendborg .................. 74 56 18 95 3
47 Sydlangeland ............... 8 2 6 9 -
48 Tranekeer................... 9 2 7 12 -
49 Aroskebing................. 3 1 2 3 -
50 25 Nyborg politikreds. . ............ ... .. ... ... . el 95 59 36 113 7
51 Kerteminde................. 18 9 9 23 2
52 Nyborg..............ooile 47 37 10 53 3
53 Ullerslev ................... 10 8 2 13 -
54 Orbaek .......... ...l 20 5 15 24 2

Anm. Se side 108.
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Personskader
All;;r tI_‘le :::; o Elementart L:rb.e
. ilskade-
tﬁf}:ﬁ: komne Pe;?;’ n Vl?irle I‘Eﬁt Bus Traktor hcd;ltz 11' Klgl:l Cykel g:g‘;er Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
69 46 68 16 - - - 5 11 15 11 - 1
3 2 3 1 - - - - - 1 - - 2
12 7 8 3 - - - 2 1 3 4 - 3
16 5 14 1 - - - 1 4 1 1 - 4
38 32 43 11 - - - 2 6 10 6 - 5
81 48 61 8 7 - - 7 16 30 13 - 6
27 18 14 1 - - - 2 6 23 3 - 7
4 5 9 - - - - 1 - - 2 - 8
15 13 16 5 2 - - 2 4 1 2 - 9
20 2 13 - 2 - - 2 1 2 3 - 10
5 6 2 1 - - - - 3 3 2 - 11
10 4 7 1 3 - - - 2 1 1 - 12
86 43 48 11 - 1 1 14 19 28 13 - 13
8 2 3 2 - - - 1 2 2 - - 14
10 2 4 2 - - 1 2 - 2 1 - 15
15 7 9 4 - 1 - 1 2 3 4 - 16
29 14 9 2 - - - 6 7 16 4 - 17
14 10 14 1 - - - 2 6 1 2 - 18
1 2 2 - - - - - 1 - - - 19
9 6 7 - - - - 2 1 4 2 - 20
75 38 33 7 - 3 1 7 19 41 8 - 21
75 38 33 7 - 3 1 7 19 41 8 - 22
23 7 12 2 - - - 1 3 11 3 - 23
9 7 6 - - 3 - - 4 2 1 - 24
11 5 5 1 - - - 1 4 4 1 - 25
15 13 2 - - - - 2 6 17 2 - 26
17 6 8 4 - - 1 3 2 7 1 - 27
730 371 500 60 5 12 2 58 151 263 113 1 28
335 192 229 15 3 2 - 30 70 147 68 - 29
13 3 14 - - - - - 3 - - - 30
4 7 6 2 - - - 1 1 - 3 - 31
11 3 8 - - - - 2 2 1 1 - 32
251 154 157 6 - - - 19 55 132 58 - 33
14 7 14 2 - 2 - 2 2 2 - - 34
14 8 13 1 2 - - 2 3 4 1 - 35
10 4 2 1 - - - 1 2 5 4 36
13 2 11 1 1 - - 1 - 2 1 - 37
5 4 4 2 - - - 2 2 1 - - 38
203 54 119 18 - 10 1 9 39 52 18 1 39
23 6 16 1 - - - 1 4 6 2 - 40
11 2 4 3 - - - - 5 - 1 . 41
3 - 1 - - - - - 1 2 - 42
39 13 36 3 - - - 2 4 10 1 - 43
9 1 2 - - - - - 3 3 2 - 44
26 8 14 6 - 10 1 1 - 3 - 45
75 17 35 4 - - - 5 17 25 8 1 46
6 3 4 1 - - 1 - 2 1 - - 47
9 3 6 - - - - - 2 3 1 - 48
2 1 1 - - - - - - 2 - - 49
57 49 45 6 - - - 5 19 32 6 - 50
13 8 11 - - - - 4 2 5 1 - 51
25 25 17 2 - - - 1 10 21 2 - 52
9 4 6 - - - - - 2 3 2 - 53
10 12 11 4 - - - - 5 3 1 - 54
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1989 (continued)
Uheld
Lobe
o Hommune ta |, 1 Uden for Talt Drecbte
yzone byzone
1 2 3 4 5
1 26 Assens politikreds ........... ... ... . i i 102 50 52 127 8
2 20 10 10 20 1
3 11 9 2 17 2
4 35 19 16 40 1
5 9 2 7 11 2
6 10 4 6 16 -
7 17 6 11 23 2
8 27 Middelfart politikreds 76 46 30 94 2
9 30 15 15 39 1
10 33 25 8 40 1
11 13 6 7 15 -
12 Senderjyllands amtskommune ...........oevvrenirensnnsness 635 299 336 833 39
13 28 Senderborg politikreds. ... ........... ... ... ... .. 144 89 55 190 3
14 Augustenborg............... 13 6 7 18 -
15 Broager ........ ... ... ... 16 7 9 21 1
16 Nordborg . .................. 28 14 14 34 -
17 Sundeved................... 9 3 6 11 -
18 Sydals...................... 8 2 6 13 -
19 Senderborg ................. 70 57 13 93 2
20 29 Grasten politikreds . ....... ... .. ... . . i i 176 91 85 222 14
21 Bov ... 49 28 21 59 1
22 Grasten .................... 24 14 10 38 2
23 Lundtoft.................... 14 1 13 19 4
24 Redekro .................... 39 16 23 47 5
25 Abenra..................... 50 32 18 59 2
26 30 Tonder politikreds..............cc0oivuriiiiiiiiaainannnans 96 34 62 138 8
27 Bredebro ................... 4 - 4 7 -
28 Hojer. .......ooovienee... 4 - 4 7 .
29 Logumkloster ............... 13 4 9 17 1
30 Skeerbeek ................... 27 6 21 43 4
31 Tinglev..................... 19 9 10 24 2
32 Tonder ..................... 29 15 14 40 1
33 31 Haderslev politikreds . .............ccoiviiiiiiiiiiniiiinannn 219 85 134 283 14
34 Christiansfeld............... 23 9 14 24 2
35 Gram....................... 11 8 3 14 1
36 Haderslev .................. 77 46 31 92 3
37 Norre-Rangstrup ............ 23 4 19 35 -
38 Rodding .................... 34 6 28 45 6
39 VOJeNS. - oee e, 51 12 39 73 2
40 Ribe amtSkommuUne.........coviiiiiriieiriterrrrnsssrnsssss 509 295 214 674 34
41 32 Ribepolitikreds ............ .. . . . i 109 40 69 158 8
42 Bramming.................. 24 7 17 42 3
43 Brerup ................. ... 7 2 5 8 -
44 Holsted..................... 12 4 8 22 1
45 Ribe...........ooiiilt 31 12 19 44 1
46 Vejen....................... 35 15 20 42 3
47 33 Esbjerg politikreds ............ ... ... . i 228 183 45 283 9
48 Eshjerg.................... 221 180 41 275 9
49 Fang ....................... 7 3 4 8 -
Anm. Se side 108.
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Personskader
Alli\;r- tI,‘leLt'ege Elementart L:rb.e
. ilskade-
tlskade | Y omne | Persom Vare- | Last Bus | Traktor I‘C’;ﬁg Klg’f Cykel g;‘g‘;‘er Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
82 37 60 15 1 - 1 8 12 15 15 - 1
15 4 7 1 - - - - 6 2 4 - 2
8 7 12 - - - - - - 2 3 - 3
29 10 15 4 - - - 4 5 8 4 - 4
8 1 5 4 - - 1 - 1 - - 5
11 5 7 3 - - 1 2 - - 3 - 6
11 10 14 3 1 - - 1 1 2 1 - 7
53 39 47 6 1 - - 6 11 17 6 - 8
21 17 19 3 1 - - 4 5 6 1 - 9
25 14 19 3 - - - 2 3 8 5 - 10
7 8 9 - - - - - 3 3 - - 11
464 330 456 36 11 - 1 43 88 130 66 2 12
108 79 88 8 - - - 9 26 34 25 - 13
7 11 11 - - - - 2 4 - 1 - 14
10 10 12 - - - - 1 5 2 1 - 15
22 12 12 1 - - - 2 2 10 7 - 16
7 4 - 2 - - - 2 3 1 3 - 17
7 6 8 1 - - - 1 2 1 - - 18
55 36 45 4 - - - 1 10 20 13 - 19
115 93 118 11 2 - - 9 25 42 14 1 20
36 22 22 3 2 - - 5 9 12 5 1 21
17 19 27 1 - - - 1 4 4 1 - 22
7 8 16 1 - - - - 1 1 - - 23
26 16 27 3 - - - 1 5 9 2 - 24
29 28 26 3 - - - 2 6 16 6 - 25
83 47 86 5 4 - - 12 12 13 5 1 26
6 1 5 - - - - 1 - 1 - - 27
4 3 7 - - - - - - - - - 28
12 4 11 1 1 - - - 1 2 1 - 29
18 21 31 3 - - - 2 1 2 3 1 30
15 7 11 - 3 - - 4 3 3 - - 31
28 11 21 1 - - - 5 7 5 1 - 32
158 111 164 12 5 - 1 13 25 41 22 - 33
14 8 14 2 - - - - 4 2 2 - 34
5 8 7 1 - - - 2 - 3 1 - 35
52 37 41 2 4 - - 1 10 23 11 - 36
16 19 27 - - - - 2 1 4 1 - 37
26 13 26 3 1 - 1 4 5 3 2 - 38
45 26 49 4 - - - 4 5 6 5 - 39
414 226 351 39 11 3 28 kil 119 43 40
105 45 105 7 1 2 3 17 20 3 - 41
25 14 31 1 - 1 - 1 3 5 - - 42
4 4 4 - - - - - 3 - 1 - 43
14 7 15 2 1 1 - - 1 2 - - 44
31 12 33 2 - - - 2 2 5 - - 45
31 8 22 2 - - - - 8 8 2 - 46
159 115 113 3 5 1 - 18 50 67 25 1 47
155 111 107 3 5 1 - 17 50 67 24 1 48
4 4 6 - - - - 1 - - 1 - 49
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1989 (continued)
Uheld
Lebe Kommune
or. Talt byz{me ‘{)‘;e;;:g’ Talt Draebte
1 2 3 4 5
1 34 Varde politikreds. .......... .. ... .. 0.0 ciiiiiiiiiiiiiin. 172 72 100 233 17
2 Billund..................... 17 10 7 22 2
3 BlAbjerg ... .ovveein . 13 1 12 20 3
4 Blavandshuk................ 8 3 5 12 -
5 Grindsted................... 33 14 19 46 1
6 Helle....................... 20 2 18 31 3
7 Varde ...................... 55 35 20 70 7
8 Olgod ...l 26 7 19 32 1
9 Vejle amtskommune ........oevniiiieeirncnnrnrsnrrinrnnnnans 724 414 310 924 63
10 35 Fredericia politikreds 107 64 43 132 16
11 Borkop ..................... 13 3 10 15 5
12 Fredericia .................. 94 61 33 117 11
13 36 Kolding politikreds ................... ... . .ccciiiiiiiii.. 131 97 34 155 10
14 Kolding .................... 110 86 24 125 7
15 Lunderskov................. 9 6 3 13 1
16 Vamdrup ................... 12 5 7 17 2
17 37 Vejle politikreds........... ... ... i, 180 96 84 238 14
18 Egtved ..................... 30 8 22 50 5
19 Give........ ... il 32 8 24 45 4
20 dJelling ..................... 11 3 8 15 1
21 Vejle ..o, 107 77 30 128 4
22 38 Horsens politikreds . ............ ... ... ... .. il 306 157 149 399 23
23 Breedstrup.................. 19 6 13 23 2
24 Gedved..................... 21 6 15 25 2
25 Hedensted .................. 35 16 19 48 2
26 Horsens .................... 139 105 34 168 8
27 Juelsminde ................. 32 11 21 46 1
28 Neorre-Snede ................ 24 6 18 30 3
29 Terring-Uldum.............. 36 7 29 59 5
30 Ringkebing amtskommune ..........cccieiiiinieineneriane., 536 249 287 702 42
31 39 Herming politikreds. ........ ... ... ... ... iiiiiiiiiiin. 234 129 105 303 18
32 Aulum-Haderup............. 7 3 4 12 1
33 Brande ..................... 14 7 7 17 3
34 Herning .................... 122 80 42 147 6
35 Tkast ........... ...l 55 28 27 77 4
36 Treheje..................... 20 5 15 27 3
37 Askov...................... 16 6 10 23 1
38 40 Ringkebing politikreds...................................... 111 39 72 147 8
39 Egvad...................... 30 8 22 35 1
40 Holmsland.................. 12 3 9 12 1
41 Ringkebing ................. 28 13 15 44 2
42 Skjern. ...l 24 10 14 30 -
43 Videbaek.................... 17 5 12 26 4
44 41 Holstebro politikreds. ..................... ... .0l 191 81 110 252 16
45 Holstebro................... 59 37 22 79 7
46 Lemvig..................... 40 12 28 55 5
47 Struer..................... 38 20 18 48 2
48 Thyboren-Harbosre . ......... 7 2 5 10 -
49 Thyholm.................... 11 3 8 16 1
50 Ulfborg-Vemb............... 19 6 13 24 1
51 Vinderup ................... 17 1 16 20 -

Anm

. Se side 108.
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Personskader
Al_vor- Lettere Elementart Lobe
sk, | tlskade: [ O T Motor. | Knal Fod- w
komne komne bil bil bil Bus Traktor cykel lert Cykel genger Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
150 66 133 29 5 - 2 7 10 32 15 - 1
18 2 8 4 - - 1 1 1 3 4 - 2
8 9 13 1 1 - 1 1 2 1 - - 3
10 2 7 3 - - - - - 1 1 - 4
29 16 33 3 2 - - 2 - 5 1 - 5
21 7 25 3 - - - - 1 1 1 - 6
40 23 31 11 1 - - 2 4 13 8 - 7
24 7 16 4 1 - - 1 2 8 - - 8
536 325 421 71 9 3 5 48 153 150 63 1 9
67 49 60 1 - 1 - 4 28 30 8 - 10
8 2 8 - - - - - 5 1 1 - 11
59 47 52 1 - 1 - 4 23 29 7 - 12
93 52 54 10 1 1 - 9 31 35 14 - 13
71 47 39 7 - 1 - 7 27 32 12 - 14
9 3 6 - - 1 2 3 1 - 15
13 2 9 3 - - 1 2 - 1 - 16
144 80 113 28 - 1 1 11 41 27 15 1 17
30 15 27 6 - - 4 9 4 - - 18
33 8 24 10 - - - 2 4 2 2 1 19
6 8 7 5 - 1 1 - 1 - - 20
75 49 55 7 - - 4 28 20 13 - 21
232 144 194 32 8 - 4 24 53 58 26 - 22
14 7 13 3 1 - 1 - 2 3 - 23
14 9 11 - 1 - - 3 5 3 2 - 24
22 24 25 1 1 - - 5 7 5 4 - 25
90 70 70 9 - - 2 11 25 40 11 - 26
31 14 27 3 - - 2 2 6 3 3 - 27
19 8 15 7 1 - - 2 1 4 - - 28
42 12 33 9 4 - - 9 1 3 - 29
442 218 347 62 10 8 5 41 54 129 45 30
212 73 148 30 2 2 3 13 20 63 22 - 31
10 1 9 2 - - - 1 - - - - 32
12 2 6 5 - - - 1 - 2 3 - 33
108 33 59 8 - - 2 7 14 46 11 - 34
49 24 37 12 2 2 - 4 4 12 4 - 35
18 6 21 1 - - - - 2 2 1 - 36
15 7 16 2 - - 1 - - 1 3 - 37
90 49 74 13 2 5 1 7 12 24 9 - 38
22 12 22 2 - - - 1 3 4 3 - 39
9 2 6 - 1 - - - - 2 3 - 40
25 17 22 4 - 5 - 1 1 10 1 - 41
22 8 13 2 - - 1 1 4 7 2 - 42
12 10 11 5 1 - - 4 4 1 - - 43
140 96 125 19 6 1 1 21 22 42 14 1 44
45 27 37 1 1 1 9 3 20 7 - 45
32 18 29 6 2 - - 3 8 3 4 - 46
25 21 22 2 - - - 3 5 13 3 - 47
8 2 4 2 - - - 2 1 1 - - 48
7 8 9 - 1 - 3 - 2 - 1 49
12 11 15 3 - - - 2 3 - 50
11 9 9 5 2 - - 1 3 - - - 51
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1989 (continued)
Uheld
Labe Kommune
nr T Uden for Talt Drasbte
yzone byzone
1 2 3 4 5
1 Arhus amtskOmMMUNE ...vv'vrrrerrrenererrrnonererssnsrennns 1188 783 405 1489 78
2 42 Arhus politikreds...............iiiiiii i, 560 423 137 713 24
3 Galten...................... 14 10 4 15 -
4 Hinnerup................... 15 3 12 20 1
5 Rosenholm.................. 19 9 10 27 -
6 15 4 11 20 1
7 497 397 100 631 22
8 43 Odder politikreds................coiiiiiiiiiiiiiiiiiin 86 47 39 112 10
9 Herning .................... 11 4 7 15 1
10 Odder ...........ccoovviunn 23 11 12 36 2
11 Ry i 12 7 5 16 2
12 Samsa...................... 14 11 3 17 2
13 Skanderborg................ 26 14 12 28 3
14 44 Silkeborg politikreds..............cc. it 167 92 75 216 13
15 Gjern.......cooveiiiiiiannn. 17 6 11 25 2
16 Hammel.................... 23 10 13 27 3
17 Silkeborg ......... ... ... 105 72 33 134 5
18 Them.......ooooviuiiian.. 22 4 18 30 3
19 45 Randers politikreds........... .. ... ocviiiiiiiiiiiiiiiini.. 270 164 106 328 22
20 Hadsten .................... 33 18 15 43 3
21 Langa................. ... 20 7 13 24 1
22 Mariager ................... 15 7 8 24 2
23 Nerhald .................... 21 9 12 23 3
24 Puthus ..................... 14 6 8 20 1
25 Randers .................... 139 114 25 160 5
26 Rougse ..................... 14 1 13 19 3
27 Senderhald ................. 14 2 12 15 4
28 46 Grenapolitikreds........... ... .. o il 105 57 48 120 9
29 Ebeltoft .................... 39 23 16 44 2
30 Grend .......cooovvvininann. 32 23 9 38 3
31 Midt-Djurs.................. 18 7 11 21 3
32 Norre-Djurs................. 16 4 12 17 1
33 Viborg amtskommune 452 200 252 632 46
34 47 Viborg politikreds ............... ..., 251 103 148 358 24
35 26 10 16 32 -
36 19 5 14 26 3
37 11 3 8 13 -
38 Karup...................... 14 5 9 22 2
39 Kjellerup ................... 46 18 28 63 6
40 Moldrup................ ... 22 5 17 33 2
41 Tele ... 21 4 17 40 6
42 Viborg......ooviviniiiiinn, 92 53 39 129 5
43 48 Skivepolitikreds ......... .. ... ... il 81 47 34 107 5
44 Sallingsund................. 17 4 13 31 1
45 Skive......coiiiiiiiiiiiin. 46 38 8 51 2
46 Spettrup.................... 10 3 7 14 1
47 Sundsere ................... 8 2 6 11 1

Anm. Se side 108.
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Personskader
Alvor- Lettere Elementart Lobe
til;;{gatde- tilskade- | p o, Vare- Last- Motor- Knal- Fod- e
komne | Xomne bil bl bil Bus ) Traktor | " o) lert | Okl | gonger | Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
854 557 634 78 15 22 3 75 175 309 178 - 1
379 310 284 28 3 9 - 38 69 180 102 - 2
9 6 8 1 - - - - 3 2 1 - 3
12 7 13 2 - - - 2 1 1 1 - 4
15 12 16 3 - - - 4 2 2 - - 5
10 9 17 - - 1 - - 1 - 1 - 6
333 276 230 22 3 8 - 32 62 175 99 - 7
83 19 60 7 1 - 1 7 10 13 13 - 8
14 - 10 2 - - - - 2 1 - - 9
27 7 25 2 - - - 3 2 2 2 - 10
12 2 10 2 - - - 1 2 1 - - 11
12 3 4 - 1 - 1 - 3 3 5 - 12
18 7 11 1 - - - 3 1 6 6 - 13
114 89 86 25 3 13 - 11 26 38 14 - 14
13 10 18 3 - - - 1 1 2 - - 15
12 12 14 3 2 - - 1 2 3 2 - 16
71 58 33 15 1 13 - 7 21 32 12 - 17
18 9 21 4 - - - 2 2 1 - - 18
211 95 153 14 7 - 1 12 51 57 33 - 19
28 12 26 2 1 - - - 5 5 4 - 20
17 6 16 2 - - - 2 1 1 2 - 21
14 8 14 3 3 - - 1 1 2 - - 22
15 5 11 - 1 - - 1 5 3 2 - 23
17 2 9 2 1 - - 1 6 - 1 - 24
100 55 58 4 - - 1 3 29 43 22 - 25
12 4 13 - - - - 1 4 1 - - 26
8 3 6 1 1 - - 3 - 2 2 - 27
67 44 51 4 1 - 1 7 19 21 16 - 28
27 15 19 2 - - 1 1 4 9 8 - 29
20 15 13 - - - - 3 6 9 7 - 30
10 8 11 1 1 - - 2 5 1 - - 31
10 6 8 1 - - - 1 4 2 1 - 32
349 237 387 40 6 - 10 32 61 55 41 - 33
210 124 238 22 6 - 1 14 30 26 21 - 34
18 14 24 - - - - 2 2 2 2 - 35
17 6 19 1 1 - - 1 3 1 - - 36
9 4 8 1 - - - - 3 1 - - 37
12 8 13 1 1 - - - 4 2 1 - 38
28 29 37 5 2 - - 1 6 5 7 - 39
24 7 24 4 2 - - 1 1 - 1 - 40
23 11 29 5 - - 1 2 1 1 1 - 41
79 45 84 5 - - - 7 10 14 9 - 42
52 50 49 8 - - 9 8 11 17 5 - 43
13 17 16 1 - - 9 3 1 - 1 - 44
27 22 18 3 - - - 4 8 16 2 - 45
6 7 9 1 - - - 1 1 - 2 - 46
6 4 6 3 - - - - 1 1 - - 47
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1989

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1989 (continued)
Uheld
Lebe
nr. Kommune Talt ! Uden for Talt Dreebte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 49 Thisted politikreds . .............ccoiiiiiiiiriiiiniineennin. 108 49 59 148 12
2 Hanstholm................. 13 5 8 16 1
3 Morse .....oocovivvvnnnnnns 28 15 13 42 1
4 Sydthy .................... 22 9 13 37 8
5 Thisted.................... 45 20 25 53 2
6 52 Hobro politikreds’ ..............ciiiiiiiiiniiiiiiiininanins 12 1 11 19 5
7 Alestrup................... 12 1 11 19 5
8 Nordjyllands amtskommune .........cvveviiiireririanninanes 1033 569 464 1303 66
9 50 Legster politikreds ........... ... ... ..o i, 113 34 79 161 17
10 Brovst............ ... 16 4 12 20 1
1 Farse...................... 23 6 17 38 1
12 Fjerritslev ................. 16 5 11 17 3
13 Legster.................... 18 4 14 33 4
14 Nibe .....oovvviiininiiinn. 12 3 9 21 1
15 Arsoo 28 12 16 32 7
16 51 Alborg politikreds ............couviiiiiiian i 445 295 150 536 25
17 Hals.........ooooovviiinnn. 22 7 15 25 -
18 Sejiflod ...l 20 7 13 26 3
19 Stevring ................. .. 24 5 19 31 4
20 Abybro.................... 27 8 19 43 5
21 Alborg. ... 352 268 84 41 13
22 52 Hobro politikreds’ .......... ... 99 46 53 125 5
23 Arden..................... 24 8 16 32 3
24 Hadsund................... 20 14 6 23 -
25 Hobro .......ooovvveinan.. 27 18 9 31 2
26 Narager ................... 11 2 9 17 -
27 Skerping .................. 17 4 13 22 -
28 53 Frederikshavn politikreds .. ..........................c...... 171 85 86 219 10
29 Dronninglund.............. 42 10 32 53 2
30 Frederikshavn ............. 69 52 17 87 3
31 Leeso. ...l 3 1 2 4 -
32 Skagen.................... 27 13 14 35 3
33 Seeby.........oo.oiiill 30 9 21 40 2
34 54 Hyorring politikreds .............. .. ..o il 205 109 96 262 9
35 Brenderslev................ 39 15 24 51 1
36 Hirtshals .................. 23 12 11 29 -
37 Hjerring................... 79 55 24 98 3
38 Lekken-Vra................ 17 7 10 19 1
39 Pandrup................... 25 14 11 34 2
40 Sindal ..................... 22 6 16 31 2
Anm. Se side 108.

1 Den del af pohitikredsen, der ligger inden for den pageeldende amtskommune.
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Personskader
Alyor— Lettere Elementart Labe
ti lgigatde tilskade- Person- Vare: Last- Motor- Knal- Fod- "
komne komne bil bil bil Bus Traktor cykel lert Cykel geenger Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
75 61 87 10 - - - 9 17 11 14 - 1
6 9 9 2 - - - 1 3 - 1 - 2
27 14 28 - - - - 2 5 4 3 - 3
9 20 28 3 - - - - 5 1 - - 4
33 18 22 5 - - - 6 4 6 10 - 5
12 2 13 - - - - 1 3 1 1 - 6
12 2 13 - - - - 1 3 1 1 - 7
729 508 637 79 10 - 3 kil 148 233 112 4 8
85 59 96 16 - - - 7 19 14 7 2 9
11 8 11 2 - - - - 4 2 1 - 10
21 16 28 - - - - 2 4 3 1 - 11
5 9 8 - - - - - 2 3 2 2 12
20 9 18 7 - - - 2 2 3 1 - 13
11 9 17 3 - - - - - - 1 - 14
17 8 14 4 - - - 3 7 3 1 - 15
262 249 233 30 3 - 1 35 57 123 54 - 16
15 10 11 1 - - - 3 2 5 3 - 17
17 6 15 2 - - - 2 - 2 5 - 18
12 15 24 - 2 - - 2 1 1 1 - 19
19 19 27 6 - - - 1 1 7 1 - 20
199 199 156 21 1 - 1 27 53 108 44 - 21
87 33 65 7 2 - - 10 15 14 10 2 22
21 8 20 - - - - 5 3 2 - 2 23
15 8 14 2 - - - - 1 4 2 - 24
19 10 12 - - - - 2 7 6 4 - 25
11 6 9 2 2 - - - 2 1 1 - 26
21 1 10 3 - - - 3 2 1 3 - 27
141 68 113 9 4 - - 16 23 38 16 - 28
33 18 32 1 2 - - 4 2 7 5 - 29
59 25 32 4 1 - - 7 12 24 7 - 30
4 - 3 - - - - - - 1 - - 31
17 15 19 - - - - 5 4 5 2 - 32
28 10 27 4 1 - - - 5 1 2 - 33
154 99 130 17 1 - 2 9 34 44 25 - U
31 19 28 3 1 - - 2 3 9 5 - 35
19 10 12 3 - - - 1 10 2 1 - 36
54 41 46 5 - - - 3 13 20 11 - 37
11 7 7 2 - - 1 1 2 4 2 - 38
20 12 16 1 - - - - 5 6 6 - 39
19 10 21 3 - - 1 2 1 3 - - 40
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6. International oversigt

Ved sammenligning mellem fzerdselsuheldsopge-
relser fra forskellige lande er det vaesentligt at
bemaerke, at der ud over forskelle mellem en raekke
faktorer af reel betydning for uheldsrisikoen, fx
befolkningsantal, keretgjsbestand, vejlaengde, urba-
niseringsgrad og lovgivning, tillige kan forskelle af
definitorisk og registreringsteknisk art, som kan
pavirke de foretagne opgerelser.

Iszer med hensyn til antallet af draebte ved fzerd-
selsuheld er det vaesentligt at have opmaerksom-
heden henledt pa de anvendte definitioner, idet det
ved internationale undersegelser er blevet pavist, at
af samtlige dedsfald som felge af feerdselsuheld ind-
treeffer omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter
uheldet. Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtreeffer i lobet
af forste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11
pet. sker inden udlebet af en 30-degns periode efter
uheldet. 30-dages reglen, der saledes omfatter ca. 97
pct. af de som folge af feerdselsuheld stedfundne
dedsfald, er af United Nations Economic Commis-
sion for Europe (ECE) anbefalet et kriterium til
adskillelse af draebte fra alvorligt tilskadekomne

ved faerdselsuheld. Endnu har dog ikke alle lande i
praksis indfert denne regel, idet folgende lande an-
vender — eller indtil for nylig har anvendt — af-
vigende definitioner.

I FRANKRIG medregnes alene dodsfald indtradt
i lobet af 6 dage efter uheldet.

I GRAEKENLAND medregnes alene dedsfald ind-
tradt i lebet af 3 dage efter uheldet.

I ITALIEN medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 7 dage efter uheldet.

I PORTUGAL medregnes alene dodsfald indtradt
ved eller umiddelbart efter uheldet.

I SPANIEN medregnes alene dgdsfald indtradt i
lobet af 24 timer efter uheldet.

I OSTRIG medregnes alene dedsfald indtradt i
lgbet af 3 dage efter uheldet.
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Tabel 6.1 Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1985-89

Accidents and casualties in the Nordic countries 1985-89

Personskader
Benyttet befordringsmiddel
Uheld Alvorligt | Lettere Fod
Ialt Dreebte | tilskade- | tilskade- Person- Vare- og Motor- Knal- gaegg;er
komne komne bil lastbil, eykel lert Cykel
bus
Danmark
1985 ........... 11502 14 627 772 8 672 5183 6 705 1 068 861 1616 2 695 1 608
1986 ........... 11170 14121 723 8 301 5 097 6 673 1098 828 1373 2 542 1 552
1987 ........... 10164 12714 698 7 357 4 659 5936 976 690 1155 2 370 1525
1988 ........ ... 9978 12503 713 7321 4 469 5 780 899 635 1240 2473 1432
1989 ........... 9922 12315 670 7 266 4 379 5 452 915 639 1282 2 676 1301
Finland
1985 ........... 7759 10104 541 9 563 5267 521 629 514 1 664 1447
1986 ........... 8708 11374 612 10 762 5 875 683 654 634 1779 1674
1987 ...l 8636 11333 581 10 752 6 084 667 610 617 1 659 1 595
1988 ........... 9569 12562 653 11 909 7 003 712 694 652 1 706 1 686
1989 ........... 9682 12776 734 12 042 6 905 703 690 691 1932 1764
Island
1985 ........... 619 913 24 375 514 697 29 22 31 134
1986 ........... 553 792 24 345 423 612 24 25 23 108
1987 ... 673 979 24 380 575 737 20 33 67 122
1988 ........... 647 940 29 299 612 695 26 41 42 136
1989 ........... 536 831 28 314 489 647 18 41 28 97
12 304 402 11 902 7 229 775 910 877 999 1497
12 458 452 12 006 7 199 872 896 988 826 1 618
11 488 398 11 090 6 872 918 715 788 699 1417
11 340 378 10 962 7073 890 572 703 675 1 363
11 871 381 11 490 7 340 876 549 836 854 1 355
1985 ........... 15929 21479 808 5814 14 857 13466 1082 1478 779 2 664 1 886
1986 ........... 16 677 22 458 844 5804 15810 14220 993 1578 784 2 809 1 898
1987 ........... 15652 21 254 787 5423 15044 13 761 979 1383 653 2 366 1 956
1988 ........... 17207 23 651 813 5869 16969 15650 1152 1 366 743 2 637 1925
1989 ........... 17969 24 435 904 5790 17741 16 146 1094 1194 842 2 839 2118

Kilde: Materiale fra de statistiske centralbureauer i Finland, Island, Norge og Sverige.
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1986-88

Accidents and casualties in ECE member countries 1986-88

Personskader
Uheld Benyttet befordringsmddel
Tilskade- Fod-
Lalt Dreebte komne Person- \{are» 98 Motor- Knal- gaenger
bil astbil, eykel lert Cykel
bus 4
Belgien
1986 ........... 58 515 81812 1951 79 861 50 873 3 405 3 363 9134 8 285 6 451
1987 ..., 59 669 83 856 1922 81 934 53 595 3430 2 999 9 220 8 080 6 209
1988 ........... 61 756 86 818 1967 84 851 55 424 3 525 2 955 10 077 8 153 6 328
Cypern
1986 ........... 4 545 105 4 440 2 623! 622 661 116 517
1987 ..., .. 4 497 92 4 405 2 5921 587 622 121 570
1988 ........... 3221 4 448 103 4 345 2 498! 514 742 116 577
Danmark
1986 ........... 11 170 14 121 723 13 398 6 673 1 098 828 1373 2 542 1 552
1987 ...l 10 164 12 714 698 12 016 5 936 976 690 1155 2 370 1 525
1988 ........... 9 978 12 503 713 11 790 5780 899 635 1240 2473 1432
Finland
1986 ........... 8 708 11 374 612 10 762 5 875 691 654 634 1779 1674
1987 ... 8 636 11 333 581 10 752 6 084 680 610 617 1 659 1 595
1988 ........... 9 569 12 562 653 11 909 7 003 713 694 652 1706 1 686
Frankrig
1986 ........... 184 626 269976 10 9612 259 0152 168 100 8 300 19 531 30 729 9715 32 414
1987 ...l 170 994 247 493 98552 237 6382 150 233 8129 19 801 28 370 8 967 30 735
1988 .. ......... 175 887 254 590 10 5482 244 0422 153 698 8712 21 568 29 062 8 966 31 352
Grakenland
1986 ........... 19 462 28 953 14512 27 5022 11581 3 539 3613 4 254 445 5019
1987 ...l 18 966 27 980 1 5022 26 4782 11 230 3 441 3 529 4 099 386 4 808
1988 ........... 20 753 30 881 15112 29 3702 12754 3976 4 455 3695 400 5113
Holland
1986 ........... 43 581 51 610 1 529 50 081 19 053 1518 2210 12 125 12 393 4215
1987 ... 42 655 50 674 1485 49 189 19 080 1 645 2 067 11 990 11 613 4203
1988 ........... 41 859 49 347 1 366 47 981 17 851 1663 2032 12 036 11 550 4131
Irland
1986 ........... 5774 8 710 387 8 323 4 857 572 896 797 1537
1987 ..., 57523 8 8713 4623 8 409 4 904 697 945 802 1443
1988 ...........
Island
1986 ........... 553 792 24 768 602 26 27 25 108
1987 ...l 6833 9853 24 9613 7403 328 33 378 1233
1988 ........... 642 927 29 898 689 - 33 32 32 134
Italien
1986 ........... 155 427 217 944 7 1452 210 7992 N L R R L e
1987 ... 168 208° 224 295 6 78423 217 5112 138 429 9 162 24 362 24 326 7 499 19 870
1988 ... 166 033 235 125 69392 228 1862 145 856 9 587 23 663 27 387 7730 20 226

1 Omfatter ogsa personer, der benytter andre end de i tabellen specificerede befordringsmidler.

2 Afviger fra standarddefinitionen af draebte og tilskadekomne, )f teksten.

3 Reviderede tal.
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 198688
(fortsat) Accidents and casualties in ECE member countries 1986-88 (continued)
Personskader
Uheld Benyttet befordringsmiddel
Tilskade- Fod-
Lalt Dreebte komne Person- ‘;ar;;'?g Motor- Knal- Cykel geenger
bil g cykel lert yke
Jugoslavien
1986 64 698 4414 60 284 31719 5 147 2 652 3 641 4136 15 246
1987 65 728 4 526 61 202 33 068 5199 2 873 3735 4 078 14 515
1988 65 392 4 555 60 837 33 658 4 642 2777 3 574 4 223 14 378
Luxemborg
1986 ........... 1348 2 062 79 1983 1041 775 46 200
1987 .. ......... 1181 1750 68 1682 - 177
1988 ........... 1258 1947 84 1863 200
718 26 692 400 38 130 - 23 110
779 11 768 480 5 144 40 106
737 9 728 474 9 144 17 86
Norge
1986 ........... 9 141 12 458 452 12 006 7107 964 896 988 826 1618
1987 ..., 8 335 11 488 398 11 090 6 787 1 004 715 788 699 1417
1988 ......... 8 167 11 340 378 10 962 6 950 1016 572 703 675 1363
Polen
1986 ........... 37133 47 817 4 667 43 150 14 497 4 987 5128 2 282 2 561 17 554
1987 .......oll 36 433 46 897 4 625 42 272 13 828 4751 5 277 2432 2 519 17 211
1988 ........... 37 538 48 477 4 851 43 626 14 859 4 977 5231 2 405 2 757 17 587
Portugal
1986 ........... 30 485 43 082 1 9822 41 1002
1987 ..., 38 656 56 813 2 2962 54 5172
1988 ........... 41 915 62 066 2 5342 59 5322
5857 1270 4587 1951 384 97 8 380 2891
6 364 1191 5173 2434 236 78 9 432 3 028
31 380 1034 30 346 14 227 891 5 337 4 207 2901 3613
30 102 952 29 150 13 888 903 4 890 4 005 2 803 3437
31 028 945 30 083 14 655 1 056 4724 3921 2 945 3 549
1986 ........... 87 703 142 564 54192 1371452 85 762 9 761 11 950 13701 2 186 18 309
1987 ... 98 182 159 246 5 8582 153 3882 95 462 11 025 14 037 16 435 2 261 19 219
1988 ........... 106 355 171 297 6 3482 164 9492 101 551 11778 15 979 19 135 2 282 19 718
Storbritannien
1986 ........... 254 025 330 893 5 618 325 275 165 333 22 423 42 523 10 341 26 461 62 496
1987 ...l 245 407 321 409 5 339 316 070 166 087 22 202 37175 9 201 26 584 58 977
1988 ...........

4 Omfatter alene drebte.

Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1986-88, Economic Commission for Europe, Geneva.
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1986-88

(fortsat) Accidents and casualties in ECE member countries 1986-88 (continued)
Personskader
Uheld Benyttet befordringsmiddel
Tilskade- Fod-
Lalt Draebte komne Person- \{artel; zlng Motor- Knal- Cykel geenger
bil als) s cykel lert yke
us
Sverige
1986 ........... 16 677 22 458 844 21614 14 220 1 025 1578 784 2 809 1898
1987 ........... 15 652 21 254 787 20 467 13 761 1 007 1 382 653 2 366 1 956
1988 ........... 17 207 23 651 813 22 838 15 650 1191 1 366 743 2 637 1925
Tjekkoslovakiet
1986 ........... 23 825 30 992 1 402 29 590 13 387 2438 1874 2145 3392 7 419
1987 ..., 24 157 31 328 1393 29935 13 368 2 482 1 896 2189 3 627 7 423
1988 ........... 25 645 33701 1464 32 237 15 121 2 441 1945 2187 4 055 7 678
Tyskland D.R
1986 ........... 32 443 40 880 1672 39 208 10 655 1677 7727 10 310 2 955 7 379
1987 ... ....... 31 087 39 187 1531 37 656 10 578 16563 7 392 9 048 3043 7 321
1988 ........... 32 888 41 170 1 649 39 521 11 763 1611 7 678 8 848 3 452 7 658
Tyskland F.R .
1986 ........... 341921 452 165 8 948 443 217 257689 12571 51 240 18 644 62 736 46 414
1987 ........... 325 519 432 589 7 967 424 622 261 121 12 792 39 889 15 840 56 620 43 382
1988 .. ... ..., 342 299 456 436 8213 448 223 283 375 13 032 36 601 15 129 61 563 43 789
Ungarn
1986 ........... 19 332 26 454 1632 24 822 11 052 1 909 2 678 1 967 2 949 5 526
1987 ........... 19 842 27 033 1571 25 462 11 741 1977 2 549 1 847 3094 5524
1988 ........... 21 315 29 482 1706 27 776 13 885 1 867 2 559 2 029 3 302 5534
USA
1986 ........... 46 056 24 9274 7 4264 4 3864 854 9414 6 7714
1987 ... 46 386 25 1144 8 9394 3 9474 844 9494 6 7464
1988 ...........
Ostrig
1986 ........... 45 015 59 783 13352 58 4482 31 524 1993 3 395 10 483 5 328 6 491
1987 ........... 43 947 58 664 13122 57 3522 32226 2133 3 242 8 992 5 287 6 184
1988 ....... ..., 44 243 59 289 1 4462 57 8432 32723 2 165 3 384 8672 5531 6 226

Noter se side 124 og 125.
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1. List of accident situations

Accident situations!

0. One-vehicle accidents

011. Accident on right-hand side of road, while driving on straight road/at crossroads
012. Accident on left-hand side of road, while driving on straight road/at crossroads
021. Accident on left-hand side of right bend

022. Accident on right-hand side of left bend

023. Accident on right-hand side of right bend

024. Accident on left-hand side of left bend

030. Accident when turning into junction, exit road, etc.

040. Accident on roadway, e.g. fall from two-wheeled vehicle

050. Accident in connection with U-turn

1. Vehicles on same road going in same direction without turning from road
111. Overtaking other vehicle on the left

112. Overtaking other vehicle on the right

140. Accident with vehicle coming straight from behind

151, Accident involving changing lanes or cutting in to left

152. Accident involving changing lanes or cutting in to right

160. Accident due to narrowing

170. U-turn in front of another vehicle going in same direction

2. Vehicles on same road going in opposite directions without turning from road
211. Overtaking

241. Head-on collision in vehicle 2’s lane

242. Other head-on collisions

250. U-turn in front of oncoming vehicle

270. Accident involving vehicle driving backwards

3. Vehicles on same road going in same direction, turning into T-junction, Y-junction, crossroads, etc.
311. Driving into rear of vehicle about to turn right

312. Vehicle turning right and crossing direction of other vehicle

313. Vehicles turning right at the same time

321. Driving into rear of vehicle about to turn left

322. Vehicle turning left and crossing direction of other vehicle

323. Vehicles turning left at the same time

4. Vehicles on same rozd going in opposite direction, turning into T-junction, Y-junction, crossroads, etc.
410. Vehicle turning left and crossing direction of oncoming vehicle

420. Accident between oncoming vehicles, turning right and left respectively

430. Accident between oncoming vehicles, both turning left

440. Vehicle turning right and crossing direction of oncoming vehicle
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5. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning
510. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning

6. Vehicle on different roads meeting in T-junction, Y-junction, crossroads, etc. turning
610. Vehicle turning right and into direction of other vehicle

620. Vehicle turning right and into opposite direction of other vehicle

640. Vehicle turning right or left into other vehicle turning right or left

650. Vehicle turning left and into direction of other vehicle

660. Vehicle turning left and into opposite direction of other vehicle

670. Driving backwards round a corner

7. Accidents involving parked vehicles, etc.

710. Accident involving vehicle parked on right-hand side of road
720. Accident involving vehicle parked on left-hand side of road
740. Accident involving opening door of stationary vehicle

750. Accident with stationary vehicle during a parking manoeuvre

8. Accidents involving pedestrians

Accidents involving pedestrians entering road from right-hand side of vehicle

832. Pedestrian appearing from in front of stationary vehicle or from between stationary vehicles
871. Pedestrian entering road from right-hand side immediately before junction

874. Pedestrian entering road from right-hand side immediately after junction

876. Pedestrian entering right-hand side of road in front of vehicle turning right

878. Pedestrian entering right-hand side of road in front of vehicle turning left

811. Other accidents involving pedestrian entering road from right-hand side

Accidents involving pedestrians entering road from left-hand side of vehicle

831. Pedestrian appearing from behind stationary vehicle

872. Pedestrian entering road from left-hand side immediately before junction
873. Pedestrian entering road from left-hand side immediately after junction
875. Pedestrian entering left-hand side of road in front of vehicle turning right
877. Pedestrian entering left-hand side of road in front of vehicle turning left
812. Other accidents involving pedestrian entering road from left-hand side

Other accidents involving pedestrians

820. Pedestrians leaving or going to a bus-stop

821. Accident when entering or alighting a moving vehicle.

835. Pedestrian standing in roadway

841. Pedestrian walking on his/her right-hand roadside

851. Pedestrian walking on his/her left-hand roadside

860. Pedestrian on pavement or similar

880. Accident involving vehicle driving backwards and pedestrian

9. Accidents involving animals, obstacles, etc., on or above roadway
910. Accident involving animal

920. Accident involving objects on or above roadway

930. Accident involving road block material, ete.

940. Accident involving vehicle and train

1 Including accident situations where the traffic units involved do not actually collide.
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Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1 (continued). List of accident situations

Uheldssituationer med elementnummerering

Eneuheld
1 ! ' 1
/'> 4'\
o1y 012 o 022 023 024 030
Uheld ved hgeud- Uheld ved ligeud- Uhetd 1 eller efter Uheld 1 eller efter Uheld i eller efter Uheid 1 eller efter Uheld ved sving-
karsel il hojre korset til venstre hoys gende heyresvingende venstresvingende ning 1 kryds,
for karselsretrung for kerselsretning kurve tl venstre kurve til heyre for kurve tit hojre for kurve til venstre indkersel o |

pa hge vey kryds

pa hige vey kryds

for

9

ung

for korselsretning

f

040

Uheld pa korebanen
x styrt med

2-hyulet koreto)

050

Eneuheld |
forbindelse med
vending

Uheld mellem

ligeud kerende pa samme gade eller ve] med samme kurs

0g uden svingning

1
2

T

1

l

1

m 12 140

Uheld ved Uheld ved Uheld ved
g g hojre om a

venstre om

bagfra

1
151

Uheld ved vognbane-
skift t venstre

eller indfletning

1

T 2
152

Uheld ved vognbane-
skift il heyre
eller udfletring

fra

160
Uheld ved
traengning

1
IT
170

Unhetd ved vending
foran medkerende

Uheld mellem

igeud kerende pa samme gade eller vej med modsat kurs

og uden svingning

zl,

n
Uheld 1 forbindelse
med

4
1

241
Modeuheld | element

9

2's korebar

.
1

242
Medeuheld | ovngt

!

a

250

Uheld ved vending
over for
modkarende

'
A

270

Uheld | forbindelse
med bakning ved ker-
sel med modsat kurs

Uheld mellem
korsve), indke

kerende pa sal
rsel m.v.

mme gade ellel

r vej med samme kurs og med svingning | T-kryds, Y-kryds,

f’
1?

Uheld ved pakorsel
bagfra af kereto)
placeret for
heyresving

f

Uheld ved hoyre-
sving ind foran

t

(=

Uheld mellem
samtidigt

de

1

4\
h

Uheld ved pakersel
bagfra af kereto|
placeret for
venstresving

i
322

Uheld ved venstre-
sving ind foran

9

323
Uhetd meliem
samtidigt

de

gende

DSt 7200-01/7 C-8000-02-89 Bording

Uheld mellem
korsvej, iIndke

kerende pa sal
rsel m.v.

mme gade elle

r vej med modsat kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds,

I
‘q

Uheld ved venstre-
sving ind foran
modkerende

e

Uheld mellem
hojre- og venstre-
svingende

430

Uheid metlem sam-
udigt venstre-
svingende

modkerende

|
i

Uheld ved hojre-
sving ind foran
modkorende

modkerende

P 137-05
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Uheld mellem krydsende koretgjer uden svingning

510

Uheid mefiem kryd-
sende kereteer
uden svingning og
med elem 2 fra hayre

=

520

Uhetd melflem kryd-
sende koretojer

uden svingning og
med elem 2 fra vensire

Uheld mellem
udkersel m.v.)

kerende pa hver sin gade eller vej med svingning. (T-kryds,

Y-kryds, korsvej, ind- og/eller

R

il

14
Tk S

2 L;-.,f._
f

12
‘o

2
610 620 640 650 660 670
Uheld ved hojre- Uheid ved hojre- Uheld ved hejre- e | Uheld ved venstre- | Uheid ved venstre- Uheid ved
sving ud foran sving ud foran venstresving foran sving ud foran sving ud foran bakning
de: hoyre- el venstre- »medkerende« »modkerendex om hjerne
svingende modpart
7 Uheld med parkeret koretg)
— [ 0O , 2 A
B B | B -
1, 1 |Q
- A
|T N . |T H ‘ -
. HE 2 B .
710 720 740
Uheld med keretoy Uheld med kaerete| Uheld ved abning Uheld med parkeret
parkeret | hgjre parkeret | venstre af vognder koreto| ved parke-
gade- gller gade- eller holdende eller ringsmanavre
vejside vejside parkeret kerete)
8 Uheld med fodgaengere
2 T ) 2
Uheld med ‘.1..... A < P, .
fodgzengere, 1 14 ’
’ der krydser [
karebanen 1\ .
fra et kore-
1e)s hojre
side 1
rerieees 8N 876 878 81t
Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med Uneld med fod- Uheld med fod-
gaengere tradt frem | gaengere fra heyre geengere fra hojre fodgaengere fra geengere fra hoyre gaengere fra hojre
foran el ud mellem | for koretojs efter karete)s heyre efter efter fortov eller rabat
holdende keretojer passage af kryds passage af kryds hojresving venstresving 1 evrigt
2
Uheld med 2 s IOt N
fodgaengere, woreefy J
der krydser % Q f 1
karebanen 11
fra et kore- - B . -
1e)s venstre side ot
RS 3 &73 s
Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod-
gaengere tradt gaengere fra venstre | gaengere fra venstre | gaengere fra gaengere fra venstre | gaengere fra venstre
frem bagved for koreta)s efter kereto|s venstre efter fortov eller rabat
holdende kerete| passage af kryds passage af kryds efter heyresving venstresving 1 ovngt
Uheld med 3 ; o : v
eld me e . » : . ’ o
fodgaengere - : 1e ‘e A4 2} . i
1 avngt © At 1 . i v -
L A k 2 |T i
i1 ’ .
820 821 835 1 851 860 880
Uheld med passa- Uheld ved ud- Uheld mod fod- Uheld med Uheld med fod- Uheid med fod- Uheld med
gerer ti eller fra eller ndstigning gaengere, der op- fodgaengere gdende | gaengere gaende | gaengere pa fortov fodgaengere
fra/i et koretey holder sig pd 1 velens hojre vejens vensire eller ignende ved bakning
busstoppested
1 bevaegelse kerebanen side side

Uheld med dyr og genstande m.v. pa eller over karebanen

)
1
910

Uheld med

dyr pa
korebanen

e}

T

920
Uheld med genstan-
de mv paeller

over kerebanen

2

AR
1
930

Uheld med
afspaernngsmatenel
pé korebanen

940
Uheld mellem kere-
to] og Jernbanetog
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Bilag 2.

©w

Indberetningsskema. Annex 2. Report form
DANMARKS STATISTIK FAERDSELSUHELD ENDELIG INDBERETNING Teelling nr
Sejregade 11 Postboks 2550 2100 Kebenhavn @ videresendes senest 5 uger efter uheidet 7200
PKR/Tjenestested Rapport Rapport Jnr
L} optaget [ ikke optaget
Udfardiget af Antal implicerede | alt Draebte [Tiskadekomne |Uskadte
taerdselselementer !
-
Uheldstidspunkt, ugedag. dato, ki Anmeldelsestidspunkt dato, ki Anmeidt at
Uheldssted, ve)- gadenavn, nr Bynavn
Kommunenavn Grundpunkt {Kantpael, km-sten, sidevey) Afst fra grundpunkt | Retring fra grundpunkt
m [m] [m]
a S v
Kort besknvelse af uheldet
1 Tort VAdt Glat |2 Sigtbart  Nedsat sigt|3 Dagslys Tusmorke Morke
Fore 01 02 13 | sigtforhold (11 (@ Lysforhold 01 02 O3
4 Ingen nedbor Regn Téage Sne-siud-hagl  Staerk blest |5 Findes 1kke Teendt Ikke teendt
Vejrforhold [EE] 02 O3 Os4 a Vejbelysning (R} Oz Os
6 Uheldets art 7 Skolevejs Ja Ne) 8 Hastighedsbegraensning 9 Byzone Ja Ney 10 ygg 1
uhetd 31 O2 omrdde (J1 (2
Faerdselselementerne Part 1 Part 2
Registreringsnr Regstreringsnr
Faerdsels elementets art
12 Uheldssituations nr ¥ Retring mod hvilken element '[‘]m 5 SDD El % é E/ U{’ﬁ' "year- Ja Nei
nr 1 kerte (for evt svingning) E) F] 3 4 5 6 7 B 9 bejde 0102
Elementoplysninger
Registreringsnr
. " . > |a ® ) , &
it k) . 2 <€ [§3 22 [y @ @ o o=
£ - 3 5 s, | 5. 122 | B3B3 2 |§ |2 |O2
s © - £ s 20 |24, Cx o5 H ay | 2% = &2
E E & E sz | 89 |958) 25 (58| £ [ ZE | 82 | 85| 82
o W § a 2 3% | 53 |658| &% |E&3] 2 |23 | T8 | £2 | 3%
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Personoplysninger
CPR-nr
.- g . z
€8 _ . a &5 a £
tEE| ¢ | @ e | & | 8 E % el E | 23 =
-] <] 5] x> <] ] a 2z 3 3 ?
Egs| B p_ | B2 4 38| 8- |t ) 3 2 £ 2
gui| & £ | 2~ & B> | TE | 83 2 BG a = < S
3 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45
Udfyldes af vejmyndighederne
Kom - By- Vey- Vey Ve Kmt
kode kode kategon nr del
Er';,;f ! a‘m’:’ Sideve) nr Veydel ‘ I :rnude Rampe :'us

P137-01 (12-83)
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Bilag 3. Uheldsbeskrivelse. Annex 3. Description of accident

Stedsbeskrivelse

1.

10.

Fore

. Sigtforhold

1 Sigtbart ..ot
2 Nedsat sigt ...........coiiiiiiiii i,

. Lysforhold

1 Dagslys.....covviiiiiieii et
2Tusmerke.......coooiiiiiieiiiiieeainnn.

. Vejbelysning

1 Findesikke ...,
2Taendt.....coovi i e e e
3Ikketeendt........... ... ...l

. Skolevejsuheld

. Hastighedsbegraensning

. Byzoneomrade

Randbebyggelse
1 Forretningsgade.............................
2 Industrikvarter................ .. ... Ll
3 Beboelseskvarter, etageejendom ..............
4 Villakvarter og anden lav bebyggelse .........
5 Facadelos randbebyggelse ....................
6 Ingen eller meget spredt randbebyggelse .. ....

Scene of accident

1. Road surface condition
1 Dry
2 Wet
3 Slippery

2. Visibility degree

1 Good visibility
2 Poor visibility

3. Daylight situation
1 Daylight
2 Twilight
3 Darkness

4. Weather conditions

1 Dry weather

2 Rain

3 Fog

4 Snow, sleet, hail

5. Street lights
1 No street light
2 Street lights lit
3 Streetlights unlit

7. Accident on way to or from school
1 Yes
2 No

8. Speed limits
9. Urban area

1 Yes
2 No

10. Roadside buildings

1 Shopping street

2 Industrial area

3 Residential area, tall buildings

4 Residential or other area with low buildings
5 Roadside buildings with no road frontage

6 Few roadside buildings or none at all
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11. Description of road
1 Crossroads
2 T-junction, Y-junction, etc.
3 Other junction
4 Roundabout
5 Junction of road and path or track
6 Road entrance or exit
7 Merging area
8 Railway crossing

11. Vejudformning
1 4benetkryds .......c.oooiiiiiii i,
23benetkryds ......... . i
3 Krydsiovrigh...........o i i
4 Rundkersel .............c.ooiiiiiiiiiiinn
5 Kryds mellem vej og selvsteendig sti..........
6 Ud-/indkersel..............cooiiiiiiiiiiniin
7 Flettestraekning . ..........oooviiiiineon...
8 Jernbaneoverskeering............... ool

O PADIro . ... e 9 On a bridge
10 Kurve ... i e e 10 Bend

11 Lige vej. oot e e e e 11 Straight road
12 Anden vejudformning.............. ..ol 12 Other

14. Vejarbejde 14. Road work

T da. 1 Yes
2 N ettt 2 No
Elementoplysninger Description of units involved
17. Elementets art 17. Type of unit
Ferdselselement Traffic units

01 Hest medrytter ............ciiiiiinennnn
11 Alm. personbil, herunder ambulance uden ud-
rykning. ... oo
12 Hyrevogn . ....ooiin it i iiiinnenn
13 Kaoretgj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning

21 Varebil 0-2 000 kg totalveegt ................
22 Varebil 2 001-3 500 kg totalveegt ............
31 Lastbil over 3 500 kg totalveegt ..............
32 Forvogn til settevogne ......................
33 Rutebus ......oviiiiiiiiiiii i e e
34 Busigvrigh....... ... i
35 Biler over 3 500 kg totalvaegt under udrykning

36 Traktor, motorredskab.......................
41 Motoreykel . ........... i i
42 Ellert. ... .oooii i i e
50 Knallert med konstruktive zndringer ........
51 Knallertiogvrigt............... ... covivnn.
61 Cykel. ..ot i e
T1 Fodgeenger. .. ....ooviiiineeiininnnnnenennns
72 »Fodgaenger« pé hjul .........................

99 Uoplyst ... ovvrt i i i e

01 Horse with rider

11 Ordinary private car, incl. ambulance not giv-
ing emergency signal

12 Taxi

13 Vehicle, total weight 0-3 500 kg, signalling
emergency call

21 Van, total weight 0-2 000 kg

22 Van, total weight 2 001-3 500 kg

31 Lorry, total weight over 3 500 kg

32 Cab of semi-trailer

33 Bus on scheduled service

34 Bus, other

35 Cars, total weight over 3 500 kg signalling
emergency call

36 Tractor, etc.

41 Motor cycle

42 Electric car, max. speed 39 km p.h.

50 Moped with mechanical changes

51 Moped, other

61 Bicycle

71 Pedestrian

72 Pedestrian on wheels (skateboard, rolling skates
and rolling ski)

99 Not stated
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Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

Forhindringer pa eller over korebanen
80 Jernbanetog ............. ... i i,
2 N 2
82 Sten, roer el. lign. lgse genstande .............
83 Jord, grusbunker eller bygningsmateriel. ... ...
84 Afspeerringsmaterielel. lign. .................
85 Hastighedsdeempende foranstaltninger pa stille-
veje eller opholds- og legeomrader ............

86 Container ......o.oovvvriiiienniaiiaann..
87 Hulijorden ............ .o,
88 Forhindringer over vejen, fx bro, portal eller

luftledninger ...........c.o.cooiiiiiiiiit,
89 Andet pa eller i karebanen ...................

Forhindringer uden for kerebanen

91 Vejtree (traeer i rabat eller pa fortov) ..........
92 Andre trzeer (i have, pa mark ellign)..........
93 Autoveern i midterrabat .............. .. . ...
94 Autoveernievrigt.............. ... ..l
95 Lysmast, vejskilt, hellefyr, reekveerk ellign. ...

96 Husmur eller vinduesfacade ..................
97 Andet uden for kerebanen ....................

Efter koden for et fzerdselselement anferes »A« for
anhzengere, herunder sidevogn for motorcykler og
barnevogn, cykel el.lign. for fodgaengere.

Hyvis et keretaj er benyttet som skolebus, anfares et
»S« efter koden for den pagzeldende elementart.

18-19. Registreringsnummer

Registreringsnummer udfyldes kun for keretgjer
med danske nummerplader. For udenlandske kore-
tajer anferes nationalitetsbogstaver i kolonne 19.
Desuden kan folgende specialkoder anferes i ko-
lonne 18:

66 Keretgjer tilhgrende militeeret og civilforsvaret
77 Udrykningskeretgjer pa specielle nummerplader
88 Flygtede elementer

99 Uoplyst, herunder prevenummerplader.

Obstacles on or above roadway

80 Train

81 Animal

82 Pieces of rock, beets or similar loose objects

83 Piles of earth, gravel or building materials

84 Road-block or barrier material

85 Speed obstacles on low speed road or recreational
area

86 Container

87 Hole in roadway

88 Obstacles above road, e.g. bridge, gateway, over-
head wires

89 Other, on or in roadway

Obstacles off roadway

91 Trees at roadside

92 Other trees, e.g. in gardens or fields

93 Crash fence in center strip

94 Crash fence, other

95 Lamp post, road sign, traffic post, wooden fence,
ete.

96 Wall of building, glass frontage

97 Other, off roadway

The letter »A« is added to the unit code to indicate
trailers, including sidecars, and in the case of pede-
strians, to indicate prams, bicycles, etc.

If a vehicle is used as a school bus, the letter »S« is
added to the code.

18-19. Registration number

The vehicle registration number is only entered
when the vehicle involved has Danish number pla-
tes. Code letters indicating nationality are entered
in column 19 when a foreign unit is involved.
Furthermore following codes can be used in column
18.

66 Vehicles belonging to the military forces

77 Emergency vehicles with special number plates
88 Escaped vehicles

99 Not stated.
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Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

20.

21.

22,

23.

Gade- eller vejtype
1 Motorvej.....ooov v
2 Motortrafikvej.................iiiiiiin,
3 Rampe ved motorvejog lign. .................
4 SHHEVE] «.ooeenr e
5 Opholds- og legeomrade ......................
6 Gagade
7 Ensrettet vej
8 GrUSVE) .. oo iiiet et i
9 2 spor med midterrabat
10 2 spor med midterafstribning.................
11 2sporigvrigt........ ... ..ot
12 3 spor
13 4 spor med midterrabat ......................
14 4 spor uden midterrabat
15 Selvsteendig sti............... ...l
16 Plads, havneterreen el lign...................
17 Fra eller til ejendom, mark, servicestation, P-
pladsel. lign. ............ ... .. ... ... .......

Anlaeg af cykelsti mv.
1 Ikke cyklist/knallertkerer....................
2 Dobbeltrettet sti.................... ... ...,
3 Enkeltrettet sti.................... ...
4 Kant-/cykelbane .............................
5 Intet seerskilt anlaeg for cyklist/knallertkerer. .

Cykelstiens forleb ved kryds
1 Ikke cyklist/knallertkerer....................
2 Ikke krydsuheld.............................
3 Stigenmemkryds................. ...
4 Cykelfelt markeret gennem kryds
5 Ingen markering for cyklist/knallertkerer .. ...

Anvendelse af cykelsti
1 Ikke cyklist/knallertkerer....................
2 Cyklist/knallertkerer pa fodgeengerareal .. ....
Cyklist/knallertkorer i normal feerdselsretning
3 Anlzeg anfort i kolonne 21 anvendt
4 Intetanleeganvendt.........................

20.

21.

22,

23.

Type of road
1 Motorway
2 Expressway
3 Motorway entrance or exit, etc.
4 Low speed road
5 Recreational area
6 Pedestrian street
7 One-way street
8 Gravel road
9 2 lanes, with centre strip
10 2 lanes, with centre line
11 2 lanes, ather
12 3 lanes
13 4 lanes, with centre strip
14 4 lanes, without centre strip
15 Footpath or track
16 Square, harbour area, etec.
17 Entrance to or exit from building, field, filling
station, car park, etc.

Cycle track, etc.
1 Not a cyclist or moped rider
2 Two-way track
3 One-way track
4 Cycle lane on road
5 No special track or lane for cyclists/moped riders

Course of cycle track at crossroads or junction
1 Not a cyclist or moped rider
2 Not an accident at crossroads or junction
3 Cycle track through crossroads or junction
4 Cycle lane marked at crossroads or junction
5 No marking for cyclists/moped riders

Use of cycle track
1 Not a cyclist or moped rider
2 Cyclist or moped rider in pedestrian area

Cyclist/moped rider going in normal traffic direction
3 Type of track or lane described in 21 used
4 No track or lane used
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Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

24.

25,

26.

Cyklist/knallertkorer i unormal feerdselsretning
5 Anlaeg anfert i kolonne 21 anvendt
6 Intet anleeganvendt.........................

Implicerede fodgeengeres placering
1 Ikke fodgeengere .................cooviuunnn.
Langsgdaende fodgaengere
2 Fortovanvendt.................coiiint,
3 Fortov fandtes, ikke anvendt .................
4 Langsgaende fodgeengere i svrigt .............

Krydsende fodgengere
5 Fodgaengerfelt anvendt
6 Fodgeengerfelt fandtes, ikke anvendt..........
7 Fodgaengerfelt fandtes ikke
8 Fodgaenger der opholder sig pa kerebanen uden at
veere hverken langsgaende eller krydsende ... ...

Mangvre
1 Gaende
2 Holdende for ligeudkersel
3 Holdende for hgjresving ......................
4 Holdende for venstresving....................
5 Hejresvingende...........covveeivvninvvnnnn..
6 Venstresvingende
7 Parkeringsmanevre, fremadkersel
8 Parkeringsmansevre, bakning.................
9 Bakning i forbindelse med svingning
10 Bakningigvrigt........coooviiiiiiiiinaa
11 Indfletning.......cocvinnii i it
12 Udfletning .. ...oovvvinin i enes
13 Ligeudkersel ...........ccoiviiiiii i,
14 Parkeret/standset................ ... .o
99 Uoplyst....ov vt

Kollisionspunkt

Kollisionspunkt angives som en tocifret klokke-
sletskode for alle feerdselselementer, inkl. fodgaen-
gere og suppleres med felgende koder:

77 Rullet rundt
88 Kompliceret kollision ...............ccovnnt.
99 Andetelleruoplyst ..................oviall
00 Uskadt element

24,

25.

26.

Cyclist/moped rider going in unusual traffic direction
5 Type of track or lane described in 21 used
6 No track or lane used

Location of pedestrians involved
1 Not a pedestrian

Pedestrians alongside roadway
2 Sidewalk used
3 Sidewalk existing, not used
4 Other

Pedestrians crossing roadway
5 Pedestrian crossing used
6 Pedestrian crossing existing, not used
7 Pedestrian crossing not existing
8 Pedestrian staying on roadway

Manoeuvre
1 Walking
2 Stationary, prior to driving straight ahead
3 Stationary, prior to turning right
4 Stationary, prior to turning left
5 Turning right
6 Turning left
7 Parking manoeuvre, driving forwards
8 Parking manoeuvre, driving backwards
9 Driving backwards, while turning
10 Driving backwards, in general
11 Merging or changing lanes to left
12 Changing lanes or cutting in to right
13 Driving straight ahead
14 Parked/stopped
99 Not stated

Collision point

The collision point is stated as a 2-figured timecode for
all traffic units, including pedestrians, and is supple-
mented with the following special codes:

77 Upside-down

88 Complicated collision

99 Other or not stated

00 Undamaged/uninjured traffic unit
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

27. Vigepligtsforhold 27. Duty to give way

1 Lyssignal. Gren i feerdselsretning.............
2 Lyssignal. Gul feerdselsretning ...............
3 Lyssignal. Red i feerdselsretning..............
4 Stoptavle ............. ...,
5 V -tavle ogleller vigelinie (hajteender).........
6 Ubetinget vigepligt i evrigt (overkersler og ud-

korsler uden V -tavle eller vigelinier).........
7 Hajrevigepligt .. ...
8 Ingen vigepligt i oprindelig feerdselsretning . ..

28. Hastighedsskon

1Holdende .................. it
2 Lav hastighed efter igangseetning ............
3 Indtil 20 km/t ievrigt .......................

1 Traffic light. Green in direction proceeding

2 Traffic light. Amber in direction proceeding

3 Traffic light. Red in direction proceeding

4 Stop sign

5 Yield v, give way line

6 Other duty to give way (without v -sign or give
way line)

7 Duty to give way to traffic comming from right

8 No special duty to give way to traffic

28. Estimated speed

1 Stationary
2 Low speed, just after starting
3 Under 20 km.p.h,, other

42140 km/b. ... 4 21-40 km.p.h.
5 41-60 KM/t .. ...t 5 41-60 km.p.h.
6 6180 KM/t .. ..o 6 61-80 km.p.h.
T 81-100 KM/ ... 7 81-100 km.p.h.

29. Lygte eller refleksfejl (af betydning for uheldet)

1 Intet at bemeerke, herunder dagslys eller fod-
BNGET ... ..t
2 Fejl foran pa keretejet .......................
3 Fejl bag pa keretgjet .........................
4 Fejl pa siden af koretgjet .....................
5 Flere af ovennesevntefejl .....................
9 Uoplyst...ocv v

Personoplysninger
33. Personens art

1 Motorfarer med kerekort til det benyttede keretg; .
2 Motorferer med kerekort, men ikke til det be-

nyttede keretej . ........... ... Ll
3 Motorferer uden kerekort, hvor dette kraeves . .
Knallertkerer med knallertbevis..............
5 Knallertkerer uden knallertbevis, nar dette

1N

8 Over 100 km.p.h.
9 Not stated (incl. pedestrian)

29. Defective light or reflectors (of significance for the

accident)
1 No defects observed, including daylight or pede-
strian
2 Defect in front of vehicle
3 Defect at rear of vehicle
4 Defect on side of vehicle
5 Several of the above defects
9 Not stated

Persons involved
33. Description of person

1 Driver with licence for vehicle used
2 Driver with licence, but not for vehicle used

3 Driver without driving licence, where required
4 Moped rider with moped licence
5 Moped rider without moped licence, where re-

kraeves ......... ... quired
6 Feorer af keretaj, hvortil kerekort eller knal- 6 Driver (rider) of vehicle for which no licence is
lertbevis ikke kreeves........................ required

7 Passagerpaforseede .........................
8 Passager pabagsede ........................
9 Passager i evrigt eller uoplyst placering.......
10 Fodgeenger...................oiiiaii...

7 Front seat passenger

8 Back seat passenger

9 Other passenger, or placing unknown
10 Pedestrian

35. Personskade 35. Casualty
1 Dreebt ..o 1 Killed
2 Tilskadekommen ............................ 2 Injured
9Uskadt ......... .o 9 No casualty



Bilag 3 (fortsat).

139

Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

36. Skadens type
1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslasion,
genlaesion ... ... i e
2 Leesion af brystkasse og/eller underliv ........
3 Lasion af rygsgjle ogleller baekken ...........
4 Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i
skulder, armellerhand......................
5 Knoglebrud/ledskred eller sveer forstuvning i
hofte, benellerfod...........................
6 Alvorlig skade i flere kropsomrader...........
7Forbraending . ...........coiiiiiiinnn...
8 Alene lettereskade ................c..oenlLn.
9 Uskadt ..........ovviiiiiii

37. Hospital mv.
1 Indlagt pa hospital ..........................
2 Indlagt pa hospital til observation ............
3 Skadestuebehandlet .........................

38. Spirituspavirkning
For spiritusprevede anferes alkoholpromillen med 1
decimal, fx anferes 0,8 %o som 08.
Derudover anvendes folgende koder:
88 Spirituspavirket, men ikke prevet ...........
99 Ikke skennet spirituspavirket ...............

39. Sygdom mv.

1 Pavirket af medicin eller narkotika...........

2 Pludselig opstaet sygdom, fx blodprop.........

3 Uegnet til at faerdes i trafikken af anden ar-
sag (dog ikke spirituspavirkning) .............

4 Blodprove sendt til Retsmedicinsk Institut,
men resultatet foreligger endnu ikke .........

9 Intet atbemeerke..............coiieiil

40. Sele eller styrthjelm
1 Sikkerhedssele eller andet fastspandingsud-
styr benyttet, herunder fast forankret barne-

2 Styrthjelm .......ovveriiiiin i iiieeanns
3 Hverken sikkerhedssele eller styrthjelm benyt-

tet, herunder cyklist og fodgeenger............
G Uoplyst...ooovviiii i

41-44. CPR-nr.
CPR-nummeret anferes for alle implicerede med
dansk CPR-nr.
For udlendinge uden dansk CPR-nr. anferes i ste-
det den impliceredes fodselsdato i kolonne 41-43 og
vedkommendes ken i kolonne 44.
(Mand: 0001 og kvinde: 0002).

36. Type of injury
1 Concussion, skull fracture, face or eye injury

2 Injury of trunk (chest and/or abdomen)

3 Injury of spine and/or pelvis

4 Fracture/dislocation or severe sprain of shoul-
der, arm or hand

5 Fracture/dislocation or severe sprain of hip,
leg or foot

6 Serious injuries in more than one main region

7 Burn

8 Slight injury

9 No injury

37. Hospital treatment
1 Hospitalized
2 Hospitalized for observation
3 Treated in casualty ward only
4 Other

38. Level of alcohol in blood
Level of alcohol (per mille indication)

The following codes are also used:
88 Influenced by alcohol but not tested
99 Not considered to be influenced by alcohol

39. Fitness to use road

1 Influenced by medicine or drugs

2 Sudden onset of illness, e.g. thrombosis

3 Unit to drive or use road for other reason
(excl. alcohol)

4 Blood test sent to the Institute of Forensic Me-
dicine, but the result is not yet avaiable.

9 Nothing noticed

40. Use of seat belt or crash helmet
1 Seat belt, etc., worn, including fixed child seat

2 Crash helmet worn

3 No use of seat belt or crash helmet (including
cyclist or pedestrian)

9 Not stated

41-44. CPR number
The person’s code number in the Central Popula-
tion Register.
In the case of a foreign resident, the person’s date of
birth is entered in columns 41-43 and sex in column
44.
(Male: 0001 and female: 0002).
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Bilag 4. Definitioner mv. Annex 4 Definitions etc.

A. Fardselsuheld A. Road traffic accident

Uheld pa offentlig tilgaengelig vej mv., hvor mindst
ét af de implicerede elementer var kerende

. Faerdselselementer
Koretgjer samt fodgeengere ......................

. Elementer i svrigt
Forhindringer pa eller ved kegrebanen.............

. Personskader
a. Draebte: dede inden 30dage ...................

b. Tilskadekomne: tilskadekomst er en tilstand, der
normalt kraever leegebehandling eller medferer
hospitalsindleeggelse (herunder ogsa til observa-
tion). Mindre hudafskrabninger, sma snitsar el-
ler sma »bld meerker« betragtes ikke som til-
skadekomst.

Tilskadekomne inddeles i:

1. Alvorligt tilskadekomne: personer med skade-
type 1-7 (bilag 3, punkt 36) ...................

2. Lettere tilskadekomne: personer med skadetype
8 (bilag 3, punkt 36) ........ ... ... ...

. Signaturforklaring
Gentagelse...........ocuviiieniiiinnn.. »
Nul ..o -
Mindre end “af den anvendte enhed. .. ... { 000 I

Anvendes, hvor der efter sagens natur
ikke kan forekomme tal ................ .
Oplysninger foreligger ikke ............
Anfares ved forelebige tal eller anslaede
tal ... e *

Accident on public road etc. with at least one dri-
ving traffic unit involved

. Traffic units

Vehicles and pedestrians

. Other units

Obstacles on or off roadway

. Casualties

a. Killed: dead within 30 days

b. Injured: persons with injuries for which medical
treatment or hospitalization (even if only for
observation) is normally required. Persons with
lesser wounds, minor cuts and bruises are not
recorded as injured.

A distinction is made between:

1. Seriously injured: refers to injury types 1
through 7 (annex 3, item 36)

2. Slightly injured: refers to injury type 8 (annex
3, item 36)

..Explanation of symbols

Repetition
Nil

Less than half of unit employed

Category not applicable
Data not available

Provisional or estimated figures
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Bilag 5. Tidligere publikationer om faerdselsuheld

STATISTISKE MEDDELELSER

1930: 4, 89,1 1957-58: 4,174, 2
1931: 4, 91,3 1959: 1960:7
1932: 4, 94,5 1960: 1962:4
1933: 4, 96,5 1961: 1963:3
1934: 4, 98,3 1962: 1963:11
1935: 4, 99,5 1963: 1964:11
1936: 4,105, 3 1964: 1965:11
1937: 4,107, 3 1965: 1966:8
1938: 4,109, 5 1966: 1967:11
1939: 4,111, 4 1967: 1970:6
1940: 4,114, 4 1968: 1971:1
1941: 4,117, 2 1969: 1971:12
1942: 4, 120, 2 1970: 1972:4
1943: 4,123,3 1971: 1973:1
1946: 4,132, 3 1972: 1974:2
1947: 4,134, 3 1973: 1975:2
1948: 4, 136, 2 1974: 1975:11
1949: 4, 140, 4 1975: 1976:9
1950: 4, 145, 2 1976: 1978:5
1951: 4,151, 3 1977: 1978:9
1952: 4, 156, 3 1978: 1979:8
1953: 4,159, 4 1979: 1980:11
1954: 4,163, 3 1980: 1981:7
1955: 4, 166, 2 1981: 1982:8
1956: 4,167, 4
ARSPUBLIKATIONER

1982 udk. 1983
1983 udk. 1985
1984 udk. 1985
1985 udk. 1986
1986 udk. 1988
1987 udk. 1988
1988 udk. 1990
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Stikordsregister

Aldersfordeling Tabel nr.
Draebte.. ..o 3.12; 5.5.1; 5.10
Forere og fodgeengere ............ .. ... i, 3.13;5.9;5.10
Personskader ......... ... ... 3.12; 5.5.1; 5.10

N £ 5.15

BUSSEr. . ...ttt iiiiiasasnntrsnnnrsrssnsassnnnarsnnnenns 574,584

By-1andomrade
Draebte. .. oo 3.1;5.2.3; 5.3
Elementart.... ... 5.3;5.8
Personskader ............ .. . 3.1;5.2.3; 5.3
Spiritusuheld . ...... ... .. 5.14.1
Ugedag. ... 3.1;5.2.3
Uheld ... .o 5.1; 5.7
Uheldssituation............. ..o i 5.1; 5.14.1

Cykler
Cykelsti. ..o 3.9
Farere. ... e 594
Personskader ...... ... .. ... 3.9; 5.8.7
Uheld . ... . 5.7.7

Cykelsti .....ocvvieiiiiiiini ittt i it eisraerenrnnnenns 3.9

Drabte
Aldersgruppe .. ... e 3.12; 5.5.1; 5.10
By/landomrade ...... ... ... 5.2.3; 5.3
Elementart ... ... ... 3.7; 3.8; 5.3, 5.4; 5.5
Gade-/VeJtype . ..o 5.5.2
Klokkeslet. . ....o.vuiitiii i i 5.2.3
Kollisionspunkt. . .......... . i 5.5.2
Kon. ..o 3.12;5.5.1
Manavre ... ..o 5.5.2
Maned ... 5.2.3
Selebrug .. ... 5.10; 5.11.1
Skadetype ... ..o 5.5.1; 5.11.2
Spiritusuheld . ....... ... 3.15
Ugedag. ... 3.1;5.2.3; 5.3
Uheldssituation............. ..o i 5.4
Vigepligt . ..ot e 5.5.2

Elementart (se »Kgretgjsarter og fodgaengere«)

Elementer ...........oiiitierenrrnrrrernnnssararonresnssnns 3.6;3.7; 54

Elementkombinationer .............cooiiiviiiiieninennnnn., 3.8; 5.6; 5.7; 5.8

Fodgesengere
Fodgeengerovergang mv............c.ooiviiiiiieninnnneenn... 3.11; 5.12
Personskader ......... ... .. 5.8.8
Uheld ... ..o 5.7.8; 5.12

Forhindringer pa, over eller uden for kerebanen.......... 5.13
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Forere Tabel nr.
Aldersgruppe .. ..ot e e 3.13; 5.9
Brug af styrthjelm .......... ... ... ... 5.11.1
Draebte. . ... i e e 5.10; 5.11.1
Elementart.........oooiiiiiiiiin ittt ininaae., 3.13; 3.14; 5.9
Knallertbevis........oooiii i 5.9.3
¢ 5.9
Korekort ... ... e e 3.14;59.1; 59.2
Personskader ......... ... it e e 5.10; 5.11.1
SelebrUg ..ottt e e e 5.10; 5.11.1
Skadetype ... ooviiriii i e e e s 5.11.1
Spirituspavirkning......... ... ..o 3.14; 3.15; 5.9

Gade-/VeJtyPe..ovoeiessseeisiosansasessncesnsonssscnnsscnes 5.5.2

Hospitalsbehandling.........c.oeiiiiiiiniiiiiiiiinnenenns 5.11.2

International oversigt ..........cceeiniiiniiiniiniatenrinas 6.2

Kalenderar cov..oiieeieieisceccassascaccrnscecscsscscnsscncns 1.1; 1.2; 3.7

Klokkeslet
Draebte. . ..coov it e 52.3
Elementart...........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiinn e n s 5.2.2;514.3
Personskader ...........oo i e 5.2.3
Spiritusuheld....... ..o e e 5.14.2; 5.14.3
Ugedag.......oocvvvnnnnnn. e 5.2.3
L1042 5.2
Uheldssituation..............coiiiiiiiiit i iireeennns 5.2.1; 5.14.3

Knallerter
CyRelsti. . ovv i e e 3.9
Forere. ...t e e e e e 5.9.3
Knallertbevis.......cooviiiiiiiiii e e 5.9.3
Personskader ...........oiiiiiiiii e 5.8.6
Uheld. .o e e e e e 5.7.6

Kollisionspunkt......ccoveivintnasasecncnsarencinnssnnsens 5.5.2; 5.11.2

KOMMUNEL ¢ iitiiiniiininiireineeensencssoncessnscncannncssns 5.15

€ U 3.12; 5.5.1

Keretgjsarter og fodgangere
By-landomrade ...............oiiiiii i e 5.3
Gade-/VeJtyPe - ..o ottt e e e 5.5.2
Klokkeslet. .. ....ovvnitinii i e e 5.2.2
Kollisionspunkt. ... 5.5.2;5.11.2
Koretgjsbestand. . .............ooiiiiiii i 3.6
Lygte-ogrefleksfejl .........covneiini i 3.10
ManBvre .. ...oiii e et it e 552
DL . 5.2.2
Spiritusuheld . ... e 5.14.3
Ugedag.....coovi i e e 5.2.2; 5.3
Uheld....ooi i e e e e 3.7; 5.2.2
Uheldssituation............coiiiiiiiiin i, 3.3;54
Vigepligt. ..o oo e e 3.4; 35,552

Lastbiler....coveiieiiinienineinnresescansncesnsencssnsasnns 5.7.3;5.8.3

Lygte- og refleksfejl ......c.civveeniiniarienierencssnnenss 3.10
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Tabel nr.

Lysforhold. ...ttt ittt ittt iieiannnnanss 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
MaAnNGVLE. ..ottt itiitiianareararerrorisrersnnnnsansnnes 5.5.2
Motorcykler

Forere. ... ..o e 5.9.2;5.11.1

Personskader ... 5.8.5

Uheld ... 5.7.5
Maned

Dreebte. ... e 523

Elementart ........ ..o i 5.2.2;5.14.3

Personskader ............ ... .. 5.2.3

Spiritusuheld ....... ... .. 5.14.2; 5.14.3

Ugedag. ... ..o e 5.2.3

Uheld . ... 5.2

Uheldssituation ... 52.1;5.14.2
Nordisk oversigt.........ccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieenass 6.1
PasSagerer. .ttt ittt i i ettt eeaas 5.10; 5.11.1
Personbiler

Forere. ... e 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1

Personskader ............ . 5.8.1

Uheld . ... 5.7.1
Personskader

Aldersgruppe .. ...ttt e 3.12;5.5.1

By-landomrade ............ ... ... . .. 3.1;5.2.3;5.3; 5.8

Elementart ... ... 1.2; 3.7; 3.8; 3.15; 5.3; 5.4, 5.5

Elementkombination ............. ... ... ... .. i, 3.8;5.8

Forholdene p& uheldsstedet .................................. 5.8

Gade-/VeJtyPe ..o e 5.5.2

Klokkeslet. .. ..ovvit i e 5.2.8

Kollisionspunkt . ....... ... 5.5.2; 5.11.2

Kon . . e e 3.12; 5.5.1

Manovre. .. ... e 55.2

Maned .. ... 523

Selebrug. . ... e e 5.10; 5.11.1

Skadetype ... ... 5.5.1; 5.11

Spiritusuheld ......... ... L 3.15

Ugedag. .. ..o 3.1;5.2.3; 5.3

Uheldssituation.............. .. o i 3.2;54

Vigepligh . ..o 5.56.2
Politikredse. ..ottt iiiiiiiiienennnterenrnenonenns 5.15
Randbebyggelse .......coviiiiiiiiiiiiiniiirrenernnnnennes 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
Sigtforhold .....ooviriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieirireinsnnaans 5.1;5.7; 5.8; 5.14.1
Sikkerhedsseler. .. ....cviiuiiniieiniiiiirrerannnrernnsnsnnns 5.10; 5.11.1
Skadetype ...coviniiiiiiiiiiieinriiiiiieirercanarannnnrernns 5.5.1;5.11
Skolevejsuheld. .........ccoiiiiiiiiiiiii it it 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
Spiritusuheld

By-/landomrade ............ ... 5.14.1



Elementart
Forholdene pa uheldsstedet
Klokkeslet
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Tabel nr.

3.15; 5.14.3
5.14.1
5.14.2; 5.14.3

Maned .. ... 5.14.2; 5.14.3
Personskader ......... ... .. ... 3.15
Ugedag ... .o e e e 5.14.2; 5.14.3
Uheldssituation ...........c.ccoiiiiiiiiiii e, 5.14.1; 5.14.2
Styrthjelm .......ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiearienans 5.11.1
Sygdom MV. .. iuiiiiiirttiiiiteieaeneaassasasasarssssasans 3.14
3.7; 3.12; 3.15; 5.3;
Tilskadekomne ......c.cciieveeiecasaasasaasosssasosasssas ’ ’ T
skacekomne {5.4; 5.5; 5.10; 5.11
Ugedag
By-landomrade .......... ... .. i, 3.1;5.2.3; 5.3
Dragbte ... 3.1;5.2.3; 5.3
Elementart ........ ... .. 5.2.2;5.3; 5.14.3
Klokkeslet ........ ..o e e 5.2.3
MAned ... e 5.2.3
Personskader ........... ... .. ..., 3.1;5.2.3; 5.3
Spiritusuheld ... 5.14.2;5.14.3
Uheld ... e e, 5.2
Uheldssituation .......... ... .. i it 5.2.1; 5.14.2
Uheld
By-landomrade ......... ... ... . i 3.1;5.1; 5.2.3; 5.7
Elementart ............ ..o i 3.8;522;57
Elementkombination ............. ... ... i, 3.8;5.6; 5.7

Forholdene pa uheldsstedet
Implicerede elementer
Klokkeslet
Maned

Ugedag
Uheldssituation

Uheldssituation
By-/landomrade
Draebte
Elementart
Elementkombination
Forholdene pa uheldsstedet
Klokkeslet
Maned
Personskader
Spiritusuheld
Ugedag

Varebiler
Forere
Personskader
Uheld

Vejarbejde
Vejbelysning
Vejrforhold

Vejudformning

Vigepligt

5.1; 5.7

3.1;5.2

5.6
5.1; 5.14.1
5.2.1

3.2; 5.4
5.14.1; 5.14.2
5.2.1

5.1; 5.7, 5.8; 5.14.1
5.1;5.7; 5.8; 5.14.1
5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
3.4; 3.5; 5.5.2; 5.12



