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Forord

Nervarende hafte danner en fortszttelse af den statistik om ferdselsuheld, der
siden 1930 er offentliggjort i Statistiske Meddelelser. Fra og med 1958 omfatter
opgerelserne alene ferdselsuheld med personskade, medens de tidligere opgerel-
ser tillige omfattede ferdselsuheld alene med materiel skade.

Opgorelsen er udarbejdet pa grundlag af indberetninger, der udferdiges af
politiet for hvert ferdselsuheld med personskade, hvorom politiet optager rapport.

Dette hefte for 1974 er udarbejdet efter samme retningslinier som heaftet for
1973 og adskiller sig dermed ligesom 1967-hzftet fra tidligere endelige opgerelser,
idet der fra begyndelsen af 1967 med hensyn til uheldenes klassificering indfortes
en ny systematik, der har dbnet mulighed for en mere indgiende og objektiv
statistisk behandling og beskrivelse af feerdselsuheldene. P4 baggrund af de siden
1967 indhestede erfaringer er opgerelserne fra og med 1972 pa nogle punkter
blevet @ndret og udvidet i forhold til de foregaende ars opgerelser, idet det dog
er tilstrebt at bevare kontinuiteten i ferdselsuheldsstatistikken i sterst mulig
udstrazkning, siledes at sammenligninger med tidligere opgerelser kan foretages.

Heftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 8. kontor i afdelingen for sam-
ferdselsstatistik under medvirken af fuldmeagtig cand. merc. Erik Andreasen.

Danmarks Statistik i august 1975

N. V. Skak-Nielsen.

Ole Bruhn Johansen.

Pris: 11,65 kr. incl. 15°/; moms
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A. Ferdselsuheld med personskade

1. Ferdselsuheldsstatistikkens formdl og
begr=nsninger

Den foreliggende uheldsstatistik bygger alene pa op-
lysninger tilvejebragt gennem politiet, og dens vea-
sentligste formal er gennem en analyse af omsten-
dighederne ved indtrufne ferdselsuheld at etablere
et grundlag for overvejelser, der kan danne udgangs-
punkt for initiativer til bekempelse af ferdselsuheld.

En sekundzr malsetning, som alene seges opfyldt
i mangel af landsdzkkende oplysninger fra hospita-
lerne, er at danne en sadan klassifikation af indtrufne
personskader, at der dermed er skabt et grundlag for
en summarisk belysning af personskadernes art, hvil-
ket kan indga som led i etablering af skadesforebyg-
gende foranstaltninger. En videregaende statistisk be-
handling af personskadernes art og sundhedsmassige
konsekvenser vil kreve en speciel statistisk belysning
péa grundlag af oplysninger, der ikke kan tilvejebrin-
ges gennem politiet, men som ma bygge pa informa-
tion fra hospitalerne. Hospitalsstatistikken er imidler-
tid endnu ikke udbygget til at opfylde dette behov.

Den her udarbejdede ferdselsuheldsstatistik fore-
tages saledes alene pa grundlag af dataindsamling
udfert af politiet, hvis objektivitet og sagkyndighed
er en absolut betingelse for opnéelsen af en savel pa-
lidelig som detaljeret beskrivelse af omstendighederne
ved indtrufne ferdselsuheld.

En konsekvens af dette forhold er, at alene uheld,
der kommer til politiets kundskab, kan indga i stati-
stikken. I erkendelse af, at uheld, som alene medferer
materiel skade, kun i begrenset omfang anmeldes til
politiet, besluttedes det allerede i 1958 at begrznse
uheldsstatistikken til alene at omfatte uheld med per-
sonskade. I forbindelse hermed ma det erkendes, at
heller ikke rapporteringen af uheld, der medferer
personskade, er fuldstendig. Undersogelser foretaget
pa hospitaler har saledes kunnet pavise, at en del
uheld med begrenset personskade — og blandt disse
iser singleuheld — ikke er blevet anmeldt til politiet.
Pa trods af de her anferte begransninger i statistik-

kens dzkning for s vidt angar antallet af uheld,
skonnes ferdselsuheldsstatistikken at opfylde sit ho-
vedformal, idet der pa baggrund af de ca. 15000
alvorligste feerdselsuheld i Danmark, ekskl. Grenland
og Fzreerne, er foretaget en detaljeret analyse til
belysning af en lang rxzkke uheldsrelevante faktorer.

2. Begreber og definitioner

Som ferdselsuheld opfattes alene uheld indtruffet
pa offentligt tilgengelig gade, vej, plads eller lignende
omride, som mindst ét af de implicerede elementer
benyttede trafikalt, idet det endvidere er forudsat,
at mindst ét af de implicerede elementer var kerende.
I henhold hertil falder bl.a. uheld, hvor alene fod-
gangere er implicerede samt jernbaneulykker, bortset
fra ulykker i jernbaneoverskaringer uden for begrebet
ferdselsuheld.

Som drzbte medregnes i feerdselsuheldsstatistikken
alle dedsfald som folge af ferdselsuheld, der indtraf-
fer indtil 30 dage efter uheldet.

Som alvorligt tilskadekomne henregnes implicerede
personer, der for kortere eller lzngere tid er uarbejds-
dygtige som folge af uheldet.

Som lettere tilskadekomne anses implicerede per-
soner, som ikke af den ved uheldet paferte skade er
forhindret i at udeve erhvervsmassige eller tilsvarende
aktiviteter.

De for beskrivelsen af uheldsomstendighederne
nedvendige oplysninger er inddelt i tre hovedgrup-
per: Uheldsoplysninger, elementoplysninger og per-
sonoplysninger.

Uheldsoplysninger kan henfores til uheldet som hel-
hed, f.eks. uheldstidspunkt og -sted, vejudformning,
vejrlig og lignende. En central faktor blandt uhelds-
oplysningerne er uheldssituationen. Tilvejebringelsen
af oplysninger om uheldssituationen tilsigter en sa
vidt muligt objektiv beskrivelse af fierdselsforlabet ved
hjzlp af selve situationen umiddelbart for uheldet,
uanset om de i uheldet implicerede parter matte have
overtradt ferdselsloven.



8

Tabel 1.  Antal dedsfald fordrsaget ved ulykkestilfelde. Hele landet 1960-74

Ved trafikulykker Ved andre ulykker
Ulykkes-
dedsfald Ved ferdselsuheld*
qusfald ifqlg.c Sl-gb;fax:t, Und Uden fo
ale Mgg;g:'al- Danmarks | Medicinal- Jernbane® og Sarxe;:an Luftfart arbl:.j;;‘ arlgejder
(4-9) Statistiks beret- sejlads
opgerelse? ningen
1 2 3 4 5 [ 7 8 9
1960................ 43681 2051 735 775 31 27 16 112 1090
1961. ... ool L s 43310 2161 841 883 30 46 4 93 1105
1962. ... oLl t 45334 2243 810 840 22 50 3 131 1197
1963....... ..o LL .. 45773 2293 808 833 16 34 5 111 1294
1964. ...l l e, 46811 2449 893 931 24 45 5 119 1325
1965. ... ...l L 47884 2481 1010 1031 19 50 4 98 1279
1966................ 49344 2418 1020 1059 16 59 5 103 1176
1967, in et 47836 2288 1077 1147 24 41 3 109 964
1968. ...l Lt 47290 2345 1096 1176 13 61 20 107 968
1969................ 47936 2524 1190 1234 11 52 7 103 1117
1970, .. ..o ialt 48233 2466 1208 1201 21 53 6 117 1068
1971, ..ot 48858 2455 1213 1221 14 41 4 106 1069
1972 ... ol 50445 2422 1116 1183 6 47 5 90 1091
1973, ... il 50285 2503 1132 1189 12 39 1 72 1190
1974. . ... ... ..., 766

! Ekskl. jernbaner, sg- og luftfart.
4 Alene personer i aldersgruppen 15-64 Ar.

De til brug for klassificeringen udarbejdede uhelds-
situationer omfatter i alt 73 typesituationer, som dak-
ker de hyppigst forekommende uheldssituationer.
Disse 73 situationer er inddelt i 10 hovedgrupper,
jf. bilag 1. For uheld der ikke umiddelbart kan hen-
fores til en af de i situationsfortegnelsen anfarte
uheldssituationer, har politiet i indberetningen mu-
lighed for at tegne en skitse over uheldsforlebet med
en naxrmere beskrivelse af uheldets forskellige faser.
Uheld af denne type, som oftest omfatter uheld med
et meget kompliceret sammenspil mellem en rakke
faktorer, vil i reglen kunne henfores til én af uhelds-
situationernes hovedgrupper.

Som ovenfor anfert tilstreebes der ved klassificerin-
gen i uheldssituationer en karakteristik af situationen
umiddelbart for uheldet og inden eventuelle afvarge-
manevrer er foretaget. Under de situationer, der om-
fatter kollisioner mellem de implicerede ferdselsele-
menter, er ogsad medtaget uheld, hvor de implicerede
ferdselselementer som folge af deres afvergemanovre
ikke direkte er kollideret med hinanden, men even-
tuelt med andre ferdselselementer, fodgzngere, faste
genstande m.m. og med personskader som folge af
uheldet. Dette har for eksempel betydning for uheld
med fodgangere impliceret, idet der udover de fod-
gaengere, som er impliceret i uheldssituationer i ho-
vedgruppe 8, der ma betragtes som egentlige uhelds-
situationer med fodgzngere, kan vere fodgengere

¢ Dedsfald indtruffet inden 30 dage efter uheldet.

* Ekskl. motorkeretgjsulykker i jernbaneoverskzringer.

impliceret i andre uheldssituationer pa grund af et
ferdselselements afvergemanevre. Det kan f. eks. ten-
kes, at et keretsj under overhaling for at undgi et
frontalsammensted kerer op pa fortovet, hvorved en
fodgenger bliver skadet. Selv om uheldet rubriceres
som situation 211 vil fodgengeren alligevel blive med-
regnet som impliceret.

Vedrerende uheldssituationerne kan endvidere an-
fores, at uheld med mere end 2 implicerede ferdsels-
elementer, der ofte har karakter af uheld, der er
afledt af et umiddelbart forud indtruffet uheld, og
som principielt kunne inddeles i en razkke enkelte
uheldssituationer, registreres som ét uheld under den
uheldssituation, der efter de foreliggende oplysninger
har veret den indledende fase til det samlede uheld.
Ved uheld af denne karakter registreres dog samtlige
implicerede elementer og den samlede personskade.
De i uheldssituationsfortegnelsen anferte situationer
omfatter saledes ogsa uheld med flere elementer end
angivet i selve standardsituationen.

Elementoplysninger vedrerer dels ferdselselemen-
ter dels evrige elementer. Som ferdselselement opfat-
tes et i uheldet impliceret koretgj eller en fodgenger.
Oplysninger herom kan foruden specifikation af faerd-
selselementets art indeholde angivelser af eventuelle
former for faerdselsregulering for pagzldende element,
eventuel benyttelse af cykelsti etc.

Som elementer i svrigt henregnes forhindringer pa



Tabel 2. Antal personskader og uheld 1960-74

Antal personskader x;?:g‘:'

Antal uheld selska-

bernes

Alvorligt Lettere pr. 1000 brutto-

Drwbte | tilskade- | tilskade- Ialt ff:'g ind- | PR, skade-

komne komne byggere Ialt pr. dag N}xglgd]"tr
1960. . ..., 735 10535 9694 20964 57,3 4,58 1,22 17163 46,9 208
1961. ... ..o 841 11809 9862 22512 61,7 4,89 1,25 17958 49,2 250
1962. . ..o, 810 12169 9994 22973 62,9 4,94 1,26 18295 50,1 312
1963. ... i 808 11983 9539 22330 61,2 4,77 1,27 17542 48,1 342
1964. ..., 893 13166 10809 24868 67,9 5,27 1,29 19334 52,8 373
1965. ... . cciiiiiii 1010 13393 11674 26077 71,4 548 1,31 19932 54,6 432
1966.......ccvvvviinne. 1020 13573 11864 26457 72,5 5,52 1,30 20408 55,9 478
1967. ..o 1077 13180 11722 25929 71,0 5,37 1,32 19649 53,8 505
1968....cccviviiniiin, 1096 13342 12407 26845 73,3 5,52 1,33 20159 55,1 552
1969. ......coviiiiiin 1190 13859 12305 27354 749 5,60 1,33 20491 56,1 643
1970. . ..o 1208 13642 11806 26656 73,0 542 1,35 19782 54,2 775
2 ) 1213 14262 12112 27587 75,6 5,56 1,35 20507 56,2 832
1972. .. 1116 13351 11418 25885 70,7 5,18 1,35 19245 52,6 889
1973 . ..o 1132 12571 10885 24588 67,4 4,90 1,35 18242 50,0 968

1974, . ... 766 10197 8514 19477 534 3,86 1,30 14974 41,0

eller uden for kerebanen, og oplysninger om sadanne
elementer er begranset til angivelse af elementets art,
der f.eks. kan vare et tre, autovarn, dyr el. lign.

Personoplysninger anferes alene for implicerede
forere og fodgzngere samt passagerer i keretgjer med
mindst én tilskadekommen. Foruden oplysninger om
evt. tilskadekomst anferes tillige den pégeldendes
alder og ken, samt om der var tale om spirituspa-
virkning, og om der blev benyttet sikkerhedssele eller
styrthjelm osv.

En fuldstendig oversigt over de indsamlede oplys-
ninger fremgér af bilag 3 og 4.

3. Ferdselsuheld 1960-74

Antallet af uheld var i 1974 det hidtil laveste i de
seneste 15 ar, jf. tabel 2 og figur 1. Der er sket et
fald i uheldsantallet pa ikke mindre end ca. 25 pct.
i forhold til det niveau pa ca. 20.000 uheld pr. ar,
der har varet geldende helt fra 1964 og faktisk til
et godt stykke ind i 1973, hvor kun den drastiske
nedgang i uheldsantallet i arets sidste kvartal i for-
bindelse med oliekrisen medferte, at uheldstallet for
1973 som helhed kom under dette niveau.

Det kraftige fald i antallet af uheld har naturligvis
ogsd medfort, at ferre er kommet til skade ved feerd-
selsuheld. Saledes var det samlede antal personskader
i 1974 det laveste siden 1958, og der har ikke siden
1960 varet ferre trafikdrebte end i 1974, jf. tabel 2
og figur 2.

I perioden 1967-72 er antallet af personskader pr.
ar opgjort til sterrelsesordenen 26-27.000 tilskade-
komne, hvoraf arligt 1.100-1.200 blev drzbt. I for-

hold hertil er de 19.477 personskader i 1974 udtryk
for en nedgang pé ca. 27 pct., medens der for antallet
af drzbte er sket et fald pa over 33 pct. til 766 tra-
fikdrabte i 1974.

Den i 1974 konstaterede nedgang i antal uheld og
personskader ma ses som en fortsettelse af udviklin-
gen i sidste kvartal af 1973, hvor som nazvnt olie-
krisen pa forskellig made pavirkede trafikforholdene.
Saledes var der ved indgangen til 1974 og til og med
den 10. februar forbud mod sendagskersel. Endvidere
var fastsat generelle hastighedsgrenser pa 80 km/t
uden for byerne og 60 km/t i bymassig bebyggelse.
60 km/t-begrensningen @ndredes til 80 km/t den
16. februar, og denne grense var geldende til den
13. marts, for den 14. marts at blive aflest af de gene-
relle hastighedsgrenser, som var i kraft resten af 1974
pa henholdsvis 60 km/t i bymassig bebyggelse, 90
km/t uden for byerne, dog 110 km/t pa motorve;j.

Der kan neppe herske tvivl om, at de navnte
hastighedsgrenser har haft vasentlig betydning for
uheldsantallet i 1974, om end der ogsa kan peges pa
andre medvirkende faktorer som f.eks. et fald i den
kerselsmengde, der prasteres af biler.

4. Feerdselsuheld 1974, sesonfordelinger

I figur 3, 4 og 5 er foretaget smsonfordelinger af
de stedfundne feerdselsuheld pa savel méneds- som
ugedags- og timebasis. Der er ved opgerelserne ikke
taget hensyn til den afhzngighed, der kan vere mel-
lem maneds- og ugedagsfordelingerne, derved at de
enkelte ugedage ikke optreder med samme hyppig-
i hver maned.
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Figur 1. Antal uheld og personskader 1960-74
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Figur 3. Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter maned 1974
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Tabel 3. Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og bebyggelsesforhold 1974

I alt Sendag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Loerdag
antal

Uheldialt............ 14974 1532 2068 1980 2077 2259 2822 2236
pct.

Relativ fordeling. ......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tzt randbebyggelse. . . .. 64,4 50,6 68,5 66,9 68,5 67,0 66,8 58,4

Ingen el. spredt bebygg. . 35,6 49,4 31,5 33,1 31,5 33,0 33,2 41,6
antal

Personskaderialt.... 19477 2310 2585 2461 2572 2814 3605 3130
pet.

Relativ fordeling . . . ... ... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Teat randbebyggelse. . . .. 59,1 45,5 62,6 61,6 64,0 62,6 62,6 53,1

Ingen el. spredt bebygg. . 40,9 54,5 37,4 38,4 36,0 37,4 37,4 46,9
antal

Dr=bteialt.......... 766 99 92 109 88 105 150 123
pct.

Relativ fordeling . .. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tet randbeby§gelse ..... 45,4 32,3 55,4 44.9 60,2 42,9 45,3 40,7

Ingen el. spredt bebygg. . 54,6 67,7 44.6 55,1 39,8 57,1 54,7 59,3

Tabel 4. Antal faerdselsuheld med personskade fordelt efter antal implicerede fardselsele-

menter 1974

Med 3
Med 11 Med 2

1971 1972 1973 107 | ferdselscle- | frrdscis- Jordsels.

ment alene | elementer el. flere
Uheldialt.................. 20507 19245 18242 14974 3547 10695 732
Med bil? impliceret........... 18008 16993 16068 12948 2335 9888 725
» motorcykel impliceret. . .. 1259 1146 1148 1047 249 766 32
» knallert impliceret....... 5002 4623 4399 4153 729 3276 148
» cykel impliceret. . ....... 3149 2771 2607 2267 234 1935 98
» andet koretg] impliceret.. . 80 44 65 51 - 51 -
» fodganger impliceret. . ... 3467 3197 2913 2412 2258 154

! Inkl. uheld med dyr, faste genstande m.v.
% Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.

For at eliminere virkningen af manedernes forskel-
lige lengder er grundlaget for szsonfordeling pa ma-
neder det gennemsnitlige antal uheld pr. dag. For
ugedags- og timefordelingerne er den aktuelle tids-
enhed henholdsvis dag og time benyttet som forde-
lingsgrundlag.

Manedsfordelingen i figur 3 viser, at antallet af
uheld pr. dag har varet stigende fra arets begyndelse
hen mod sommermaéanederne, hvorefter niveauet har
vaeret nasten konstant resten af aret. Bortset fra, at
niveauet er vasentligt lavere end i tidligere ar, svarer
denne sasonfordeling stort set til, hvad der tidligere
er konstateret.

Ugedagsfordelingen viser, at fredag gennemgaende
var den ugedag, hvor de fleste uheld indtraf, medens
der som helhed skete ferrest pa sendage. Denne ten-
dens, der ogsa i tidligere ar har varet gzldende, er
formentlig blevet yderligere forstzrket derved, at der
som nzvnt pa sendage i arets forste uger var forbud
mod motorkersel uden sarlig tilladelse, jf. figur 4.

Uheldenes folger var imidlertid alvorligere pa sen-
dage end pa hverdage, idet antallet af personskader
pr. uheld var sterre pa sendage end pa ugens evrige
dage, jf. tabel 11.

En anden karakteristisk forskel pa de enkelte uge-
dage er, at andelen af uheld, der finder sted uden
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B b
kn‘l
1971 \ 1972 ’ 1973 ‘ 1974 1971 1972 ‘ 1973 1974 1974
Feerdselselementerialt......... 38170 35557 33413 27262
Biler. .. oo 24461 23175 21710 16782 18 17 15 11 1,6
Personbiler.................... 18865 18535 17258 13207 18 16 14 11 1,6
Alm. personbiler. .. .......... 17937 17692 16466 12711 17 16 14 10 16
Hyrevogne.................. 863 764 730 477 87 82 78 53 1,7
Udlejningsbiler............... 65 79 62 19 21 24 19 6 ...
Vare- og lastbiler............... 5199 4244 4076 3210 21 20 20 I5 1,5
totalvagt hejst 3500 kg........ 3256 2241 2125 1696 17 14 15 11 1,6
totalveegt over 3500 kg........ 1943 2003 1951 1514 35 35 33 24 14
Rute- og turistbiler. . ........... 397 396 376 365 79 75 68 64 09
Traktorer. . .. ..ooovviiiiineianan 262 244 237 209 2 2 2 1
Motorgykler. . ........ooooiiiii .. 1276 1158 1161 1078 29 29 31 30
Knallerter. . . ...t 5186 4773 4535 4260 13 11 10 9
Cykler . ..o 3250 2838 2663 2309 ... ... ... ..
Andre koretgjer . . . .. ... ... .. 80 44 65 51 ... e e ..
Fodgengere .. . ....ooovvvevinnnnn.. 3655 3325 3042 2573 1 1 1 1
Andre elementer. .. ............ 1966 2421 2392 1996

1 Kgrselsmengden er baseret pa skon, jf. teksten.

Tabel 6. Relativ 2ndring i antal personskader
1973-74 fordelt efter befordringsmiddel

Person- Alvorligt Lettere

skader Drzbte tilskade- tilskade-

ialt komne komne

pet.

Andringiale 21 =32 ~19 =22
Bilister!. .... =29 =42 -29 +28
Motorcyklister — 6 = 6 =9 =1
Knallertkgrere — 6 ~18 + 6 =7
Cyklister.... =14 =21 =11 =17
Fodgzngere. +16 +31 =14 =14

1 Inkl. implicerede pa traktorer, motorredskaber og »andre koretgjer«,

for bymassig bebyggelse, er ca. 50 pct. pa lerdage og
sendage, men kun omkring 35 pct. pa hverdage, jf.
tabel 3.

Af samme tabel fremgar i ovrigt, at ca. 65 pct. af
uheldene indtraf i omrader med tet randbebyggelse,
og at uheldene i disse omrader medferte omkring
60 pct. af samtlige personskader, medens alene 45
pct. af dedsfaldene blev forarsaget af uheld i omrader
med tzt randbebyggelse.

Timefordelingen viser, at der indtraf relativt flest
uheld mellem kl. 16° og 17°, hvorimod det laveste
gennemsnit konstateredes i tidsrummet fra k1. 03% til
k1. 06, jf. figur 5.

5. Implicerede elementer

De hyppigst forekommende uheld med hensyn til
antallet af implicerede elementer udgjordes af uheld
med to implicerede ferdselselementer, idet godt 70
pct. af uheldene havde denne konstellation, jf. tabel
4, hvoraf endvidere fremgar, at biler var impliceret
i godt 85 pct. af samtlige uheld, medens den dernest
hyppigst forekommende elementart var knallert, som
var impliceret i godt 25 pct. af uheldene.

Med henblik pa4 en nejere belysning af forskelle
mellem de enkelte elementarter er der i tabel 5 fore-
taget en detaljeret opgerelse over de i ferdselsuheld
implicerede elementer i relation til antallet af enheder
af samme art ved arets begyndelse.

Da keretojsbestanden for vare- og lastbiler opgeres
pa totalvagtsgrupper i hele tons, har det varet ned-
vendigt skensmeassigt at dele bestanden af lastbiler
med totalvagt 3.001-4.000 kg med halvdelen til kere-
tejer indtil 3.500 kg totalvegt og den anden halvdel
til keretajer med totalvegt over 3.500 kg for at kunne
foretage en relevant sammenligning mellem bestan-
dens sterrelse og antallet af implicerede i feerdsels-
uheld.

For traktorernes vedkommende omfatter bestanden
savel registrerede som godkendte traktorer. Da de
godkendte landbrugstraktorer, der udger langt den
sterste del af traktorbestanden, kun i ringe omfang
korer pa offentlig vej, forklares dermed det lave
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Tabel 7. Antal personskader fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1960-74
Bilister? Motoreyklister Knallertkgrere Kgre.n- Fod
Cyklister nil‘ : -r I alt
rac g |l | e | g iy | e
1960....... 5401 9,25 4144 35,72 3402 8,90 4379 190 3448 20964
1961....... 6829 10,27 4273 37,47 3352 8,46 4471 197 3390 22512
1962....... 7814 10,28 4010 36,52 3213 8,09 4146 168 3622 22973
1963....... 8596 10,36 3411 32,73 2803 6,97 3715 151 3654 22330
1964....... 10430 11,41 3341 35,08 3201 7,86 3962 124 3810 24868
1965....... 12155 12,30 2784 32,84 3092 7,50 3763 145 4138 26077
1966....... 12427 11,64 2510 33,18 3386 8,11 3785 138 4211 26457
1967....... 13061 11,37 2115 32,35 3630 9,06 3362 96 36652 259292
1968....... 14080 11,54 1825 31,75 3767 9,67 3411 62 37002 268452
1969....... 14811 11,47 1521 30,43 3900 9,68 3302 43 3777% 273542
1970....... 14774 11,07 1327 30,20 3911 9,69 2971 38 36352 266562
1971....... 14866 10,83 1320 33,16 4750 11,02 3072 30 35492 275872
1972....... 14355 10,16 1240 33,37 4410 9,96 2656 16 32082 258852
1973....... 13652 9,28 1212 33,51 4224 9,38 2521 14 29652 245882
1974. . ..... 9690 6,54 1142 32,02 3951 2177 14 25032 194772
! Inkl. implicerede pa traktorer, motorredskaber o.lign.
? Endret opgerelsesmetode, uheld udelukkende med fodgzngere er ikke medtaget.
Tabel 8. Antal personskader fordelt efter alder og ken 1974
heraf:
Talt 0-6 7-14 15-17 | 18-19 | 20-24 § 25-34 | 35-44 | 4554 | 5564 | 65-74 |75 ar og
ar ar ar ar ar ar ar ar ar Ar derover

Personskaderialt.. 19477 685 1771 2526 1927 2627 2754 1620 1605 1759 1418 753

Pr. 1000 indbyggere. 3,86 1,34 2,78 11,40 12,89 6,93 3,53 283 2,74 3,21 3,40 3,06
Mend

Personskader i alt... 12788 411 1072 1672 1485 2003 1929 1014 907 1064 815 405

Pr. 1000 indbyggere. 5,11 1,57 3,29 14,70 19,28 10,30 4,81 3,53 3,14 4,01 4,35 4,10
Kvinder

Personskader i alt... 6689 274 699 854 442 624 825 606 698 695 603 348

Pr. 1000 indbyggere. 2,63 1,10 2,25 793 6,10 3,38 2,18 2,13 235 246 2,63 2,36

uheldstal pr. enhed. Traktoruheld uden for offentlig
vej er arbejdsulykker, der ikke omfattes af faerdsels-
uheldsstatistikken.

Bestanden af knallerter er opgjort pa grundlag af
antallet af ansvarsforsikringer, medens de implicerede
fodgzngere er sat i relation til befolkningsstarrelsen.

I forhold til antallet af elementer er hyrevogne og
busser hyppigst impliceret i ferdselsuheld, hvilket dog
ikke nedvendigvis er ensbetydende med, at de er de
mest risikobelastede elementarter. En beregning, ba-
seret pa skennede tal for bilernes kersel, viser, at der
nasten ikke er nogen forskel pa de forskellige element-
arters risiko for at blive impliceret i uheld, nar
uheldsantallet settes i relation til kerselsmengden.

Grundlaget for beregningen har vearet folgende tal
for arlig kersel: Personbiler 17.000 km; Alm. person-
biler 16.000 km; Hyrevogne 90.000 km; Varebiler,
0-3.500 kg tv. 18.000 km; Lastbiler, over 3.500 kg tv.
35.000 km; Busser 55.000 km.

6. Personskader

Nedgangen i antallet af personskader fordeler sig
noget uensartet pad de forskellige elementarter, jf.
tabel 6 og 7. Fra 1973 til 1974 er antallet af tilskade-
komne bilister gaet ned med nasten 30 pct. eller en
dobbelt s& stor nedgang som for cyklister og fodgzn-
gere, hvor antallet af personskader for begge gruppers
vedkommende i 1974 14 omkring 15 pct. under det



15

Tabel 9. Antal drabte og tilskadekomne fordelt efter skadernes art 1974

Ialt .
Alvorlj,
Drzbte tildkadekomnne | tilskadebomne
1973 1974
Indlagt pa hospital. . ............... 13333 10607 724 9272 611
Skadestuebehandlet................. 10047 8005 16 872 7117
Ikke indbragt til skadestue........... 1208 865 26 53 786
Persomerialt..................... 24588 19477 766 10197 8514
heraf med :
Kraniebrud..........covviivnn... 1244 909 451 458
Anden alv. skade i hovedregion.. . .. 5051 4297 79 4218
Brud pa kroppens knogler.......... 1638 1258 85 1173
Benbrud...........ccoiviiiiinn. 1978 1627 11 1616
Armbrud..............ooiiit 601 428 1 427
Anden alvorlig skade. ............. 3191 2444 139 2305 .
Alene lettereskade................ 10885 8514 . . 8514
Tabel 10. Antal drebte og tilskadekomne bilister fordelt efter skadedrsag 1974
Ialt Alvorli Le
Drzbte tilskadekoomne | tiskadekomne
1973 1974
Brand i keretojet. . . ... oo 38 24 3 20 1
heraf tank foran.................. 24 10 2 7 1
Slynget mod forrude, rat, forpanel el.lign. 8314 5960 150 2850 2960
Slynget ud af vognen............... 891 610 62 381 167
Andre skadearsager. ................ 4353 3051 87 1099 1865
Talt......ooiiiiiiiiiiiiinnn, 13596 9645 302 4350 4993

tilsvarende tal for 1973. De mindste fald p4 kun godt
5 pct. 1 personskadeantallet fra 1973 til 1974 konsta-
teres blandt motorcyklister og knallertkerere. For
knallertkorernes vedkommende er tallet kun lige
netop bragt ned pa det niveau, der var gzldende i
1970, inden tilladelsen til 15-ariges knallertkersel i
1971 fik antallet af personskader til at stige, jf. Ferd-
selsuheld 1972, Statistiske Meddelelser 1974:2.

Det tidligere nevnte forhold, at antallet af drabte
er faldet mere end antallet af personskader som hel-
hed ved sammenligning mellem perioden 1967-72 og
1974, ger sig ogsa geldende ved sammenligning med
1973 alene. Underseges udviklingen fra 1973 til 1974
i antallet af drzbte for hver elementart for sig, viser
det sig tilsvarende, at nedgangen i antallet af draebte
er storre end faldet i antal personskader som helhed
undtagen for motorcyklisterne, hvor nedgangen var
den samme for begge grupper, men dette forhold kan
pa grund af talmaterialets begrensede storrelse ikke
tillegges nogen serskilt betydning, jf. tabel 6.

Det storste fald i antallet af drabte er konstateret
blandt bilister, hvor der i 1974 blev drabt godt 40

pct. ferre end i1 1973. Det tilsvarende tal for fodgen-
gere er godt 30 pct., medens antallet af drabte cyk-
lister og knallertkerere er faldet omkring 20 pct.

I relation til antallet af indbyggere malt som mid-
delfolketallet var aldersgrupperne mellem 15 og 24
ar mest udsat for at komme til skade i trafikken. Der
var endvidere tydelig forskel pa andelen af tilskade-
komne blandt mand og kvinder, idet der gennem-
gaende var dobbelt sA mange tilskadekomne mand
som kvinder pr. 1000 indbyggere i samme alders-
gruppe, jf. tabel 8.

Den alvorligste form for lasion var kraniebrud.
Nzsten halvdelen af de implicerede, der padrog sig
denne lazsion blev drzbt. Skader i hovedregionen
medforte i ovrigt ca. 70 pct. af samtlige dedsfald som
folge af faerdselsuheld, jf. tabel 9. I forbindelse her-
med bemarkes, at fordelingen af de drzbte og til-
skadekomne efter skadens art er foretaget pa grund-
lag af de summariske oplysninger, som politiet har
modtaget fra hospitalerne i forbindelse med den po-
litimzssige behandling af uheldene. Opdelingen kan
saledes ikke i medicinsk henseende anses for at vaere
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Tabel 11. Personskadernes fordeling efter ugedage 1974

Sendag | Mandag | Tirsdag | Onsdag | Torsdag | Fredag | Lerdag Tan
1974 1973
Antal personskaderialt. .. .. 2310 2585 2461 2572 2814 3605 3130 19477 24588
Relativ fordeling pet.
Personskaderialt............ 11,9 13,3 12,6 13,2 14,4 18,5 16,1 100,0 100,0
Benytiet befordringsmiddel :
Personbil................... 16,6 11,4 10,9 11,4 12,7 17,1 19,9 100,0 100,0
Vare- og lastbil'............. 9,2 14,9 15,2 13,3 15,1 17,6 14,7 100,0 100,0
Bus..........c.... 4,8 18,4 16,1 14,3 23,2 14,9 8,3 100,0 100,0
Motorcykel. ............. ... 11,1 11,5 11,6 12,2 13,7 19,7 20,2 100,0 100,0
Knallett................... 9,3 13,9 12,5 13,4 16,5 20,3 14,1 100,0 100,0
Cykel..........oooviiiiie, 5,4 17,0 15,6 17,0 17,2 20,3 7,5 100,0 100,0
Andet keretaj......... ... ... 7,2 28,6 7,1 14,3 7,1 14,3 21,4 100,0 100,0
Fodganger................... 7,1 15,3 15,5 16,2 14,5 18,8 12,6 100,0 100,0
antal
Antal personskader pr. dag. . . ... ... 44,4 44,7 46,4 49,5 54,1 69,3 60,2 53,4 67,4
Antal uheld pr. dag.............. 29,5 398 1374 39,9 43,4 54,3 43,0 41,0 50,0
Antal personskader pr. uheld. ... . ... 1,51 1,25 1,24 1,24 1,25 1,28 1,40 1,30 1,35

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.

Tabel 12. Antal uheld fordelt efter antal personskader 1974

Antal uheld efter antal drebte

I alt 0 drzbte 1 drzbt 2 drzbte 3 el. fl. drzbte
Uheldialt........................ 14974 14250 690 28 6
Alene med drabte og uskadte......... 516 . 499 15 2
Med 1 tilskadekommen............. 11658 11550 105 2 1
» 2 tilskadekomne............... 1912 1870 35 5 2
» 3 tilskadekomne............... 527 495 30 2 -
» 4 tilskadekomne............... 231 215 14 1 1
» 5 eller flere tilskadekomne. ..... 130 120 7 3 -

en udtemmende beskrivelse af skaderne, idet det ma
haves i erindring, at skadernes sverhedsgrad og even-
tuelle folgevirkninger for de tilskadekomne ikke vil
kunne bedemmes endeligt pa det foreliggende grund-
lag, hvor indberetningerne om uheldene skal vere
afgivet inden 5 uger efter uheldstidspunktet.

Det forhold, at personer, der i indberetningen er
karakteriseret som lettere tilskadekomne, indlegges
pa hospital, kan bero pa, at de tilskadekomne umid-
delbart efter uheldet er indlagt til observation, og at
omstendighederne efter observationsperiodens udleb
medferte, at vedkommende personer blev henfert un-
der lettere tilskadekomne.

Af de skadearsager, det har varet muligt at speci-
ficere for de tilskadekomne bilisters vedkommende,

var den hyppigst forekommende, at den tilskade-
komne blev slynget mod forrude, rat, forpanel el.lign.

Godt 60 pct. af samtlige bilistskader skyldtes denne
arsag. For si vidt angér dedelige skader forarsagedes
dog alene ca. 50 pct. af den navnte skadearsag. Bety-
deligt alvorligere var det at blive slynget ud af kere-
tejet, idet denne skadearsag medferte over 20 pct.
af dedsfaldene blandt bilister, selv om ikke engang
7 pct. af samtlige tilskadekomster blandt bilister kunne
henfores hertil, jf. tabel 10.

Som tidligere navnt konstateredes vasentlige for-
skelle i antallet af personskader pa de enkelte uge-
dage. Disse forskelle i de totale antal personskade:
pr. ugedag for samtlige ferdselselementer under éf
dxkker imidlertid over endnu mere udpragede for-
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Uheld Personskader Gns, antal
personskader
antal pct. antal pet. pr. uheld
L LR 615 1 ) PO 14974 100,0 19477 100,0 1,30
oll. mell Tigeud kerende
e B
o et I 1279 8,6 1607 8,3 1,26
—
Koll melf Tigeud kerende
K g e gy
s AU 849 5,7 1576 8,1 1,86
—_—
Koli mell kerende
p3 samme ved m samme
kurs og med svingnin
I I 1361 9,1 1609 8,3 1,18
—_—
oll mell kerende
pd samme VEJ m modsat
kurs og med svingmin
o 1113 7,4 1464 7,5 1,32
t—
Koll. mell ligeud kerende
1 kryds
[ B 1820 12,2 2689 13,8 1,48
Ff_
Kerende pa hver sin ve)
med svingning
6 | 1621 10,8 1981 10,2 1,22
—» [0
Koll med parkeret kerete)
my
T e 949 6,3 1132 5,8 1,19
—_— k
Koll med fodgengere
B 2412 16,1 2640 13,5 1,09
_,%
Koll med dyr,
faste genstande m v.
L AP 230 1,5 279 1,4 1,21
—
Singleuheld
L 3326 22,2 4475 23,0 1,35
Slljloupalzvlsnln
L 14 0,1 25 0,1 1,79
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Tabel 14. Antal uheld i kryds! fordelt efter regulering 1974

t— ] &
g | e | e E
valt “ge‘:irky%:’"de med svingning ¥
5+6 5 6
Uheldialt.................... 3441 1820 1621 309 157 24 207 886
heraf med regulering :
Fzrdselselementnr. 1. Stopt. ¢ 120 80 40 4 1 1 7 27
Fardselselement nr. 1. V/-tavle
og/eller indmundingslinier.. 870 406 464 79 29 2 58 292
heraf regulering for faerdsels-
element nr. 2:
V -tavle og/eller indmundings-
linmier............ ... ... ... 26 17 9 2 2 - 3 2
Anden permanent regulering. .. 8 3 5 - - - 1 4
Ingen regulering.............. 1 1 - - - - - -

Ferdselselement nr. 1. Lyssig-
nmal:grgn................... 158 125 33 7 2 1 3 17
heraf regulering for faerdsels-
element nr. 2:

Lyssignal: gren.............. 28 12 16 2 1 1 2 8
Ys»g : gul ................ 10 9 1 - - - - 1
» tred.. e 119 104 15 5 - - 1 8
Fzrdselselement nr. 1. Lyssig-
mal:gul.................... 20 16 4 — - - 1 3
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
Lyssignal: gren............... 16 13 3 - - - 1 2
» tgulooooia, 2 1 1 - - - - 1
» tred. oo 2 2 - - - - — -
Ferdselselement nr. 1. Lyssig-
nmal:rad.................... 150 136 14 3 - - 5 6
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
Lyssignal: gren.............. 143 129 14 3 - - 5 6
» tguloooaioaa, 2 2 - - - - - -
» tred. - - - - - - - -
Fzrdselselement nr. 1. Gult
blinklys i kryds el. v. fodg=n-
gerfelt. .. .................. 7 7 - - - - - -
heraf regulering for faerdsels-
element nr. 2:
Gult blinklys. . .............. 7 7 - - - - - -
Ferdselselement nr. 1. Anden
permanent regulering....... 167 97 70 17 8 2 8 32
heraf regulering for faerdsels-
element nr. 2:
Anden permanent regulering. .. 55 41 14 2 1 1 3 6
Ingen regulering............. 104 52 52 13 6 1 4 26
Ferdselselement nr. 1. Ingen
regulering.................. 1949 953 996 199 117 18 125 509
heraf regulering for faerdsels-
element nr. 2:
Stoptavle @ . . ....... ... 74 61 13 2 - - 1 10
V -tavle og/eller indmundings-
linter......oovvvnnnn ... 433 348 85 15 7 2 12 46
Anden permanent regulering. . . 44 30 14 2 1 - 2 9
Ingen regulering............. 1392 512 880 179 108 16 110 442

Anm. Alene uheldets to forste feerdselselementer er omfattet.
! Omfatter alene uheld mellem ferdselselementer korende pA hver sin gade eller vej.
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Tabel 15. Relativ fordeling af fodgengeruheld efter uheldssituation 1974

—_— * heraf:
B4 b et NP R
Koflision med y JIK =1 . - B ; 4
fodgangere e T ECES l ﬂ;g, | g h 3 1T E 1I y: 1I 1T§ f
gsi; 2 1.27"”@,: [k X g‘?’ y s X
s | 80 831 832 833 l 834 835 836 841 860
antal
Uheldialt.............. 2412 550 80 199 419 720 109 61 82 88
pct.
Relativ fordeling . . ......... 100,0 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Fodgenger-bil'........... 81,9 824 950 91,5 82,1 84,0 85,3 73,8 73,2 70,4
» —motorcykel. . .. 3,3 2,2 - 4,0 5,0 4,2 0,9 - 1,2 3,4
» ~knallert....... 11,7 9,1 5,0 4,5 10,5 9,3 11,9 229 244 239
» —cykel......... 3,1 6, - - 2, 2,4 1,9 3,3 1, 2,
» —andet keretgj . . - - - - - 0,1 - - - -
antal
Implicerede fodgzengere
ialt.................. 2525 584 80 203 420 733 125 64 92 110
pt.
Relativ fordeling . .. ........ 100,0 100,0 100,60 100,0 100,06 100,0 100,0 100,06 100,0 100,0
Drebte. .. .............. 7,4 4,0 7,5 6,4 6,2 11,3 7,2 7,8 9,8 3,6
Alvorligt tilskadekomne.... 61,3 546 80,0 69,0 67,1 64,3 58,4 62,5 57,6 45,5
Lettere tilskadekomne. . ... 28,8 40,4 12,5 23,6 229 23,2 31,2 26,6 228 45,5
Uskadte................. 2,5 1,0 1,0 3,8 1,2 3,2 3,1 9,8 5,4
0006&r................ 14,2 39 262 30,5 238 138 24 64,1 - 3,6
07-14 » . ............... 20,1 11,5 40,0 30,1 28,8 17,0 12,0 359 196 21,8
1564 » . ....covvinenn.. 39,8 49,1 250 23,6 288 347 728 - 66,3 555
65 ar og derover.......... 259 35,5 8,8 15,8 186 34,5 12,8 - 14,1 19,1
Grent lys for fodgenger. ... 9,2 368 - 0,5 0,5 1,9 . . . .
Redt » » » cee 4,6 17,6 - - 0,9 1,4 . . . .
Anden regulering......... 5,1 15,6 1,2 0,5 1,7 2,0 6,4 1,6 2,2 -
Ingen » .. 81,1 30,0 988 990 969 94,7 936 984 97,8 100,0

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.

skelle for de enkelte elementarters vedkommende. For
personbilerne opstod relativt flest personskader fre-
dag-sendag, medens det for cyklister og fodgengere
var pi ugedagene mandag—fredag, at de fleste per-
sonskader opstod, jf. tabel 11.

7. Uheldenes omfang

Der indtraf i alt 724 dedsulykker, hvoraf godt 70
pct. alene medferte personskader i form af dedsfald,
jf. tabel 12. Dette forhold kan dels tilskrives, at en
del uheld var singleuheld, hvor kun ét feerdselselement
og ofte kun én person var impliceret, dels at det i
uheld, hvor biler kolliderede med lettere trafikele-
menter, ofte er gaet hardt ud over den mindst be-
skyttede, medens bilisterne hyppigere er sluppet
uskadte fra uheldet. Saledes blev nesten 95 pct. af
de ved fodgangeruheld opstidede personskader pafert
fodgengere, og samtidig var det gennemsnitlige antal
personskader pr. fodgangeruheld sa lavt som 1,09, jf.
tabel 13.

Tabel 16. Antal uheld i jernbaneoversk=ringer

1974
Talt
1972 | 1973 | 1974
Personskaderialt........... .. 59 73 57
Drabte...........coovvvvia.. 5 16 14
Alvorligt tilskadekomne. ......... 30 32 22
Lettere tilskadekomne............ 24 25 21
Uheldialt.................... 4 59 49
a. Regulering eller skiltning :
Bevogtet, bom eller halvbom.... 10 8 1
Ubevogtet, lys eller lydsignal ... 17 28 26
Ubevogtet i ovrigt............. 1723 12
b. Lysforhold :
Dagslys...................... 35 47 39
Tusmerke.................... 3 2 -
Merke...........oooiiii.... 6 10 10
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Tabel 17. Antal uheld med pakersel af fast genstand m.v. pé eller uden for kerebanen 1974

Forhindring pa kerebanen

I alt AL
I alt Dyr Sten speer- Andet
ring
1 2 3 4 5 ]

Antal personskaderialt...................... 2742 274 138 9 40 87

DraEbte. . v e i e 114 8 3 2 - 3

Alvorligt tilskadekommne.................. ... ... 1475 132 76 4 22 30

Lettere tilskadekomne.............. ... . ... .. 1153 134 59 3 18 54

Antal implicerede elementerialt.............. 4263 472 222 13 74 158

heraf: Biler............. ... i, 1718 128 59 - 15 54

Motorcykler. ... ...l 113 18 10 1 5 2

Knallerter........oovveviiiniiinnnn, 325 75 31 8 15 21

Cykler. .. oot 66 18 1 - 2 5

Antaluheldialt. .....................oiiunn, 1996 230 111 9 37 73
Lys- og vejrforhold

Dagslys, klart. . ..., 788 101 58 4 17 22

» ,nedberellertige..................... 90 7 3 - - 4

Tusmerke, klart.......... ... .. o il 91 13 6 1 2 4

» , nedberellertage................... 23 6 2 - 1 3

Moerke, klart. ... ..covveiiiii 850 85 37 3 15 30

» ,nedberellertidge...................... 154 18 5 1 2 10

Fore

Tortfore. ...ovune it 1314 152 83 8 25 36

Fugtigt fore, ikke glat ............ ..., 510 69 23 1 12 33

» » ,glateller pletvisglat............... 105 6 3 - - 3

Glat p.g.a. 1s, sne, islago.a. . ...l 67 3 2 - - 1

Tabel 18. Antal uheld med udenlandske’ forere eller fodgengere impliceret fordeit efter uhelds-

— —

— ¥

Kollision mellem
ligeud kerende

Kolhision mellem
ligeud kerende

Kolliston mellem
kerende pa

Amallaxljtheld pa samme ve) pa samme ve| samme ve] med

med samme kurs | med modsat kurs samme kurs og

og uden svingning| og uden svingning| med svingning

1-10 1 2 3

Hele Aret. . ....covuviueiiiineineneenennn. 399 39 31 55
Januar...... ... 1 1 1 2
Februar.......ccoviiiiiniiiiiiininnnenn. 5 1 1 1
B 7T - 16 1 1 2
APl oot e 15 1 - 5
Y S TP 21 1 2 2
L PP 42 5 1 7
Julhi. .o 110 11 8 13
August....oooiiiiii 85 8 6 12
September. . ...t 40 2 5 4
(037 ) oY= P 15 3 1 1
NOVEMbBEr . o v ve et e et ie et it 25 3 3 3
DECembET . & vt et ittt 14 2 2 3

1 Som udlending opfattes en person med fast bopzl uden for Danmark.
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Forhindring uden for karebanen

Singleuheld Andre uheld
I alt A A
Ialt Tre |i %?:Ef Astovern) Lysmast | Andet | Talt Tre |i %E?f Antoveen| Lysmast | Andet
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
2468 2126 496 22 111 1054 443 342 46 4 31 122 139
106 92 42 2 4 31 13 14 1 1 1 4 7
1343 1186 278 9 62 567 270 157 29 - 21 46 61
1019 848 176 11 45 456 160 171 16 3 9 72 71
3791 3096 636 32 144 1634 650 695 94 10 46 266 279
1590 1191 295 16 66 559 255 399 51 6 31 144 167
95 84 6 - 3 49 26 11 2 - - 6 3
250 232 15 - 3 175 39 18 1 1 - 10 6
48 38 2 - - 30 6 10 4 - - 3 3
1766 1546 318 16 72 817 323 220 30 3 14 87 86
687 572 108 6 25 322 111 115 13 2 6 49 45
83 61 11 2 5 31 12 22 4 - 2 6 10
78 71 19 - 3 34 15 7 - - 1 2 4
17 13 5 - 1 7 - 4 - - 2 1 1
765 706 144 6 31 364 161 59 7 1 3 25 23
136 123 31 2 7 59 24 13 6 - - 4 3
1162 1022 194 8 41 561 218 140 12 3 7 60 58
441 379 84 5 20 188 82 62 12 - 7 17 26
99 87 23 1 6 41 16 12 5 - - 5 2
64 58 17 2 5 27 7 6 1 - - 5 -
madéned og -type 1974
Kollision mellem
korende pa Kollision mellem Kerende pa Kollision med Kollision med Kolliston med
samme ve) med ligeud korende hver sin vej parkeret keretej fodgaengere dyr, faste Singleuheld
modsat kurs og i kryds med svingning m.v. genstande m.v.
med svingning
4 5 6 7 8 9 10
46 92 47 10 19 3 57
1 2 2 - - - 2
— — - — 1 1 —
1 6 - 1 1 - 3
1 4 1 - 1 - 2
3 5 3 1 1 - 3
3 7 3 2 5 - 9
15 32 9 2 3 1 16
13 17 12 2 3 - 12
7 7 8 1 1 1 4
— 4 3 1 — - 2
2 5 4 - 2 - 3
- 3 2 - 1 - 1
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Tabel 19. Antal udenlandske! forere og fodgzengere impliceret i feerdselsuheld 1974

v | P | Vareee | ome | Mo | Kok | pa | R

Udenlandske! fgrere

og fodg=ngere i alt.. 469 346 36 3 16 13 9 46
heraf forere af motorkeretgjer regisireret i :

Danmark............ 38 32 3 - 3

Sverige............. 59 48 9 - 2

Norge.............. 25 19 4 1 1

Vesttyskland......... 165 156 3 1 5

Holland............. 18 13 4 - 1

Storbritannien........ 8 7 1 - -

Ovrige lande......... 82 69 8 1 4
Personskader ved uheld med udlendinge!

impliceret, i alt... .. 724 478 27 2 43 70 40 64

Draebte............. 25 11 3 - 2 3 3 3

Alvorligt tilskadekomne 316 175 13 - 28 37 21 42

Lettere tilskadekomne. 383 292 11 2 13 30 16 19

! Som udlznding opfattes en person med fast bopzl uden for Danmark.

Sammenholdes opgerelsen i denne tabel med den
tilsvarende for 1973, viser det sig, at udviklingen har
varet forskellig for de 10 hovedgrupper af uhelds-
situationer. Det storste relative fald i antal uheld er
sket i hovedgruppe 2, der udgeres af de sikaldte
»frontaluheld¢, idet uheldsantallet i denne gruppe er
faldet en trediedel fra 1973 til 1974.

Antal uheld i forbindelse med parkerede keretajer
er uforandret fra 1973 til 1974, og for uheld med dyr
eller faste genstande impliceret er der endog indtruffet
en stigning, som imidlertid nzppe kan tillegges storre
betydning pga. uheldstallenes ringe storrelse.

For sa vidt angar hovedgrupperne 5 og 6, kan en
@ndring i registreringspraksis have haft betydning,
og udviklingen for disse to hovedgrupper ber derfor
analyseres under ét, som uheld i kryds med kerende
fra hver sin vej. Hovedgrupperne 1, 3, 4, 5 4 6, 8
og 0 kan derefter i alle tilfelde konstateres at have
haft et fald i uheldsantallet fra 1973 til 1974 pa mel-
lem 16 og 23 pct.

8. Specielle uheldstyper

Krydsuheld omfatter uheldstyperne 5 og 6, dvs.
kollisioner mellem feerdselselementer kerende pa hver
sin gade eller vej. 40 pct. af disse uheld indtrafi kryds
uden nogen form for regulering, medens andre knap
40 pct. skete pa trods af, at der pa uheldsstedet var
regulering i form af V/-tavle og/eller indmundings-
linier for mindst ét af de implicerede elementer. Yder-
ligere nasten 15 pct. af uheldene opstod selv om et
af elementerne skulle overholde fuldt stop eller standse
for redt lys, jf. tabel 14.

Som fodgzngeruheld henregnes uheld, hvor den
uheldsskabende situation opstar mellem en fodgenger
og et andet ferdselselement. Nesten 30 pct. af disse
uheld er rubriceret under uheldssituation 834, der
angiver, at fodgangeren krydsede kerebanen pi et
sted, hvor fodgengerovergang ikke forefandtes. Andre
godt 20 pct. af uheldene fandt sted i fodgengerover-
gange, og yderligere knap 20 pct. som folge af, at
fodgengeren pludselig tradte ud pa kerebanen. I langt
den overvejende del af tilfieldene pakertes fodgengere
af biler, men det er dog bemarkelsesvardigt, at kol-
lisioner med knallerter var forholdsvis hyppige for
enkelte uheldssituationer, f.eks. var knallert impliceret
i en fjerdedel af de uheld, hvor giende fodgangere
i hejre vejside blev kert ned bagfra.

Selv om der indtraf mange uheld, hvor fodgengere
pakertes i en fodgengerovergang, er det dog bemer-
kelsesverdigt, at fodgengerne ved sidanne uheld i
omkring 40 pct. af tilfeldene alene pafertes lettere
skader, medens den tilsvarende andel for uheld, hvor
fodgzngeren krydsede kerebanen uden for fodgen-
gerovergang, var mindre end 25 pct. Endvidere var
andelen af drabte ved den sidstnzvnte uheldstype
nasten 3 gange si stor som ved uheld i fodgaenger-
overgange.

I ovrigt var knap 35 pct. af de i samtlige fodgen-
geruheld implicerede fodgengere bern under 15 ar,
medens ca. 15 pct. var under 7 ar. I enkelte uhelds-
situationer kunne imidlertid konstateres en vasentlig
starre representation af bern under 15 ar, f.eks. an-
drog denne gruppe omkring 60 pct. af samtlige im-
plicerede fodgangere i uheld, hvor fodgangeren
tradte ud pa kerebanen i skjul af en parkeret bil.
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Tabel 20. Antal implicerede forere af motorkeretsjer fordelt efter alder 1974

Forerens alder

Ialt
-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75— Uoplyst
A. Implicerede
forereialt. ... ...... 17008 1761 3141 4685 2648 2125 1691 762 177 13
Drabte................. 235 41 43 45 26 22 25 24 9 -
Alvorligt tilskadekome.. . .. 2986 511 696 720 366 264 246 148 34 1
Lettere tilskadekomne. . . .. 3038 454 660 779 398 316 263 134 33 1
Uskadte................. 10749 755 1742 3141 1858 1523 1157 456 101 16
B. Benyttet befordringsmiddel:
Almindelig personbil...... 12047 1190 2103 3280 1878 1502 1265 651 169 9
Udlejningsbil . . .......... 19 2 4 8 1 2 2 - - -
Hyrevogn............... 466 1 45 180 87 93 50 9 - 1
Bus.....ooviiiiiiiiinn 353 - 17 89 89 91 56 8 - 3
Varebil*................. 1592 114 310 488 257 201 172 44 3 3
Lastbil? uden padh®ngsvogn. 964 46 169 318 192 138 80 21 - -
Lastbil® med pahengsvogn. 318 9 56 134 61 38 20 - - -
Traktor mv.............. 179 29 29 30 28 27 24 9 2 1
Motorcykel. . ............ 1070 370 408 158 55 33 22 20 3 1

1 Indtil 3500 kg totalvegt. * Over 3500 kg totalvagt.

For samtlige fodgzngeruheld under ét gazlder, at
der i de fleste tilfelde ikke fandtes nogen form for
feerdselsregulering. For den del af uheldene, der fandt
sted i fodgengerovergange, gelder dog, at disse uheld
for over to trediedeles vedkommende skete pa trods
af etableret feerdselsregulering. En trediedel af fod-
gengerne blev her kort ned, selv om de var giet frem
for grent lys, medens andre godt 15 pct. af de impli-
cerede fodgengere havde forsegt at krydse kerebanen
til trods for, at der var redt lys, jf. tabel 15.

Uheld, hvor forhindringer pa eller uden for kere-
banen var impliceret, kan opdeles i tre hovedgrupper.
For det ferste uheldstype 9, der omfatter uheld med
forhindringer pa kerebanen. Dernzst singleuheld med
pakersel af fast genstand uden for kerebanen, og for
det tredie uheld med flere fierdselselementer impli-
ceret, hvor en fast genstand uden for kerebanen er
blevet ramt af mindst ét af de evrige i uheldet im-
plicerede elementer.

Singleuheldene udgjorde knap 80 pct. af samtlige
uheld med forhindringer pa eller uden for kerebanen
impliceret. De hyppigst pakerte faste genstande ud-
gjordes af gruppen lysmast, hellefyr, rekvaerk m.v.,
men de alvorligste uheld opstod i forbindelse med
pakersler af trer, idet kun godt en trediedel af de
derved opstaede personskader kunne rubriceres som
lettere skader, medens de lettere skaders andel af
samtlige personskader som folge af uheld med for-
hindring pa eller uden for kerebanen androg ca. 42
pct. Det kan dog ikke afvises, at det, safremt det
havde veeret muligt at specificere de implicerede for-

hindringer yderligere, ville have vist sig, at andre
faste genstande var lige s& farlige at pakere som traer.
Med hensyn til omstendighederne ved disse uheld
er det bemarkelsesverdigt, at over 55 pct. indtraf i
morke eller tusmerke, medens det tilsvarende tal for
samtlige uheld under ét var godt 35 pct., jf. tabel 17.
Endnu en form for uheld, der pakalder sig sarlig
opmarksomhed, er uheld med udenlandske ferere
eller fodgangere impliceret. Som udlending henreg-
nes i den forbindelse alene personer med fast bopeal
uden for Danmark. Karakteristisk for denne uhelds-
gruppe var dels den meget tydelige sxsonstigning i
antallet af uheld i manederne juli og august, dels at
krydsuheld af uheldstypen 5 udgjorde knap 25 pct.
af uheldene med udenlandsk ferer eller fodgaznger
impliceret, medens det tilsvarende tal for samtlige
uheld var godt 12 pct., jf. tabel 18 og tabel 13.

9. Implicerede forere

Af de i uheld implicerede udenlandske forere og
fodgengere var knap tre fjerdedele forere af person-
biler, hvoraf en vesentlig del var registreret i Vest-
tyskland, jf. tabel 19.

Oplysninger om implicerede bilisters og motorcyk-
listers alder er meddelt i tabel 20. Blandt de indtil
19-arige forere blev mere end 30 pct. alvorligt ska-
dede eller drabt. For de 20-24 arige drejede det sig
om knap 25 pct. mod 16 pct. for alle ovrige alders-
grupper tilsammen. En medvirkende arsag til de al-
vorligste konsekvenser for yngre forere, der impli-
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Tabel 21. Motorfereres anvendelse af sikkerhedssele eller styrthjelm 1974

Bilister? Motorcyklister Knallertkorere?
Med | Uden Med | Uden
Med Ud Ui U U
cle | sele | Dym | el sre | st | Gt ) Ll |t | | 0 | Lalkt

Antal implicerede

forereialt. ... ... .. 950 10389 2785 14124 636 333 101 1070 812 2975 612 4399

pct.

Relativ fordeling.......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0 100,0
Drebte............... 0,5 1,1 2,2 L3 33 6,0 1,0 3,9 1,0 29 38 26
Alvorligt tilskadekomne.. 11,4 16,1 22,1 16,9 459 50,5 56,4 48,3 55,7 52,5 51,0 52,9
Lettere tilskadekomne... 18,4 19,2 149 18,3 351 28,2 35,7 33,0 33,5 34,4 346 34,3
Uskadte............... 69,7 63,6 60,8 63,5 157 153 69 148 98 10,2 106 102
Drebte og tilskadekomne

fordelt efter skadens art... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0
Kraniebrud............ 2,1 3,1 50 34 32 85 32 48 25 56 51 4,9
Anden alvorlig skade

i hovedregion. . ...... 156 21,0 268 220 172 216 20,2 189 232 256 18,5 24,2
Brud p4 kroppens knogler 6,6 6,8 7,6 6,9 8,2 5,3 5,3 7,6 6,8 43 6,0 5,0
Benbrud.............. 55 30 36 33 134 128 96 128 153 11,8 17,7 133
Armbrud.............. 2,8 1,5 1,2 L5 3,7 32 21 34 25 1,8 1,3 1,8
Anden alvorlig skade. . .. 6,6 11,8 17,7 12,7 12,7 153 21,3 144 12,6 12,6 12,6 126
Alene lettere skade. . . . .. 60,8 52,8 38,1 50,2 41,6 33,3 383 38,7 37,1 383 388 382

1 Forere af personbiler og varebiler indtil 3500 kg totalvaegt.
* Omfatter foruden forere evt. passagerer.

ceredes 1 uheld, kan veare, at en relativt stor andel
af disse forere benyttede motorcykel som befordrings-
middel, sdledes var over 70 pct. af de implicerede
motorcykelferere under 25 ar.

10. Anvendelse af sikkerhedsseler
eller styrthjelm

I tabel 21 er foretaget en opgerelse over de impli-
cerede forere af person- og varebiler samt motorcykler
og knallerter med henblik pa disses anvendelse af
sikkerhedsseler eller styrthjelm. Sammenholdes alene
tilfzlde, hvor oplysning om selebrug har foreligget,
gelder det, at godt 11 pct. af de selebzrende bilister
blev drabt eller kom alvorligt til skade, medens det
tilsvarende tal for ferere uden sele var knap 18 pct.

Denne forskel er dog nappe i sig selv tilstrekkelig
til en fyldestgorende vurdering af sikkerhedsselernes
effekt, idet en rakke faktorer kan tenkes at pavirke
opgorelsen.

Det er saledes af vasentlig betydning, at i tilfeelde,
hvor sele eller styrthjelm har hindret en personskade,
vil dette kun blive registreret, safremt andre impli-
cerede er kommet til skade, idet statistikken som
nzvnt kun omfatter uheld med personskade.

Det m4 endvidere antages, at der kan vare en indi-
rekte sammenhzzng mellem risikoen for at blive alvor-
ligt skadet ved et ferdselsuheld og benyttelsen af sele,

idet undersegelser har pavist langt mere udbredt
selebrug uden for byerne end i bytrafikken, hvor
uheldenes folger for bilisternes vedkommende gen-
nemgéende er mindre omfattende end ved uheld
uden for bymzessig bebyggelse.

Yderligere usikkerhed med hensyn til vurderingen
af effekten af sikkerhedssele- eller styrthjelmbrug er
knyttet til det forhold, at oplysning om sele- eller
hjelmbrug ikke i alle tilfelde har kunnet fremskaffes.
Dette kan muligvis tilskrives, at iser alvorligt tilska-
dekomne fjernes fra uheldsstedet inden politiets rap-
portering er tilendebragt. Herfor taler det forhold,
at andelen af alvorligt tilskadekomne blandt impli-
cerede, hvorom der ikke foreld oplysninger om an-
vendelse af sikkerhedssele, var sterre end blandt savel
selebzrende bilister som ubeskyttede implicerede.

Med henblik p4 en nermere belysning af disse fak-
torers betydning har Danmarks Statistik gennemfort
en nejere undersegelse af bestemte uheldstyper. Re-
sultaterne af denne undersegelse viser en tydelig effekt
af sikkerhedsselebrug ved frontalsammensted og sving-
ningsuheld med to eller flere personbiler impliceret.
Effekten er af en sidan sterrelsesorden, at ca. halv-
delen af de ved de nzvnte uheldstyper opstaede alvor-
lige personskader blandt ubeskyttede bilister ville
kunne have vezret forhindret eller mildnet, safremt
sikkerhedssele havde varet anvendt i uheldsejeblik-
ket.
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Tabel 22. Relativ fordeling af tilskadekomne farere efter benyttelse af sikkerhedssele eller
styrthjelm, randbebyggelse samt personskade 1974

Bilister* Motorcyklister Knallertkarere
Med Uden Med Uden
Med Uden | U U U
sefe selee I;sr:- Lalt }sle;rtx; }51:‘:1:: I;')sl:‘ Talt ;?5; }sxjgrtx-x I:SI: Talt
I. T=t randbebyggelse antal
Personskaderialt..... 106 1665 374 2145 369 196 49 614 517 2030 395 2942
pet.
Relativ fordeling . . ... .... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Alene lettere
tilskadekommen.... 68,9 60,4 42,5 57,7 48,2 36,2 42,9 44,0 41,6 41,5 41,8 41,5
Drabt el. alv. skadet.. 31,1 39,6 57,5 42,3 51,8 63,8 57,1 56,0 58,4 58,5 58,2 58,5
heraf med skade
i hovedregion. . .. 7,5 216 31,0 226 16,0 26,5 16,3 19,4 22,1 28,8 18,2 26,2
IL Ingen el. spredt
randbebyggelse 1
anta.
Personskaderialt.... 182 2118 718 3018 167 86 45 298 215 642 152 1009
pet.
Relativ fordeling . . ... .. .. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1¢0,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Alene lettere
tilskadekommen.... 56,0 46,8 358 448 26,9 26,7 33,3 27,9 26,5 28,3 30,9 28,3
Drabt el. alv. skadet.. 44,0 53,2 64,2 552 73,1 73,3 66,7 72,1 73,5 71,7 69,1 71,7
heraf med skade
i hovedregion.... 236 26,0 32,3 274 299 384 31,1 326 344 385 37,5 37,5

1 Forere af personbiler og varebiler indtil 3500 kg totalvegt.

For s& vidt angar virkningen af motorcyklisters og
knallertkereres anvendelse af styrthjelm galder, at
beskyttelseseffekten alene vedrerer skader i hoved-
regionen, siledes at disse skaders andel af samtlige
skader kan benyttes som mal for hjelmenes beskyt-
tende virkning. Af tabel 22, hvor betydningen af de
forskellige forhold i og uden for bymassig bebyggelse
er sogt begraenset ved opdeling efter randbebyggel-
sens art, fremgar, at 16 pct. af skaderne blandt hjelm-
bzrende motorcyklister impliceret i uheld i tzt rand-
bebyggelse var hovedskader. Den tilsvarende andel
blandt motorcyklister uden hjelm androg ca. 26 pct.
Dette kan formentlig tages som udtryk for virkningen
af hjelmbrug ved mindre alvorlige uheld. En betyde-
lig del af uheldene uden for tat randbebyggelse ma
derimod anses for mere alvorlige, muligvis s& alvorlige
at hjelmenes beskyttende effekt i nogen grad redu-
ceres. Det kan 1 hvert fald ikke med sikkerhed péavises,
at hjelmbrug har beskyttende effekt ved uheld uden
for tzt randbebyggelse, uanset at beskyttelseseffekten
ved mindre alvorlige uheld naturligvis er nafhengig
af, om uheldet sker i eller uden for tet randbebyg-
gelse.

For knallertkerernes vedkommende var antallet af
implicerede, hvorom hjelmbrug ikke var oplyst, af en

sddan sterrelsesorden, at slutninger om effekten af
hjelmbrug ikke pa det foreliggende grundlag kan dra-
ges med sikkerhed.

11. Implicerede passagerer i personbiler

Med henblik pa belysning af risikoen ved at vare
passager pa henholdsvis for- og bagsade er i tabel 23
meddelt oplysninger om passagerer i personbiler, hvor
foreren var tilskadekommen som felge af uheldet.
I sadanne tilfelde foreligger oplysninger om eventu-
elle passagerer i koretgjet, uanset om disse er tilskade-
komne eller ¢j. Hensigten med at afgraense de rele-
vante keretgjer pd denne made er, s vidt det er mu-
ligt at forhindre, at passagerers tilskadekomst, som
er det forhold, der skal belyses, har indflydelse pa
tabelmaterialets sammensetning, idet alle tilskade-
komne passagerer omfattes af grundmaterialet, hvor-
imod ikke alle uskadte passagerer registreres; dette
gelder f.eks. passagerer i keretojer uden tilskade-
komne. Der er dog utvivlsomt sammenhang mellem
foreres og passagerers tilskadekomst, hvilket ma tages
i betragtning ved fortolkning af tabellens indhold.
Trods dette forbehold synes det dog at fremga, at
forseedepassagererne var mere udsat for alvorlige ska-
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Tabel 23. Antal implicerede forere og passagerer i personbiler fordelt efter personskade,

skadedarsag m.v. 1974

Skadeirsag
Impli- Aflvorligt !..ettere
cti!r:;::e Drebte ti::k’:g:- t;:‘s)l::g :— Uskadte Btr :: f’ B{ :: 1?’ Slrzr:’get S‘l“)&ngfe t | Anden
foran bagude igir";d:’ koretojet arsag
Forereialt............. 12532 168 2167 2323 7874 5 7 3107 311 1228
medsele.............. 872 5 95 160 612 1 2 157 - 100
udensele.............. 9122 105 1509 1775 5733 2 3 2305 262 817
uoplyst. ............... 2538 58 563 388 1529 2 2 645 49 311
Forsadepassagerer i personbiler, hvor foreren var
tilskadekommen i alt. 1644 68 741 628 207 2 4 1018 95 318
medsele.............. 96 1 33 44 18 - - 47 - 31
udensele.............. 1208 45 539 482 142 2 1 784 82 197
woplyst. . ............. 340 22 169 102 47 - 3 187 13 90
heraf bern 0-9 4r..... 34 1 14 12 7 - - 18 1 8
Bagsadepassagerer i personbiler, hvor foreren var
tilskadekommen i alt. 1240 23 405 481 331 - 2 357 58 492
heraf bern 0-9 ar..... 294 6 81 100 107 - 1 82 15 89

der end bagsedepassagererne, idet omkring halvdelen
af forsedepassagererne i personbiler, hvor fereren var
tilskadekommen, blev drebt eller kom alvorligt til
skade, medens den tilsvarende andel for bagsadepassa-
gerernes vedkommende udgjorde godt en trediedel.
Hensigten med tabel 24 er at give en sa fyldest-
gorende beskrivelse af passagerernes placering i per-
sonbiler som muligt. Med henblik herpa er foruden
personbiler, hvis forere var tilskadekomne, jf. tabel 23,
ligeledes medtaget keretgjer, hvor mindst én passager
var tilskadekommen, idet der som tidligere nzvnt
alene foreligger oplysninger om passagerer i keretgjer
med tilskadekomne. I keretgjer med passagerer alene
pa for- eller bagsede, hvor det er givet, at de alle
ville kunne have veret placeret pa bagsedet, var dette
kun tilfeldet for knap 25 pct.’s vedkommende. Spe-
cielt for bern indtil 9 ar gelder imidlertid, at af dem,
der med sikkerhed ville kunne have veret pa bag-
sedet, var over 80 pct. rent faktisk placeret der.

12. Uheld med spirituspavirkede impliceret

Alene forere eller fodgaengere underkastes pa poli-
tiets foranledning spirituspreve. Blandt implicerede,
der betegnes som ikke-spirituspavirkede, kan der sa-
ledes have varet berusede passagerer. Af tabel 25
fremgar, at nasten 2900 spirituspavirkede forere og
fodgengere impliceredes i uheld. Godt 55 pct. af dem
var forere af personbiler, medens andre godt 20 pct.
udgjordes af knallertkerere, hvoraf nasten halvdelen
havde en alkoholpromille pa 1,50 eller derover i blo-

det. Samme forhold gjorde sig i evrigt galdende
blandt de berusede fodgengere, hvorimod bilisterne
gennemgéende havde en lidt lavere alkoholpromille.

I tabel 26 er foretaget en opgerelse over de ikke-
pavirkede implicerede fordelt efter benyttet befor-
dringsmiddel. Med det formal at belyse i hvor hej
grad bestemte kategorier af trafikanter is@r var udsat
for at blive impliceret i uheld med sarlige trafikant-
grupper af spirituspavirkede, er det i tabellen lige-
ledes anfert, hvilket befordringsmiddel den spiritus-
pavirkede implicerede anvendte. I de tilfelde, hvor
elementarten er ens for savel pavirket som ikke-pa-
virket impliceret kan den ikke-pavirkede have veret
passager hos en spirituspavirket forer. F.eks. kan der
nappe vere tvivl om, at en vasentlig andel af de im-
plicerede ikke-pavirkede, der benyttede motorcykel,
og som impliceredes i uheld med spirituspavirket
motorcyklist, 1 virkeligheden har varet passagerer hos
den spirituspavirkede.

At dette forhold formentlig hyppigst gjorde sig
gxldende indiceres af, at over halvdelen af samtlige
uheld med spirituspavirkede impliceret var single-
uheld, jf. tabel 27. I forhold hertil var andelen af
singleuheld blandt evrige uheld godt 20 pct. Denne
forskel kan muligvis tilskrives, at uheld med spiritus-
pavirkede forere eller fodgengere impliceret iser ind-
treeffer pa tidspunkter, hvor antallet af ferdselsele-
menter i trafikken er ret lavt, jf. tabel 28 samt figur 6.

Det fremgar af figuren, at der generelt indtraf rela-
tivt flest uheld omkring midnat, samt at den relative
andel i aften- og nattetimerne var langt sterre end
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Tabel 24. Antal implicerede farere og passagerer i personbiler med mindst én tilskadekommen
og mindst én passager, fordelt efter personskade, skadedrsag og placering i keretgjet

1974
Skadearsag
Impli- A.lvorligt Lettere
cieraelc:e Drzbte t}:‘s)krsg:- ul:f}:g:- Uskadte B{::f’ B:: : f’ Slrz':)%et s‘lzin gfe ¢ | Anden
foran bagude i‘:;r:‘d:' koretajet arsag
Passagerer kun pa forsade:
Forereialt............ 1772 42 458 527 745 1 3 690 80 253
Passagererialt......... 1804 46 723 903 132 2 3 1160 100 407
heraf bern 0-9 ar..... 41 1 11 24 5 - - 26 1 9
Passagerer kun pa bagszde:
Forereialt............ 369 5 82 98 184 - 1 111 15 58
Passagererialt......... 560 5 181 256 118 - 1 174 22 245
heraf bern 0-9 ar..... 179 - 41 81 57 - 1 57 5 59
Passagerer pa for- og bagsade:
Forereialt............ 914 19 255 298 342 - 1 399 34 138
Passagerer pa forsede.. 958 26 374 367 191 - 1 538 44 184
heraf bern 0-9 ar. . ... 16 - 5 4 7 - - 7 - 2
Passagerer pa bagsede... 1570 23 424 561 562 1 1 361 57 588
heraf bern 0-9 ar..... 332 6 62 112 152 - - 67 15 98
Tabel 25. Antal implicerede i uheld med spirituspavirkede forere eller fodgengere 1974
Heraf i uheld med spirituspavirket forer af: Heraf i
uheld med
I alt - spir.itus-
Personbil | Varebilt | Lasthil®” 1\;131:: Knallert | Cykel | PAvreet
Implicerede ialt.............. 5245 3258 291 124 289 876 119 284
Drabte.......coovvvivinn. 223 111 15 8 27 35 5 22
Alvorligt tilskadekomne. . ...... 2189 1301 130 34 151 447 38 87
Lettere tilskadekomne......... 1507 1057 74 39 63 196 32 45
Uskadte.............coon... 1326 789 72 43 48 198 44 130
Imphcerede spirituspavirkede
ialt. ... 2850 1595 153 61 177 644 75 143
Drebte................. ... 139 54 4 1 22 31 5 22
Alvorligt tilskadekomne. . ...... 1435 700 69 15 109 422 36 84
Lettere tilskadekomne......... 822 492 40 15 35 174 30 35
Uskadte..............ooottn 454 349 40 30 11 17 4 2
Promille :
0,50-0,99...........iian 499 316 20 18 49 76 6 13
1,00-1,49. ... ... 962 585 49 19 69 198 13 29
1,50 og derover.............. 1127 584 68 19 44 299 34 78
Uoplystt. .. ..., 262 110 16 5 15 71 22 23
Implicerede ikke-spirituspavirkede
ialt. ... ool 2395 1663 138 63 112 232 44 141
Drebte..................... 84 57 11 7 5 4 - -
Alvorligt tilskadekomne........ 754 601 61 19 42 25 2 3
Lettere tilskadekomne. . ....... 685 565 34 24 28 22 2 10
Uskadte.................... 872 440 32 13 37 181 40 128

Anm. Uskadte omfatter ikke passagerer i koretgjer uden tilskadekomne.
3 Inkl. traktorer, motorredskaber o. lign.

1 Indtil 3500 kg totalvegt. * Over 3500 kg totalvaegt.

4 D.v.s. blodprave ikke udtaget inden 2 timer efter uheldet.
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Tabel 26. Antal implicerede ikke-spirituspdvirkede i uheld med spirituspavirkede forere eller
fodgengere fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1974

Heraf i uheld med spirituspavirket farer af: Heraf i
uheld med
I alt as spir.itus-
Personbil | Varebins | Lastbilt l‘f;jf(‘:{ Knallert | Cykel gji‘;‘gfg‘er
Implicerede ikke-spiritus-
pavirkedeialt.............. 2395 1663 138 63 112 232 44 141
heraf drebte. ................ 84 57 11 7 5 4 - -
» tilskadekomne........... 1439 1166 95 43 70 47 4 13
Fordelt efter de ikke-spirituspdvirkedes befordringsmiddel :
Personbilialt................ 1768 1414 55 12 33 126 27 100
heraf drabte. ................ 49 41 5 2 1 - - -
» tilskadekomne........... 1056 1004 30 6 5 5 2 4
Varebillialt................. 141 38 56 6 3 21 8 9
heraf drebte. . . .............. 4 - 3 i - - - -
» tilskadekomne........... 77 26 47 4 - - - -
Lastbil?-? eller busialt........ 125 53 7 28 1 18 4 14
heraf drebte . . ............... 1 - - 1 - - - -
» tilskadekomne........... 25 4 2 19 - - - -
Motorcykelialt.............. 95 15 5 - 60 7 - 8
heraf drebte. ................ 1 - - - 1 - - -
» tilskadekomne........... 8l 13 4 - 55 4 - 5
Knallertiale................. 110 40 5 4 5 41 4 10
heraf draebte. . ............... 7 1 1 1 1 3 - -
» tilskadekomne........... 76 35 4 3 3 25 1 4
Cykelialt.................... 63 40 3 8 3 9 - -
heraf drebte. ................ 8 6 1 1 - - - -
» tilskadekomne........... 51 33 2 7 3 6 - -
Fodg=ngerialt............... 92 62 7 5 7 10 1
heraf draebte. ................ 14 9 1 1 2 1 -
» tilskadekomne........... 72 50 6 4 4 7 1

1 Indtil 3500 kg totalvegt. 2 Over 3500 kg totalvagt.

for samtlige uheld under ét, jf. figur 5. En yderligere
understregning af, at uheld med spirituspavirkede
indtraf pa atypiske tidspunkter i forhold til uheldene
som helhed, fremgar ved sammenligning mellem
figur 4 og figur 7, der angiver uheldsfordelingen efter
ugedag for henholdsvis samtlige uheld og uheld med
spirituspavirkede impliceret. Der var i evrigt nogen
forskel mellem de tidsmzssige fordelinger for uheldene
med spirituspavirkede impliceret alt efter det benyt-
tede befordringsmiddels art. Saledes indtraf relativt
flere uheld med berusede personbilister impliceret i
weekenden samt senere pa natten, end tilfeldet var

3 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.

for de ovrige elementarter, jf. tabellerne 29 og 30.

Antallet af uheld med spirituspévirkede impliceret
er kun faldet med ca. 4 pct. fra 1973 til 1974, hvor-
imod antallet af uheld i evrigt er giet ned med ca.
21 pct. Denne forskel er dog neppe udtryk for andet
end en fortszttelse af den udvikling, der har gjort
sig galdende i de senere &r, og som har medfert, at
andelen af uheld med spirituspavirkede impliceret er
blevet stadig sterre. En nazrmere redegerelse for ud-
viklingen pa dette omrade i perioden 1969-73 fore-
findes i gvrigt i Statistiske Meddelelser 1975:2, Ferd-
selsuheld 1973.
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Tabel 27. Relativ fordeling af uheld med spirituspédvirkede forere og fodgengere impliceret
fordelt efter uheldssituation 1974

i , ligeud , kerende | mell. kerend . L
m:l'lml:‘%zud milolrel:\%eeu ?;:IB:I::':IE] zl;sam:r::'::eej Koll, mellem | Kerende pi mggl;':[ﬂ"m Kollision 'r(nuel:"sd';r" '
s bsmmon) s ol i bt | | (| s | Sl
"Qfm?ngf n;gn:l svingn. svi%gmng svi%\gning e .. ’ genstandem .
1-10 ] 2 3 4 5 6 7 8 9 10
pct.
Uheld med spirituspavirkede impliceret
1974......... 100,0 6,0 7,8 3,0 2,2 38 3,5 10,0 7,9 1,3 54,5
1973......... 100,0 7,3 9,3 2,5 2,0 4,7 2,7 7,7 8,9 1,1 53,8
Uheld i gvrigt i alt
1974......... 100,0 9,1 5,2 10,5 8,6 14,1 12,5 5,5 18,0 1,7 14,8
1973......... 100,0 9,5 6,5 10,1 8,9 15,3 10,3 4,7 17,0 1,2 16,5

Tabel 28. Antal uheld med spirituspévirket forer eller fodgenger impliceret fordelt efter uge-
dag og klokkeslet 1974

T alt Sondag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag
Uheld i alt.... 2801 493 231 223 252 333 588 681
Klokkeslet :
00-01....... 225 50 14 15 9 21 36 80
01-02....... 214 73 5 10 9 17 32 68
02-03....... 203 83 6 6 7 10 25 66
03-04....... 117 41 8 6 3 6 15 38
04-05....... 77 24 5 1 9 5 7 26
05-06....... 58 25 4 4 2 - 6 17
06-07....... 30 5 1 1 3 - 4 16
07-08....... 18 5 1 4 1 4 1 2
08-09....... 9 1 1 - - 2 1 4
09-10....... 10 5 - 1 - 1 1 2
10-11. 12 2 1 1 3 2 1 2
11-12....... 17 4 1 2 3 1 1 5
12-13....... 32 3 2 4 2 2 11 8
13-14....... 51 6 7 3 3 13 11 8
14-15....... 78 7 9 5 10 13 19 15
15-16....... 115 8 14 9 16 17 23 28
16-17....... 176 11 19 15 31 30 44 26
17-18....... 215 25 26 24 16 34 48 42
18-19....... 202 20 17 25 24 29 54 33
19-20....... 173 13 15 22 21 18 48 36
20-21....... 152 22 17 20 12 17 31 33
21-22....... 177 20 16 13 26 28 47 27
22-23....... 201 22 25 17 18 23 59 37
23-24....... 239 18 17 15 24 40 63 62
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Tabel 29. Antal uheld med spirituspavirket foerer eller fodgenger impliceret fordelt efter uge-
dag og elementart 1974

I alt Sendag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag
Uheldialt.... 2801 493 231 223 252 333 588 681
Heraf med spirituspdvirket forer af :
Personbil.... 1575 320 108 129 145 171 305 397
Varebill. .. .. 148 26 18 10 12 18 33 31
Lastbil23 eller
bus....... 58 6 9 4 5 14 10 10
Motorcykel. . 172 33 11 7 17 16 30 58
Knallert.. ... 629 81 59 48 54 86 159 142
Cykel....... 74 5 7 6 11 14 25 6

Heraf med spzrltuspavzrket
Sodgenger. . 22 19 18 8 13 26 37

1Indtil 3500 kg totalvegt. 2 Over 3500 kg totalvagt. 3 Inkl, traktorer, motorredskaber o.lign.

Tabel 30. Antal uheld med spirituspéavirket forer eller fodgenger impliceret fordelt efter ele-
mentart og klokkeslet 1974

Heraf i uheld med spirituspavirket forer af: Heraf i
uheld med
Ialt . spir.itus-
Personbil | Varebilt Ie‘ﬁ:‘rbl‘)l:; I‘g’i‘;{' Knallert Cykel E) %‘;’;ll‘:gter

Uheldialt.................... 2801 1575 148 58 172 629 74 143
Klokkeslet :

00-01.....coiiiiiiiiinn.., 225 131 10 5 18 48 2 11
01-02......ciiiiii 214 136 9 1 15 37 2 14
02-03. ... 203 138 12 2 15 28 1 7
03-04. ..., 117 94 3 1 6 10 - 3
04-05......c0iiiiiiiiiii, 77 58 3 - 7 8 1 -
05-06.....c000viiiiiiiiiinns 58 45 6 1 3 2 - 1
06-07....c0i vt 30 25 2 - 1 2 - -
07-08.....cci ittt 18 9 2 1 - 2 - 3
08-09.......0vviiiiiiiiin 9 6 1 - 1 - - 1
09-10.......ciiiiiiiiiii 10 7 1 1 - 1 - -
100-11. .. e 12 6 1 1 - 3 - 1
=12, 17 2 - 1 2 7 2 3
12-18. i 32 11 3 2 2 11 1 2
13-14. ... ..o 51 21 3 4 2 17 2 2
4-15. . .o 78 30 8 6 - 28 3 3
S U 115 56 6 5 7 31 4 6
16-17. .. 176 73 6 8 10 58 11 9
17-18. . 215 96 10 4 13 64 11 17
18-19. ... i 202 123 11 5 7 44 3 9
19-20. .. .ciii i 173 95 11 1 9 37 5 15
20-21. . e 152 93 7 4 7 28 5 8
2122, e 177 86 13 1 16 50 8 3
22-23. . e 201 106 7 4 11 53 7 13
2324 . e e 239 128 13 - 20 60 6 12

1 Indtil 3500 kg totalvagt. ? Over 3500 kg totalvzegt. * Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.
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Figur 6. Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspavirket forer eller fodgenger impli-
ceret fordelt efter klokkeslet 1974
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Figur 7. Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspavirket forer eller fodgznger implice-
ret fordelt efter ugedag 1974
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B. 5-ars oversigt

Uheld med fodg=ngere impliceret 1970-74

I 1972 og 1973 udvalgtes emnerne til 5-ars over-
sigten med henblik pa at belyse en udvikling i lebet
af perioden. I &r er det valgt at belyse fodgzngernes
forhold over en 5-arig periode.

Det absolutte antal fodgengere, der impliceredes
i faerdselsuheld, er faldet med en jaevnt til voksende
hastighed fra ar til ar, saledes at antallet af implice-
rede fodgengere i 1974 kun androg knap 70 pct. af
det tilsvarende tal for 1970. Antallet af alvorligt til-
skadekomne fodgengere er i samme periode ligele-
des faldet med ca. 30 pct., medens antallet af drebte
fodgangere er gaet ned med mere end 40 pct. fra
1970 til 1974, jf. tabel 31.

Af tabellen fremgar ogsa, at denne positive udvik-
ling ikke er udtryk for en relativ forbedring af fod-
gengernes situation i forhold til andre elementarter,
idet fodgengernes andele af sivel implicerede som
alvorligt tilskadekomne og drzbte er konstante i hele
perioden. Disse relative andele giver samtidig et godt
billede af fodgzngernes alvorlige situation, idet fod-
gengere, der impliceres i uheld, kommer alvorligt til
skade eller bliver drebt langt oftere end andre tra-
fikantkategorier.

Med henblik pa at belyse eventuelle serlige om-

stendigheder ved fodgengeruheld er udarbejdet figu-
rerne 8-10, der hver omfatter en sammenligning over
5 ar af fodgengeruheld med andre uheld med to eller
flere elementer impliceret.

I figur 8 er uheldene fordelt efter randbebyggelse,
og det fremgar heraf, at omkring 85 pct. af fodgen-
geruheldene finder sted pa veje med tet randbebyg-
gelse. Den tilsvarende andel for andre uheld andrager
65-70 pct. Dette er ikke i sig selv bemarkelsesveerdigt,
men forholdet understreger fodgengernes store risiko
for at padrage sig alvorlige skader. Af samtlige uheld
under et er uheldene uden for byerne normalt de
alvorligste, men fodgengerne er dbenbart s& ubeskyt-
tede, at ogsd uheld i teet randbebyggelse generelt med-
forer alvorligere skader.

Opgerelsen 1 figur 10 medvirker til at forsterke
dette indtryk, idet det af figuren fremgar, at i omkring
85 pct. af fodgengeruheldene er der bil impliceret,
men for de andre uheld er andelen med bil impliceret
omkring 95 pct., og da det ma antages, at biler for-
volder de alvorligste skader pa de andre i uheldet
implicerede, skulle denne forskel i bilandelene vaere
til gunst for fodgangerne, men til trods herfor er
situationen som pavist meget lidt gunstig for denne
trafikantgruppe.

Tabel 31. Antal fodgaengere impliceret i ferdselsuheld i forhold til andre ferdselselementer

1970-74
Fardselselementer Alvorligt tilskadekomne Drzbte
I alet Fodgen- Fodgen- T alt* Fodgen- Fodgen- Iale Fodgen- Fodgen-
a gere gerandel gere gerandel a gere gerandel
antal —— pCt.—— antal —— pct.—— antal — pct.—
1870............ 33540 3730 11,1 10923 2196 20,1 1050 327 31,1
1971........ ... 34055 3655 10,7 11103 2179 19,6 1035 318 30,7
1972, ... ... 31444 3325 10,6 10210 1983 19,4 925 283 30,6
1973............ 29314 3042 10,4 9544 1816 19,0 936 273 29,2
1974............ 23936 2573 10,7 7635 1565 20,5 614 188 30,6

1 Implicerede i singleuheld er ikke medregnet.
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Figur 8. Antal uheld med to eller flere elementer fordelt efter randbebyggelse 1970-74
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Figur 9. Antal uheld med to eller flere elementer fordelt efter sigtbarhedsforhold 1970-74
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Figur 10. Antal uheld med to eller flere elementer fordelt efter om bil var impliceret eller ej
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C. Tabelafdeling
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Tabel I. Antal uheld og personskader fordelt efter hovedlandsdele og bebyggelsesforhold 1974

Accidents and personal injuries by regions

Drabte og tilskadekomne
Antal personskader - -

Antal Benyttet befordringsmiddel

uh vor-

i :lltd Alli-got Lcttitlfrc : Motor- Andet gitx):;-er

I alt |Drabte sktal.ge- skade- Bil! cykel Knallert| Cykel koretej
komne komne
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

A.Helelandet.............. 14974 19477 766 10197 8514 9690 1142 3951 2177 14 2503
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. . 5330 7964 418 4288 3258 5663 389 1009 471 11 421
2. Villakvarter................ 2416 2977 96 1590 1291 1187 176 836 487 1 290
3. Tet, ikke hejt bebygg. kvarter 3443 4196 140 2250 1806 1666 268 1083 564 2 613
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 3785 4340 112 2069 2159 1174 309 1023 655 - 1179
B. Storkghenhavn?®.......... 3662 4289 105 2046 2138 1476 303 957 676 1 87
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 330 442 14 225 203 263 32 76 44 1 26
2. Villakvarter. .. ............ 478 557 15 291 251 196 39 163 113 - 46
3. Tat, ikke hojt bebygg. kvarter 755 896 19 423 454 355 60 219 143 - 119
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 2099 2394 57 1107 1230 662 172 499 376 - 685
C. Sjelland i gvrigt. .. ...... 2712 3600 144 1909 1547 1957 214 730 370 2 327
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 1286 1872 86 972 814 1307 86 264 118 2 95
2. Villakvarter............... 623 771 24 423 324 318 50 210 125 - 68
3. Tet, ikke hejt bebygg. kvarter 575 712 25 376 311 297 54 179 89 - 93
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 228 245 9 138 98 35 24 77 38 - 71
D.Bornholm............... 159 198 7 13 56 72 18 58 26 - 24
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 72 97 6 66 25 49 9 19 13 - 7
2. Villakvarter............... 39 48 - 33 15 11 2 21 7 - 7
3. Tet, ikke hejt bebygg. kvarter 42 45 1 31 13 10 6 15 5 - 9
4. Kvarter med hej bebyggelse. . 6 8 - 5 3 2 1 3 1 - 1
E. Lolland-Falster.......... 353 464 23 214 227 222 21 99 64 1 57
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 176 246 15 112 119 151 9 43 21 1 21
2. Villakvarter. . ............. 48 60 3 31 26 24 4 10 11 - 11
3. Tat, ikke hejt bebygg. kvarter 106 131 4 59 68 44 7 35 27 - 18
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 23 27 1 12 14 3 1 11 5 - 7
F. Fyn med omliggende ger.. 1295 1695 67 878 750 898 83 344 190 1 179
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 502 733 35 402 296 521 26 104 46 - 36
2. Villakvarter. .. ............ 229 278 10 148 120 115 17 78 46 1 21
3. Tat, ikke hejt bebygg. kvarter 352 429 15 213 201 168 25 112 58 - 66
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 212 255 7 115 133 94 15 50 40 - 56
G.Jylland.................. 6793 9231 420 5015 3796 5065 503 1763 851 9 1040
1. Ingen el. kun spredt bebygg... 2964 4574 262 2511 1801 3372 227 503 229 7 236
2. Villakvarter ............... 999 1263 44 664 555 523 64 354 185 - 137
3. Tat, ikke hejt bebygg. kvarter 1613 1983 76 1148 759 792 116 523 242 2 308
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 1217 1411 38 692 681 378 9% 383 195 - 359

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.
? Kgbenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Lyngby, Gladsakse, Hvidovre, Glostrup og Tarnby.
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Tabel Il. Antal draebte og tilskadekomne fordelt efter befordringsmiddel, ken, alder m.v. 1974

Persons involved by sex, age and type of vehicle

Drazbte og tilskadekomne

Drabte

Benyttet befordringsmiddel Benyttet befordringsmiddel
Fod- Fod-
Talt 1 o [Motor-| Knal-| Cy- |Andet Cer | 14t pip |Motor| Knal- | Cy- |Andet e
cykel | lert kel |koretoj cykel | lert kel |koretgj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
A. Personerialt...... 19477 9690 1142 3951 2177 14 2503 766 307 47 116 107 1 188
0-24r............ 149 106 - - 4 - 39 5 1 - - - - 4
3B ».iiia, 536 142 - - 74 - 320 28 4 - - 3 - 21
T-14 »............ 1771 355 5 187 727 3 494 65 8 - 5 31 - 21
15-17».000enient. 2526 527 95 1690 127 1 8 60 13 3 35 3 - 6
1I8»...0cvun... 1028 570 185 213 31 - 29 37 17 12 5 1 - 2
19 »............ 899 555 163 121 29 - 31 22 14 6 1 - - 1
20» ..., 756 451 132 102 32 - 39 22 14 5 1 - - 2
2l » ool 608 379 126 67 21 - 15 16 8 2 4 - - 2
22 % o 464 295 68 57 20 - 24 18 14 1 - 1 - 2
23 » ., 399 276 37 47 21 1 17 9 5 3 1 - - -
24 » ... ... 400 281 48 29 13 1 28 12 8 3 - - - 1
25-34 »............ 2754 1981 144 298 170 2 159 76 56 4 6 3 - 7
3544 » ... ... 1620 1073 58 215 140 1 133 46 30 2 4 6 - 4
45-54 » .. ... 1605 963 31 246 194 1 170 50 27 2 8 7 - 6
5564 »............ 1759 884 21 315 271 2 266 93 38 1 15 22 - 17
65-74 » ... 1418 591 22 264 205 2 334 104 29 3 11 16 1 44
75 ar og derover. . ... 753 233 6 99 98 - 317 102 21 - 20 14 - 47
Uoplyst. ........... 32 28 1 1 - - 2 1 - - - - - 1
B.Mend............. 12788 6157 1015 3071 1274 6 1265 554 228 44 102 66 - 114
O-6ar............ 411 146 - - 48 - 217 22 3 - - 1 - 18
-4 »............ 1072 183 3 130 475 1 280 37 3 - 3 15 - 16
1517 »...ooian... 1672 276 58 1240 59 - 39 51 9 2 31 3 - 6
18-24 »............ 3488 2104 697 475 99 1 112 113 66 30 8 2 - 7
2564 » ... 4914 3009 233 889 401 3 379 199 112 9 29 26 - 23
65-7T4 »............ 815 316 20 241 116 1 121 63 22 3 11 8 - 19
75 ar og derover. .. .. 405 114 3 9 76 - 117 69 13 - 20 11 - 25
Uoplyst. ........... 11 9 1 1 - - - - - - - - - -
C.Kvinder........... 6689 3533 127 880 903 81238 212 79 3 14 41 1 74
O-64&r............ 274 102 - - 30 - 142 11 2 - - 2 - 7
T-14 » ... ... 699 172 2 57 252 2 214 28 5 - 2 16 - 5
1517 » covvnnn... .. 854 251 37 450 68 1 47 9 4 1 4 - - -
1824 »............ 1066 703 62 161 68 1 71 23 14 2 4 - - 3
2564 »......... ... 2824 1892 21 185 374 3 349 66 39 - 4 12 - 11
65-74 » ... 603 275 2 23 89 1 213 41 7 - - 8 1 25
75 ar og derover. .. .. 348 119 3 4 22 - 200 33 8 - - 3 - 22
Uoplyst............ 21 19 - - - - 2 1 - - - - - 1
D. Hospital m.v.
1. Indl. pa hospital... 10607 4573 657 2338 1321 10 1708 724 287 42 114 102 1 178
2. Skadestuebehandl... 8005 4579 445 1486 776 2 717 16 3 3 1 1 8
3. Ikke indbragt til
skadestue....... 865 538 40 127 80 2 78 26 17 2 1 4 - 2
E. Skadens art
1. Kraniebrud. ...... 909 291 60 195 150 1 212 451 151 32 74 75 1 118
2. Anden alv. skade i
hovedregion .. .. 4297 2031 217 954 573 2 520 79 32 2 13 10 - 22
3. Brud pa kroppens
knogler......... 1258 635 73 199 129 2 220 85 43 4 9 11 - 18
4. Benbrud.......... 1627 300 144 525 233 - 425 11 4 - 2 1 - 4
5. Armbrud......... 428 187 34 72 64 1 70 1 1 - - - - -
6. Anden alv. skade.. 2444 1237 159 498 241 3 306 139 76 9 18 10 - 26
7. Alene lettere skade. 8514 5009 455 1508 787 5 750 . . . . . .

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.
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Tabel lil. Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, maned og klokkeslet 1974

Accidents and personal injuries by day, month and time of the day

I alt Sendag Mandag Tirsdag
Labe Personskader Personskader Personskader Personskader
nr. Antal Antal Antal Antal
uheld uheld uheld uheld
I alt | Drzbte I alt | Drebte I alt | Drabte I alt | Drzbte
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
I Talt........... 14974 19477 766 1532 2310 99 2068 2585 92 1980 2461 109
A. Maneder
2 Januar.......... 946 1199 55 36 48 4 157 184 12 176 243 8
3 Februar......... 970 1237 54 105 163 8 134 168 6 122 150 6
4 Marts........... 1070 1384 45 134 197 10 113 141 2 130 156 5
5 Aprl........... 1174 1505 60 132 189 9 198 255 8 183 232 9
6 Maj............ 1321 1709 64 105 180 5 142 186 7 163 190 11
7 Juni............ 1365 1815 81 212 331 18 171 217 8 162 210 10
8 Juli............. 1210 1683 64 111 155 4 208 289 8 140 212 9
9 August.......... 1460 1875 65 140 225 5 168 204 7 179 202 9
10 September....... 1384 1821 71 170 258 7 220 268 14 173 214 7
11 Oktober......... 1228 1547 56 109 154 8 146 168 5 180 217 14
12 November....... 1417 1837 79 119 177 8 180 222 5 165 189 9
13 December....... 1429 1865 72 159 233 13 231 283 10 207 246 12
B. Klokkeslet
14 00-01........... 365 533 28 86 133 7 23 31 4 28 39 1
15 01-02........... 353 539 21 117 188 3 11 23 - 22 42 1
16 02-03........... 313 481 20 120 191 5 14 18 - 11 21 2
17 03-04........... 193 295 9 66 103 1 13 16 - 11 25 -
18 04-05........... 134 196 9 40 59 3 12 19 - 4 6 -
19 05-06........... 140 179 8 39 48 2 16 21 - 15 16 2
20 06-07........... 424 506 22 21 23 1 75 89 3 73 89 4
21 07-08........... 583 703 26 13 16 - 119 149 6 102 118 7
22 08-09........... 477 553 22 21 26 - 89 105 2 81 94 9
23 09-10........... 478 618 39 44 74 4 80 99 9 58 73 2
24 10-11........... 662 824 31 65 88 5 99 130 2 102 119 7
25 11-12........... 725 878 22 64 85 3 86 99 4 106 132 4
26 12-13........... 645 836 33 42 66 4 113 147 7 73 93 1
27 13-14........... 857 1051 44 82 120 2 112 133 6 133 150 11
28 14-15........... 969 1257 46 76 99 3 166 209 7 146 181 14
29 15-16........... 1128 1376 51 79 121 3 153 185 3 163 195 8
30 16-17........... 1570 1930 80 86 149 10 253 295 10 274 325 11
31 17-18........... 1263 1605 60 100 154 12 185 224 4 184 221 7
32 18-19........... 943 1250 49 90 137 7 141 179 5 110 139 5
33 19-20........... 767 1048 36 65 105 5 86 109 7 92 115 2
34 20-21........... 507 695 36 59 96 9 65 91 4 59 85 7
35 21-22........... 476 664 20 60 88 3 54 74 4 49 69 -
36 22-23........... 519 740 27 57 87 5 58 75 2 53 68 1
37 23-24........... 483 720 27 40 54 2 45 65 3 31 46 3
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Onsdag Torsdag Fredag Lordag
Personskader Personskader Personskader Personskader Lobe
Antal Antal Antal Antal nr.
uheld uheld uheld uheld
I alt Drabte I alt Drabte I alt Drazbte I alt Drabte
13 14 15 16 17 18 19 20 2 2 23 24
2077 2572 88 2259 2814 105 2822 3605 150 2236 3130 123 1
158 181 10 149 178 8 154 192 10 116 173 3 2
135 153 8 165 196 8 165 218 7 144 189 11 3
134 151 5 140 177 4 226 297 8 193 265 11 4
141 166 5 154 195 8 196 240 14 170 228 7 5
229 281 9 246 312 13 259 324 7 177 236 12 6
159 196 5 176 204 5 230 285 16 255 372 19 7
200 280 14 164 217 11 198 250 9 189 280 9 8
162 213 7 231 279 13 319 405 14 261 347 10 9
172 216 7 205 261 6 260 343 18 184 261 12 10
186 223 7 218 268 7 232 295 9 157 222 6 11
185 226 6 214 270 9 321 419 23 233 334 19 12
216 286 5 197 257 13 262 337 15 157 223 4 13
21 32 2 36 43 2 51 69 2 120 186 10 14
24 30 1 24 31 - 47 72 3 108 153 13 15
10 13 1 17 22 3 28 42 - 113 174 9 16
7 9 1 9 11 1 22 32 2 65 99 4 17
14 17 1 11 15 2 15 17 1 38 63 2 18
14 17 2 15 25 - 14 16 1 27 36 1 19
73 94 5 80 95 6 66 74 2 36 42 1 20
117 153 8 103 110 2 104 125 2 25 32 1 21
80 91 2 75 87 1 88 97 6 43 53 2 22
68 92 4 75 91 6 78 92 11 75 97 3 23
85 107 - 96 125 3 99 110 9 116 145 5 24
101 117 3 120 142 4 113 124 2 135 179 2 25
97 119 5 86 110 7 115 135 6 119 166 3 26
119 146 5 133 163 4 163 195 11 115 144 5 27
139 190 7 138 177 5 193 244 7 111 157 3 28
166 185 10 175 194 8 260 312 12 132 184 7 29
297 337 12 274 343 14 261 314 15 125 167 8 30
187 220 7 223 269 9 235 310 11 149 207 10 31
125 162 3 143 184 8 220 287 14 114 162 7 32
109 151 2 115 152 5 190 253 8 110 163 7 33
58 73 2 72 93 7 106 140 5 88 117 2 34
56 73 2 76 101 3 103 147 4 78 112 4 35
60 81 2 76 112 2 131 199 7 84 118 8 36
50 63 1 87 119 3 120 199 9 110 174 6 37
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Tabel IV. Antal drabte og tilskadekomne fordelt efter ugedag og benyttet befordringsmiddel
1974

Persons involved by day of the week and type of vehicle

Benyttet befordringsmiddel Fod
1 22
Tale Personbil Bus V;:::l;i(l)lg 1\(/:1;)]:;){ - Knallert Ciykel 12:: S:;j goenger
1 2 3 4 5 [ 7 8 9
Personskader ialt.... 19477 8547 168 975 1142 3951 2177 14 2503
Drabte.............. 766 268 - 39 47 116 107 1 188
Alvorligt tilskadekomne 10197 3869 61 444 640 2327 1283 8 1565
Lettere tilskadekomne. 8514 4410 107 492 455 1508 787 5 750
Sendag
Personskader i alt.. .. ... 2310 1421 8 90 127 368 117 1 178
Drabte............. 99 45 - 2 10 14 9 - 19
Alvorligt tilskadekomne 1164 661 2 45 68 217 71 - 100
Lettere tilskadekomne . 1047 715 6 43 49 137 37 1 59
Mandag
Personskader i alt.. . .. .. 2585 974 31 145 131 547 369 4 384
Draebte............. 92 28 - 6 2 14 19 - 23
Alvorligt tilskadekomne 1328 421 11 58 59 324 208 2 245
Lettere tilskadekomne. 1165 525 20 81 70 209 142 2 116
Tirsdag
Personskader i alt.. . . ... 2461 932 27 148 132 493 340 1 388
Drebte. . ........... 109 44 - 7 5 8 15 - 30
Alvorligt tilskadekomne 1313 421 13 65 67 283 204 - 260
Lettere tilskadekomne. 1039 467 14 76 60 202 121 1 98
Onsdag
Personskader i alt. . ... .. 2572 970 24 130 139 530 371 2 406
Draebte. . ........... 88 24 - 7 3 15 13 - 26
Alvorligt tilskadekomne 1343 415 13 61 73 308 217 1 255
Lettere tilskadekomne. 1141 531 11 62 63 207 141 1 125
Torsdag
Personskader i alt . . . ... 2814 1082 39 147 157 652 374 1 362
Draebte.............. 105 35 - 3 7 19 15 - 26
Alvorligt tilskadekomne 1481 474 9 73 86 400 221 1 217
Lettere tilskadekomne. 1228 573 30 71 64 233 138 - 119
Fredag
Personskader 1 alt. . .. ... 3605 1466 25 172 225 803 442 2 470
Drabte.............. 150 48 - 7 5 22 27 - 41
Alvorligt tilskadekomne 1917 681 9 76 149 460 256 2 284
Lettere tilskadekomne. 1538 737 16 89 71 321 159 - 145
Lerdag
Personskader  alt. ... ... 3130 1702 14 143 231 558 164 3 315
Drabte............. 123 44 - 7 15 24 9 1 23
Alvorligt tilskadekomne 1651 796 4 66 138 335 106 2 204
Lettere tilskadekomne. 1356 862 10 70 78 199 49 - 88

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.
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Tabel V. Anvendelse af sikkerhedssele og styrthjelm 1974

Use of safety-belts and crash-helmet

Implicerede Skadens art
K Anden
Alvor- | Let- alvor- Brud
ligt tere Kra- 1i pi Anden | Alene
Drzb- : e . € | krop- | Ben- | Arm- | alvor- let-
til- til- Uskadte | nie- | skade
Ialt te pens | brud | brud lig tere
skade- | skade- brud | i ho- kno. kad kad
komne | komne ved- 1 &= skade | skade
region o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

I. Personbilister'ialt.... 17424 268 3869 4410 8877 246 1828 568 240 170 1085 4410

A. Forere.........coooiuin. 12532 168 2167 2323 7874 163 1021 333 145 74 599 2323
1. Medsele............ 872 5 95 160 612 6 40 17 14 7 16 160
2. Udensele........... 9122 105 1509 1775 5733 106 714 237 98 54 405 1775
3. Uoplyst............. 2538 58 563 388 1529 51 267 79 33 13 178 388
B. Passagerer® pd forsede. . . . .. 2762 72 1097 1270 323 58 516 161 65 62 307 1270
1. Medsele............ 174 1 51 91 31 - 23 6 4 6 13 91
2. Udensele........... 2060 47 814 974 225 42 403 118 45 44 209 974
3. Uoplyst............. 528 24 232 205 67 16 90 37 16 12 85 205
C. Passagerer? pd bagsede . . . . . 2130 28 605 817 680 25 291 74 30 34 179 817
1. Medsele............ 10 - 2 7 1 - 2 - - - - 7
2. Udensele........... 1759 16 472 689 582 14 231 63 22 29 129 689
3. Uoplyst............. 361 12 131 121 97 11 58 11 8 5 50 121
II. Varebilister®ialt...... 1859 25 331 372 1131 29 153 34 37 9 94 372
A. Forere..........oooooon 1592 16 223 266 1087 14 112 25 25 5 58 266
1. Medsele............ 78 - 13 15 50 - 5 2 2 1 3 15
2. Udensele........... 1267 12 159 223 873 10 81 19 17 4 40 223
3. Uoplyst............. 247 4 51 28 164 4 26 4 6 - 15 28
B. Passagerer® pd forsede. . . . .. 224 7 90 92 35 12 34 8 10 4 29 92
1. Medsele............ 7 1 2 4 - - 1 - - - 2 4
2. Udensele........... 194 6 78 80 30 11 30 8 9 4 22 80
3. Uoplyst............. 23 - 10 8 5 1 3 - 1 - 5 8
C. Passagerer® pd bagsede . . . .. 43 2 18 14 9 3 7 1 2 - 7 14
1. Medsele............ - - - - - - - - - - — -
2. Udensele........... 40 1 16 14 9 2 7 1 2 - 5 14
3. Uoplyst............. 3 1 2 - - 1 - - - - 2 -
INl. Motorcyklister i alt.... 1319 47 640 455 177 60 217 73 144 34 159 455
A Forere.................. 1070 42 517 353 158 44 172 64 117 31 131 353
1. Med styrthjelm....... 636 21 292 223 100 17 92 44 72 20 68 223
2. Uden styrthjelm...... 333 20 168 94 51 24 61 15 36 9 43 94
3. Uoplyst......oovnnn. 101 1 57 36 7 3 19 5 9 2 20 36
B. Passagerer®.............. 249 5 123 102 19 16 45 9 27 3 28 102
1. Med styrthjelm....... 89 2 47 34 6 8 1 6 11 2 11 34
2. Uden styrthjelm...... 127 3 61 56 7 7 31 2 12 1 11 56
3. Uoplyst.....ccvvnnn. 33 - 15 12 6 1 3 1 4 - 6 12

IV. Knallertkerereialt ... 4399 116 2327 1508 448 195 954 199 525 72 498 1508

. Med styrthjelm....... 812 8 452 272 80 18 170 50 112 18 92 272
2 Uden styrthjelm...... 2975 85 1563 1024 303 149 683 116 316 47 337 1024
3. Uoplyst............. 612 23 312 212 65 28 101 33 97 7 69 212
1 Herunder implicerede i hyrevogne, ambulancer m.v. * Omfatter alene passagerer i koretgjer med mindst én tilskadekommen.

3 Implicerede i varevogne indtil 3500 kg totalvegt.
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Tabel VI. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene p& uheldsstedet 1974

Accidents by circumstances at scene of accident and accident situations

—_— heraf:
Koll. mellom |, o ¥ ’E EE g KRty 3"‘"2 sf:;
Lg:)e Uheld alt ugii%kr:;e‘;\;e ; Q: :tﬁ‘ % T‘e I» w% T§: f <§ ggﬁ
. AN N7 B S T o VY o N
tic PRV Ul e I TS R
-1 1 111 121 130 141 142 151
1 A, Uheldialt.................. 14974 1279 335 93 297 98 260 81
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 5330 477 120 33 163 31 88 8
3 2. Villakvarter.................. 2416 169 47 16 38 14 27 10
4 3. Tat, ikke hojt bebygget kvarter. 3443 274 65 20 47 24 70 25
5 4. Kvarter metf hej bebyggelse.... 3785 359 103 24 49 29 75 38
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 3454 104 15 5 15 11 52 -
7 2. Tekryds....ooooooiiiiiiit, 2501 81 10 3 13 16 28 4
8 3. Y-kryds.....o..iiiiiinian.. 141 8 2 1 2 - 3 -
9 4. Krydsi evrigt eller udkersel.... 985 9 - 1 1 - 3 1
10 5. Rundkersel.................. 35 3 2 - 1 - - -
11 6. Kurveellersving. ............ 1591 51 21 3 18 1 3 3
12 7. Lige kerebane................ 6140 1019 285 80 246 69 171 72
13 8. Havne- eller sporterrzn o.l.. . .. 127 4 - - 1 1 1
D. Hovedvej
14 1. P4 hovedvej, ikke kryds........ 999 206 41 13 59 20 51 6
15 2. » » S kryds............ 944 42 2 - 10 6 22 {
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej. . ... 13031 1031 292 80 228 72 187 74
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. P4 eller ved bakketop......... 397 23 8 1 7 3 3 -
18 2. P& bro eller brorampe. ........ 106 25 1 1 4 - 7 -
19 3. 1 tunnel eller nedkersel til tunnel 12 1 - - - - 1 -
20 4. Iviadukt.................... 22 2 1 - - - 1 -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . 11 1 - - - - 1 -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal...... 26 - - - - - - -
23 7. ,1evrigt. . ... .. 12 - - - - - - -
24 8. Ikke bakketop, brom.v........ 14388 1227 315 91 286 95 247 81
F. Bl=st
25 1. Ingen blest eller sidevind af be-
tydning for uheldet........... 14512 1224 315 88 284 96 252 77
26 2. Sterksidevind................ 92 21 10 4 5 - 1 1
27 3. Steerk blestievrigt........... 370 34 10 1 8 2 7 3
G. Fore
28 1. Tertfore.................... 9909 901 265 73 188 64 158 63
29 2. Fugtigt fore, ikke glat......... 4211 307 56 16 91 27 80 16
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 565 51 7 3 12 5 19 2
31 4. Glat p.g.a. 1s, sne, islag 0.a.. . .. 289 20 7 1 6 2 3 -
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart................ 8567 849 248 69 161 64 154 58
33 2. » , nedber eller tage...... 901 91 12 4 20 10 31 8
34 3. Tusmerke, klart.............. 628 46 16 3 8 4 8 4
35 4. » , nedber eller tage.... 209 17 3 1 7 2 4 -
36 5. Merke, klart................. 3576 211 45 15 76 16 41 9
37 6. » , nedber eller tage....... 1093 65 11 1 25 2 22 2
I. Vejbelysning
38 1. Belysningtendt.............. 3654 218 47 16 60 17 54 14
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 11320 1061 288 77 237 81 206 67

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet oginden eventuel
afvergemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede ferdsels-
elementer som felge af deres afvergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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—_—— heraf: == heraf: —_— heraf: f -—
SRR 3 i4.0 L1 i Ed kol mellem F 2 | 4 .y
1525:1";::5‘?3 it l i koglfefm":? :% § % iii “ %' “g by on :5"1 . l’ P l , | Kol mellem | [ ghe
pé sar:me :8] V‘é §? k 29N ; samme w;e] med b ] ‘1 o P 3 T ? sam; vked ;noed W O ; q s+ § ligeud karende nr.
ok HIS BN - urs og |7 3 : S 1 ¥ m I ~ 4 - i
r;; Tns\f?r:gnli':,: \3 K 2 xg T % snfglms?/mgnmg ’ﬁ ﬁ’jﬂ W% ? g; ] ;‘a % ”‘g h. med svingmng )K? o K g i kiyds
2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5
849 99 723 1361 359 158 664 132 1113 1058 39 1820 1
530 69 444 368 36 79 199 42 220 208 9 480 2
96 9 85 251 50 23 141 29 158 148 8 374 3
141 15 120 389 102 38 206 31 340 322 10 453 4
82 6 74 353 171 18 118 30 395 380 12 513 5
13 1 12 322 125 22 158 5 492 485 1 1738 6
21 7 13 499 124 82 263 7 374 363 4 34 7
6 - 6 15 3 - 8 1 16 16 - - 8
4 2 2 304 85 34 176 1 167 165 1 26 9
- - - 4 3 1 - - - - - 5 10
288 9 263 6 - 1 1 4 1 1 - - 11
505 80 415 207 17 18 56 114 61 27 32 5 12
12 - 12 4 2 - 2 - 2 1 1 12 13
133 25 105 39 7 7 10 14 9 4 5 - 14
9 1 8 202 52 42 92 2 176 170 1 197 15
707 73 610 1120 300 109 562 116 928 884 33 1623 16
59 5 53 19 - 6 11 2 38 37 1 24 17
9 - 8 1 - - 1 - 3 3 - 4 18
2 - 2 - - - - - 2 2 - - 19
3 1 1 - - - - - - - - 1 20
- - - - - - - - - - - 3 21
1 - 1 - - - - - 2 2 - 21 22
- - - - - - - - - - - 5 23
775 93 658 1341 359 152 652 130 1068 1014 38 1762 24
808 98 684 1327 355 151 645 129 1090 1037 37 1775 25
13 - 12 8 - 1 5 2 2 2 - 2 26
28 1 27 26 4 6 14 1 21 19 2 43 27
458 49 394 966 291 86 460 95 752 709 29 1211 28
281 38 232 353 65 60 185 30 327 316 9 551 29
62 9 53 33 3 10 13 6 28 27 1 51 30
48 3 44 9 - 2 6 1 6 6 - 7 31
411 41 357 994 292 98 478 89 710 674 27 1245 32
79 16 61 79 15 14 42 6 74 70 4 149 33
44 4 37 45 7 1 28 7 45 42 2 53 34
19 4 15 17 5 3 8 1 18 18 - 26 35
219 24 189 161 31 24 83 20 198 189 4 260 36
77 10 64 65 9 18 25 9 68 65 2 87 37
165 14 144 219 44 29 114 24 308 294 8 352 38
684 85 579 1142 315 129 550 108 805 764 31 1468 39
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Tabel VI. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene péd uheldsstedet 1974

(fortsat) Accidents by circumstances at scene of accident and accident situations (cont.)
5 heraf: —s D
x| e “‘;g i}:fij Jision med
P Sk £ 1 Ay e Kalision medf 3
Lobe Uneld el et e e K N
. med svingng § % T;«f 4 e T %‘ karete; m v %
o fg gt g&‘ N b 5
6 610 620 650 660 7
1 A. Uheldialt.................. 1621 309 157 207 886 949 758 86
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 536 99 42 77 297 155 132 2
3 2. Villakvarter.................. 356 69 42 54 177 262 235 6
4 3. Tet, ikke hajt bebygget kvarter. 414 75 38 43 238 258 213 16
5 4. Kvarter med hoj bebyggelse.... 315 66 35 33 174 274 178 62
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 153 21 19 22 83 5 1 -
7 2. T-kryds...o.ovvviiiiiiiis, 974 163 94 134 546 11 7 -
8 3. Yekryds..................... 46 4 7 4 27 3 - -
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel.... 405 104 33 44 213 3 2 -
10 5. Rundkersel.................. 7 7 - - - - - -
11 6. Kurveellersving............. 1 - 1 - - 52 34 -
12 7. Lige kerebane................ 32 10 2 3 16 865 706 85
13 8. Havne- eller sporterren o.l.. . .. 3 - 1 - 1 10 8 1
D. Hovedvej
14 1. Pa hovedvej, ikke kryds........ 4 2 - - 2 76 68 3
15 2. » » Lkryds............ 178 28 12 30 97 3 1 -
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej. . ... 1439 279 145 177 787 870 689 83
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. Pa eller ved bakketop......... 47 9 2 7 28 18 15 1
18 2. Pa bro eller brorampe......... 2 1 - - 1 - - -
19 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel 1 - - 1 - - - -
20 4. Iviadukt.................... - - - - - 1 - -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . 1 - - - - - - -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal...... - - - - - - - -
23 7. ,levigt....... 1 - - - 1 1 - 1
24 8. Ikke bakkctop, bromwv........ 1569 299 155 199 856 929 743 84
F. Blast
25 1. Ingen blast eller sidevind af be-
tydning for uheldet........... 1578 298 153 206 861 902 716 82
26 2. Sterksidevind................ 2 1 - - 1 3 3 -
27 3. Sterk blestievrigt. .. ........ 41 10 4 1 24 44 39 4
G. Feore
28 1. Tertfore.................... 1092 215 113 134 590 610 466 68
29 2. Fugtigt fore, ikke glat......... 464 81 42 67 255 296 258 17
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 50 8 1 6 33 23 19 -
31 4. Glat p.g.a. is, sne, islag o.a.. ... 15 5 1 - 8 20 15 1
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart................ 1082 211 116 135 585 365 256 66
33 2. » , nedber eller tage...... 134 21 13 11 85 44 38 5
34 3. Tusmerke, klart.............. 59 10 4 8 34 46 33 5
35 4. » , nedber eller tage.. 17 2 1 3 11 14 13 1
36 5. Merke, klart................. 244 50 20 34 122 346 294 7
37 6. » , nedber eller tage....... 85 15 3 16 49 134 124 2
1. Vejbelysning
38 1. Belysningtendt.............. 307 63 23 38 166 491 430 11
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 1314 246 134 169 720 458 328 75

ANM. Se foregiende side.
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Kolhston med ¥+ gif;% "}\:’; K°r|‘[yi:i‘ggs$°d Uoplyst
fodgangere L ;f« % T { " enstande m v C; : situation
8 9 030 "

2412 550 199 419 720 230 337 14 1
405 10 22 52 111 119 107 4 2
274 14 24 70 93 43 73 2 3
594 117 59 112 204 36 89 7 4

1139 409 94 185 312 32 68 1 5
472 331 5 32 93 2 22 94 3
258 96 11 31 91 4 13 185 1

16 2 2 1 8 - 1 21 -
37 4 - 6 9 1 2 21 -

5 5 - - - - - 7 -

57 3 - 5 21 2 13 2 2
1520 108 177 340 494 46 173 3 8
47 1 4 4 4 6 6 4 -
148 7 8 28 67 5 25 2 3
81 53 1 7 16 1 5 37 1
2183 490 190 384 637 55 200 298 10
28 2 2 2 10 1 9 8 -

13 1 - 2 4 - fl) 1 -

4 - - 2 2 - - - -

2 - - 1 - - - 1 -

2 _ - - - - -
2363 547 197 412 702 215 327 14
2345 53'{ 196 412 69(25 220 326 13
7 - - 2 - -

60 12 3 7 22 8 1 1

1512 308 128 293 432 152 224 9
821 224 64 119 263 69 88 4

57 16 7 6 14 6 16 1
22 2 - 1 11 3 9 -

1416 296 148 298 383 7 101 120 5
116 31 14 19 34 2 7 7 2
104 27 2 18 27 1 13 10 -

41 18 2 2 15 1 6 4 -
482 88 25 55 175 - 85 162 5
253 90 8 27 86 - 18 34 2
713 212 35 88 259 2 68 146 4

1699 338 164 331 461 9 162 191 10
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Tabel ViI. Antal personskader fordelt efter uheldssituation og forholdene pé uheldsstedet 1974
Personal injuries by circumstances at scene of accident and accident situations

B
Koll meller;
Lobe Personskader | alt :gimfv"ef "
Im sammekurs |
og u svingn.
-1 1
1 A, Personskaderialt.......... 19477 1607 393 97 398 123 3638 86
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 7964 677 162 35 238 43 142 9
3 2. Villakvarter.................. 2977 203 52 16 52 18 35 11
4 3. Tet, ikke hejt bebygget kvarter. 4196 323 72 20 53 29 96 25
5 4. Kvarter med hej bebyggelse.... 4340 404 107 26 55 33 95 41
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 4669 126 15 5 18 13 69 -
7 2. T-kryds. ...t 3113 103 12 3 18 20 37 4
8 3. Yekryds....oviiiiiiiii.t, 191 10 2 1 3 - 4 -
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel.... 1154 10 - 1 1 - 3 2
10 5. Rundkersel.................. 40 3 2 - 1 - - -
11 6. Kurveellersving............. 2510 72 35 3 24 1 3 3
12 7. Lige kerebane................ 7648 1278 327 84 332 88 252 76
13 8. Havne- eller sporterren o.l..... 152 5 - - 1 1 1
D. Hovedvej
14 1. P& hovedvej, ikke kryds........ 1529 318 63 14 96 29 85 6
15 2. » » LSkryds............ 1334 63 2 - 15 8 35 1
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej. . ... 16614 1226 328 83 287 86 248 79
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. PA eller ved bakketop......... 586 35 11 1 10 5 6 -
18 2. Pa bro eller brorampe. ........ 135 29 11 1 5 - 10 -
19 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel 15 1 - - - - 1 -
20 4. Iviadukt.................... 32 3 1 - - - 2 -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . 15 1 - - - - 1 -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal...... 30 - - - - - - -
23 7. ,ievrigt....... 12 - - - - - - -
24 8. Ikke bakketop, brom.v........ 18652 1538 370 95 383 118 348 86
F. Blest
25 1. Ingen blast eller sidevind af be-
tydning for uheldet. .. ........ 18843 1535 364 92 379 120 359 82
26 2. Starksidevind................ 146 33 17 4 10 - 1 1
27 3. Sterk blestievrigt........... 488 39 12 1 9 3 8 3
G. Fore
28 1. Tertfore.................... 12698 1103 308 76 245 77 222 66
29 2. Fugtigt fore, ikke glat. ........ 5541 389 61 17 126 38 106 18
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 817 82 10 3 18 6 36 2
31 4. Glat p.g.a. is, sne, islag o.a.. ... 421 33 14 1 9 2 4 -
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart................ 10683 1011 283 70 194 80 210 62
33 2. » , nedber eller tage...... 1208 119 14 5 31 13 40 8
34 3. Tusmerke, klart.............. 811 57 18 3 14 4 11 4
35 4. » , nedber eller tage.... 290 23 5 1 9 3 5 -
36 5. Morke, klart................. 4988 304 59 17 117 20 67 10
37 6. » , nedber eller tage....... 1497 93 14 1 33 3 35 2
1. Vejbelysning
38 1. Belysningtendt.............. 4678 282 55 17 77 21 82 14
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 14799 1325 338 80 321 102 286 72

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrabt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvergemansovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede faerdsels-
clementer som folge af deres afvargemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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—— l heraf: = I I—> ;—L heraf: 4 —
i3 3 ‘g‘" ’
e B4 4100 | e e P B e | e
s b U PH7 1 [ ') m
?ﬁ To svingning j '.w;§ T 5 mead svingning \ % moads:vingnu?g % ; Fhryds
2 211 240 3 4 5
1576 201 1326 1609 375 234 786 162 1464 1395 53 2689 1
1070 156 880 498 43 125 261 56 336 319 14 892 2
153 12 139 285 52 37 155 31 197 185 10 535 3
245 23 211 445 105 52 239 36 445 423 14 600 4
108 10 96 381 175 20 131 39 486 468 15 662 5
29 1 28 367 132 30 188 5 666 658 2 2583 6
40 18 20 596 127 122 312 9 489 475 7 49 7
11 - 11 17 3 - 9 1 28 28 - - 8
6 4 2 355 90 48 208 1 204 202 1 30 9
- - - 4 3 1 - - - - - 8 10
545 19 497 7 - 1 1 5 1 1 - - 11
928 159 751 259 18 32 66 141 74 30 42 5 12
17 - 17 4 2 - 2 - 2 1 1 14 13
309 61 242 58 8 14 14 21 11 4 7 - 14
18 3 15 249 57 61 115 2 269 263 1 306 15
1249 137 1069 1302 310 159 657 139 1184 1128 45 2383 16
110 6 102 29 - 12 15 2 54 51 3 36 17
13 - 9 1 - - 1 - 3 3 - 4 18
2 - 2 - - - - - 2 2 - - 19
6 3 2 - - - - - - - - 2 20
- - - - - - - - - - - 4 21
1 - 1 - - - - - 2 2 - 25 22
- - - - - - - - 5 23
1444 192 1210 1579 375 222 770 160 1403 1337 50 2613 24
1489 200 1242 1565 371 224 763 156 1435 1368 51 2619 25
39 - 37 9 - 1 5 3 3 3 - 2 26
48 1 47 35 4 9 18 3 26 24 2 68 27
835 83 719 1136 299 130 554 116 952 901 37 1787 28
535 90 430 423 73 85 212 39 463 446 15 816 29
123 25 98 40 3 17 13 6 42 41 1 79 30
83 3 79 10 - 2 7 1 7 7 - 7 31
690 82 581 1167 302 148 565 111 888 845 34 1784 32
156 32 120 99 17 20 50 10 106 97 9 220 33
79 11 65 51 7 1 33 8 58 55 2 73 34
40 8 32 18 5 3 9 1 29 29 - 44 35
446 45 390 193 34 33 101 22 283 272 6 440 36
165 23 138 81 10 29 28 10 100 97 2 128 37
303 31 262 250 47 37 133 25 436 420 10 528 38
1273 170 1064 1359 328 197 653 137 1028 975 43 2161 39
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Tabel Vil. Antal personskader fordelt efter uheldssituation og forholdene pé& uheldsstedet 1974

(fortsat) Personal injuries by circumstances at scene of accident and accident situations (cont.)

& mOF
Lobe Karende pi lg . N ~“YKotiision med
nr. Personskader mhevders sin mg 54 T A % R 5 T k’Dark'emt
g ! z; ! ;§:~ {«3 ;r;i 4 ;y;w Te1j m.v. G
6 610 620 €650 660 7
1 A. Personskaderialt.......... 1981 368 194 257 1082 1132 911 87
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 742 131 61 103 412 220 184 2
3 2. Villakvarter.................. 411 82 47 65 202 295 265 6
4 3. Tet, ikke hojt bebygget kvarter. 478 84 41 53 277 308 255 16
5 4. Kvarter med hoj bebyggelse.... 350 71 45 36 191 309 207 63
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 184 23 29 26 98 5 1 -
7 2. T-kryds.........oooiinnn.. 1222 203 104 167 695 13 9 -
8 3. Yekryds.........oooooniiiinn 63 4 10 10 35 3 - -
9 4. Kryds i ovrigt eller udkersel.... 462 119 44 50 236 8 4 -
10 5. Rundkersel.................. 7 7 - - - - - -
11 6. Kurveellersving............. 1 - 1 - - 86 54 -
12 7. Lige kerebane................ 39 12 5 4 17 1006 835 86
13 8. Havne- eller sporterrzn o.l.. . .. 3 - 1 - 1 11 8 1
D. Hovedvej
14 1 Pé hovedvej, ikke kryds........ 4 2 - - 2 104 95 3
15 2. » L kryds............ 265 43 23 40 147 6 1 -
16 3. Ikkc pa eller vcd hovedvej..... 1712 323 171 217 933 1022 815 84
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. Pa eller ved bakketop......... 58 9 4 10 34 27 24 1
18 2. P& bro eller brorampe......... 2 1 - - 1 - - -
19 3. 1 tunnel eller nedkersel til tunnel 1 - - 1 - - - -
20 4. Iviadukt.................... - - - - - 1 - -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . 1 - - - - - - -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal...... - - - - - - -
23 7. , 1ovrigt....... 1 - - - 1 1 — 1
24 8. Ikke bakkctop, bromwv........ 1918 358 190 246 1046 1103 887 85
F. Bl=st
25 1. Ingen blast eller sidevind af be-
tydning for ubheldet........... 1924 352 190 256 1048 1080 864 83
26 2. Sterksidevind................ 2 1 - - 1 4 4 -
27 3. Stark blestievrigt........... 55 15 4 1 33 48 43 4
G. Fgre
28 1. Tertfere..............vunn. 1324 251 132 170 720 734 567 69
29 2. Fugtigt f@rc, ikke glat......... 582 102 60 81 314 339 297 17
30 3. » , glat el. pletvis glat. 58 8 1 6 40 36 29 -
31 4. Glatp.g.a. 1s sne, islag o.a.. ... 17 7 1 - 8 23 18 1
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart................ 1298 246 135 156 718 412 295 67
33 2. » , nedber eller tage...... 172 30 18 16 103 48 42 5
34 3. Tusmerke, klart.............. 77 13 10 11 39 61 48 5
35 4. » , nedber eller tage.... 17 2 1 3 11 15 14 1
36 5. Morke, klart................. 313 58 27 50 152 432 362 7
37 6. » , nedber eller tage....... 104 19 3 21 59 164 150 2
1. Vejbelysning
38 1. Belysning tendt.............. 371 73 39 53 192 594 518 11
39 2. Ingen belysning el. ikke teendt.. 1610 295 162 204 890 538 393 76

Anmearkning: se foregiende side.
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Tabel Vill. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituation, gade- eller vejtype
Accidents and personal injuries by accident situations, type of road or street etc.
— —
al melem NN NI I
Lebe igeudkerende} T-f“ = E o
oy U }ﬁ
ogu svingn § . fopr
1-11 1 111 121
I LUbheldialt..................... 14974 1279 335 93 297 93 260 81
A. Gade- eller vejtype
2 1. Motorvej........cooveuvu... 81 23 3 1 9 2 3 1
3 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 26 3 - - - - 3 -
4 3. Anden strzkn. m. midterrabat.. 659 97 19 8 16 9 39 3
5 4. Gade el. vej med ensrett. ferdsel 166 11 5 1 2 - 3 -
6 5 » » » » 4el. fl. vognb.. 465 53 8 3 8 7 18 1
7 6. » » » » 3afm.vognb.. 417 44 12 3 5 3 18 1
8 7. » » » ievr.m.midterafstr. 5524 553 142 39 136 47 114 27
9 8. » » » ievr.u. midterafstr. 6945 486 146 38 118 29 62 45
10 9. Fra el til ejend., port, mark,
Pplol..o...ooooiiiiiiil., 691 9 - - 3 1 - 3
B. Regulering*
11 1. Stoptavle @................. 143 3 - - - - 3 -
12 2. ¥ -tavle og el. indmundingslinier 942 5 - - 1 - 2 2
13 3. Lyssignal: gren............... 1085 47 13 3 14 5 6 -
14 4. »  rgul...oo.ooiioL. 72 14 - - - 5 9 -
15 3. » rred. . e 310 57 - - - 1 56 -
16 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 76 1 - - - - 1 -
17 7. Anden permanent regulering... 350 10 2 1 2 - 3 2
18 8. Midlertidig regulering......... 50 11 - 1 2 — 8 —
19 9. Ingen regulering.............. 11946 1131 320 88 278 87 172 77
C. Lokal hastighedsbegrensning
20 1. 1040km/t.................. 91 7 - 1 2 1 2 -
21 2. 50-60 » .......iiiiian, 1881 156 35 11 34 16 43 9
22 3. 70-90 » ..., 490 50 7 4 14 4 16 2
23 4. Ingen begraensning............ 12512 1066 293 77 247 77 199 70
24 ITI. Personskaderialt. ............ 19477 1607 393 97 398 123 368 86
A. Gade- eller vejtype
25 1. Motorvej.........oovvnnnn.n. 136 43 6 1 20 2 4 2
26 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 33 3 - - - - 3 -
27 3. Anden strzkn. m. midterrabat.. 864 129 21 8 22 13 59 3
28 4. Gade el. vej med ensrett. ferdsel 196 14 6 1 4 - 3 -
29 5 » » » » 4el l.vognb.. 604 69 9 3 10 9 27 1
30 6. » » » » 3afm. vognb.. 556 58 19 3 5 4 24 1
31 7. » » » levr. m. midterafstr. 7662 716 165 42 190 62 172 28
32 8. » » » ipvr.u midterafstr. 8906 566 167 39 144 32 76 48
33 9. Fra el. til ejend., port, mark,
Pplol......o..ooiiiiit. 520 9 - - 3 1 - 3
B. Regulering
34 1. Stoptavle @................. 196 6 - - - - 6 -
35 2. V-tavle og el. indmundingslinier 1012 4 - - 1 - 2 1
36 3. Lyssignaligren............... 1272 50 13 3 16 6 5 -
37 4. » rgul....ooiiiae 70 15 - - - 6 9 -
38 5. » rred............ ... 490 84 - - - 2 82 -
33 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 85 1 - - - - 1 -
40 7. Anden permanent regulering... 451 11 2 1 2 - 4 2
41 8. Midlertidig regulering......... 63 14 1 1 4 - 8 -
42 9. Ingen regulering.............. 15838 1422 377 92 375 109 251 83
C. Lokal hastighedsbegrensning
43 I 1040km/t.................. 114 9 - 1 3 2 3 -
44 2. 5060 » ...l 2248 189 36 10 48 21 55 9
45 3. 70-90 » ... 662 60 8 4 14 4 22 2
46 4. Ingen begrensning............ 16453 1349 349 82 333 96 288 75

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
de implicerede ferdselselementer som felge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
! For element nr. 1.
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m.v. 1974
—— = Lw- heraf — 4e—
Koll mellem |7 Koll mellem [2 > 1 Kol mellem
Iigeud kerande | kerende pd % kerende pd  |* o Koll. mellem Lobe
pé samme vej 77:]samme ve) med | 4 s {samme vey med 4 ligeud kerends .
m. modsat kurs 2%} samme kurs og .o R <. | modsat kurs og . -~ i kryds :
g u. svingning {2 :’&, med svingning :}f ﬁ:’;‘ - : med svingning
2 3 312 4 5
849 99 723 1361 359 158 664 132 1113 1058 39 1820 1
3 - 3 - - - - - 1 1 - 2 2
2 - 2 - - - - - 1 1 - 2 3
5 - 5 88 49 2 25 2 86 84 1 75 4
6 - 6 20 7 1 10 1 3 3 - 26 5
6 - 6 74 34 3 33 2 111 109 - 64 6
12 3 9 41 24 1 13 1 89 88 1 68 7
373 64 291 578 108 106 271 78 436 409 19 590 8
435 32 394 434 83 34 258 47 319 298 17 973 9
7 - 7 126 54 11 54 1 67 65 1 20 10
- - - 5 2 - - 1 2 1 - 80 11
1 - 1 13 2 2 5 1 10 9 1 406 12
5 - 5 181 87 1 83 1 348 341 2 125 13
- - - 2 - - 2 - 19 19 - 16 14
- - - 10 1 1 7 1 11 11 - 136 15
- - - - - - - - - - - 7 16
25 4 21 12 2 2 7 - 15 15 - 97 17
4 - 4 3 - - 2 1 1 1 - - 18
814 95 692 1135 265 152 558 127 707 661 36 953 19
11 - 11 3 1 - 2 - 4 4 - 6 20
83 6 74 212 44 34 109 17 181 169 7 186 21
36 7 29 81 25 19 25 9 63 60 2 40 22
719 86 609 1065 289 105 528 106 865 825 30 1588 23
1576 201 1326 1609 375 234 786 162 1464 1395 53 2689 24
10 - 10 - - - - - 2 2 - 2 25
7 - 7 - - - - - 2 2 - 2 26
9 - 9 102 58 2 31 2 116 110 4 108 27
10 - 10 23 8 1 12 1 9 9 - 34 28
15 - 15 77 35 4 34 2 149 147 — 92 29
29 8 21 47 25 1 17 2 137 135 2 84 30
790 144 613 775 139 172 342 99 602 569 24 891 31
699 49 634 529 105 48 306 56 417 392 22 1448 32
7 - 7 56 5 6 44 - 30 29 1 28 33
- - - 7 3 - 1 1 3 3 - 119 34
2 - 2 12 2 3 4 1 14 13 1 596 35
9 - 9 191 88 1 92 1 493 480 8 160 36
- - - 3 - - 3 - 21 21 - 22 37
- - - 9 2 1 5 1 26 26 - 202 38
- - - - - - - - - - - 17 39
43 9 34 14 2 3 7 - 19 19 - 138 40
6 — 6 3 — — 2 1 1 1 - 4 41
1516 192 1275 1370 278 226 672 157 887 832 44 1431 42
14 - 14 2 - - 2 - 4 4 - 10 43
145 6 136 250 44 44 135 19 213 199 10 258 44
74 18 56 99 24 32 30 10 98 92 5 48 45
1343 177 1120 1258 307 158 619 133 1149 1100 38 2373 46

afv

re er for

Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor
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Tabel VIIl. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituation, gade eller vejtype

(fortsat) Accidents and personal injuries by accident situations, type of road or street etc. (cont.)
I 2
Lobe , Kerende pd &
nr. hwar sin vej parksret
| med svingnmg F.;2 keratej m.v.

vl
6 610
I LUbeldialt..................... 1621 309 157 207 886 949 758 86
A. Gade- eller vejiype
2 1. Motorvej........ccovvvvnn... - - - - - 2 2 -
3 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 8 1 - 1 5 - - -
4 3. Anden strekn. m. midterrabat. . 38 8 5 5 19 25 22 1
5 4. Gade el. vej med ensrett. ferdsel 15 3 1 1 10 11 6 3
6 5. » » » » 4el fl. vognb.. 13 2 - 3 7 9 7 -
7 6. » » » » 3afm. vognb.. 19 7 1 2 9 4 3 -
8 7.  » » » iegvr.m. midterafstr. 399 58 28 66 223 312 248 28
9 8. » » » ievr.u. midterafstr. 787 153 97 94 416 574 460 52
10 9. Fra el. til ¢jend., port, mark,
Pplol..o..ooiiiiiilt, 342 77 25 35 197 12 10 2
B. Regulering'
11 I. Stoptavle ................. 40 4 1 7 27 - - -
12 2. V¥ -tavle og el. indmundingslinier = 464 79 29 58 292 1 - -
13 3. Lyssignal: gren............... 33 7 2 3 17 - - -
14 4. » tgul. ool 4 - - 1 3 1 - -
15 5. » tred.. ..ol 14 3 - 5 6 4 - -
16 6. Guit blinkl. i kryds el. v. fodg.felt - - - - - 1 - 1
17 7. Anden permanent regulering. .. 70 17 8 8 32 4 4 -
18 8. Midlertidig regulering......... 2 1 1 - - 2 2 -
19 9. Ingen regulering.............. 994 198 116 125 509 936 752 85
C. Lokal hastighedsbegrensning
20 I. 1040 km/ft.................. 7 1 1 2 3 2 2 -
21 2. 50-60 » ...........o... 146 32 13 24 71 167 141 11
22 3. 70-90 » ...l 35 9 1 5 16 23 19 -
23 4. Ingen begraensning............ 1433 267 142 176 796 757 596 75
24 II. Personskaderialt............. 1981 368 194 257 1082 1132 911 87
A. Gade- eller vejtype
25 I. Motorvej....oovvvenvunnnn... 1 - - - - 2 2 -
26 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 3 - - 1 2 - - -
27 3. Anden strekn. m. midterrabat. . 81 17 9 9 44 28 25 1
28 4, Gade el. vej med ensrett. ferdsel 9 4 1 - 4 13 7 3
29 5. » » » » 4el fl. vognb.. 32 4 - 4 22 12 10 -
30 6. » » » » 3afm. vognb.. 37 11 — 4 22 5 4 -
31 7.  » » » ievr.m. midterafstr. 606 93 47 92 344 387 313 28
32 8. » » » ievr. u. midterafstr. 961 180 113 119 513 671 538 53
33 9. Fra el. til ejend., port, mark,
Pplol......ooooiiiii, 251 59 24 28 131 14 12 2
B. Regulering
34 1. Stoptavle @ . ...........oottn 44 11 1 4 27 - - -
35 2. V-tavle og el. indmundingslinier 339 48 29 55 202 1 - -
36 3. Lyssignal: gren............... 39 5 4 5 22 1 - -
37 4, » H=( 11 SR 2 - - 1 1 - - -
38 5. I s D 24 5 - 3 15 4 - -
39 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt - - - - - 1 - 1
40 7. Anden permanent regulering. .. 67 13 6 8 35 6 6 -
41 8. Midlertidig regulering. ........ 5 3 2 - - 2 2 -
42 9. Ingen regulering.............. 1461 283 152 181 780 1117 903 86
C. Lokal hastighedsbegrensning
43 I. 1040km/t.................. 7 1 1 2 3 2 2 -
44 2. 5060 » ...l 192 33 15 42 94 195 164 11
45 3. 70-90 » ... 64 20 3 9 28 35 30 -
46 4. Ingen begrensning............ 1718 314 175 204 957 900 715 76

Noter og anmazrkning: se foregaende side.
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m.v, 1974
&3 N’ ¥

. SRS . Kotlision med »: ‘: s Lobi
Kodsongme. |4 Bt | it ¥ (' ¥ Al g

8 Il’ 810 l 9 o 011+012]021+022 \ ‘030 11
2412 550 199 419 720 61 230 3326 1864 1070 337 14 1
2 - - 1 - - 3 44 40 4 - 1 2
1 - - - 1 - - 9 1 7 1 - 3
111 58 3 7 35 - 9 124 76 26 18 1 4
42 12 2 5 13 1 1 31 18 7 5 - 5
86 53 4 6 18 - 7 41 22 3 13 1 6
100 67 1 11 14 - 7 33 18 4 10 — 7
913 251 70 129 298 8 81 1283 749 423 94 6 8
1092 108 115 256 333 47 117 1723 918 593 185 5 9
65 1 4 4 8 5 5 38 22 3 11 - 10
2 - - - 1 - - 11 4 1 6 - 11
9 1 - - 5 - - 32 6 2 24 1 12
266 239 1 4 22 - 16 63 13 - 48 1 13
14 13 - - 1 - - 2 1 - - - 14
63 55 - 2 4 - 2 12 6 - 5 1 15
64 61 1 1 1 - - 3 1 - 2 - 16
54 28 - 5 13 1 4 59 16 24 17 - 17
4 - - 1 — - 12 10 5 2 2 1 18
1936 153 197 406 673 60 196 3134 1812 1041 233 10 19
19 2 2 2 4 - 7 25 14 9 2 - 2
390 79 29 73 151 9 23 333 177 114 39 4 21
56 10 3 10 24 1 10 94 68 18 8 2 22
1947 459 165 334 541 51 190 2874 1605 929 288 8 23
2640 600 207 439 764 66 279 4475 2348 1644 424 25 24
2 - - 1 - - 3 70 60 10 - 1 25
1 - - - 1 - - 15 1 10 4 - 26
120 64 3 7 39 - 11 158 97 34 23 2 27
45 12 1 5 14 1 1 38 22 8 7 - 28
88 55 4 6 18 - 9 60 34 7 14 1 29
106 63 1 14 17 - 8 45 23 10 11 - 30
992 280 72 133 312 8 108 1788 961 685 124 7 31
1213 124 121 266 353 52 133 2255 1124 874 229 14 32
73 2 5 7 10 5 6 46 26 6 12 - 33
1 - - - - - - 16 7 1 8 - 34
4 1 - - 1 - - 39 6 3 30 1 35
237 219 1 2 15 - 21 70 15 - 53 1 36
5 5 - - - - - 2 1 - - - 37
123 107 - 4 10 - 3 13 7 - 5 2 38
63 60 1 1 1 - - 3 1 - 2 - 39
59 30 - 6 15 1 5 89 21 35 31 - 40
4 - - 1 - - 13 10 5 2 2 1 41
2144 178 205 425 722 65 237 4233 2285 1603 293 20 42
18 1 2 2 4 - 9 39 21 16 2 - 43
326 64 22 58 116 9 26 444 226 169 46 10 44
43 10 9 18 - 13 126 81 33 12 2 45
2253 525 181 370 626 57 231 3866 2020 1426 364 13 46
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Tabel IX.  Antal uheld fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1974

Accidents by accident situations, ribbon development etc.

—_— — I heraf:

Kol mellem E
Lobe Uheld T < reviciy
: I sammekul
0g U svingn
1-11 1
| Uheldialt....................... 14974 1279 335 93 297 98 260 81
2 A. Ingen eller kun spredt bebygg. 5330 477 120 33 163 31 88 8
3 Lokal hastighedsbegrensning. ... ..... 518 55 7 3 18 3 21 -
4 heraf 50 km/t................ 89 13 - 1 4 - 8 -
5 60 » ...l 158 18 2 1 5 3 6 -
6 70 » ool 68 6 2 1 3 - - -
Regulering'
7 Stoptavle @................... 72 3 - - - - 3 -
8 V -tavle og el. indmundingslinier. . 317 1 - - - - - 1
9 Lyssignal: gren................. 96 6 - 1 4 1 - -
10 » : gul .................. 3 1 - - - - 1 -
1 tred. .o 36 10 - - - - 10 -
12 Gult bhnklys i kryds el. v. fodg.felt 2 - - - - - - -
13 Anden permanent regulering. . ... 153 3 1 - 1 - 1 -
14 Midlertidig regulering. .......... 31 10 - 1 2 - 7 -
15 Ingen regulering................ 4620 443 119 31 156 30 66 7
16 B. Villakvart. og lav bebygg. i gvr. 5859 443 112 36 85 38 97 35
17 Lokal hastighedsbegrensning. ... ..... 1557 115 23 12 26 11 29 7
18 heraf 50 km/t. . .............. 533 36 7 4 8 3 8 2
19 60 » ...l 776 52 14 4 12 4 13 4
20 70 » i, 132 14 1 3 3 1 4 1
Regulering!
21 Stoptavle @ . . ................. 66 - - - - - - -
22 V -tavle og el. indmundingslinier. . 439 3 - - 1 - 1 1
23 Lyssignal: gren................. 424 9 4 - 3 1 1 -
24 » E 111 S 26 8 - - - 3 5 -
25 tred. . 109 25 - - - 1 24 -
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 29 - - - - - - -
27 Anden permanent regulering. .. .. 140 6 - 1 1 - 2 2
28 Midlertidig regulering........... 15 1 - - - - 1 -
29 Ingen regulering................ 4611 391 108 35 80 33 63 32
30 C. Kvarter med hej bebyggelse... 3785 359 103 24 49 29 75 38
31 Lokal hastighedsbegrensning. ... ... .. 387 43 12 1 6 7 11 4
32 heraf 50 km/t................ 150 16 6 1 3 1 3 1
33 60 » ...l 175 21 6 - 2 5 5 2
34 70 » i 36 5 - - 1 1 2 1
Regulering!
35 Stoptavle .. ..........oon.. 5 - - - - - - -
36 V -tavle og el. indmundingslinier. . 186 1 - - - - 1 -
37 Lyssignal: gren................. 565 32 9 2 7 3 5 -
38 » rgulo..ooiiaiis, 43 5 - - - 2 3 -
39 tred.. e 165 22 - - - - 22 -
40 Gult bhnklys i kryds el. v. fodg.felt 45 1 - - - - 1 -
41 Anden permanent regulering.. ... 57 1 1 - - - - -
42 Midlertidig regulering........... 4 - - - - - - -
43 Ingen regulering................ 2715 297 93 22 42 24 43 38

Anw, Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart fer uheldet og inden eventuel
elementer som folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
! For element nr. 1.
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— — heraf: _—
-1 Koil mellem §;
kerende pd
samme vej med
modsat kurs og
& med svingming §-4

4

Koll meltem
tigeud kerende |-
pd samme vej f.
m modsat kurs
og U svingning

3 Kot mellem
ligeud karende Lg:) °
i kryds :

et

849 99 723 1361 359 158 664 132 1113 1058 39 1820 1
530 69 444 368 36 79 199 42 220 208 9 480 2
52 7 45 46 5 16 19 5 41 40 1 36 3
8 1 7 8 - 4 4 - 6 6 - 4 4
8 - 8 13 2 4 6 - 12 11 1 11 5
6 - 6 10 2 2 4 2 6 6 - 76
- - - 4 1 - - 1 - - - 33 7
- - - 3 - 1 1 1 4 4 - 136 8
1 - 1 13 6 - 7 - 41 40 1 14 9
- - - - - - - - 1 1 - - 10

- - - 1 - - 1 - 3 3 - 15 11
- - - - - - - - - - - 112
17 4 13 9 1 2 6 - 5 5 - 49 13
2 - 2 3 - - 2 1 - - - - 14
510 65 428 335 28 76 182 39 166 155 8 232 15
237 24 205 640 152 61 347 60 498 470 18 827 16
68 5 60 214 49 34 105 19 152 142 5 152 17
33 3 28 65 13 6 38 6 49 47 1 44 18
25 1 23 97 18 17 50 9 72 67 2 92 19
8 1 7 30 11 7 8 3 17 16 1 9 20

- - - 1 1 - - - 2 1 - 43 21
- - - 8 1 1 4 - 2 2 - 190 22
1 - 1 83 37 - 44 1 150 146 1 55 23
- - - - - - - - 11 11 - 2 24
- - - 7 - 1 5 1 5 5 - 49 25
- - - - - - - - - - - 4 26
6 - 6 3 1 - 1 - 6 6 - 43 27
2 - 2 - - - - - 1 1 - - 28
228 24 196 538 112 59 293 58 321 298 17 441 29
82 6 74 353 171 18 118 30 395 380 12 513 30
10 1 9 36 16 3 12 2 55 51 3 4 31
5 1 4 14 7 - 6 1 18 16 1 12 32
4 - 4 15 4 3 5 1 24 22 2 23 33
- - - 4 3 - - - 10 10 - 4 34
- - - - - - - - - - - 4 35
1 - 1 2 1 - - - 4 3 1 80 36
3 - 3 85 44 1 32 - 157 155 - 56 37
- - - 2 - - 2 - 7 7 - 14 38
- - - 2 1 - 1 - 3 3 - 72 39
- - - - - - - - - - - 2 40
2 - 2 - - - - - 4 4 - 5 4;

— - - - - - - - - - - - 4
76 6 68 262 125 17 83 30 220 208 11 280 43

afvergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede frerdsels-
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Tabel IX.  Antal uheld fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1974

(fortsat) Accidents by accident situations, ribbon development etc. (cont.)
¥ ? heraf: —» [
ERNES SN RPN S E
Lobe Uheld Kerende pi | A & ::3: 457 3 l B 3 iw Kollision med} <2
or. hwersinvej | .} * & L parkeret | ?
med svingning 3 Tm‘ 43 ;@ 1 i@? » T 7 keretgj m.v. :
6 610 | 620 | 6% 4660 T 7 710
1 Uheldialt....................... 1621 309 157 207 886 949
2 A, Ingen eller kun spredt bebygg. 536 99 42 77 297 155 2
3 Lokal hastighedsbegrensning. ... .. ... 35 9 2 4 18 19 6 -
4 heraf 50 km/t................ 4 1 - - 3 3 3 -
5 60 » ...l 11 2 1 1 7 7 6 -
6 70 » i 9 3 - - 4 4 4 -
Regulering®
7 Stoptavlie .. ................. 25 3 - 6 16 - - -
8 V -tavle og el. indmundingslinier. . 157 30 11 25 90 1 - -
9 Lyssignal: gren................. 6 1 1 - 4 - - -
10 » rguliooooiiiiiiioLL L. - - - - - - - -
11 » crede..oooiii o 1 - - ~ 1 1 - -
12 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - -
13 Anden permanent regulering. . . .. 22 4 2 2 12 2 2 -
14 Midlertidig regulering........... 1 - 1 - - 1 1 -
15 Ingen regulering................ 324 61 27 44 174 150 9 2
16 B. Villakvart. og lav bebygg. i gvr. 770 144 80 97 415 520 22
17 Lokal hastighedsbegrensning. ... ..... 125 27 10 27 54 149 4
18 heraf 50 km/t................ 41 9 2 8 19 58 3
19 60 » ..., 67 16 7 15 27 78 1
20 70 » i 7 - - 2 4 8 -
Reguleringt
21 Stoptavle @ .. ................. 14 1 1 1 10 - - -
22 ¥ -tavle og el. indmundingslinier. . 219 35 14 26 140 - -~ -
23 Lyssignal: gren................. 15 3 - 2 7 - - -
24 » rguli..ooioioL, 1 - - - 1 1 - -
25 » S 4 4 1 - 2 1 1 - -
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - ~ ~ ~ - - -
27 Anden permanent regulering. .. .. 36 10 3 4 16 1 1 -
28 Midlertidig regulering........... 1 1 — - - 1 1 -
29 Ingen regulering................ 480 93 62 62 240 516 6 22
30 C. Kvarter med hgj bebyggelse. .. 315 66 35 33 174 274 62
31 Lokal hastighedsbegrensning......... 28 6 3 - 18 24 16 7
32 heraf 50 km/t................ 10 1 1 - 7 11 4 7
33 60 » ...l 13 3 2 - 8 10 9 -
34 70 » oiiiiiiiiiia, 2 1 - - 1 3 3 -
Regulering®
35 Stoptavle . .................. 1 - - — 1 - - -
36 V -tavle og el. indmundingslinier. . 88 14 4 7 62 - - -
37 Lyssignal: gren................. 12 3 1 1 6 - - -
38 » sgulooooiiiiiiiiia 3 - - 1 2 - - -
39 » tred. ..ol 9 2 - 3 4 2 - -
40 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt — - - - - 1 - 1
41 Anden permanent regulering. . ... 12 3 3 2 4 1 1 -
42 Midlertidig regulering. .......... - - - - — - - -
43 Ingen regulering................ 190 44 27 19 95 270 177 61

Noter og anmarkninger: se foregiende side.
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— k —r — heraf:
;,'ﬂl'l" Koltision med A Y ﬂ Leb
Kf?:l&li:;o:g::d . 1 | ger?sv:ér:::l:n , Singleuheld r v [ o sl[ﬁ;;l{vl;; :ne
8 810 9 o 0;|1+012 621*022 1

2412 550 230 3326 1864 1070 14 1
405 10 119 2036 1106 813 4 2
55 3 5 1 13 166 95 61 9 - 3
11 1 1 - - 32 15 16 - — 4
22 2 2 1 4 52 22 26 4 — 5
10 — 1 - 1 9 9 - - - 6
- - — — - — — 7 3 — 4 - 7

- - - - - — - 15 - 1 14 - 8

7 5 1 - 1 - 2 6 2 - 4 - 9

- - - - - — - 1 1 - — - 10

1 - - — — - 1 3 2 - 1 - 11

1 1 - - - - - - - - - - 12

11 1 — 2 3 - 2 33 8 18 6 - 13
2 - - - - - 6 6 3 2 - - 14
383 3 21 0 107 19 108 1965 1087 792 78 4 15
868 131 28 79 968 569 224 9 16
301 45 7 23 252 142 76 6 17
99 14 2 5 101 55 37 2 18
162 26 4 11 118 67 31 2 19
21 5 1 3 14 10 2 1 20
2 - - - 1 - - 4 1 1 2 - 21

3 - - - 1 - - 13 3 1 9 1 22
70 62 — - 8 - 5 35 9 — 26 1 23
3 3 - — - — - - - - - - 24

11 11 — - - - 1 5 2 - 3 1 25
23 21 1 — 1 - - 2 1 - 1 - 26
17 11 - 1 4 - 1 21 6 5 9 - 27

1 - - — - - 4 3 1 - 2 1 28
738 23 82 181 282 8 68 885 546 217 110 5 29
1139 409 94 4 32 322 189 33 68 1 30
109 43 5 22 2 4 34 22 4 7 - 31
50 19 3 14 1 2 12 8 — 4 - 32
46 17 2 5 1 1 18 10 4 3 - 33
7 3 - 2 - - 1 1 — - - 34

- — - - - - - - - - - - 35

6 - - 4 - - 4 3 - 1 - 36
189 172 - 4 13 - 9 22 2 - 18 - 37
11 10 - - 1 - - 1 - - - - 38
51 44 - 2 4 - - 4 2 — 1 - 39
40 39 — 1 - - - 1 — - 1 - 40
26 16 - 2 6 1 1 5 2 1 2 - 41

1 - ~ 1 - - 2 1 1 - — - 42
815 127 94 175 284 13 20 284 179 32 45 1 43




58

Tabel X.  Antal personskader fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1974
Personal injuries by accident situations, ribbon development etc.

—_— heraf:
1.1 i N “:g
Kotl mellem { . : i ; ) B o "'f“}
tabe Personskader TR iy ‘q Et‘[\ e ! K I : T g \;f
ticerccd IO L O O T B B
1-11 1 11 121 130 141 142 151
1 Personskaderialt............... 19477 1607 393 97 398 123 368 86
2 A, Ingen eller kun spredt bebygg. 7964 677 162 35 238 43 142 9
3 Lokal hastighedsbegrensning. ... ... .. 740 71 9 3 24 3 27 -
4 heraf 50 km/t................ 118 16 - 1 6 - 9 -
5 60 » ...l 216 25 3 1 8 3 8 -
6 70 » oiiiiiiian, 81 7 2 1 4 - - -
Regulering
7 Stoptavle @ ................... 111 6 - - - - 6 -
8 V -tavle og el. indmundingslinier. . 409 - - - - - - -
9 Lyssignal: gren................. 134 6 - 1 4 1 - -
10 » rgulo.oooooiiia L 6 1 - - - - 1 -
11 E 22 D 61 19 - - - - 19 -
12 Gult bhnklys i kryds el. v. fodg.felt 2 - - - - - - -
13 Anden permanent regulering. .. .. 218 4 1 - 1 - 2 -
14 Midlertidig regulering. .......... 36 12 - 1 4 - 7 -
15 Ingen regulering................ 6987 629 161 33 229 42 107 9
16 B. Villakvart, og lav bebygg. i gvr. 7173 526 124 36 105 47 131 36
17 Lokal hastighedsbegrensning. ... ... .. 1875 136 24 11 34 14 37 7
18 heraf 50 km/t................ 659 41 7 4 10 3 10 2
19 60 » ...l 915 62 15 3 18 6 15 4
20 70 » ool 164 19 1 3 3 1 7 1
Regulering
21 Stoptavle .. ............... .. 80 - - - - - - -
22 V -tavle og el. indmundingslinier. . 440 3 - - 1 - 1 1
23 Lyssignal: gren................. 502 10 4 - 3 2 1 -
24 » rgulo.oooiiooliioal, 29 9 - - - 4 5 -
25 N -« P 181 36 - - - 2 34 -
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 34 - - - - - - -
27 Anden permanent regulering. .. .. 164 6 - 1 1 - 2 2
28 Midlertidig regulering........... 22 1 - — - - 1 ~
29 Ingen regulering................ 5721 461 120 35 100 39 87 33
30 C. Kvarter med hgj bebyggelse... 4340 404 107 26 55 33 95 41
31 Lokal hastighedsbegrensning. . .. .. ... 409 51 11 1 7 10 16 4
32 heraf 50 km/t................ 156 18 5 1 4 1 5 1
33 60 » ...l 184 27 6 - 2 8 8 2
34 70 » oo 40 5 - - 1 1 2 1
Regulering
35 Stoptavle € ..........cooiin. 5 - - - - - - -
36 V -tavle og el. indmundingslinier. . 163 1 - - - - 1 -
37 Lyssignal: gren................. 636 34 9 2 9 3 4 -
38 » rgulooooiioiiiae, 35 5 - - - 2 3 -
39 » tred......o..ooiiill 248 29 - - - - 29 -
40 Gult bhnklys i kryds el. v. fodg.felt 49 1 - - - - 1 -
41 Anden permanent regulering. .. .. 69 1 1 - - - - -
42 Midlertidig regulering........... 5 1 1 - - - -
43 Ingen regulering................ 3130 332 96 24 46 28 57 41

Anm, Det understreges, at der med opdeling i uheldssituatiqner er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
elementer som folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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—_— — heraf: —_ ¥ heraf: —_— heraf: t—
Koti mellem § - Kolt mellem | . < | Kot metlem l ’
tigeud kerende l . l -{ kerende pd i ketende p3 : i l “ ] xoll meltem Lob:
p samme ve . | samme ve; med i 4\_ ' - * | samme vey med D "7 tigeud kerende e
m modsat kurs . T samme kurs 69 x R T . 1 modsat kursog « N : 1 kryds or.
ogu svinging i’ * B | med svingning T T T : - { med svingning b A’
2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5

1576 201 1326 1609 375 234 786 162 1464 1395 53 2689 1

1070 156 880 498 43 125 261 56 336 319 14 892 2
95 18 77 64 5 24 28 6 57 53 4 60 3
11 1 10 9 - 4 5 - 6 6 - 13 4
16 - 16 19 2 4 12 - 20 16 4 15 5

7 - 7 11 2 2 5 2 11 11 - 6 6

- - - 5 1 - 1 1 1 1 - 63 7

- - - 4 - 2 1 1 3 3 - 232 8

1 - 1 16 6 - 10 - 72 68 4 16 9

- - - - - - - - 2 2 - 2 10

- - - 1 - - 1 - 4 4 - 24 11

- - - - - - - - - - - 112
31 9 22 10 1 3 6 - 11 11 - 69 13
2 - 2 3 - - 2 1 - - - 1 14
1036 147 855 459 35 120 240 53 243 230 10 484 15
398 35 350 730 157 89 394 67 642 608 24 1135 16
128 5 120 246 46 47 125 21 188 176 8 203 17
66 3 61 80 13 11 48 6 49 47 1 71 18
43 1 41 108 17 20 57 11 89 85 2 114 19
17 1 16 32 10 10 8 3 30 29 1 11 20
- - - 2 2 - - - 2 2 - 51 21

- - - 6 1 1 3 - 5 5 - 259 22

2 - 2 83 35 - 46 1 210 203 4 71 23

- - - 1 - - 1 - 12 12 - 6 24

- - - 8 2 1 4 1 17 17 - 79 25

- - - - - - - - - - - 10 26
10 - 10 4 1 - 1 - 4 4 - 60 27
4 - 4 - - - - - 1 1 - 3 28
382 35 334 626 116 87 339 65 391 364 20 5% 29
108 10 9 381 175 20 131 39 486 468 15 662 30
10 1 9 41 17 5 14 2 70 66 3 53 31
5 1 4 14 7 - 6 1 21 19 1 18 32

4 - 4 20 5 5 7 1 28 26 2 27 33

- - - 4 3 - - - 14 14 - 2 34

- - - - - - - - - - - 5 35

2 - 2 2 1 - - - 6 5 1 105 36

6 - 6 92 47 1 36 - 211 209 - 73 37

- - - 2 - - 2 - 7 7 - 14 38

- - - - - - - - 5 5 - 99 39

- - - - - - - - - - - 6 40

2 - 2 - - - - - 4 4 - 9 41

- - - - - - - - - - - - 4
98 10 8 285 127 19 93 39 253 238 14 351 43

afvzrgemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede ferdsels-
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Tabel X.  Antal personskader fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1974

(fortsat) Personal injuries by accident situations, ribbon development etc. (cont.)
\Z heraf: — [0 heraf:
e e || S| e B 8
med svingneng \ T [ . : ? o T - Vet my. ' T . T
6 610 620 | 650 660 7 710 741
1 Personskaderialt............... 1981 368 194 257 1082 1132 911 87
2 A. Ingen eller kun spredt bebygg. 742 131 61 103 412 220 184 2
3 Lokal hastighedsbegrensning. ... ... .. 59 20 3 9 26 35 31 -
4 heraf 50 km/t................ 5 1 - - 4 3 3 -
5 60 » .....iiiiiia... 14 1 1 3 9 12 11 -
6 70 » oo, 14 8 - - 5 5 5 -
Regulering
7 Stoptavle € .....oovvininn 24 2 - 4 18 - - -
8 V -tavle og el. indmundingslinier. . 148 25 11 28 81 1 - -
9 Lyssignal: gren................. 8 1 3 - 4 - - -
10 » rgulo. ool - - - - - - - -
11 » rredeieiiiiie 6 - - - 6 1 - -
12 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - -
13 Anden permanent regulering. .. .. 24 1 1 3 15 3 3 -
14 Midlertidig regulering. . ......... 2 — 2 - — 1 1 -
15 Ingen regulering................ 530 102 44 68 288 214 180 2
16 B. Villakvart. og lav bebygg. i gvr. 889 166 88 118 479 603 520 22
17 Lokal hastighedsbegrensning. ... ... .. 174 30 13 44 77 171 149 3
18 heraf 50 km/t................ 47 9 3 11 20 67 55 2
19 60 » ...l 102 19 8 28 44 90 82 1
20 70 » i 11 - - 2 7 9 7 -
Regulering
21 Stoptavle .. ................. 20 9 1 - 9 - - -
22 V -tavle og el. indmundingslinier. . 149 19 12 22 94 - - -
23 Lyssignal: gren................. 14 2 - 2 7 1 - -
24 » : gul .................. 1 - - - 1 - - -
25 tred. .o 7 2 - 2 3 1 - -
26 Gult blmklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - -
27 Anden permanent regulering. . ... 30 8 2 3 16 2 2 -
28 Midlertidig regulering........... 3 3 - - - 1 1 -
29 Ingen regulering................ 665 123 73 89 349 598 517 22
30 C. Kvarter med hgj bebyggelse... 350 71 45 36 191 309 207 63
31 Lokal hastighedsbegrensning. ... ... .. 30 4 3 - 22 26 16 8
32 heraf 50 km/t. ............... 9 1 1 - 6 12 4 8
33 60 » ...l 15 2 2 - 11 11 9 -
34 70 » iiiiiiiiinnn, 4 1 - - 3 3 3 -
Regulering
35 Stoptavle @ .. ...........aL - - - - - - - -
36 V -tavle og el. indmundingslinier. . 42 4 6 5 27 - - -
37 Lyssignal: gren................. 17 2 1 3 11 - - -
38 » rgulo.iienia e 1 - - 1 - - - -
39 tred. .o 11 3 - 1 6 2 - -
40 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - 1 - 1
41 Anden permanent regulering. . . .. 13 4 3 2 4 1 1 -
42 Midlertidig regulering. .......... — - - - - - - -
43 Ingen regulering................ 266 58 35 24 143 305 206 62

Anmerkninger: se foregaende side.
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—_— k heraf: ——»% —_— heraf:

Kollision med ‘H'“T" %ﬂ

fodgazngere

—
—

“?

| Kollision med . - N
‘| drtasie | Singlecheld | . A I slljt‘:zpalx:(n Lgre
genstande m v . . . ) s

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012{021+022 030 1

2640 600 207 439 764 66 279 4475 2348 1644 424 25 1

468 12 22 52 118 20 159 2895 1478 1257 149 72
51 3 5 3 19 1 19 229 126 89 13 - 3
15 2 1 - 3 - - 40 18 21 - - 4
20 1 1 1 9 1 5 70 32 33 5 - 5

7 - 2 1 3 - 1 12 12 - - - 6
- - - - - - - 12 6 - 6 - 7
- - - - - - - 21 - 2 19 - 8
7 5 1 - 1 2 6 2 - 4 - 9
- - - - - - 1 1 - - - 10
2 1 - - - 1 3 2 - 1 - 11
1 1 - - - - - - - - - - 12
10 1 - 2 3 - 3 53 10 28 14 - 13
2 - - - - - 7 6 3 2 - - 14

446 4 21 50 114 20 146 2793 1454 1225 105 7 15

93 141 8 192 311 31 83 1214 668 337 196 17 16

248 36 16 49 97 5 25 344 179 125 39 12 17
85 13 7 13 35 2 5 142 74 57 11 6 18

130 18 8 30 49 3 13 160 8 54 22 4 19
13 5 - 3 5 - 3 19 12 4 3 - 20

1 - - - - - - 4 1 1 2 - 2
3 1 - - - - - 14 3 1 10 1 22
64 60 - - 4 7 39 11 - 28 12
- - - - - - - - - - - 2
23 20 - - 3 2 6 3 - 3 2 2
22 20 1 - 1 - - 2 1 - 1 - %
16 9 - 1 5 - 1 31 9 6 15 - 97
1 - - - - - 4 3 1 - 2 1 28
806 31 85 191 298 31 69 1115 639 329 135 12 29
1236 447 99 195 335 15 37 366 202 50 79 1 30
88 36 5 17 22 3 4 36 23 4 8 - 31
45 18 3 11 10 2 2 12 8 - 4 - 32
31 12 2 3 10 1 1 20 11 4 4 - 33
7 3 - 2 2 - - 1 1 - - - 34
- - - - - - - - - - - - 35
1 - - - 1 - - 4 3 - 1 - 36
166 154 - 2 10 . 12 25 2 - 2 - 37
5 5 - - - . - 1 - - - - 38
98 86 - 4 7 . - 4 2 - 1 - 39
0 39 - 1 - Z - 1 - - 1 - 40
33 20 - 3 7 1 1 5 2 1 2 - 4
1 - - 1 - - 2 1 1 - - -4
892 143 99 184 310 14 22 325 192 49 53 1 43




62

Tabel XI. Antal uheld fordelt efter antal implicerede fardselselementer og de implicerede
Accidents distributed by number of traffic units involved, and persons involved distributed by means of trans-
—_— —> heraf:
IKo“dTe”e? k LEENESE: T e
i Vet [phsarmevey |- : .
. m sammekurs § *
09 u svingn
1-11 1 141 142 151
1 A, Uheldialt................... 14974 1279 335 93 297 98 260 81
2 Med 1 ferdselselement impliceret 3547 . . . . . . .
3 » 2 ferdselselementer impl.... 10695 1100 326 90 261 79 178 77
4 » 3 eller fl. feerdselselem. impl. 732 179 9 3 36 19 82 4
5 B. Impl. ferdselselementer i alt. 27262 2787 680 189 639 225 633 166
6 Personbil..................... 13207 1193 170 68 265 127 395 79
7 Varebil. ...................... 1696 175 34 10 35 15 51 13
8 Lastbil'. .. ..........ooiiiaLt, 1723 287 77 12 58 28 86 3
9 Bus..........coviiiiiiin, 365 73 22 3 6 3 20 4
10 Motorcykel . .......... .. L. 1078 105 14 7 32 17 13 8
11 Knallert.................o0L. 4260 496 182 41 94 27 61 35
12 Cykel.........cooiieii.... 2309 449 181 45 146 8 5 24
13 Andet........ ... ... ..., 51 6 - 3 3 - - -
14 Fodgmnger.................... 2573 3 - - - - 2 -
15 C. Implicerede personerialt.... 32021 3137 701 192 722 273 801 172
16 Drebte.............oonn... 766 59 15 5 28 1 4 2
17 Alvorligt tilskadekomne......... 10197 761 219 59 188 45 140 43
18 Lettere tilskadekomne.......... 8514 787 159 33 182 77 224 41
19 Uskadte...................... 12544 1530 308 95 324 150 433 86
D. Implicerede personer efter
benyttet befordringsmiddel
20 1, Bil': Personer i alt. . . . .. 21359 2056 323 97 434 219 715 104
21 Drebte.......... 307 9 1 - 4 1 1 1
22 Tilskadekomne... 9383 687 79 12 154 81 297 19
23 Uskadte......... 11669 1360 243 85 276 137 417 84
24 2. Motorcykel: Personerialt...... 1319 126 17 9 38 19 17 9
25 Drabte.......... 47 1 - - 1 - - -
26 Tilskadekomne ... 1095 106 15 7 32 16 12 8
27 Uskadte......... 177 19 2 2 5 3 5 1
28 3. Knallert: Personer i alt. . . . .. 4399 494 180 40 96 27 62 35
29 Drebte.......... 116 19 5 2 6 - 3 1
30 Tilskadekomne... 3835 362 126 34 60 18 48 33
31 Uskadte......... 448 113 49 4 30 9 11 1
32 4. Cykel: Personer i alt. . .. .. 2331 452 181 43 151 8 5 24
33 Drebte.......... 107 30 9 3 17 - - -
34 Tilskadekomne... 2070 384 158 36 121 7 5 24
35 Uskadte......... 154 38 14 4 13 1 - -
36 5. Andet: Personer i alt. . . ... 46 6 - 3 3 - - -
37 Drabte.......... 1 - - - - - - -
38 Tilskadekomne. . . 13 6 - 3 3 - - -
39 Uskadte......... 32 - - - - - - -
40 6. Fodgenger: Personerialt...... 2567 3 - - - - 2 -
41 Drebte.......... 188 - - - - - - -
42 Tilskadekomne... 2315 3 - - - - 2 -
43 Uskadte......... 64 - - - - - - -

AnM, Uskadte omfatter ikke passagerer i keretajer uden tilskadekomne.

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.
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personer fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1974

port used

—— heraf; iy % heraf: — heraf: ?4—

Koil mellem Kol mellem Kol! mellem | ° l

higeud kerende l 1 karende pa . - "] kerende pd : Ty l < Kol mellem Leb
pa samme ve| samme vej med ] QX “ samme vej med o * | hgeud kerends obe
m modsat kurs T samme kurs 0§ . N T _ . | modsat kurs 0g § <+ - 1 kyds nr.
0g U SVIngmng med svingning T T T - . +{ med Svingning .) ’ 7

2 21 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5

849 99 723 1361 359 158 664 132 1113 1058 39 1820

740 57 673 1297 345 125 653 129 1074 1021 38 1723
100 42 50 64 14 33 11 3 39 37 1 97

1818 248 1503 2792 732 . 354 1340 267 2269 2156 80 3746
1090 147 906 1192 219 240 552 136 1265 1214 41 2274

(oo N F )N &)} B OON —

128 25 100 202 68 27 77 22 154 146 5 259
202 37 151 222 73 48 75 15 109 102 4 188
32 3 28 32 12 2 16 1 17 15 1 58
59 8 47 168 9 18 104 34 128 120 7 112 10
215 20 192 594 268 13 256 39 377 355 13 535 11
84 7 73 378 82 5 260 19 213 199 8 279 12
5 - 4 2 1 - - 1 - - - 32 13
3 1 2 2 - 1 - - 6 5 1 9 14
2451 325 2045 3103 740 469 1472 312 2768 2638 98 4818 15
100 11 84 56 9 2 39 4 32 31 81 16

829 107 694 748 147 95 397 83 661 626 25 1237 17
647 83 548 805 219 137 350 75 771 738 25 1371 18
875 124 719 1494 365 235 686 150 1304 1243 45 2129 19

2061 291 1700 1902 376 427 816 211 2010 1928 66 3801 20
79 8 67 4 - 2 1 1 14 14 - 51 21
1145 161 949 478 27 191 181 64 710 687 22 1696 22
837 122 684 1420 349 234 634 146 1286 1227 44 2054 23
68 8 56 204 10 23 128 38 154 144 9 136 24
7 1 5 1 - - 1 - 6 6 - 4 25
56 7 46 177 10 23 103 36 141 131 9 116 26
5 - 5 26 - - 24 2 7 7 - 16 27
230 19 208 611 271 13 266 42 385 362 14 557 28
11 1 10 19 6 - 10 2 7 7 - 13 29
193 16 174 561 255 12 238 39 370 348 13 527 30
26 2 24 31 10 1 18 1 8 7 1 17 31
85 7 74 382 82 5 262 20 213 199 8 284 32
3 1 2 32 3 - 27 1 5 4 - 12 33
76 6 67 334 73 5 225 19 205 193 8 259 34
6 - 5 16 6 - 10 - 3 2 - 13 35

5 - 5 2 1 - - 1 - - - 31 . 36

- - - - - - - - - - - 1 37

4 - 4 1 1 - - - - - - 1 38

1 - 1 1 - - - 1 - - - 29 39

2 - 2 2 - 1 - - 6 5 1 9 40

- - - - - - - - - - - 41

2 - 2 2 - 1 - - 6 5 1 9 42

- - - - - - - - - - - ~ 43

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afvergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede ferdsels-
elementer som folge af deres afvergemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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Tabel XI. Antal uheld fordelt efter antal implicerede feerdselselementer og de implicerede

(fortsat) Accidents distributed by number of traffic units involved, and persons involved distributed by means of trans-
e heraf: —» [0
: Wiy ok T :
e pd s21eA¥ bt dolision med)
e el S|
med svingning [} F- "4 ;:‘ 4 T £3 keretgj m.v. | 5.
6 E61 0 620 B 650 660 7

1 A. Uheldialt................... 1621 309 157 207 886 949 758 86

2 Med 1 ferdselselement impliceret . . . . . . . .

3 » 2 ferdselselementer impl.... 1576 299 156 200 863 904 726 80

4 » 3 eller fl. fierdselselem. impl. 45 10 1 7 23 45 32 6

5 B. Impl. ferdselselementer i alt. 3293 631 315 422 1796 1951 1554 178

6 Personbil..................... 1547 279 144 195 868 979 782 72

7 Varebil....................... 213 38 28 31 110 152 118 15

8 Lastbil*. .. .. ... ... ... ..., 224 44 28 31 109 267 237 5

9 Bus.........ocoiiiiiiiiii 31 7 7 5 11 15 15 -
10 Motorcykel. ............ ..., 138 13 7 26 87 38 30 1
11 Knallert............cocoven... 660 135 74 64 356 368 312 24
12 Cykel.........oooviiiiin.e. 475 115 27 68 252 119 49 61
13 Andet.......... ... ol 1 - - - 1 4 4 -
14 Fodgenger.................... 4 - - 2 2 9 7 -
15 C. Implicerede personerialt.... 3753 704 361 489 2046 1421 1067 178
16 Drabte.........covivievenenn. 61 8 7 14 31 28 18 4
17 Alvorligt tilskadekomne......... 1048 188 97 137 584 570 487 23
18 Lettere tilskadekomne.......... 872 172 90 106 467 534 406 60
19 Uskadte...................... 1772 336 167 232 964 289 156 91

D. Implicerede personer efter
benyttet befordringsmiddel

20 1. Bil': Personer i alt. . . ... 2416 427 248 321 1318 865 651 91
21 Drabte.......... 16 2 2 3 8 17 11 1
22 Tilskadekomne. . . 693 106 81 93 379 568 491 1
23 Uskadte......... 1707 319 165 225 931 280 149 89
24 2. Motorcykel: Personerialt...... 162 16 9 30 101 45 35 2
25 Drabte.......... 5 - - 1 4 1 1 -
26 Tilskadekomne. . . 139 12 9 26 88 42 33 1
27 Uskadte......... 18 4 - 3 9 2 1 1
28 3. Knallert: Personer i alt. .. ... 687 143 76 68 368 382 324 24
29 Drabte.......... 25 4 4 4 13 5 4 -
30 Tilskadekomne. . . 631 132 71 62 336 371 314 24
31 Uskadte......... 31 7 1 2 19 6 6 -
32 4. Cykel: Personer i alt. . .. .. 483 118 28 68 256 120 50 61
33 Drabte.......... 15 2 1 6 6 3 - 3
34 Tilskadekomne. . . 452 110 26 60 245 116 50 57
35 Uskadte......... 16 6 1 2 5 1 - 1
36 5. Andet: Personer talt. . . ... 1 - - - 1 - - -
37 Drabte.......... - - - - - - - -
38 Tilskadekomne. . . 1 - - - 1 - - -
39 Uskadte......... - - - - - - - -
40 6. Fodgeenger: Personerialt...... 4 - - 2 2 9 7 -
41 Drzbte.......... - - - - - 2 2 -
42 Tilskadekomne. . . 4 - - 2 2 7 5 -
43 Uskadte......... - - - - - - - -

Noter og anmerkninger: se foregdende side.
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port used (cont.)
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—_— k heraf: ——»% —_— heraf:
. <~H~E$ Nt Y b e e ““+ 4 Kollision med - o B 3 Leb
K‘ool‘lings::g::d . \ ‘ Rﬂ X T ) T T N ge:;{:a' nf;:q; , Singleuheld . r : ” [ \ vy( K sll-’(l;ﬂa‘l\:zln 2r.e
8 810 832 833 834 836 9 o 011+012|021+022 030 1

2412 550 199 419 720 61 230 3326 1864 1070 337 14 1
. . . . . . 221 3326 1864 1070 337 - 2
2254 511 181 409 697 57 8 . . . . 10 3
158 39 18 10 23 4 1 . 4 4
5001 1139 416 849 1465 126 240 3326 1864 1070 337 39 5
1596 359 155 292 517 32 114 1935 935 818 176 22 6
224 55 29 31 57 8 13 175 104 59 11 1 7
147 31 10 9 29 5 - 72 29 23 10 5 8
62 13 2 17 11 1 1 42 1 3 - 2 9
81 12 8 22 30 - 18 231 84 111 36 - 10
284 50 9 45 68 14 75 654 525 49 80 2 11
76 35 - 10 17 2 18 217 186 7 24 1 12

1 - - - 1 - - - - - - — 13
2530 584 203 423 735 64 1 6 14
4950 1124 406 848 1453 125 334 5246 2644 1986 502 40 15
188 23 13 27 83 5 8 152 67 73 11 1 16
1629 330 142 297 488 41 138 2562 1400 902 223 14 17
823 247 52 115 193 20 133 1761 881 669 190 10 18
2310 524 199 409 689 59 55 771 296 342 78 15 19
1992 450 187 349 606 46 217 4008 1787 1764 343 31 20
- - — - - - 5 112 50 58 3 — 21

44 3 2 9 8 1 161 3185 1472 1383 272 16 22
1948 447 185 340 598 45 51 711 265 323 68 15 23
920 12 9 25 32 — 22 312 107 159 46 — 24

1 - - — — - - 21 3 14 4 - 25

31 5 3 10 7 — 19 268 98 130 40 - 26
58 7 6 15 25 - 3 23 6 15 2 - 27
272 47 7 44 65 13 76 703 560 55 88 2 28
1 - - 1 - - 2 14 10 1 3 - 29

88 11 1 14 21 2 73 657 528 51 78 2 30
183 36 6 29 44 11 1 32 22 3 7 - 31
70 31 - 10 16 2 18 223 190 8 25 1 32

- - — - - - 1 5 4 - 1 1 33

14 3 - 1 4 1 17 213 183 7 23 - 34
56 28 - 9 12 1 - 5 3 1 1 - 35

1 - - - 1 - - — - - - - 36

- - - - — — - - — — - - 37

- - - - - - - - — — - - 38

1 - - — 1 - - — - - - - 39
2525 584 203 420 733 64 1 6 40
186 23 13 26 83 5 - - 41
2275 555 188 378 641 57 1 6 42
64 6 2 16 9 2 - - 43
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Tabel Xll. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og implicerede fardselselementer 1974

Accidents distributed by accident situations and number of traffic units involved

— - heraf:
Kol mellem a . ‘L l“) -
Lobe I alt Egesl;?nw::ed;e s ‘ Tt« " i \ ; T " I *\ K
nr. m sammekuss |- + S ,'f: A3 T e T
ogu svingn | B2 R N ari e
1-11 1 111 121 141
1 A. Uheldialt................... 14974 1279 335 93 297 93 260 81
B. Uheld med 1 eller 2 feerdsels~
elementer impliceret......... 14242 1100 326 90 261 79 178 77
3 Med biltimpliceret . ........... 12223 925 242 81 215 67 166 76
4 » motorcykel impliceret... ... 1015 86 12 7 25 14 10 8
5 » knallert impliceret......... 4005 398 149 40 77 19 44 35
6 » cykel impliceret........... 2169 387 167 41 117 8 4 24
7 » andet keretej impliceret. . . . 51 6 - 3 3 - - -
8 » fodganger impliceret. .. ... 2258 . . .
9 C. Uheld med kun ét ferdsels-
element impliceret........... 3547
Ferdselselement
10 Bilt... .. 2335
11 Motorcykel . ...... ... ... ... 249
12 Knallert........oovovienn.... 729
13 Cykel .....ooviiiiiiiin. 234
14 Andet keretgj. ................ -
15 D. Uheld med to faerdsels-
elementer impliceret......... 10695 1100 326 90 261 79 178 77
Ferdselselementkombination
16 Bil'-bil........cooiiiii. 3051 314 41 5 72 42 121 11
17 » —motorcykel . . ............. 594 72 9 5 19 13 9 8
18 » —knallert.................. 2710 253 77 34 40 8 33 34
19 » —cykel . ..ol 1644 281 115 34 82 4 3 23
20 » —andet keretgj . ............ 42 5 - 3 2 - - -
21 » —fodgaenger ................ 1847 . . .
22 Motorcykel-motorcykel......... 12 4 2 - - 1 1 -
23 » —knallert............ 44 3 - 1 2 - - -
24 » —cykel.............. 47 7 1 1 4 - - -
25 » —andet keretej. ...... - - - - - - - -
26 » —fodgenger.......... 69
27 Knallert-knallert.............. 114 61 30 1 8 7 10 -
28 » —cykel........... .. ... 132 80 42 4 26 4 1 1
29 »  —andet keretgj......... 8 1 - - 1 - - -
30 » —fodgenger............ 268 . .
31 Cykel-cykel................... 39 19 9 2 5 - - -
32 » —andet keretaj............ - - - - - - - -
33 » —fodganger.............. 73
34 Andet keretaj—andet korete;j. . . .. - - - - - - - -
35 » » —fodgenger........ 1
36 E. Uheld med flere end to
ferdselselementer implic... .. 732 179 9 3 36 19 82 4

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o. lign.
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—_— heraf: — heraf. —_— heraf: f «—

Kol metlem

-

Koll mellem Lebe

Koll mellem - | Kol mellem 7 l l

ligeud kerende l 1 ; kerende pd . . karende pd .

pa samme ve| | - “fsamme ve) med ] | samme vej med Iigeud kerende e
m modsat kurs K ° T samme kurs 09 r{ X ‘a K T modsatkurs og |+ } 1 koyds .

0gu svingning . med svingning med svingnng

—~J

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5

849 99 723 1361 359 158 664 132 1113 1058 39 1820 1

749 57 673 1297 345 125 653 129 1074 1021 38 1723 2
695 56 620 1233 336 123 605 124 1061 1008 38 1689 3
55 7 44 161 9 15 101 33 120 112 7 109 4
177 12 164 565 248 11 249 39 369 347 13 512 5
71 6 63 365 76 5 253 19 210 198 8 259 6
5 - 4 2 1 - - 1 - - - 32 7

. . . . . . . . . . . . 10

. . . . . . . . . . . . 11

. . . . . . . . . . . . 12

. . . . . . . . . . . . 13

. . . . . . . . . . . . 14

749 57 673 1297 345 125 653 129 1074 1021 38 1723 15

466 32 423 252 15 95 89 41 384 373 10 87 16
44 7 33 122 9 14 67 29 113 105 7 93 17
132 11 120 528 241 10 223 3 361 339 13 489 18
49 6 41 330 70 4 226 18 203 191 8 242 19
4 - 3 1 1 - - - - - - 28 20

. . . . . . . . . . . .21

- - - 3 - - 2 1 2 2 - 1 22

7 - 7 17 - - 15 2 3 3 - 7 23

4 - 4 19 - 1 17 | 2 2 - 8 24

- - - - - - - - - - - - 25

. . . . . . . . . . . . 2
24 1 23 8 3 1 4 - 1 1 - 5 27
13 - 13 11 4 - 7 - 4 4 - 7 28
1 - 1 1 - - - 1 - - - 4 29

. . . . . . . . . . . . 30

5 - 5 5 2 - - 1 1 - 2 31

- - - - - - - - - - - - 39

. . . . . . . . . . . . 33

- - - - - - - - - - - - 34

. . . . . . . . . . . . 35
100 42 50 64 14 33 11 3 39 37 1 97 36

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afvargemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tiilige situationer, hvor de implicerede
ferdselselementer som folge af deres afvergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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Tabel XIl. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og implicerede frdselselementer 1974

(fortsat) Accidents distributed by accident situations and number of traffic units involved (cont.)
{'f_ heraf: — [0 heraf:
Lobe . ,I](mnda X ‘ i*’% l E*‘?{% K:ll|s|kon
i [4 R e -
6 610 § 620 650 - 660 7
1 A. Uheldialt.............. 1621 309 157 207 886 949 758
2 B. Uheld med 1 eller 2 fardsels-
elementer impliceret.... 1576 299 156 200 863 904 726
3 Med bil! impliceret. ...... 1523 287 155 193 837 901 723
4 » motorcykel impliceret 133 12 7 25 86 33 27
5 » knallert impliceret.... 626 128 73 64 336 360 307
6 » cykel impliceret...... 458 110 27 67 243 110 47
7 » andet keretej implic.. . 1 - - - 1 4 4
8 » fodganger impliceret . . . . .
9 C. Uheld med kun ét faerd-'
selselement impliceret. .
Ferdselselement
10 Bill. ... ...
11 Motorcykel . .............
12 Knallert.................
13 Cykel...................
14 Andet keretej. ...........
15 D. Uheld med to feerdsels~
elementer impliceret.... 1576 299 156 200 863 904 726
Ferdselselementkombination
16 Bill-bil.................. 389 55 50 50 214 398 342
17 » —motorcykel .. ........ 118 9 7 23 77 32 26
18 » —knallert............. 588 121 72 60 315 358 305
19 » —cykel ... ..., 427 102 26 60 230 110 47
20 » —andet keretej........ 1 - - - 1 3 3
21 » —fodgaenger........... .
22 Motorcykel-motorcykel. . . . 1 - - - - 1 1
23 » ~knallert....... 7 1 - - 6 - -
24 » —cykel......... 7 2 - 2 3 - -
25 » —andet keretgj. . - - - - - - -
26 » —fodganger.....
27 Knallert-knallert. ........ 14 3 - - 7 1 1
28 » —cykel. ... ... 17 3 1 4 8 - -
29 »  —andet keretaj. . . . - - - - - 1 1
30 »  —fodgenger....... . . .
31 Cykel-cykel.............. 7 3 - 1 2 - -
32 » —andet keretej....... - - - - - - -
33 » —fodgenger.........
34 Andet keoretej—andet keoretej - - - - - - -
35 » » —fodgznger...
36 E. Uheld med flere end to
ferdselselem. impliceret 45 10 1 7 23 45 32

Note og anmerkning: Se foregiende side.
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. HH Kollision
i P " | st | e | 22
1 genstande m.v,
741 8 810 -9 0 11
86 2412 550 199 419 720 61 230 3326 14 1
80 2254 511 181 409 697 57 229 3326 10 2
80 1843 421 166 337 585 41 119 2224 10 3
1 69 12 6 19 29 - 18 231 - 4
22 268 44 9 43 65 14 75 654 1 5
55 73 34 - 10 17 2 18 217 1 6
- 1 - - - 1 - - - - 7
2254 511 181 409 697 57 1 3 8
221 3326 - 9
111 2224 - 10
18 231 - 11
75 654 - 12
17 217 - 13
- - - 14
80 2254 511 181 409 697 57 8 10 15
2 6 5 16
1 - - 17
22 - 1 18
55 1 1 19
- . . . . . . - - 20
1843 421 166 337 585 41 1 3 21
. - - 22
. - - 23
. - - 24
. . . . . - - 25
69 12 6 19 29 - - - 26
. - - 27
. - - 28
. . . . . . - - 29
268 44 9 43 65 14 - - 30
. - - 31
. . . . . - - 32
73 34 - 10 17 2 - - 33
. . - - 34
1 - - - 1 - - - 35
6 158 39 18 10 23 4 1 4 36
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Tabel Xlll. Antal ferere af knallerter og cykler impliceret i svingnings- eller krydsuheld fordelt
Moped and bicycle riders involved in traffic accidents in cross-roads

heraf: te—] T | herat
Implicerede |.J S 354 ‘m: o 5 ]
Implicerede farere 1 ; %{:ﬁt&é v lz i ;g lz Kolt mefiem  xarende o E
Knallertkarere forere svmglrlungs- *; r’ e W g W é( kl'lge:ge hver sin ve
1alt eiler . or o e med svingn! ‘
krydsuheld f* t R t 3?: E . 1’;}2 5%1 1 kryds ngnnog, T g
312 322 410° 4102 5 660

I. Impl. farere af knallerter... 4225 2163 268 255 103 252 534 659 355

A. l. Drebte................... 110 63 6 10 3 4 12 25 13
2. Alvorligt tilskadekomne... .. 2253 1167 100 138 64 120 310 383 215
3. Lettere tilskadekomne...... 1444 851 152 89 32 125 197 223 109
4. Uskadte.................. 418 82 10 18 4 3 15 28 18
B. Alder
1. 0-14&r.................. 153 92 4 11 8 3 21 39 13
2. I5» v, 756 437 49 45 13 52 92 163 90
3. 16 » covviiinias, 641 327 43 45 17 31 76 102 55
4. D 501 227 25 29 5 28 60 72 42
5. 18-24» ...l 683 312 40 27 12 48 88 85 51
6. 2564 » ..., 1120 539 79 55 34 72 137 138 70
7. 65 ar og derover........... 366 229 28 43 14 18 60 60 34
8. Uoplyst.....cooveiiin... 5 - - - - - - - -
C. Benyttelse af cykelsti
1. Pacykelsti................ 462 142 72 6 - 28 9 21 9
2. Til eller fra cykelsti ....... 322 294 137 34 7 47 35 31 14
3. Udenfor cykelsti,
cykelsti fandtes............ 109 45 4 14 7 6 6 5 3
4. Cykelsti fandtes ikke....... 3332 1682 55 201 89 171 484 602 329
D. Regulering for knallertkgrer
1. Stoptavle @.............. 30 27 2 - - - 15 10 7
2. V-tavle og el. indmundings-
linjer..........c.oovvnune, 247 236 - 3 - 3 115 114 66
3. Lyssignal: gren............ 264 217 60 36 26 55 22 10 4
4 » tgulooooaalal 16 10 - 1 1 2 6 - -
5 cred.. ..., 77 59 2 4 - 1 45 6 5
6. Gult bhnklys 1 kryds el. ved
fodgengerfelt.............. 9 2 — - - - 2 - -
7. Anden permanent regulering 78 57 2 2 1 3 20 29 16
8. Midlertidig regulering. ... .. 16 5 - 1 — 1 - 2 -
9. Ingen regulering........... 3488 1550 202 208 75 187 309 488 257
E. Bebyggelsesforhold
1. Ingen eller kun spredt
bebyggelse. . .............. 1058 448 22 67 18 28 90 197 113
2. Villaﬁvartcr ............... 860 434 43 54 26 26 122 150 78

3. Tet, ikke hojt bebygg kvarter 1139 637 75 90 30 8 145 178 96
4. Kvarter med hej bebyggelse. 1168 - 644 128 44 29 110 177 134 68

1 Tohjulet koretaj er element 1.
* Tohjulet koretgj er element 2.
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heraf te—| 7 heraf:
Implicerede g : &
Cvkdi implicerede f%rerel - :» . Kol:lgnealelyem Karende pa § @1
i TR (k) v P
krydsuheld %2 T ;H K 1 kryds % %
322 5 6 660
II. Implicerede forere af cykler 2298 1342 82 260 92 106 278 474 252
A. 1. Drabte.................0 105 63 3 27 2 2 11 15 6
2. Alvorligt tilskadekomne..... 1270 780 31 149 60 54 161 295 158
3. Lettere tilskadekomne. .. ... 777 457 42 75 29 50 94 151 85
4, Uskadte............ccvnn. 146 42 6 9 1 - 12 13 3
B. Alder
1. 0-6ar...............un. 79 62 - 7 1 - 13 39 20
2. T-14» .ol 766 483 15 103 40 18 100 183 94
3. 15-24 » ..oviiiii, 328 162 16 21 7 25 37 52 33
4, 2564 » ..ottt 815 433 43 77 24 52 88 137 68
5. 65 ar og derover........... 309 202 8 52 20 11 40 63 37
6. Uoplyst.................. 1 - - - - - - - -
C. Benyttelse af cykelsti
1. Picykelsti................ 181 43 11 8 1 8 5 10 6
2. Til eller fra cykelsti........ 134 121 23 28 4 19 19 27 9
3. Udenfor cykelsti,
cykelsti fandtes............ 37 25 - 4 — - 7 10 2
4. Cykelsti fandtes ikke....... 1946 1153 48 220 87 79 247 427 235
D. Regulering for cyklist
1. Stoptavle @ .............. 10 8 - 1 - - 4 2 2
2. V-tavle og el. indmundings-
hnder......ooovvvininnnnn, 150 149 2 1 1 - 66 78 49
3. Lyssignal: gren............ 189 159 25 43 28 40 12 7 2
4. »  csgule...ooooel 21 16 - 3 - 1 11 1 -
5. » cred............. 68 52 - 2 3 1 41 5 -
6. Gult blinklys i kryds el. ved
fodgengerfelt.............. 2 - - - - - - - -
7. Anden permanent regulering 39 30 - 2 1 1 10 15 5
8. Midlertidig regulering. ... .. 4 1 - 1 - - - - -
9. Ingen regulering........... 1815 927 55 207 59 63 134 366 194
E. Bebyggelsesforhold
1. Ingen eller kun spredt
bebyggelse. ............... 477 235 4 53 18 8 39 100 53
2. Villakvarter............... 510 328 11 66 15 17 69 136 67
3. Tet, ikke hajt bebygg.kvarter 588 371 23 81 27 34 60 133 71
4. Kvarter med hgj bebyggelse 723 408 44 60 32 47 110 105 61
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Tabel XIV. Antal implicerede fodgzengere fordelt efter uheldssituation, tilskadekomst m.v. samt

Pedestrians and pedestrian accidents distributed by accident situation, age group, traffic elements involved etc.

Lobe Kellision
ar. fod;:r?gere
1 I. Implicerede fodgzngereialt..... 2525 584 39 80 203 420
2 A.l. Drabte........................ 186 23 - 6 13 26
3 2. Alvorligt tilskadekomne.......... 1547 319 15 64 140 282
4 3. Lettere tilskadekomne........... 728 236 21 10 48 96
5 4. Uskadte....................... 64 6 3 - 2 16
B. Alder
6 I 0—2&r..........ooiiiiiia, 41 4 - 1 8 11
7 2. 3B e e 317 19 1 20 54 89
8 3. T-ld». ., 508 67 11 32 61 121
9 4. 1564 » ..., 1005 287 15 20 48 121
10 5. 65-7T4» .o 331 122 6 2 14 35
11 6. 75 arogderover................ 318 84 6 5 18 41
12 7. Uoplyst......c.oovviiin. .. 5 1 - - - 2
C. Regulering for fodgznger
13 1. Lyssignal: gren................. 232 215 - - 1 2
14 2. » gul .................. 4 4 - - - -
15 3. tred. ..o 117 103 - - - 4
16 4. Gult bhnklys 1 kryds eller ved
fodgengerfelt................... 59 57 - - 1 -
17 5. Anden regulering............... 65 30 - 1 - 7
18 6. Ingen regulering................ 2048 175 39 79 201 407
19 1L Fodgengeruheldialt............. 2412 550 39 80 199 419
20 A. 1. Fodgenger-bil................. 1975 453 12 76 182 344
21 2. » —motorcykel.......... 80 12 - - 8 21
22 3. » —knallert............. 281 50 23 4 9 44
23 4. » —cykel. ...l 75 35 4 - - 10
24 5. » —andet karetej........ 1 - - - - -
B. Bebyggelsesforhold
25 1. Ingen eller kun spredt bebyggelse 405 10 4 24 22 52
26 2. Villakvarter.................... 274 14 8 11 24 70
27 3. Tet, ikke hejt bebygget kvarter. . 594 117 8 24 59 112
28 4. Kvarter med hej bebyggelse.. .. .. 1139 409 19 21 94 185
C. Kryds m.v,
29 1. Kryds eller udkersel............. 783 433 1 11 18 70
30 2. Lige kerebane.................. 1520 108 38 66 177 340
31 3. Andet...........oiiiiiiiia, 109 9 - 3 4 9
D. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart.................. 1416 296 24 52 148 298
33 2. » , nedber eller tage........ 116 31 3 4 14 19
34 3. Tusmerke, klart................ 104 27 4 7 2 18
35 4, » , nedber eller tage...... 41 18 - - 2 2
36 5. Merke, klart................... 482 88 7 14 25 55
37 6. » , nedber eller tige......... 253 90 1 3 8 27
E. Gade- eller vejbelysning!
38 1. Belysning tendt................ 697 209 9 16 33 85
39 2. Ingen belysning eller ikke tendt. .. 183 14 3 8 4 17
F. Lokal hastighedsbegr®nsning
40 1. 2040 km/t.................... 19 2 1 1 2 2
41 2. 5060 » ...l 390 79 1 16 29 73
42 3. 7090 » ...l 56 10 2 - 3 10
43 4. Ingen begrensning.............. 1947 459 35 63 165 334

* Omfatter ikke uheld sket i dagslys.
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antal fodgengeruheld fordelt efter de implicerede elementers art, bebyggelsesforhold m.v.1974

733 125 64 92 13 8 37 15 - 1m 1
83 9 5 9 2 1 4 1 - 4 2
471 73 40 53 6 3 21 9 - 50 3
170 39 17 21 3 3 8 5 - 50 4
9 4 2 9 2 1 4 - - 6 5

9 2 5 - 1 - - - - - 6
92 1 36 - 1 - - - - 4 7
125 15 23 18 2 - 6 3 - 24 8
254 91 - 61 7 6 23 9 - 61 9
114 10 - 9 2 - 5 2 - 10 10
137 6 - 4 - 2 3 1 - 11 11
2 - - - - - - - - - 12
14 13
- 14
10 15

1 - - - - - - - - 16
14 8 1 2 - 1 - 1 - Y
694 117 63 90 13 7 37 14 - 110 18
720 109 61 82 9 6 35 13 - 88 19
605 93 45 60 6 6 22 7 - 62 20
30 1 - 1 1 - - 3 - 3 21
67 13 14 20 2 - 11 3 - 21 22
17 2 2 1 - - 2 - - 2 23
1 - - - - - - - - - 24
111 45 19 56 6 4 24 9 - 18 25
93 13 16 10 2 - 3 1 - 9 2
204 12 12 11 1 2 4 2 - 25 27
312 39 14 5 - - 4 1 - 36 28
201 14 7 4 - - 3 2 - 19 29
494 8l 46 74 7 6 30 6 - 45 30
25 14 8 4 2 - 2 5 - 24 31
383 47 57 24 2 - 15 7 - 63 32
34 4 2 2 - - - - - 2 33
27 8 1 4 1 - 2 1 - 2 34
15 1 1 1 - 1 - - - - 35
175 37 - 40 2 4 13 5 - 17 36
86 12 - 11 4 1 5 - - 4 37
254 39 2 16 4 2 6 4 - 18 38
49 19 - 40 3 4 14 2 - 5 39
4 1 - 2 - - 1 - - 3 40
151 5 9 9 1 1 4 1 - 10 4l
24 2 1 1 - 1 - 1 - 1 42
541 101 51 70 8 4 30 11 - 74 43
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Tabel XV. Antal singleuheld fordelt efter benyttet befordringsmiddel og forholdene pé uhelds-

Single-accidents by type of vehicle and circumstances at scene of accidents

I alt
Bilt
Lobe
Antal personskader Antal personskader
Antal Antal
uheld uheld
Talt Drzbte I alt Drzbte
1 A, Singleuheldialt................. 3326 4475 152 2224 3297 112
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebyggelse.... 2036 2895 114 1600 2414 95
3 2. Villakvarter.................o.u... 431 546 17 211 312 9
4 3. Tet, ikke hejt bebygget kvarter. .. ... 537 668 18 267 384 7
5 4. Kvarter med hej bebyggelse......... 322 366 3 146 187 1
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds............. 130 150 3 79 98 2
7 20 Tkryds. ..o 235 307 10 142 207 3
8 3. Yekryds. ..., 30 42 - 22 33 -
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel......... 28 33 3 11 14 -
10 5. Rundkersel....................... 11 13 - 6 8 —
11 6. Kurveellersving. ................. 1120 1704 74 942 1490 60
12 7. Ligekerebane..................... 1745 2192 62 1014 1433 47
13 8. Havne- eller sporterrezno.l.......... 27 34 - 8 14 -
D. Bakketop, bro m.v.
14 1. Pa eller ved bakketop.............. 132 191 7 104 161 6
15 2. Pa bro eller brorampe.............. 44 63 1 27 45 1
16 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel. . .. 5 8 - 2 5 -
17 4. Iviadukt............coovviin.... 11 16 3 7 10 3
18 5. Jernbaneoverskering............... 9 12 - 5 8 -
19 6. Ikke bakketop, brom.v............. 3125 4185 141 2079 3068 102
E. Bleest
20 1. Ingen blast eller sidevind af betydning
for uheldet........................ 3230 4346 150 2168 3212 112
21 2. Sterksidevind..................... 32 44 - 18 28 -
22 3. Sterk blaestievrigt................ 64 85 2 38 57 -
F. Fagre
23 1. Tertfore.........ccovvvvvennn... 2246 2970 103 1379 2040 74
24 2. Fugtigt, ikke glat fore.............. 738 1018 32 549 821 24
25 3. » ,pletvisglatfore............ 203 277 10 170 241 7
26 4. Sne,slud,islag.................... 130 200 6 119 187 6
27 5. Glat af andre arsager............... 9 10 1 7 8 1
G. Lys- og vejrforhold
28 1. Dagslys, klart..................... 1389 1779 59 835 1201 45
29 2. » , nedber eller tage........... 126 151 8 98 122 6
30 3. Tusmerke, klart................... 173 228 6 111 160 4
31 4. » , nedber eller tage......... 34 54 2 29 49 2
32 5. Meorke, klart...................... 1365 1905 68 956 1456 48
33 6. » , nedber eller tage............ 239 358 9 195 309 7
H. Gade- eller vejtype
34 1. Motorvej....ooovevieeenennnnnnnn. 44 70 3 38 62 3
35 2. Til- eller frakersel ved motorvej. ... .. 9 15 - 7 13 -
36 3. Anden strekning med midterrabat. . . 124 158 5 90 124 5
37 4. Ensrettet ferdsel i evrigt............ 31 38 1 17 24 1
38 5. Fire eller flere vognbaner i evrigt. . .. 41 60 1 28 47 1
39 6. Tre afmarkede vognbaner.......... 33 45 4 19 31 3
40 7. Strazkning i evrigt med midterafstribn. 1283 1788 63 970 1446 49
41 8. Strekningi evrigt uden midterafstribn. 1723 2255 73 1041 1531 48
42 9. Fra eller til ejendom, port, mark,
Ppladsmm....................... 38 46 2 14 19 2
1. Lokal hastighedsbegrznsning
43 1. Ingen lokal hastighedsbegrensning... 2874 3866 138 1923 2855 105
44 2. Med lokal hastighedsbegransning. ... 452 609 14 301 442 7

! Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign.



stedet 1974

Heraf:

Motorcykel

Knallert

Cykel

Antal personskader

Antal personskader

Antal personskader

Labe

Antal Antal Antal
uheld uheld uheld
I alt Drabte I alt Drabte I alt Drabte

231 289 21 654 671 14 217 218 5 1
130 167 13 237 245 5 69 69 1 2
27 34 2 137 144 5 56 56 1 3
47 58 6 170 172 4 53 54 1 4
27 30 - 110 110 - 39 39 2 5
12 12 - 27 28 1 12 12 - 6
25 32 4 53 53 2 15 15 1 7

1 2 - 5 5 - 2 2 - 8

4 5 2 8 9 - 5 5 1 9

2 2 - 3 3 - — — - 10
115 149 13 55 57 1 8 8 - 11
71 86 2 490 502 10 170 171 3 12

1 1 - 13 14 - 5 5 - 13

5 7 1 12 12 - 11 11 - 14

3 4 - 10 10 - 4 4 - 15

- - - 2 2 - 1 1 - 16

2 4 - 1 1 - 1 1 - 17

- - - 3 3 - 1 1 - 18
221 274 20 626 643 14 199 200 5 19
223 278 21 637 653 13 202 203 4 20
4 5 - 6 7 - 4 4 - 21

4 6 - 11 11 1 11 11 1 22
176 224 16 512 526 11 179 180 2 23
41 46 4 119 122 2 29 29 2 24
9 12 1 18 18 1 6 6 1 25

3 5 - 5 5 - 3 3 - 2

2 2 - - - - - - - 27
99 118 5 300 304 7 155 156 2 28
7 8 1 13 13 - 8 8 1 29
13 17 1 38 40 1 11 11 - 30
- - - 4 4 - 1 1 - 31
99 129 13 270 280 5 40 40 2 32
13 17 1 29 30 1 2 2 - 33
4 6 - 1 1 - 1 1 - 34

2 2 - - — - - - - 35

9 9 - 19 19 - 6 6 - 36

3 3 - 5 5 - 6 6 - 37

1 1 - 9 9 - 3 3 - 38

1 1 - 11 11 1 2 2 - 39
90 115 12 169 172 2 54 55 - 40
119 149 9 422 434 11 141 141 5 41
2 3 - 18 20 - 4 4 - 42
188 235 17 570 582 13 193 194 3 43
43 54 4 84 89 1 24 24 2 44
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Tabel XVI. Forere af motorksretojer fordelt efter alder, forerbevisets udstedelse m.v. 1974
Drivers and riders of motor vehicles distributed by age, date of issue of driver’s licence, etc.

Forerens alder
Labe Lah
’ -19 20-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 | 75-98 | Uopl

1 A. Antal implicerede fgrere... 17008 1761 3141 4685 2648 2125 1691 762 177 18

2 Drabte..................... 235 41 43 45 26 22 25 24 9 -

3 Alvorligt tilskadekomne....... 2086 511 696 720 366 264 246 148 34 1

4 Lettere tilskadekomne........ 3038 454 660 779 398 316 263 134 33 1

5 Uskadte. ...........oovven.. 10749 755 1742 3141 1858 1523 1157 456 101 16

B. Fordelt efter benyttet befordringsmiddel

6 Almindelig personbil i alt.. 12047 1190 2103 3280 1878 1502 1265 651 169 9

7 Drebte.......covvvieeninnn, 168 21 29 33 19 17 21 20 8 -

8 Alvorligt tilskadekomne....... 2142 297 431 565 290 209 191 126 33 -

9 Lettere tilskadekomne........ 2290 303 452 600 310 259 216 118 31 1
10 Uskadte...........covvunnn. 7447 569 1191 2082 1259 1017 837 387 97 8
11 Udlejningsbil i alt.......... 19 2 4 8 1 2 2 - - -
12 Drabte.........c.covvunvn. - - - - - - - - - -
13 Alvorligt tilskadekomne. .... .. 5 - 1 2 1 1 - - - -
14 Lettere tilskadekomne. ....... 4 1 1 2 - - - - - -
15 Uskadte...........covven.. 10 1 2 4 - 1 2 - - -
16 Droske eller hyrevogn i alt. 466 1 45 180 87 93 50 9 - 1
17 Drabte...........covvn.... - - - - - - - - - -
18 Alvorligt tilskadekomne. ...... 20 - - 6 1 8 4 1 - -
19 Lettere tilskadekomne. ....... 29 - 2 14 5 3 4 1 - -
20 Uskadte............ccovvnt. 417 1 43 160 81 82 42 7 - 1
21 Busialt................... 353 - 17 89 89 91 56 8 - 3
22 Draebte............covnn ... - - - - - - - - - -
23 Alvorligt tilskadekomne....... 5 - 1 1 1 1 1 - - -
24 Lettere tilskadekomne........ 8 - - 2 3 1 2 - - -
25 Uskadte..........coovvnun.. 340 - 16 86 85 89 53 8 - 3
26 Varebil'ialt............... 1592 114 310 488 257 201 172 44 3 3
27 Drabte.........coovvvnvnn.. 16 2 1 6 4 1 1 1 - -
28 Alvorligt tilskadekomne....... 223 26 46 64 29 26 23 7 1 1
29 Lettere tilskadekomne........ 266 27 58 77 42 25 29 8 - -
30 Uskadte.................... 1087 59 205 341 182 149 119 28 2 2
31 Lastbil?ialt............... 1282 55 225 452 253 176 100 21 - -
32 Drebte.........cocovvvnnn.. 5 - 1 2 - 2 - - - -
33 Alvorligt tilskadekomne....... 64 4 10 17 13 4 12 4 - -
34 Lettere tilskadekomne........ 76 8 15 21 15 12 4 1 - -
35 Uskadte............ccouunt. 1137 43 199 412 225 158 84 16 - -
36 Traktor, motorredskabialt 179 29 29 30 28 27 24 9 2 1
37 Draebte............c.cu... 4 - - - 1 - 2 - 1 -
38 Alvorligt tilskadekomne....... 10 1 1 2 4 1 1 - - -
39 Lettere tilskadekomne........ 12 2 2 2 - 3 3 - - -
40 Uskadte..........coovvuun.. 153 26 26 26 23 23 18 9 1 1
41 Motorcykelialt........... 1070 370 408 158 55 33 22 20 3 1
42 Drebte.........coovvivinnn. 42 18 12 4 2 2 1 3 - -
43 Alvorligt tilskadekomne. .. .... 517 183 206 63 27 14 14 10 - -
44 Lettere tilskadekomne........ 353 113 130 61 23 13 5 6 2 -
45 Uskadte.........covvvnnnn.. 158 56 60 30 3 4 2 1 1 1

11Indtil 3500 kg totalvagt.

13500 kg totalvaegt og derover.
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Forerbevis Sygdom m. v. Spirituspavirkning Ejerforhold
d;

Mang. | Nedsat| pge. i | e | R P Eget | Lint | gy |Lobe

I I lende Orl8° | pefin- | Tret- | ge om-| ge om- virket i erer ¢ er let or.

under over forer- hed, |4 de, | hed | sten- stzn- under vicket | arbejds. lejet kere-
1ar 14r bevis syn o ’ dig- dig- 0.5 ialt givers kﬂrg- taj
m.v. heder heder N I’" koretoj toj

1700 14735 522 67 51 31 51 16808 15022 1986 16044 852 112 1
31 179 23 4 9 - 4 218 154 81 216 15 4 2
427 2353 202 26 23 15 22 2900 2093 893 2735 196 55 3
424 2461 150 13 15 16 16 2978 2456 582 2852 156 30 4
818 9742 147 24 4 - 9 10712 10319 430 10241 485 23 5
1203 10517 327 56 39 30 40 11882 10468 1579 11384 580 83 6
17 142 9 4 6 - 2 156 114 54 156 9 3 7
256 1771 115 22 18 15 18 2069 1447 695 1957 145 40 8
296 1893 101 11 12 15 12 2240 1803 487 2154 113 23 9
634 6711 102 19 3 - 8 7417 7104 343 7117 313 17 10
- 16 3 - - - - 19 10 9 7 12 - 11
- - - - - - - - - - - - - 12
- 4 1 - - - - 5 1 4 2 3 - 13
- 3 1 - - - - 4 2 2 1 3 - 14
- 9 1 - - - - 10 7 3 4 6 - 15
11 454 1 - 1 - 1 464 459 7 446 19 1 16
- - - - - - - - - - - - - 17
- 20 - - 1 - 1 18 19 1 20 - - 18
- 29 - - - - - 29 26 3 26 2 1 19
11 405 1 - - - - 417 414 3 400 17 - 20
9 343 1 - 1 - - 352 351 2 336 17 - 21
- - - - - - - - - - - - - 22
1 4 - - - - - 5 5 - 5 - - 23
- 8 I 7 8 - 8 _ - %
8 331 1 - 2 — - 340 338 2 323 17 - 25
124 1435 33 6 7 - 3 1576 1439 153 1476 108 8 26
2 12 2 - 2 - - 14 12 4 13 2 1 27
24 187 12 2 3 - 1 217 154 69 199 22 2 28
24 230 12 1 2 - 1 262 226 40 242 22 2 29
74 1006 7 3 - - 1 1083 1047 40 1022 62 3 30
47 1224 11 2 2 1 - 1277 1227 55 1214 62 6 31
- 5 - - - - - 5 4 1 4 1 - 32
2 60 2 1 1 - - 62 49 15 60 2 2 33
6 67 3 - - 1 - 75 62 14 74 1 1 34
39 1092 6 1 1 - - 1135 1112 25 1076 58 3 35
9 106 13 - 1 - - 178 175 4 169 10 - 36
- 2 - - 1 - - 3 4 - 4 - - 37
- 5 1 - - - - 10 10 - 8 2 - 38
1 5 3 - - - - 12 11 1 11 1 - 39
8 94 9 - - - - 153 150 3 146 7 - 40
297 640 133 3 - - 7 1060 893 177 1012 44 14 41
12 18 12 - - - 2 40 20 22 39 3 - 42
144 302 71 1 - - 2 514 408 109 484 22 11 43
97 226 30 1 - - 3 349 318 35 336 14 3 44
44 94 20 1 - - - 157 147 11 153 5 - 45
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Tabel XVIl. Antal uheld med spirituspéavirkede forere og fodgengere impliceret fordelt efter

Accidents involving drivers, riders and pedestrians tested for sobriety, distributed by accident situations

— — heraf: —>¢—| heraf: | =3 | heraf:
Koll meltem § . bt i 5 § ! meltem | < ilem g3
e el § 1oL TN TR mal] | e ‘e
o 1alt p4 samme vejf - -, 1 b K . | pd samme vej| § %> | samme ve| m o
. m sammekurs o 44 T vl T Jm modsatkurs f. T ¢ {sammekurs og} .., W m%
0g U svingn "g kY ' + 1 ogu svingn 35 ¥ | med svingn v{‘\ T , i
1-10 1 m 130 142 2 240 3 322
1 I Impliceredeialt......... 5245 436 91 167 113 667 593 204 86
2 1. Drebte. ............... 223 11 - 7 2 39 32 6 6
3 2. Alvorligt tilskadekomne.. 2189 122 33 52 18 237 206 50 23
4 3. Lettere tilskadekomne.... 1507 114 16 44 40 173 159 53 17
5 4, Uskadte............... 1326 189 42 64 53 218 196 95 40
6 II. Uheldialt............... 2801 169 44 60 35 220 198 83 40
A. Ugedag
7 . Sendag................ 493 10 2 2 5 47 40 11 6
8 2. Mandag............... 231 18 5 7 5 20 18 2 2
9 3. Tirsdag................ 223 14 3 5 3 20 17 4 2
10 4. Onsdag................ 252 26 9 6 6 16 15 12 9
11 5. Torsdag............... 333 33 8 13 3 28 24 13 5
12 6. Fredag................ 588 35 8 15 7 44 41 19 6
13 7. Lerdag . ............... 681 33 9 12 6 45 43 22 10
B. Tidspunkt
14 1.00-01................ 225 9 1 5 2 17 16 1 -
15 2.01-02............. 0. 214 6 1 1 1 19 19 1 1
16 3.02-03................ 203 6 1 2 2 5 5 4 2
17 4. 03-04................ 117 3 - - 2 2 2 - -
18 5.04-05................ 77 2 - - 2 4 4 - -
19 6.05-06................ 58 - - - - - - - -
20 7.06-07................ 30 - - - - 3 3 - -
21 8.07-08................ 18 2 - 2 - 1 1 - -
22 9.0809................ 9 - - - - 1 1 - -
23 10. 09-10................ 10 - - - - 1 - 1 1
24 11 10-11. ...ttt 12 2 - 2 - 2 2 - -
25 12 11-12. ..o 17 1 1 - - 2 2 1 —
26 13. 12-13. .. ... .ot s 32 3 1 1 - 6 5 3 2
27 14. 13-14................ 51 8 2 1 2 6 5 3 2
28 15. 14-15................ 78 6 3 1 2 11 7 3 2
29 16. 15-16................ 115 12 4 4 1 5 2 3 2
30 17. 16-17. .. coovvvient .. 176 15 8 3 1 16 15 9 5
31 18. 17-18................ 215 18 5 6 3 25 22 13 4
32 19. 18-19................ 202 18 6 3 7 22 20 10 3
33 20. 19-20................ 173 10 1 7 1 15 15 10 4
34 21.20-21......... .. ..., 152 6 1 2 2 17 15 5 4
35 22. 2122 .. ... 177 11 - 6 2 15 13 2 2
36 23.22-23....... ...l 201 13 4 5 3 13 13 3 1
37 24. 23-24......... . ... 239 18 5 9 2 12 11 11 5
C. Reguleringt
38 1. Stoptavle.............. 9 - - - - - - - -
39 2. Indmundingslinie®....... 72 - - - - - - - -
40 3. Lyssignal: gren......... 92 5 2 2 1 - - 6 5
41 4. » cred.......... 60 12 - - 11 - - 1 1
42 5. Anden regulering....... 68 2 - 1 1 9 7 - -
43 6. Ingen regulering........ 2500 150 42 57 22 211 191 76 34
44 III.Uheld med fast genstand?
impliceretialt.......... 875 11 3 1 4 10 9 3 2
45 1. Vejtrae. . ......oovn 175 7 2 1 2 5 5 - -
46 2. Autovern.............. 51 2 - - 2 3 3 1 1
47 3. Lysmastm.v............ 457 1 - - - - - 2 1
48 4, Andet................. 192 1 1 - - 2 1 - -

Anm. Uskadte omfatter ikke passagerer i karetgjer uden tilskadekomne.
1 For element med spirituspavirket forer.

* Evt. i forbindelse med hovedvejsskilt.

* Udenfor kerebanen.
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b ‘—[ heraf: | $+— FF | L heraf: |— k heraf: —ll s
oll mettem |4 "R Y B 2y %f
karende pi 5 Kallision 1y onde pa | Kollision med :{ K 3 e Mewpg Kollision ot s b :
e Y b P | ot | B ,?:r"':d'm 3 1 i T e g | Snolbelgf 3 ’7 { (' e
ug?n . ' kryds ed sving gretd) my ,§ T ?: odgengere :; ;. g z}f}} stande m v x : ; - ,‘ §
4 5 6 7 710 8 833 834 9 10 011+012;021+0221 030
161 276 235 404 345 461 65 149 58 2343 1134 955 254 1
6 8 10 13 8 37 2 14 1 92 37 50 5 2
45 83 85 188 164 141 19 48 30 1208 636 458 114 3
44 73 34 148 129 78 14 19 21 769 357 311 101 4
66 112 106 55 44 205 30 68 6 274 104 136 34 5
62 58 106 98 279 244 222 33 74 36 1526 819 536 171 6
9 8 9 15 44 38 30 4 12 10 308 151 119 38 7
8 8 13 5 26 23 23 3 8 4 112 73 30 9 8
6 6 12 11 22 20 26 4 12 6 102 56 31 15 9
7 6 13 13 21 20 22 3 7 2 120 62 41 17 10
6 6 16 8 35 30 23 3 7 6 165 95 52 18 11
17 15 27 27 64 56 42 4 14 4 309 173 103 33 12
9 9 16 19 67 57 56 12 14 4 410 209 160 41 13
5 5 3 7 27 22 13 2 5 2 141 69 55 17 14
2 2 4 2 22 20 16 2 6 4 138 68 53 17 15
2 2 3 4 18 15 10 - 3 4 147 69 55 23 16
1 1 5 2 13 12 7 - - - 84 50 28 6 17
- - 1 1 5 5 - - - 3 61 30 27 4 18
1 1 - 1 6 5 1 - 1 2 47 23 19 5 19
- - 3 1 3 3 - - - - 20 10 8 2 20
- - 2 - 1 1 3 2 1 - 9 6 3 - 21
- - 1 - 1 1 1 - - - 5 3 1 1 22
- - 1 - 1 - - - - - 6 3 2 1 23
1 1 1 - 1 1 1 1 - - 4 2 1 1 24
1 1 - 1 1 1 5 - 1 - 5 3 2 - 25
1 1 1 - - - 2 - 1 1 15 9 6 - 26
2 1 1 3 5 5 6 - 3 - 17 13 4 - 27
2 2 4 5 2 - 4 2 1 - 41 21 14 6 28
2 2 6 10 4 4 14 2 3 - 59 35 21 3 29
9 9 11 13 15 14 18 2 4 2 68 39 19 10 30
6 6 16 10 18 18 24 3 12 1 84 44 32 8§ 31
6 5 11 8 18 16 19 3 7 5 85 47 29 9 32
9 8 7 8 20 18 25 4 11 3 66 35 21 10 33
2 2 3 2 14 13 14 3 5 4 85 49 31 5 34
6 5 4 2 34 29 6 - 1 2 95 61 22 12 35
2 2 9 8 24 19 18 3 4 1 110 69 28 13 36
2 2 9 10 26 22 15 4 5 2 134 61 55 18 37
- - 4 1 - - - - - - 4 1 2 38
1 1 27 30 - - - - - - 14 3 2 9 39
23 23 3 6 - - 11 1 2 7 31 8 - 23 40
- -2 3 - - 17 - 3 1 4 1 - 3 a4
- - 8 4 1 1 9 1 Z 5 30 8 10 12 42
38 34 42 54 278 243 185 31 69 23 1443 798 523 122 43
2 2 6 2 16 12 9 - - 4 812 391 306 115 44
2 2 1 1 1 1 8 - - - 150 69 69 12 45
- - - 1 - - - - - - 44 24 16 4 46
- - 3 - 7 6 - - - 3 441 221 154 66 47
- - 2 - 8 5 1 - - 1 177 77 67 33 48
ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel

afvergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede feerdsels-
elementer som folge af deres afvargemansovre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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Tabel XVIIl. De i fardselsuheld implicerede spiritusprovede forere af biler og motorcykler
Drivers and riders of motor cars and motorcycles involved in traffic accidents and tested for sobriety, distri-

Farerens alder

- Lalt
-19 20-24 25-34 35-44
1 A. Implicerede fgrereialt.................. 16829 1732 3112 4655 2620
2 B. Spiritusprevede? farereialt.............. 2612 474 721 737 317
3 1. Tkke pavirket.........oovviiiiiininn., 630 103 147 142 71
4 2. Pavirketialt.....cooiviiinininennnnne. 1982 371 574 595 246
5 0,50-0,99 %/pg. e et 402 122 143 81 32
6 1,001,499 0. oo vee e 721 157 217 200 69
7 1,50 %/y Og derover..................... 714 64 176 273 125
8 Uoplyst®. . oovvie e 145 28 38 41 20
9 C. Pravede personbilfarereialt............. 2024 356 553 594 244
10 1. Tkke pavirket. ......covviiiviinnnniennns 436 79 95 98 46
11 2. Pavirketialt.......ooviiiiinnnann.. 1588 277 458 496 198
12 0,50-0,99 000 e veeee i 315 96 114 62 24
13 1,00-1,49 %00 oo ee e 583 120 170 172 57
14 1,500/, 0og derover. ..............o.... 581 43 146 231 101
15 Uoplyst®. ....ovvviii i 109 18 28 31 16
16 D. Pragvede bus- og hyrevognsfgrereialt..... 38 - 2 15 6
17 1. Tkke pavirket.......ccoveunnninnnnnnnn. 29 - 1 8 5
18 2. Pavirketialt.......oiviiiin i, 9 - 1 7 1
19 0,50-0,99 %0 e veiee i 2 - 1 1 -
20 1,00-1,49 %00 e oo vee it 2 - - 2 -
21 1,50 %/go og derover. ..ot 4 - - 3 1
22 Uoplyst®. . ooiiii i 1 - - 1 -
23 E. Prgvede varebilfereretialt............... 209 28 47 70 30
24 1. Tkke pavirket. . .....oovveneveenno ... 56 6 11 17 6
25 2. Pavirketialt.......cvvieiiiinnennn., 153 22 36 53 24
26 0,50-0,99 %50 s e veeeii i 20 4 4 5 4
27 1,00-1,49 %00 e v oo eeeeiiiie i 49 10 15 14 6
28 1,509/ 0g derover. .. ......oovvunninn.. 68 6 14 27 11
29 Uoplyst?. .t ot iiieii i it 16 2 3 7 3
30 F. Prevede lastbilfarere®ialt............... 108 7 20 27 25
31 1. Tkke pavirket. ......covvvuiineeiennnnnn. 53 2 11 12 13
32 2. Pavirketialt.........cooviiiiiiiinan.. 55 5 9 15 12
33 0,50-0,99 000 - v et 16 3 2 8 1
34 1,00-1,49 %00 oo eee i 18 1 4 2 4
35 1,50 /g og derover......oovvvevniinn.. 17 1 2 4 6
36 Uoplystd. ..o oi it e 4 - 1 1 1
37 G. Pragvede motorcykelfgrereialt........... 233 83 99 31 12
38 1. Ikke pavirket. .......coviviiiiinneennn, 56 16 29 7 1
39 2. Pavirketialt.......ciieiininiinnen., 177 67 70 24 11
40 0,50-0,99 % 0. o vi e 49 19 22 5 3
41 1,00-1,49 %00 . e o oot e 69 26 28 10 2
42 1,50/, og derover............... oot 44 14 14 8 6
43 Uoplyst?. ..ot iiiii it 15 8 6 1 -

1 Inkl, 18 forere med uoplyst alder.
* Ekskl, prove ved alkoholtest (ballonpreve). 2 Dvs. blodpreve ikke udtaget inden 2 timer efter uheldet.
¢ Fgrere af varebiler indtil 3500 kg totalvagt. % Forere af lastbiler over 3500 kg totalvegt.
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Farerbevis

Ejerforhold

Lb.
I under 1 - Manglend Eg.et cl'ler Lént' eller ial nr,
45-54 55-64 65- Vi P | Corebens | abcidgivers | lejer © |
2098 1667 945! 1691 14629 509 15875 842 112 1
167 140 56 369 1917 326 2316 209 87 2
69 63 35 79 515 36 588 34 8 3
98 77 21 290 1402 290 1728 175 79 4
14 7 3 97 246 59 341 40 21 5
32 35 11 120 507 94 630 70 21 6
43 26 7 53 552 109 632 53 29 7
9 9 - 20 97 28 125 12 8 8
126 104 47 290 1503 231 1793 163 68 9
48 40 30 60 351 25 402 26 8 10
78 64 17 230 1152 206 1391 137 60 11
11 6 2 76 195 44 268 30 17 12
26 29 9 97 423 63 507 59 17 13
32 22 6 42 460 79 520 39 22 14
9 7 - 15 74 20 96 9 4 15
8 7 - 2 34 2 36 1 1 16
8 7 - 2 27 - 29 - - 17
- - - - 7 2 7 1 1 18
_ — - - 1 1 1 1 - 19
- - — - 1 1 2 - - 20
- — - - 4 - 3 - 1 21
- - — - 1 - 1 - - 22
18 13 3 22 166 21 177 25 7 23
7 7 2 5 49 2 52 4 — 24
11 6 1 17 117 19 125 21 7 25
2 - 1 4 16 — 16 4 - 26
1 3 - 6 36 7 42 6 1 27
8 2 - 6 51 11 55 9 4 28
- 1 - 1 14 1 12 2 2 29
13 14 2 3 99 6 100 5 3 30
6 8 1 1 52 - 51 2 - 31
7 6 1 2 47 6 49 3 3 32
1 1 - 2 13 1 14 1 1 33
4 2 1 - 17 1 14 2 2 34
2 2 - - 13 4 17 - 2 3
- 1 - - 4 - 4 - - 36
2 2 4 52 115 66 210 15 8 37
- 1 2 11 36 9 54 2 - 38
2 1 2 41 79 57 156 13 8 39
- - - 15 21 13 42 4 3 40
1 1 1 17 30 22 65 3 1 41
1 - 1 5 24 15 37 5 2 42
- - — 4 4 7 12 1 2 43
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Tabel XIX. Antal uheld og personskader pd hovedveje fordelt efter uheldstype og hovedvejs-
Accidents on major road by type of accident and major road number

Heraf pa
L:f’ Ialt
’ 1 2 3 4 5 6 7

1 IL. ALUheldialt............... 1943 233 95 58 55 41 53 44

2 B. Personskaderialt........ 2!13l7i3 341 l.’ﬁ 81 93 53 67 54

3 a.Draebte................. 0 22 1 5 3 2 5

4 b. Tilskadekomne. ......... 2693 319 141 80 88 50 65 49

IL. Fordelt efter uheldstyper:

5 > 1A Uhkddidit........ 248 45 18 12 9 7 4 3

6 oo B Fersonskader i alt. . .. 381 77 23 15 18 10 5 3

7 |wdsammevg m samme|  a. Drabte......... 14 2 1 - 1 - 1 1

8 |y “di" qning b. Tilskadekomne. . 367 75 22 15 17 10 4 2

9 A. Uheldialt........ 142 18 8 5 4 2 6 3
10 formorees| B Personskaderialt.... 327 39 22 11 16 4 8 3
11 |pasamme ve!} m modsat a. Drabte......... 46 4 6 - 2 - 1 1
12 (R °9“d"2" aning b. Tilskadekomne. . 281 35 16 11 14 4 7 2
13 A. Uheldialt........ 241 36 14 2 7 1 5 4
14 | Y B Personskaderialt.... 307 42 20 3 8 1 5 4
15 [pa semme veA m samme a. Drazbte......... 14 4 1 — — - — 1
16 k‘"ﬂwea b. Tilskadekomne. . 293 38 19 3 8 1 5 3
17 A. Uhkeldialt........ 185 18 8 7 3 4 5 1
18 | ¥ | B. Personskader i alt.... 280 24 20 8 3 6 6 1
19 {p3 samme velj m modsat a. Drazbte......... 4 — — - - - - —
90 [ fors og med svingning b. Tilskadekomne. . 276 24 20 8 3 6 6 1
21 Fe— A. Uheldialt........ 197 18 5 3 4 8 6 3
22 B. Personskader i alt. . .. 306 28 10 3 5 8 14 3
23 |l mell Jodksencel @, Dragbte. ... . ... 12 3 1 - - - - -
24 rsy b. Tilskadekomne. . 294 25 9 3 5 8 14 3
25 T A. Ukeldialt........ 182 20 6 4 7 4 11 6
26 B. Personskader i alt. . .. 269 26 8 7 7 4 12 7
27 Kﬂfenmd;dﬂng‘gl;a" vej a. Drzbte......... 10 - - - - - - -
28 5 b. Tilskadekomne. . 259 26 8 7 7 4 12 7
29 A. Uheldialt........ 79 6 4 3 3 - 1 7
30 L """ |'B Perconskader i alt.... 110 7 4 10 7 _ 1 8
3] [l mdgaiertiontsl 2. Dracbte. ........ 9 - - - 1 - - -
32 7 b. Tilskadekomne. . 101 7 4 10 6 - 1 8
33 — ﬁ A. Uheldialt........ 229 20 8 3 4 4 3 5
34 B. Personskader i alt. . .. 252 21 11 3 6 4 3 5
35 | Koll. med fodgmngere a. Drabte......... 35 4 1 1 - 1 - 1
36 3 b. Tilskadekomne. . 217 17 10 2 6 3 3 4
37 A. Uheldialt........ 34 7 2 1 1 2 1 3
38 |_—% B. Personskader i alt. ... 44 7 2 1 1 3 1 3
39 ‘ Kolla. n:ea?' r;lg'rr.n . a. Drabte......... 1 - - - - - - -
40 | ZEETEELT b. Tilskadekomne. . 43 7 2 1 1 3 1 3
41 — A. Uheldtalt........ 406 45 22 18 13 9 11 9
42 B. Personskader i alt. ... 587 70 32 20 22 13 12 17
43 Singleuheld a. Drzbte......... 25 5 1 - 1 2 - 1
44 b. Tilskadekomne. . 562 65 31 20 21 11 12 16
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nummer 1974

hovedvej nr.

Lobe

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 20 28 e
87 55 452 183 31 71 63 178 92 6 78 62 4 1
132 88 675 293 46 108 82 269 125 13 102 78 7 2
11 6 32 28 - 5 6 13 9 2 7 2 - 3
121 82 643 265 46 103 76 256 116 11 95 76 7 4
7 7 47 23 4 8 16 12 - 9 9 - 5
10 9 86 34 9 14 10 21 15 - 10 12 - 6
- 1 3 1 - 1 - - 1 - 1 - - 7
10 8 83 33 9 13 10 21 14 - 9 12 - 8
6 4 29 14 5 8 5 10 7 1 5 - 2 9
10 17 69 34 8 16 6 22 24 5 8 - 5 10
1 4 11 4 - 2 1 1 4 2 2 - - 1
9 13 58 30 8 14 5 21 20 3 6 - 5 12
14 11 53 19 2 8 11 17 12 - 9 14 2 13
16 15 67 32 3 12 15 25 12 - 11 14 2 14
1 1 1 2 — - — - - 1 - - 15
15 14 66 30 3 12 13 25 12 - 10 14 2 16
3 4 43 19 5 6 6 20 13 - 6 14 - 17
5 7 64 25 5 9 7 40 18 - 11 21 - 18
- - 1 2 - - - 1 - - - - - 19
5 7 63 23 5 9 7 39 18 - 11 21 - 20
9 6 55 21 7 15 2 21 2 1 3 8 - 21
21 9 85 34 11 24 3 30 2 1 6 9 - 22
4 - 2 1 - - - 1 - - - — - 23
17 9 83 33 11 24 3 29 2 1 6 9 - 24
16 3 53 11 1 6 2 16 6 1 5 4 - 25
29 4 82 23 1 10 3 24 7 3 6 6 - 26
1 - 5 3 - 1 - - - - - — - 27
28 4 77 20 1 9 3 24 7 3 6 6 - 28
3 3 10 12 2 3 4 11 3 - 3 1 - 29
4 3 12 21 2 3 6 14 4 - 3 1 - 30
- - - 3 - - 1 2 2 - - - - 31
4 3 12 18 2 3 5 12 2 - 3 1 - 32
14 3 66 24 - 3 12 29 8 - 16 7 - 33
17 4 71 26 - 3 12 31 9 - 17 9 - 34
3 - 4 7 - - 2 7 - - 2 2 - 35
14 4 67 19 - 3 10 24 9 - 15 7 - 36
1 2 5 3 1 - 2 1 - - 2 - - 37
1 2 6 9 2 - 3 1 - - 2 - - 38
- - - - - - - - - - 1 - - 39
1 2 6 9 2 - 3 1 - - 1 - - 40
14 12 91 37 4 14 11 37 29 3 20 5 - 4]
19 18 133 55 5 17 17 61 34 4 28 6 - 42
1 - 5 5 - 1 - 1 2 - - - - 43
18 18 128 50 5 16 17 60 32 4 28 6 - 44
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1974

Accidents and personal injuries by police districts

Drabte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel

Nr. Politikreds uheld Fod

Alvor- ”
ligt Lettere . Motor- Andet | gzngere
T alt | Drzbte tilskade- tilskade-|  Bil cykel Knallertl Cykel | kare-
komne komne taj

1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 1t
Hele landet............. 14974 19477 766 10197 8514 9690 1142 3951 2177 14 2503
1 Kgbenhavn............. 1982 2272 59 1058 1155 680 161 489 345 - 597
2 Frederiksberg.......... 325 377 9 126 242 121 24 66 65 - 101
3 Gentofte................ 240 272 7 118 147 85 19 58 79 - 31
4 Lyngby........cooovvnn. 186 225 1 121 103 99 22 54 31 1 18
5 Gladsakse.............. 322 382 8 202 172 144 36 95 58 - 49
6 Hvidovre............... 208 236 6 118 112 79 20 67 40 - 30
7 Glostrup............... 284 379 10 236 133 199 13 92 41 - 34
8 Tarmby................. 115 146 5 67 74 69 8 36 17 - 16
9 Helsinggrialt.......... 342 428 11 226 191 215 34 101 39 - 39
Helsinger................ 128 150 3 78 69 50 19 42 21 - 18
Birkered................. 32 40 1 22 17 18 1 14 4 - 3
Fredensborg—Asmindered.. 14 18 1 8 9 7 1 6 1 - 3
Hellebek................ 2 2 1 1 - - - - - - 2
Hornbak................ 11 17 1 6 10 8 3 4 - - 2

Humlebak, Sletten og

Torpen................ 15 18 - 12 6 7 - 6 2 - 3
Horsholm................ 28 31 1 16 14 15 3 10 2 - 1
Bymaassig bebygg. i evrigt.. 36 45 1 24 20 23 2 13 3 - 4
Landdistrikter............ 76 107 2 59 46 87 5 6 6 - 3
10 Hillergdialt........... 377 481 23 237 221 265 23 89 71 - 33
Hillered. ................ 71 80 3 48 29 29 8 24 11 - 8
Farum.................. 36 40 2 21 17 17 - 9 10 - 4
Gilleleje. . .......oovvnnn. 22 30 — 15 15 16 2 5 4 - 3
Helsinge-Nejlinge......... 8 12 3 4 5 5 - 3 4 - -
Lillered-Allered St........ 22 23 - 15 8 4 2 4 11 - 2
Lynge......ooovivnvennnn 6 7 - 3 4 4 1 2 - - -
Slangerup............... 13 15 - 11 4 7 - 4 3 - 1
Bymassig bebygg. i evrigt.. 53 70 3 31 36 32 4 17 7 - 10
Landdistrikter............ 146 204 12 89 103 151 6 21 21 - 5
11 Frederikssundialt..... 226 305 15 168 122 150 23 73 24 1 34
Frederikssund............ 41 45 - 27 18 14 5 12 7 - 7
Frederiksveerk............ 46 57 7 39 11 18 1 24 4 - 10
Hundested-Lynas........ 12 13 - 11 2 2 1 4 3 - 3
Jegerspris—Neder Draby. .. 5 8 - 5 3 4 4 - - - -
Stenlose. .....coveenvnn. 11 1 (li 1 5 10 ; (li 2 3 - 3
Bymassig bebygg. 1 evrigt.. 37 5 2 22 27 2 13 1 - 4
Lzr:ddistgriktexy.g.g. ...... g .. 74 115 5 59 51 78 5 18 6 1 7
12 Roskildeialt........... 324 431 9 230 192 234 23 94 45 - 35
Roskilde................. 109 135 3 63 69 54 7 38 20 - 16
Hundie, Greve og Mosede. 35 44 - 31 13 20 1 10 7 - 6
Karlslunde............... 10 12 - 7 5 5 1 2 4 - -
Solred-Jersie Strand. . .... 9 13 - 5 8 8 - 3 2 - -
Bymassig bebygg. 1 evrigt.. 42 47 1 30 16 14 4 14 8 - 7
Landdistrikter............ 119 180 5 94 81 133 10 27 4 - 6
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(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drabte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds uheld Fod.
Alvor- Lettere Andet | gengere
Ialt |Drebte | Hg% |iilskade Bil I‘g;’;gl" Knallert| Cykel | kere-
komne komne toj
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 1

13 Koggeialt............... 325 447 20 249 178 249 37 76 50 1 34
Kege.......ooovvennn.. 79 98 3 47 48 41 8 18 19 - 12
Store Heddinge........... 7 7 - 5 2 2 1 1 2 - 1
Fakseby................ 6 8 - 7 1 2 2 1 3 - -
Fakse Ladeplads.......... 5 5 1 2 2 - — 4 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt.. 79 98 3 61 34 41 7 23 14 - 13
Landdistrikter............ 149 231 13 127 91 163 19 29 11 1 8
14 Holbxkialt............ 309 437 15 232 190 260 22 76 39 - 40
Holbak................. 62 70 1 35 34 19 6 19 12 - 14
Nykebing Sjazlland........ 36 48 - 22 26 14 3 17 7 - 7
Jyderup......... ... ... 2 2 - 1 1 1 - - 1 - -
Svinninge................ 2 2 - 2 - - 1 - - - 1
Tellese. . .......c.cou.... 7 17 - 6 11 15 - 1 - - 1
Bymassig bebygg. 1 evrigt.. 45 53 2 30 21 25 3 13 6 - 6
Landdistrikter............ 155 245 12 136 97 186 9 26 13 - 11
15 Kalundborgialt........ 109 141 5 84 52 72 11 38 7 - 13
Kalundborg.............. 54 61 2 35 24 19 8 23 3 - 8
Bymassig bebygg. i evrigt.. 13 17 1 7 9 11 - 5 - - 1
Landdistrikter............ 42 63 2 42 19 42 3 10 4 - 4
16 Ringstedialt........... 174 237 12 146 79 126 6 46 34 - 25
Ringsted................ 46 64 3 34 27 30 3 10 11 - 10
Sore. ...ooiiieiiie, 15 19 - 13 6 9 1 2 5 - 2
Dianalund............... 8 8 - 6 2 - - 6 1 - 1
Haslev.................. 17 19 - 11 8 6 1 4 5 - 3
Bymassig bebygg. i evrigt.. 18 24 1 14 9 13 - 6 2 - 3
Landdistrikter............ 70 103 8 68 27 68 1 18 10 - 6
17 Slagelseialt............ 236 314 16 162 136 174 22 58 29 - 31
Slagelse. . ....ccocvvunen. 75 85 2 50 33 24 7 23 18 - 13
Skelsker................. 8 10 17 2 7 5 1 3 - - 1
Korser.................. 24 34 1 14 19 14 3 10 2 - 5
Hong................... 7 11 - 9 2 6 3 1 1 - -
Bymassig bebygg. 1 evrigt.. 19 24 2 13 9 10 2 6 3 - 3
Landdistrikter............ 103 150 10 74 66 115 6 15 5 - 9
18 Nezstvedialt........... 147 201 8 100 93 116 5 39 14 - 27
Neastved. ......covvvnen.. 80 96 3 48 45 43 4 22 8 - 19
Fensmark................ 5 5 - 3 2 3 - 1 - - 1
Bymassig bebygg. i evrigt.. 12 17 1 7 9 6 - 7 3 - 1
Landdistrikter............ 50 83 4 42 37 64 1 9 3 - 6
19 Vordingborgialt....... 143 178 10 75 93 96 8 40 18 - 16
Vordingborg............. 44 48 2 20 26 20 2 14 7 - 5
Stege. . ..., 3 3 — 2 1 2 - 1 - - -
Praste.................. 2 2 1 - 1 - - - - - 2
Bymassig bebygg. i evrigt.. 30 38 3 17 18 19 3 6 5 - 5
Landdistrikter............ 64 87 4 36 47 55 3 19 6 - 4
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1974

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drezbte og tilskadekomne
Antal personskader
A}x:t;\l Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds ubeld v Fod-
l;,gotr- I.,ettere . Motor- Andet | gzngere
T alt | Drabte tilskade- tilskade-| Bil cykel Knallert] Cykel | kere-
komne komne taj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1

20 Nykebing Falsterialt... 191 245 14 98 133 115 9 52 35 - 34
Nykebing Falster......... 63 72 5 27 40 20 2 21 16 - 13
Stubbekebing............ 2 4 - 4 - 3 - 1 - - -
Sakskebing.............. 15 21 - 11 10 10 - 5 5 - 1
Nysted.................. 2 5 - - 5 4 - 1 - - -
Bymussig bebygg. 1 evrigt.. 24 27 2 11 14 8 4 5 4 - 6
Landdistrikter............ 85 116 7 45 64 70 3 19 10 - 14
21 Redbyialt............. 162 219 9 116 94 107 12 47 29 1 23
Redby.................. 5 7 - 3 4 4 1 1 - - 1
Maribo.................. 19 22 2 14 6 6 - 7 4 - 5
Nakskov................. 53 61 2 30 29 15 5 19 15 - 7
Bymassig bebygg. i evrigt.. 23 33 - 18 15 14 2 7 3 - 7
Landdistrikter............ 62 96 5 51 40 68 4 13 7 1 3
22 Renmeialt............. 159 198 7 135 56 72 18 58 26 - 24
Renne.................. 62 77 1 51 25 17 10 25 11 - 14
Allinge-Sandvig.......... 7 9 - 7 2 3 - 5 - - 1
Akirkeby................ - - - - - - - - - - -
Hasle................... 1 1 - - 1 - - - 1 - -
Neksa......cooeiinn.. 9 10 - 6 4 3 1 5 1 - -
Svaneke................. 3 3 - 3 - 1 - 1 - - 1
Bymessig bebygg. i evrigt.. 15 17 - 12 5 4 2 8 1 - 2
Landdistrikter............ 62 81 6 56 19 44 5 14 12 - 6
23 Odenseialt............ 704 891 28 429 434 440 45 186 110 - 110
Odense.................. 476 577 15 270 292 244 29 131 81 - 92
Bogense................. 5 8 - 5 3 7 1 - - - -
Bred og Vissenbjerg....... 3 5 - 1 4 3 - - - - 2
Munkebo................ 9 9 - 5 4 3 - 3 2 - 1
Langeskov............... 1 2 - 2 - - - 2 - - -
Bymssig bebygg. i evrigt.. 91 117 5 55 57 56 9 23 16 - 13
Landdistrikter............ 119 173 8 91 74 127 6 27 11 - 2
24 Svendborgialt......... 274 361 19 201 141 207 19 74 37 - 24
Svendborg............... 101 127 5 71 51 50 11 42 12 - 12
Rudkebing.............. 19 22 3 10 9 6 - 9 5 - 2
Areskebing.............. 1 1 - 1 - 1 - - - -
Marstal .. ............... 2 3 - 2 1 1 - 1 1 - -
Ringe..........oovvenn. 15 18 - 9 9 6 1 3 6 - 2
Bymassig bebygg. i evrigt.. 35 40 3 23 14 24 2 6 6 - 2
Landdistrikter............ 101 150 8 85 57 119 5 13 7 - 6
25 Nyborgialt............ 101 131 6 78 47 61 10 30 15 - 15
Nyborg......covvveven... 28 35 2 17 16 11 2 10 7 - 5
Kerteminde.............. 15 20 1 10 9 8 1 4 4 - 3
Bymassig bebygg. i evrigt.. 10 13 1 8 4 6 - 4 1 - 2
Landdistrikter............ 48 63 2 43 18 36 7 12 3 - 5
26 Assensialt............. 130 194 12 104 78 124 5 36 11 - 18
Assens.......c.ovvininn.. 9 13 - 6 7 5 - 5 1 - 2
Faborg........oovuvunn.. 14 17 2 7 8 5 2 4 2 - 4
Glamsbjerg. ............. 3 4 - 3 1 2 - 1 1 - -
Bymaessig bebygg. i evrigt.. 35 44 2 25 17 23 1 10 3 - 7
Landdistrikter............ 69 116 8 63 45 89 2 16 4 - 5
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1974

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drxbte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds ubeld - Fod.
l;,gotr- Lettere . Motor- Andet |gzngere
T alt | Drebte tilskade- tilkkades] Bil cykel Knallert] Cykel | kore.
komne komne taj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
27 Middelfartialt......... 86 118 2 66 50 66 4 18 17 1 12
Middelfart............... 21 24 - 13 11 6 - 6 6 - 6
Nerre Aby............... 6 10 - 3 7 7 - 2 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt.. 19 23 - 17 6 9 2 4 5 1 2
Landdistrikter............ 40 61 2 33 26 44 2 6 5 - 4
28 Sonderborgialt........ 190 244 7 126 111 96 29 59 32 - 28
Senderborg.............. 87 102 3 51 48 20 14 33 18 - 17
Augustenborg............ 1 1 - - 1 - - 1 - - -
Nordborg................ 7 8 - 8 - 4 1 1 2 - -
Havnbjerg, Lavens og

Langese............... 8 9 - 4 5 4 - 4 - - 1
Spang...........o..onn.. 3 3 - 1 2 2 — 1 - - -
Broager................. 3 3 1 1 1 1 2 - - - -
Bymzssig bebygg. i evrigt.. 20 22 - 15 7 2 2 9 7 - 2
Landdistrikter............ 61 96 3 46 47 63 10 10 5 - 8
29 Abenrdialt............ 188 285 18 143 124 178 24 49 11 - 23
benrd.................. 51 59 1 39 19 19 6 17 8 - 9
Redekro................. 6 11 - 11 - 7 1 3 - - -
Padborg og Freslev. ...... 4 6 - 1 5 3 — 1 - - 2
Grasten................. 10 18 4 9 5 12 2 1 - - 3
Bymassig bebygg. i evrigt.. 25 30 2 15 13 8 4 13 2 - 3
Landdistrikter............ 92 161 11 68 82 129 11 14 1 - 6
30 Tenderialt............ 116 201 7 107 87 142 9 23 15 - 12
Tender.................. 23 38 1 14 23 22 2 7 5 - 2
Hojer................... 1 1 - - 1 1 - - - - -
Logumkloster. ........... 1 1 - 1 - - - - - - 1
Skerbek................. 6 8 - 4 4 4 - 3 - - 1
Bymassig bebygg. i evrigt.. 20 38 4 25 9 25 1 4 4 - 4
Landdistrikter............ 65 115 2 63 50 90 6 9 6 - 4
31 Haderslevialt.......... 222 332 17 164 151 209 13 51 25 - 34
Haderslev............... 62 84 2 31 51 44 1 18 6 - 15
Christiansfeld. . .......... 3 3 - 2 1 — - 2 - - 1
Vojens. .......ooevnnnn., 15 18 1 12 5 7 1 5 4 - 1
Gram.............oovnen 3 3 - 3 - - - 2 - - 1
Redding................. 4 5 1 2 2 4 - - - - 1
Toftlund................ 2 2 - 1 1 1 1 — - - —
Bymassig bebygg. i evrigt.. 23 29 3 18 8 5 3 9 4 - 8
Landdistrikter............ 110 188 10 95 83 148 7 15 11 - 7
32 Ribeialt............... 148 200 12 123 65 122 12 22 25 1 18
Ribe............. ... 12 16 - 9 7 9 2 2 1 - 2
Bramminge.............. 11 14 2 2 10 10 - - 2 - 2
Brorup.................. 9 13 - 8 5 6 2 2 1 - 2
Vejen..ooviine .. 23 25 1 16 8 4 2 5 11 - 3
Bymassig bebygg. i evrigt.. 17 21 2 16 3 9 1 5 4 - 2
Landdistrikter............ 76 111 7 72 32 84 5 8 6 1 7
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1974

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drzbte og tilskadekomne
Antal personskader
‘;Aljl:tladl Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds i :h Alvor. Fod-
ligt :[.ettere . Motor- Andet | gzngere
I alt | Drabte tilskade- tilskade-| Bil cykel Knallert| Cykel | kore-
komne taj
komne
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1

33 Esbjergialt............ 214 286 6 121 159 141 9 82 22 - 32
Eshjerg........c..ooon. .. 176 228 5 98 125 99 8 72 21 - 28
Nordby.........coo..n. - - - - - - - - - - -
Bymassig bebygg. i evrigt 10 14 - 4 10 8 1 4 - - 1
Landdistrikter............ 28 44 1 19 24 34 - 6 1 - 3
34 Vardeialt.............. 210 288 13 187 88 168 19 45 25 - 31
Varde................... 37 40 1 25 14 11 2 10 11 - 6
Grindsted................ 15 17 1 14 2 6 3 3 1 - 4
Olgod.........c.int, 6 8 - 4 4 4 - 1 2 - 1
Bymassig bebygg. i evrigt.. 34 48 - 32 16 23 2 12 4 - 7
Landdistrikter............ 118 175 11 112 52 124 12 19 7 - 13
35 Fredericiaialt.......... 174 237 9 118 110 115 10 54 36 - 22
Fredericia............... 111 134 2 67 65 48 6 36 30 - 14
Brejning............o..e. - - - - - - - - - - -
Bymassig bebygg. 1 evrigt.. 13 20 2 10 8 7 2 6 2 - 3
Landdistrikter............ 50 83 5 41 37 60 2 12 4 - 5
36 Koldingialt............ 224 305 10 152 143 165 14 62 18 - 46
Kolding................. 148 182 5 91 86 68 10 49 13 - 42
Vamdrup................ 1 2 - 1 1 2 - - - - -
Bymassig bebygg. i evrigt.. 12 22 - 11 11 16 - 3 2 - 1
Landdistrikter............ 63 99 5 49 45 79 4 10 3 - 3
37 Vejleialt............... 268 369 20 221 128 203 12 79 26 - 49
Velle. oo nt. 135 161 8 99 54 64 11 39 14 - 33
Give. ..o vie i 7 9 1 5 3 4 - 4 - - 1
Bymzassig bebygg. i evrigt.. 26 35 2 22 11 17 - 7 4 - 7
Landdistrikter............ 100 164 9 95 60 118 1 29 8 - 8
38 Horsemsialt........... 347 446 21 285 140 245 22 97 41 - 41
Horsens................. 136 167 5 99 63 65 8 49 21 - 24
Bradstrup. . ............. 8 9 - 6 3 4 1 3 1 - -
Lesning................. 3 4 — 2 2 - 2 - 1 - 1
Bymassig bebygg. i evrigt.. 49 61 2 38 21 37 1 16 2 - 5
Landdistrikter............ 151 205 14 140 51 139 10 29 16 - 11
39 Herningialt............ 279 378 23 216 139 226 14 68 3 - 39
Herning................. 106 131 6 73 52 56 8 39 14 - 14
Hammerum.............. 3 6 - 2 4 4 2 - - - -
Tkast..ovoenen e, 20 28 4 11 13 11 2 10 - - 5
Sunds.....coviiiin.. 4 4 - 3 1 1 - 2 - - 1
Bymzssig bebygg. i evrigt.. 53 73 4 39 30 41 - 10 9 - 13
Landdistrikter............ 93 136 9 88 39 113 2 7 8 - 6
40 Ringkebingialt........ 151 202 9 118 75 135 6 25 16 1 19
Ringkebing.............. 13 14 1 12 1 5 - 4 2 - 3
Skjern........... ..ot 22 30 4 18 8 20 1 5 2 - 2
Hvide Sande............. 3 3 - 2 1 - 1 1 1 - -
Tarm.......coovvii e, 9 11 1 5 5 6 - 1 2 - 2
Videbek................. 2 2 - 1 1 1 - - - - 1
Bymuessig bebygg. i evrigt.. 23 29 1 17 11 14 2 6 3 - 4
Landdistrikter............ 79 113 2 63 48 89 2 8 6 1 7
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(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drazbte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds uheld — Fod.
ligt Lettere . Motor- Andet |gzngere
I alt | Drabte tilskade- tilskade-| Bil cykel Knallert| Cykel | kere-
komne komne taj
1 2 3 4 5 é 7 8 9 10 11

41 Holstebroialt.......... 243 345 17 198 130 210 29 43 25 - 33
Holstebro................ 62 80 4 33 43 36 9 15 11 - 9
Struer.............oo.... 27 30 1 21 8 11 - 7 3 - 9
Lemvig.........cooonnnn. 18 25 - 18 7 17 2 1 4 - 1
Vinderup................ 6 7 1 3 3 3 - 2 - - 2
Thyboren............... 2 3 1 1 1 2 - 1 - - —
Bymassig bebygg. i evrigt.. 23 29 2 20 7 11 - 7 2 - 9
Landdistrikter............ 105 171 8 102 61 130 18 15 5 - 3
42 Arhusialt.............. 835 1074 44 433 597 491 91 220 112 1 159
Arhus. .................. 634 775 24 305 446 286 68 188 92 1 140
Hornslet og Terndrup. .. .. 2 2 - 2 - - 1 1 - - -
Lystrup og Elsted......... 11 24 - 9 15 15 2 2 5 - -
Rende.................. 6 7 - 5 2 1 1 3 - - 2
Bymassig bebygg. i evrigt.. 45 58 3 23 32 29 3 14 7 - 5
Landdistrikter............ 137 208 17 89 102 160 16 12 8 - 12
43 Skanderborgialt....... 157 210 14 128 68 118 6 45 24 - 17
Skanderborg............. 38 48 2 29 17 25 4 10 2 - 7
Odder........ooovvvnnn. 26 31 - 23 8 9 - 11 7 - 4
Ry.. oot 7 10 - 7 3 5 - 4 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt.. 18 26 1 14 11 13 - 6 6 - 1
Landdistrikter............ 68 95 11 55 29 66 2 14 8 - 5
44 Silkeborgialt.......... 207 268 9 178 81 153 14 41 20 - 40
Silkeborg................ 100 133 3 92 38 63 6 23 15 - 26
Svejbek..........ooa 1 2 - 1 1 1 1 - - - -
Hammel................. 3 3 - 3 - 1 - 1 - - 1
Bymassig bebygg. i evrigt.. 26 29 1 20 8 14 3 4 2 - 6
Landdistrikter............ 77 101 5 62 34 74 4 13 3 - 7
45 Randersialt........... 378 524 26 264 234 292 20 120 40 - 52
Randers................. 196 235 7 109 119 88 11 71 28 - 37
Mariager................ 4 4 - 3 1 1 1 1 1 - -
Hadsten................. 9 11 1 5 5 4 1 4 - - 2
Langd................... 3 4 - 2 2 2 - 1 - - 1
Bymessig bebygg. i evrigt.. 39 49 5 32 12 18 3 18 5 - 5
Landdistrikter............ 127 221 13 113 95 179 4 25 6 - 7
46 Grenaialt.............. 135 177 2 113 62 98 8 34 15 1 21
Grend................... 43 45 - 28 17 9 4 13 9 - 10
Ebeltoft. ................ 10 11 - 8 3 3 - 4 - - 4
Bymassig bebygg. i evrigt.. 26 36 - 23 13 24 2 4 3 - 3
Landdistrikter............ 56 85 2 54 29 62 2 13 3 1 4
47 Viborgialt............. 320 467 19 255 193 298 18 79 40 3 29
Viborg.................. 102 129 - 65 64 54 7 37 16 - 15
Bjerringbro. ............. 9 12 - 9 3 7 - 4 - - 1
Kjellerup. ............... 9 12 - 7 5 6 - 2 1 - 3
Bymassig bebygg. i evrigt.. 55 84 2 50 32 48 3 17 9 1 6
Landdistrikter............ 145 230 17 124 89 183 8 19 14 2 4
48 Skiveialt.............. 145 175 4 113 58 39 10 36 20 - 20
Skive......ovviiiiiiinn. 73 83 3 48 32 33 4 19 15 - 12
Bymaessig bebygg. 1 evrigt.. 21 23 - 20 3 7 3 7 2 - 4
Landdistrikter............ 51 69 1 45 23 49 3 10 3 - 4
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1974

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drzbte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds ulh:ll:i Fod-
Alliv(;r- Lettere Motor- Andet | gzngere
Ialt | Drabte tilski de.|tilskade-|  Bil cyke; Knallert| Cykel | kere-
komne komne o]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

49 Thistedialt............ 153 217 14 106 97 129 24 29 14 1 20
Thisted.................. 20 24 - 12 12 10 4 6 1 - 3
Nykebing Mors........... 17 18 - 9 9 4 1 5 4 - 4
Hurup.................. 1 1 - 1 - - - 1 - - -
Bymassig bebygg. 1 evrigt.. 31 43 4 26 13 19 8 9 2 - 5
Landdistrikter............ 84 131 10 58 63 96 11 8 7 1 8
50 Nibeialt............... 162 227 11 154 62 138 10 33 17 1 28
Nibe....oovviniininen 6 10 - 4 6 8 - - 1 - 1
Legstor.................. 6 6 1 3 2 2 - 1 - - 3
Farse................... 8 8 - 6 2 - 1 3 2 - 2
Strandby................ - - - - - - - - - - -
T 15 19 - 12 7 6 - 5 4 - 4
Brovst................... 6 6 - 6 - 1 - 2 - - 3
Fjerritslev. . . ............ 5 10 - 9 1 5 - 1 - - 4
Bymassig bebygg. i evrigt.. 30 33 - 24 9 12 2 8 6 1 4
Landdistrikter............ 86 135 10 90 35 104 7 13 4 - 7
51 Alborgialt............. 611 791 34 394 363 362 40 180 98 - 111
Alborg.................. 353 435 15 200 220 150 29 118 69 - 69
Nerresundby............. 51 60 3 26 31 21 1 17 8 - 13
Svenstrup. ... ooovvenn.. 4 4 - 2 2 2 - 1 1 - -
Hals.................... 3 4 - 2 2 3 - 1 - - -
Vodskov................. 6 8 - 6 2 5 - - 2 - 1
Abybro.................. 7 7 - 5 2 1 - 2 3 - 1
Stevring................. 9 12 - 6 6 9 2 - 1 - -
Bymaessig bebygg. i evrigt.. 97 120 3 73 44 54 6 26 11 - 23
Landdistrikter............ 81 141 13 74 54 117 2 15 3 - 4
52 Hobroialt............. 163 248 16 158 74 167 8 27 21 - 25
Hobro.................. 40 50 3 33 14 21 - 11 10 - 8
Alestrup................. 4 4 - 4 - 1 - 1 - - 2
Hadsund................ 3 3 - 3 - 2 - 1 - - -
Skerping. ............... 2 2 - 1 1 2 - - - - -
Bymassig bebygg. i evrigt.. 35 52 4 34 14 29 1 9 5 - 8
Landdistrikter............ 79 137 9 83 45 112 7 5 6 - 7
53 Sabyialt............... 218 301 16 171 114 158 11 63 31 - 38
SaEby......voiiiiiiii 37 44 3 29 12 17 2 15 4 - 6
Frederikshavn............ 61 74 3 43 28 20 2 22 14 - 16
Skagen...........ooiunn.. 22 28 2 15 11 11 - 8 5 - 4
Bymazssig bebygg. 1 evrigt.. 38 50 4 31 15 27 1 8 7 - 7
Landdistrikter............ 60 105 4 53 48 83 6 10 1 - 5
54 Hjerringialt........... 335 434 22 269 143 217 21 92 51 - 53
Hjerring................. 91 102 4 64 34 30 3 26 16 - 27
Brenderslev.............. 26 29 2 18 9 8 2 7 5 - 7
Hirtshals. . .............. 24 28 - 16 12 8 1 10 4 - 5
V4 o 3 3 1 2 - - - 3 - - -
Bymzssig bebygg. i evrigt.. 59 74 4 52 18 28 3 21 14 - 8
Landdistrikter............ 132 198 11 117 70 143 12 25 12 - 6




D. International oversigt

Ved sammenligning mellem ferdselsuheldsopgerel-
ser fra forskellige lande er det vasentligt at bemarke,
at der ud over forskelle mellem en rzkke faktorer af
reel betydning for uheldsrisikoen, f.eks. befolknings-
antal, keretajsbestand, vejlengde, urbaniseringsgrad
og lovgivning, tillige kan vere forskelle af definitorisk
og registreringsteknisk art, som kan pavirke de fore-
tagne opgerelser.

Iser med hensyn til antallet af drabte ved ferd-
selsuheld er det vasentligt at have opmarksomheden
henledt pa de anvendte definitioner, idet det ved
internationale undersegelser er blevet pavist, at af
samtlige dedsfald som felge af feerdselsuheld indtreder
omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter uheldet.
Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtreffer i lebet af de
forste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11 pct.

Tabel XX{. Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1970-74

Accidents and personal injuries in the Nordic countries 1970-74

Personskader
Uheld Benyttet befordringsmiddel
I alt Drazbte ﬁ{:ggit t!ickttae;:- Fod.
1S are- of Enge!
komne | komne Pcll;sicl)n- ‘{a}s)t:;l,g L::;:f' Knallert { Cykel geenger
Danmark
1970........... 19782 26656 1208 13642 11806 12338 2436 1327 3911 2971 3635
1971........... 20507 27587 1213 14262 12112 12778 2088 1320 4750 3072 3549
1972........... 19245 25885 1116 13351 11418 12731 1624 1240 4410 2656 3208
1973........... 18242 24588 1132 12571 10885 12028 1624 1212 4224 2521 2965
1974........... 14974 19477 766 10197 8514 8547 1143 1142 3951 2177 2503
Finland
1970........... 11439 17083 1055 2015 14013 9381 1406 793 1071 1385 2940
1971........... 11465 17169 1143 2009 14017 9506 1261 871 1095 1396 2888
1972........... 11553 17141 1156 1938 14047 9060 1059 1235 1015 1642 2886
1973........... 11395 16945 1086 1747 14112 9062 1303 1341 945 1426 2590
1974........... 10359 15032 865 1536 12631 7517 1128 1193 830 1578 2542
Island - v ~
1970........... 709 951 20 931 716 235
1971........... 789 1089 21 1068 852 237
1972........... 898 1218 23 1195 926 292
1973........... 963 1217 25 1192 955 262
1974........... 1025 1379 20 1359 1049 310
Norge
1970........... 9266 12320 560 4552 7208 6185 898 981 687 855 2685
1971........... 8634 11612 533 4069 7010 6033 811 1006 633 787 2342
1972........... 8959 11806 490 4025 7291 6034 799 970 682 881 2355
1973........... 8583 11483 511 3707 7265 6088 831 857 650 805 2164
1974........... 8158 10749 509 3537 6703 5579 733 819 691 825 2028
Sverige
1970........... 16636 23537 1307 6614 15616 14788 714 1168 1904 1953 2861
1971........... 16422 23085 1213 7031 14841 14422 717 1258 1886 2020 2680
1972........... 16013 22450 1194 6657 14599 14292 699 1393 1680 1892 2399
1973........... 16902 23728 1177 7264 15287 15353 756 1220 1781 2156 2333
1974 .......... 16043 22099 1197 6982 13920 13633 649 1414 1728 2031 2490

Kilde: Nordisk Statistisk Arbog 1973 samt materiale fra de statistiske centralbureauer i Finland, Island, Norge og Sverige.
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Tabel XXII. Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1971-73

Accidents and personal injuries in ECE member countries 1971-73

Personskader

Uheld Benyttet befordringsmiddel
"ilskade- od-
Lalt Drabte 1 llzlchl:nane Person- Vare- og Motor- ggnger
bil lasbtusbll, cykel Knallert | Cykel

Belgien 1971.... 71841 99502 3014 96488 57836 4857 2404 13639 10214 10048
1972. ... ... 106528 3072 103456 64998 4730 3721 12432 9949 10092

1973. ... . .. ce - e L. ... ce .. -

e e —

Cypern 1971.... 2905 4422 135 4287 2710t 383 273 349 707
1972.... 3211 4781 138 4643 29431 442 274 333 789

1973.... 3169 4843 162 4681 31911 446 250 298 658

Danmark 1971.... 20507 27587 1213 26374 12778 2088 1320 4750 3072 3549
1972.... 19245 25885 1116 24769 12731 1624 1240 4410 2656 3208

1973.... 18242 24588 1132 23456 12028 1624 1212 4224 2521 2965

Finland 1971.... 11465 17169 1143 16026 9506 1261 871 1095 1396 2888
1972.... 11553 17141 1156 15985 9060 1059 1235 1015 1642 2886

1973.... 11395 16945 1086 15859 9062 1303 1341 945 1426 2590

Frankrig 1971.... 242464 361524 1606123454632201736 11796 12234 75807 13740 45381
1972.... 259954 388363 1654523718182216559 12615 17733 79366 13413 48344

1973.... e cee e .. e cee cee .. e e

Grzkenland 1971.... 179508 25882 996 24886 ... .. e - c.. e
1972.... 177278 255908 9683 246223 8476 3132 1467 4866 483 6581

1973.... 17591 25243 1076 24167 L. .. cen R ce .

Holland 1971.... 62253 75334 3167 72167 26243 1865 1897 27116 9903 8205
1972.... 60325 73346 3264 70082 26818 1788 2037 25376 9464 7617

1973.... 60256 73453 3092 70361 27267 1923 2068 24877 9975 7133

Irland 1971.... 6486 10205 576 9629 5479 738 1212 100 529 2128
1972.... 6223 9594 640 8954 5275 506 1063 79 488 2083

1973.... 6020 9352 592 8760 5087 595 1065 50 430 2025

Island 1971.... 789 1089 21 1068 8521t 237
1972.... 898 1218 23 1195 926! 292

1973.... 963 1217 25 1192 9551 262

Italien 1971.... 183302 254597 1010422444932126684 13687 24413 33360 13388 41417
1972.... 198205 278852 1107822677742145167 14681 24052 34590 13117 45554

1973.... 196352 276262 1072822655342144989 13738 24266 34878 12797 43910

Jugoslavien 1971.... 38936 58658 4200 54458 27553 4512 4830 2838 3750 14040
1972.... 39163 58812 4460 54352 27280 4743 4937 6453 14258

1973.... 38818 58209 4377 53832 27274 4186 4385 6534 14181

Luxemborg 1971. ... 1602 2469 86 2383 2150 317
1972.... 1805 2736 107 2629 23821 354

1973.... 1817 2943 108 2835 2025 215 66 136 111 389

Malta 1971.... 901 12 889 c.. c.. - . .
1972.... 854 16 838 514 14 87 - 22 216

1973.... .. 839 13 826 540 8 56 2 16 214

Norge 1971.... 8634 11612 533 11079 6033 811 1006 633 787 2342
1972.... 8959 11806 490 11316 6034 799 970 682 881 2355

1973.... 8583 11483 511 10972 6088 831 857 650 805 2164

1 Omfatter ogsa personer, der benytter andre end de i tabellen specificerede befordringsmidler.
3 Afviger fra standarddefinitionen af driebte og tilskadekomne, jf. teksten.

2 Reviderede tal.
4 Inkl. hyrevogne.

8 Opgoarelsesmetoden @ndret.

® Omfatter ogsa cyklister under 15 ar.

7 Omfatter alene drabte.
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Personskader
Uheld Benyttet befordringsmiddel
Ialt Drabte Tilskage- Vare- FOd'r
komne Pc;sitim- l:gtebiﬁg l\g;)l'; f' Knallert | Cykel geenge
Polen 1971.... 32531 42179 37992 383802 5836 5690* 9635 1193 2319 15906
1972.... 370173 47698 42422 434562 7100 6739* 10262 1743 2487 17679
1973.... 37282 48068 42002 43868> 7897 7081¢ 9091 2012 2407 17981
Portugal 1971.... 22949 32856 16532 312032 10504 932 1060 6458 1748 11392
1972.... 357155 36050 16952 343552 11880 1027 1094 6202 2733 12376
1973.... 37594 26162 13122 24850%* 6737 676 822 6599 1269 9607
Rumanien 19;1.... 4500 5786 1812 3974 ‘ 30861 382 2318
1972. ... ce - ce ... - R ...
1973. ...
Schweiz 1971.... 29455 38950 1715 37235 19165 1082 4075 5270 2343 6772
1972.... 29199 38830 1671 37159 19061 1199 4239 5414 2179 6569
1973.... 26146 34251 1451 32800 16352 1107 3848 4859 2125 5774
Spanien 1971.... 58176 91701 42472 87454® 47550 8294 7721 5839 1642 19924
1972.... 62252 99249 44532 947962 53501 9801 7027 6559 1563 20238
1973.... 66387 105321 47642100557% 58383 10016 6421 7753 1486 20710
Storbritannien 1971.... 258727 352027 7699 344328 161713 38581 42977 4752 22793 81211
1972.... 265106 359677 7763 351914 171646 36235 38186 5448 21982 84002
1973.... 262413 353738 7406 346332 169800 36331 37633 7635 19967 80060
Sverige 1971.... 16422 23085 1213 21872 14422 717 1258 1886 2020 2680
1972.... 16013 22450 1194 21256 14292 699 1393 1680 1892 2399
1973.... 16902 23728 1177 22551 15353 756 1220 1781 2156 2333
Tjekkoslovakiet 1971.... 33999 44741 2240% 42501% 12609 3742 12378 2837 2239 10936
1972.... 33321 44028 21682 418602 14171  2801* 10796 2798 2147 10422¢
1973.... 32742 43317 20732 41244% 14365 4131 9955 2596 2155 10115
Tyskland D.R. 1971.... 36669 47971 2041 45930 10226 3131 14847 6380 3614 9773
1972.... 38351 50314 2084 48230 12169 2820 14507 7083 3759 9598
1973.... 37490 49286 2122 47164 13070 3005 12923 7138 3712 9110
Tyskland F.R. 1971.... 369177 536812 18753 518059 340693 21128 29498 23111 42692 77438
1972.... 378775 547338 18811 528527 347708 20589 33300 25220 40963 77511
1973.... 353725 504548 16302 488246 307733 20442 34788 26471 40638 72309
Ungarn 1971.... 22949 32223 1934 30289 7588 4412 8187 658 3077 7250
1972.... 20244 28368 1923 26445 7007 2504 8293 583 2736 6478
1973.... 19418 27473 1831 25642 7509 2755 7542 652 2486 5754
U.S.A. 1971....1346800%2054700 54700%20000002 e ... 24107 40850 160600
1972....1448800 2156600 5660022100000 351007 59507 27007 41100 130700
1973....1348100 2055800 5580022000000 335007 62207 31307 41150 130500
Ostrig 1971.... 52763 74864 2484* 72380 38190 2725 2320 13985 5800 11100
1972.... 52696® 75068% 273283 72336% 40235 2419 2150 13792 5259 10570
1973.... 49716 71013 2469 68544 38233 2155 1901 12945 4736 10061

Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1971-73, Economic Commission for Europe, Geneva.
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sker inden udlebet af en 30-degns periode efter uhel-
det. 30-dages reglen, der siledes omfatter ca. 97 pct.
af de som felge af feerdselsuheld stedfundne dedsfald,
er af United Nations Economic Commission for
Europe (ECE) anbefalet som kriterium til adskillelse
af draebte fra alvorligt tilskadekomne ved ferdsels-
uheld. Endnu har dog ikke alle lande i praksis indfert
denne regel, idet folgende lande anvender — eller ind-
til for nylig har anvendt — afvigende definitioner.

I Frankrig medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 6 dage efter uheldet.

I Italien medregnes alene dedsfald indtradt i lebet
af 7 dage efter uheldet.

I Polen medregnes alene dedsfald indtradt i lebet
af 48 timer efter uheldet.

I Portugal medregnes alene dedsfald indtradt ved
eller umiddelbart efter uheldet.

I Spanien medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 24 timer efter uheldet.

I Tjekkoslovakiet medregnes alene dedsfald ind-
tradt i lebet af 24 timer efter uheldet.

I USA medregnes dedsfald indtradt i lebet af 1 ar
efter uheldet.

I Ostrig medregnes alene dedsfald indtradt i lebet
af 3 dage efter uheldet.
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer Appendix 1. List of accident situations

Accident Situations?®

1. Collision between vehicles proceeding straight ahead on the same road or street in the same
direction and without turn.

111. Overtaking on the left.

112. Overtaking on the right.

113. Double overtaking.

121. Changing traffic lane to the left.

122. Changing traffic lane to the right.

130. Collision from the rear.

141. Collision with braking vehicle.

142. Collision with vehicle which has stopped in the course of traffic manoeuvre.

151. Collision with vehicle pulling out from right-hand kerb.

152. Collision with vehicle pulling out from left-hand kerb.

160. Collision with vehicle pulling in to the kerb, etc.

2. Collision between vehicles proceeding straight ahead on the same road or street moving in
opposite directions and without turning.

211. Collision on a straight road between two vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in
the second position.

212. Collision on a straight road between two vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in
the third or higher position.

213. Collision on a straight road between vehicles overtaking in opposite directions.

221. Collision in right-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in the
second position.

222. Collision in right-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in third
or higher position.

223. Collision in right-hand bend between vehicles overtaking in opposite directions.

231. Collision in left-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in second
position.

232. Collision in left-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in third
or higher position.

240. Head-on collision on a straight road, in turn or bend.

3. Collision between vehicles proceeding on the same road or street in the same direction and
turning, in T junctions, Y junctions, cross-roads, entrance, etc.

311. Right turn into road or street, collision with vehicle stopped in the course of turning right owing to

pedestrians, cyclists, etc.

312. Right turn into road or street, etc., cutting in.

313. Right turn into road or street, etc., collision between vehicles turning at the same time.

321. Left turn into road or street, collision with vehicle placed to turn left.

322. Left turn into road or street, cutting in.

323. Left turn into road or street, etc., collision between vehicles turning at the same time.

330. U-turn in front of vehicle moving in the same direction.

4. Collision between vehicles proceeding on the same road or street in opposite directions and
with turn, in T junctions, Y junctions, cross-roads, entrance, etc.

410. Left turn into road or street, entrance, etc.

420. Turn into same road or street, entrance, etc.

430. Turn in junction into different roads or streets, etc.

440. U-turn in front of vehicle moving in opposite direction.

1 Incl. even accident situations where the traffic units involved are not directly colliding.
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Appendix 1. (cont). List of accident situations

5. Collision between vehicles proceeding straight ahead in cross-roads without turn.
510. Collision in cross-roads.
520. Collision in connection with overtaking in cross-roads.

6. Collision between vehicles proceeding on different roads or streets with turn (T junction,
Y junction, cross-roads, entrance, exit, etc.).

610. Right turn in front of vehicle moving in the “same” direction.

620. Right turn in front of vehicle moving in the “opposite” direction.

630. Right turn in front of vehicle moving in the “opposite” direction and in the course of overtaking.

640. Right turn in front of counterpart turning left.

650. Left turn in front of vehicle moving in the “same” direction.

660. Left turn in front of vehicle moving in the “opposite” direction.

670. Left turn in front of counterpart turning left.

680. Two vehicles turning right.

7. Collision with parked vehicle, etc.

710. Collision with vehicle parked in the right-hand side of road or street.

720. Collision with vehicle parked in the left-hand side of road or street.

730. Collision with vehicle parked in the left-hand side of road or street combined with overtaking in the
second or higher position.

741. Collision with vehicle door being opened on to roadway by waiting or parked vehicle.

742. Collision with vehicle door being opened on to cycle track by waiting or parked vehicle.

8. Collision with pedestrians,

810. Collision with pedestrians in pedestrian crossing.

820. Collision with pedestrians at bus stop, etc.

831. Collision with pedestrians appearing from behind stationary vehicle.

832. Collision with pedestrians appearing in front of or between stationary vehicles.

833. Collision with pedestrians suddenly entering the roadway.

834. Collision with pedestrians otherwise crossing roadway.

835. Collision with pedestrians standing in the roadway.

836. Collision with children playing in the roadway.

841. Collision with pedestrians walking in the same direction in the right-hand side of the road.

842. Collision with pedestrians walking in the same direction in the left-hand side of the road.

843. Collision with pedestrians walking in the same direction in the left-hand side of the road combined with
overtaking,

851. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the right-hand side of the road.

852. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the left-hand side of the road.

853. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the left-hand side of the road, combined
with overtaking.

860. Collision with pedestrians on pavement, etc.

9. Collision with animals, obstructions, etc. in the roadway.
910. Collision with animals in the roadway.
920. Collision with obstructions, etc. in the roadway.

0. Single accidents.

011. Single accident on a straight road to the right of the direction of travel.
012. Single accident on a straight road to the left of the direction of travel.
021. Single accident in or after right-hand bend.

022. Single accident in or after left-hand bend.

030. Single accident when turning in road junction, entrance, etc.

040. Single accident when reversing or making a U-turn.
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer

_— —p

1. Kollision mellem
ligeud kerende pa
samme gade eller vej
med samme kurs

og uden svingning

m
Overhaling venstre om

6
Kollision med kerstsj som
standser ved kantstan m.v.

142 1
Kollision med keretsj der Kollision med kerstaj som gr | Kollision med kerstsj som
beemser op standset op som led 1 frd- | starter fra heyre karebanas)de
selsmangvie

—> —
2. Kollision mellem
ligeud kerende pa
samme gade eller vej
med modsat kurs

og uden svingning

ol N

SR i Hoonus
12

z!i 21

n 13"
Kollision pé ligs vaJ mellem | Kollision pé lige ve) mellem | Kollision pd |IPE vej mellem

Kollision i d Kollision 1 h ingends Kolliston § heyresvingende
modsat kerende ved overha- | modsal kerende ved overha- { modsat overhalende kere- kurve mellem modsat keren- | kurve mellem modsat keren- | kurve mellem modsat over-
ling i 2 posiuon ling 13 eller hajere posiion § tejer de ved overhaling i 2. posi- § de ved overhaling 1 3. eller | halends keretsjer

ton hagere position

;V““‘;\

3 zf‘; 5\'“ P

Kolhision i d Kolhs:on 1 lige vej, i
kurve mellem modsat keren- | kurve mellem modsat keren- | sving ellar kurva
de ved overhaling 1 2 posi- | de ved overhaling 1 3. eller

tion hejere posimion

__>}

3. Kollision mellem

L

JETANE Ve
%

kerende pa samme 3 S 1 .

gade eller vej med s ~ s

samme kurs og med % zf é( b : T o %M .

svingning, i T-kryds, R ek ‘n3 “ 21 - 323

Y-kryds, korsvej, Ved heyresving ul gade eller | Ved hejresving nl gade el { Ved hl]rasvln? til gade el | Ved venstresving vl gads 8l | Ved venstresving il gade el. | Ved vanstresving ul gade el

indkersel m.v. vel, kollision med kersts] { vej m v ind foren med- vej my., kollision metlem | ve), kolusion med keretsj | vej wnd foran medkarende ve) mv, kollision mellem
e 71:ndsemp| hnLrlesvmg pI ge | kerende samtidig svingends placeret for venstresving samuidig svingands

oogangere, cyxiister &

—> ¥

* A
4. Kollision mellem o | g Bas
kerende p& samme A
gade eller vej med perg 2 P
modsat kurs og med cg B
svingning, i T-kryds, it w1
Y-kryds, korsvej, Ved venstrasving til gade | Ved svingning til semme Ved svingning i kryds ul hver | Ved vending overfor mod-
indkersel m.v. eller vey, indkersel ol gade eller vej, indkersel o | | sin gade eller vey my. karende

1 +—
5. Kollision mellem

ligeud kerende i
korsvej uden svingning

10 6§20
Kolliston i et kryds Ii(‘:llélsmn ved overheling i




8. Kollision mellem
korende pa hver sin
gade eller vej med
svingning. (T-Kkryds,
Y-kryds, korsvej, ind-
og/eller udkersel m.v.)

7. Kollision med
parkeret koretaj m.v.

— 4

8. Kollision med
fodgengere

—

9. Kollision med dyr,
faste genstande m.v.
pa kerebanen

0. Singleuheld

Ved hejresving foran
wmodkerended i
overhalingsposition

40
Ved hejresving foran
venstresvingende modpart

650
Ved venstresving foran
smedkerende

99

Ved venstresving foran
wmodksrendex

710

Kolliston med parkeret kere-
19) parkeret 1 he)re gede- el-
ler vejside

bgr 2 ¢ .
A | T

Pt T i
in”’g B i

Q\’

¥
7

Kollision med parkeret kere-
Ili perkeret | vensire gede-
eller vejside

30
Kollision med parkeret kere-
131 perkeret ¢ venstre gade-
eller vejside ved overhaling
12 eller hagere posion

™

Kollision ved 3bning af vogn-
der mod kerebanen af hol-
dende eller parkeret keretg)

i
omoe]
742
Kollision ved dbning af vogn-

der mod cyklest af holdende
eller parkgret karetg)

810
Kollision med fodgangere i
fodgngerovergang

820
Kollision med fudlga:ngm
ved stoppested o.[.

x1]

Kolhision med fod zn?ere
1rédu frem bagved ho
keretg]

dende |

Kollision med fud%angere

lem holdende keretsjer

§ q.g....
S
i :é 1 3::
P
gk Frwwies
2

radt frem foran ef ud mel-

Y

i
:
H

N

B aapeadet 7

g

A

4 1T
e
3

Kollision med fodgangere
Eludsehg whdv ud pA kere-

34
Kollision med fodgngers pa
wars 8f kerebanen 1 svrigt

835
Kollision med fodgangere
stiende pa kerebanen

Kollision med legertde bsm
pé kerebanen

¥ ¥
;! -
ST
S IR
oAl
3 ofiee

Kollision med fadgzngere
géende 1 samme fzrdsels-
fetning | vejens hsjre side

Lot

84

Kollision med fodg@ngere
géends 1 samme fardsels-
retming i vejens venstre side

843

Kollision med fodgngere
gaende i samme fardsels-
!el&llng i ve|ens venstre side
vel hal

e

51
Kolliston med fodgangere
gaende 1 modsat retring i
vejens heyre side

8

Kollision med fodgzengere
géende | modsat retning i
vejens venstre side

853

Kollision med fodgzengere
gdende | modsat reting i
vejens venstre side ved
overhaling

860
Kollision med fodgangere p3
fortov eller lignende

92
Kollision med faste gen-
stande m.v. pA kerebanen

b1 ‘
Singleuheld p3 lige vej til
hayre for kersalsretning

] 3
4 g i
f 8,
1)

012"
Singlauheld p3 lige vej ul
venstre for k

1
Singleuheld i eller after
lurve

122
Singlevheld i eller efter
kurve

~ e SAg
230
Singleuhe!d ved svingning i
klydqs. ndkersel o.1.

i
£ it

'Sunl held ved bakn
inglevheld ver ing
eller vending %
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Bilag 2. Indberetningsskema Appendix 2. Report form.

Endellg Indberetning om

Indsendes inden 5 uger efter uheldet til DANMARKS STATISTIK - SEJR@GADE 11 - 2100 K@BENHAVN @

FARDSELSU HELD

med personskade

Politikreds nr, g navn

Forelsbigt nr.;

P]nlmalll
Dato, &r ki Uge- nur:na Endeiigt nr,:
1 Tidspunktet for uheldet e a2 lJ elsle] z or
(st x) S Ma On To Fr

Hovedstadens forsteader ,....2

Il Uheldd- | Kabstad ,.\uvernesiennenss
sted ! Forstad til kebstad ....,....4
(st X)

Landdistrikt

Hovedstaden (Kbh, Frb. Gent.) 1|__|

Navn pd by, forstad, bym=ssig blbynuslu el, anden lokalitet

Bymasssig bebyggelse | avrigts )

Nevn pa gade, plads

eller ve|, vejnr.,, afstand fra kryds, kilometerangiveise el. lign. nsrmere stedbetegneise,

il Uheldets omfang 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Trakts Andet Dyr,
Bil redskab | Mot | Knallert | Cykel kereta] Fod- fast Til-
ol cykel rytter o, I. g®nger genstand sammen
b[al[bla[b[alblalblal[bla|[blalbfa}]eb

Antal Implicerede el

Antat implice- { Antal drabte2) .......
rede personer | Antal alvorligt ulskadekom3]

herunder ogsd
passagerer | Antal lettere tilskadekom. ...
Antal uskadte?) ............

de respektive
keretejer

1) Ogsd elementer uden personskade, 2) D.v.s, dad indenfor en méned 3) Kortere eller leengere tid uarbejdsdygtig. 4) Alle uskadte
gengere impllceret | uhsldet og uskadte passagerer | keretaj med draebte el. tilskadekomns.

farere og fod-

a = forelgbig oplysning b = revideret oplysning.

IV Kortfattet referat af uheldet — Karselsretning 1 forhold til verdenshjgrnerne anferes.

Udfeerdiget af

Underskriit

V. Stedsbeskrivelse (st X)

1. Bebyggelsesforhold 4. Hovedve] 7. Fare
7] 1 ingen eller kun spredt bebyggelse [™] 1 P& hovedve], ikke kryds Hovedve] 1 Tert
- -

2 Villakvarter ] 2 1 kryds med hovedve] e 2 Fugtlg, ikke glat

3 Tet, ikke hejt bebygget kvarter | -vrlgc}mﬁ:"ﬂ' |3 tkke pa slier ved hovedve] F 3 s plewis glat
t 4 Kvarter med hej bebyggeise i avrigt || 4 = play 1 evrigt

2. Kryds m. v 5. Bakketop, bro, Jernb k. m. v, 5 Sne, slud, Islag, pletvls glat
1 kryds 71 1 Pa elier ved bakketop 5 » » » glat levrigt
g krydo |2 Pabro eller brorampe r: 7 Glet af andre &rsager
M3 yked |71 3 1 tunnel eller nedkersel il tunnel .
| |8 Yhoes T 4 1 viaduke 8. Lys- og vejrforhold
| : :ty::mlru:‘ln! sfler udkorsel || 5 Bevogtet, bom el, haivbom 1 1 Degslys, kiart

un! '8 |

| tot, , 2 » nedber

8 Kurve eller sving || : Ub"’:’“ et :y:;:u:yd"ﬂ“" Jernbaneoverskaring ., . : e
| 1 7 Lige kerebane
| 1 . 4 Tusmorke, klart

8 Andet, bl. & havae- eller sporterran [: 8 lkke bekketop, bro, Jernbaneoverskering m. v, ] . " d redbor

3. Gade- eller vejbelysning 8. Blast s >, tige
11 God beiysning, tendt 1 Ingen blest al, sidevind af betydning for uheldet 7 Ikke dagsiys, kiart

2 Darlig belysning, tendt 2 Sterk sldevind 8 » » s nedbar
| 3 tngen ei. ikke twmndt 3 Sterk biemst | eveigt 3 » s, tige
VI. Skitse af uheldsforisbet (udfyldes alene for uheld, der ikke umlddelbart kan rubriceres under de opstillede standardsituationer jfr. afsnit VII pd

nzste side af vejledningen).
> 1 i 1311 »«“J‘;T:

Upatsaspe ety aget

_A(
Ry
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Bilag 2 (fortsat). Indberetningsskema Appendix 2. (cont.) Report form.

ot d
e d A
Hiysiepun 19pleyn Js}je sewn Z uepu| Jouossed espuy & o @pIrID} RABWANE §
1eBuipn srsidposq -sa<q (o g | soBussed 9 rorpusny « « « « « 4 Pund Jepun eassjuw JaBujuakido sieweay
Jouip Z uepu| 1easud eyy| YexdiAed 9 ep@sio) yd 4oB0SSOd G 5o puey psapyks 'isepyhd sojuepn @ e « ¥ uoUBqeJeY Joj Uepn (JOPUY 6
10po|q | 8JeW J48(|8 00/ 63 * - S, 1B]3AB | §[ABQI04B) UGPN JOUB] § s8Nk 51y Jo|® *uB)| *ja ueIsIUDY ‘ya@Ayed ‘dhje(|ey 1sEWSA] b
o« 006101 '« v SOA®IY S[AGQIBID) JOAY S{ABQIGIEG) UOPN  w € i 18840%pn Jepja -pUf PeA = « - ¢ 1Bjre | . €8
- -88\9 66'0-5'0 .H - € Jg 4 d49AD « . e, « 2 nseko gd y3)3ko Joyte WejEUY 2 1RQRLIOIP|W | UIRACINY 26
10po|q § 00/ g'0 sopun '(Li940dd 2
01eg Janaad oy ;3_.__:%3____.._« ol 3 4% Jepun _=“__“,M”..__“..E _.SE “”:-nu_c— joyhs «Lnoh_oxta:whu_._-.“_xo_ 3 - ._eluac_; 16
1udg 0z 1% d "¢l 1% nseixin 1% usueqedsy Jojuepn
voueqessy | 2a)je gd (epuy 8
woxsn ¢ [e1040%0010w oyl *ja peydusey ieseimsuoy oYl 6 b)) *jo joperpwsBuIRdsy  £8
smsepeys | JBeiqput axy] € “ 06 dsr0 ¥ JauuquBoA epey@wje ‘'Je 9qasieplw pew (p spumjsusl ese| 6Jpub Jaj{e Jeod ‘UBIS T8
4aD[A 10PUY @yt sepikpn 10[pusyeqemsepeys 2 « os-0L € |0 epeyd-g *1se9jases “yuow “aod ‘wopusle | ‘je vy 8 5g 1
JoununuuosIad gz Quuojoy |e3jdsoy gd iSejpu| ) «  0L-0% z 19Bujuzen « uspn e« « - 8 ueungaJay gd soSuppuyyiog
. A'w Jejdsoy  “§) ouuojoy 3wy 0g aspun t afbog | Bujugasjusaiplw psw 1Buas | Butuyeng 2 JeBusBpoy 12
sa18(1x40 Bo aseaayie|euy 2o} gsBo sapiAipn (¢ N iapiaun 45} paybusey |espasy 48UBquBoA SPENSTUNR € §  [g10.ey 10ARPI0IOW YY) °B *|& UBOAGISAY ONAY €9
10pus “|o Jobussig 6 woAS 6 q 1810 13 1N (blae | Jouequboa esajy Jejie y g Bojouequiar 29
Xspuwtuspn “ - L JeBusipapuys aipuy ¢ 1B19Ae | |08pa) JepeIsY] § uborsods 19
ysuep '4eBumbpoy o uauioa ju pn jeludls ¢ 0 sesvjue SujusuasBagspeybnsey ueBu) 1wqRsEIplw pow Bujuy@as uspuy € jexka 19
1BjA8 | J0ae} yspueiuopn 9 *uBjj o joundio) ‘qua ‘opnaso) pow jeBuklg g BIAH A S © 00 40} 9 ‘05 4O} § ‘38§ ajd {onsojow pea [osieyady *||0 -|IL T woyeuy 1y
, Vs Lasisy youeg g uviopqump eyt e w4 e g 19 pew selojue peyBiseyjswisyeu jpoiil) [eM010M L Je300990ujquy ‘uBoaspis “n *|s paw |oxA:010N 1€
dosap yapusiuepn o LI L. 4 uBJO} UB Yoferesey | pussg | 4 qspayby (13 1o} edfifaa 492 -apRY 2 SUUOJOX uBossBuaygd uepn ‘(@
Jdeta) ysuvp ‘[alesay w-?_ ELICIRVT 2 I Besigopeis gL euuojoy pows | *0 quyspesICIOW ‘opEll 1Z
- u“vheh_.-“w“ ._!“._-x an_cn_.w w " B ueBuy uboasbumypd pow
. PIIOIIIN 8 . o . « . 2
(o w ssyouonon ‘g2 suvojey . vl Sutse s wwsueussd wopuy 2 R L e wepper _
. A A
JepeyBipuaswo sB)jwms uobu) @ opeys Bilioaje uapuy g Haj0BucOpoy uo..> 1 w“;..__u_ ! a.L _W_c__n.:.ﬁ M Byl | -« - - . 1 “Joppa| oxyy| ‘[e1eteyjeidede |8 |iqise] 9}
aepoeyBipuciswo ebj@s eipuy priquuy g . " q:u . . v 18lAs | Jeseoe(d 3Bjjaoin jesexsed °|e epueploy . ¥ 1 'e 1[0y 1Be@AjRI0} [1qodEp  G)
payiiy § praqueg ¢ 8 :|oudissk oxydow | BungyaiBi| "jo Bujuypiew sng i
Bs ‘epuspuyeqapl Z s0)Bouy suaddosy gd prug € ..__o_““__““”u”___ﬂ”ﬂ_%:__ hﬂ._. ?_.”_u...uw N 49 Byoxy@us|y uepn jeisyied 'ls puoploy  « ¢ “[ou) 1ByAe 1 Wy e
desjpuey jepue |8 uojBasparcy | 8pENs "Aje uepuy g P a1a03do; saABuswSlespam) | pa) wos do jespueis - z liquosaedsBujulelpn 21
esjosey ‘uks ‘poyb)liey 19spoN | praqejussy | @ ieidois 3 esjaBaaeq | feredsy | uBoasaly 1810 BYSNE 1}
"A'w wopBAs 1z euuojoy He suapexs 2} ouuojoy *Aw BupenBay g euuojoy QIABURIY °Q BUUOJOY He |os|esp. € o)
*g 80 p eusauuojoy | Bais sespjup JelUswa|es|espse) espue Bo Jepujdiowwnu uspn salmaiey pep — § euuoloy | dYJ@Wse}|jEuONEY Bo ¢ auuojoy | Besis seasjuw [e)2J0) yspusjuepn pep (r
[ £2 (44 12 02 61 8} 13 L1 Sk €1 (41 1 (1] 6 8 L 9 g \4 € 4 I
. . = ._“M” hd * » » . 6= peysn . . . . . . . . ‘toa
= A - - . *J os
A = ef | Aw JadiA AW | Besig toa €= e _ .=m._ e usu N pey Bum . edfy JawwinN Aers N
[ -epeyg | SUBP | Z="ASIHAIY | ejuy) uos AW -Gog | wy |juew
Jelnwnuuosiag 191)j8U 1opduaq wop gd -jdsoy peX; -8 | 1= 19240 | s -ostad | o -Gysey | -sueedBagq Supa ns -lea EXTY S oy
-oney | wieluks | 6Ag |-smuidg PV d | jauey | -spey by | om0 | oo | -uewy -3 :
48((3 8jeg JabujusAjdoapeysucslag -ejsuoy | -Busey -nbay -epen (pewwnunitod unyg
(Bujupajfea as) Jouossed spasadijdus) juswajas|espiea]
JaBujusjaue sbujupajfsa 9b)ums uap Jayje seplApn | ouuojoy ‘uebujupsifaa gsbo as ‘abulusiAus 6llejue JOJuBpaU BP ||} S9S]AURY , Palll JoNIRW |0y 0} — @S{IALIYSAGSPIAUN A




102

Bilag 3. Beskrivelse af uheldsstedet, jf. indberetningsskemaets V

Appendix 3. Dascription of scene of accident, of report from item V

1.
1.1
1.2

L3

14

2.

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8

3.

3.1
3.2
33

4.

4.1
4.2
4.3

5.

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8

6.

6.1
6.2
6.3

7.

7.1
7.2
7.3
74

Bebyggelsesforhold

Ingen eller kun spredt bebyggelse.............
Villakvarter. ........o.o i,

Tet, ikke hejt bebygget kvarter
levrigt. ......ooovviiian.,
Kvarter med haj bebyggelse. . .

Bymassigt
kvarter
i evrigt

Kryds m.v.

Kurveellersving............... ...t
Ligekarebane. ............ ...,
Andet, bl.a. havne- eller sporterren...........

Gade- eller vejbelysning

God belysning, tendt. ...l
Darlig belysning, tendt. .. ..................
Ingenel. ikke teendt. . ........... ..ol

Hovedvej
P4 hovedvej, ikke kryds........ Hovedvej
I kryds med hovedvej.......... 13 OO

Ikke pa eller ved hovedvej......

Bakketop, bro, jernbaneoversk. m.v.
Pa eller ved bakketop. ............... ... ...

PA bro eller brorampe . .. ........ .
I tunnel eller nedkersel til tunnel.............
Iviadukt.......cooiiiiiiii i,
Bevogtet, bom el. halvbom. . . .. Jernbane-
Ubevogtet, lys el. lydsignal .. ... over-

» ievrigt............ skering

Ikke bakketop, bro, jernbaneoverskaring m.v. ..

Bleest

Ingen blest el. sidevind af betydning for uheldet
Sterk sidevind.......... ... ol
Steerk blestiovrigt. .. ..ol

Fare

Fugtig, ikkeglat...........oooviiiaiit,
» ,pletvisglat.. ...... ... .ol
» , glat i evrigt

L.

1.1
1.2

1.3
1.4

2.

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8

3.

3.1
3.2
3.3

4,

4.1
4.2
4.3
5.

5.1
5.2
53
5.4
5.5
5.6

5.7
5.8

6.

6.1
6.2
6.3

Type of locality

No or few houses

Residential neighbourhood with low
houses

Other densely built-up neighbourhood
with low houses

Neighbourhood with tall houses

Other
urban
area

Junctions, etc.

Cross-roads

T junctions

Y junctions

Other junctions or exit
Roundabout

Bend or turn

Straight roadway

Other, incl. port and track- area

Street or road lighting
Lighting good, on

Lighting poor, on
Non-existent or off

Major road

Major road

On major road not in junction
number

In junction with major road
Not on or at major road

Brow of hill, bridge, level crossing, etc.

On or at brow of hill

On bridge or slope leading to or from bridge

In tunnel or entrance to tunnel

In viaduct

Manned, full gates or half gates

Unmanned, sound or light signal
» other

Not on brow of hill, bridge, level crossing, etc.

Level
crossing

Wind

No wind or side wind of importance to accident
Strong side wind

Other strong wind

Road condition
Dry
Wet, not slippery
» , slippery in places
» , slippery otherwise




Bilag 3 (fortsat). Beskrivelse af uheldsstedet
Appendix 3 (cont.) Description of scene of accident

103

7.5 Sne, slud, islag, pletvisglat..................
76 » » »,glatievrigt..........innn.
7.7 Glat af andre &rsager.................ooa...

8. Lys- og vejrforhold

8.1 Dagslys, klart. ...t .
8.2 » ,mnedber......... ... i,
8.3 » S tAgE. i e
8.4 Tusmerke, klart.............cccviiniunan.
8.5 » ,nedber........... i,
8.6 » SR . e e
8.7 Ikke dagslys, Klart..........................
88 » » ,nedbor.....c..ciiiiiiiiiin.,

89 » » LtAge. ...

Snow, sleet, ice, slippery in places
» »  », slippery otherwise
Slippery from other causes

Visibility and weather
Daylight, clear
» , precipitation
» ,fog
Dusk, clear
» , precipitation
» , fog
Not daylight, clear
» » , precipitation
» » ,fog
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Bilag 4. Fortegnelse over kategorier af ferdselselementer m. v. jf. indberetningsskemaets VII
Appendix 4. List of categories of traffic units, etc., of report form item VIl

1.
2.

3.

11
12
13
14
15
16

17

21

31
41
51
61
62
63

71

81
82
83
84

91
92
93
94
95

Uheldssituation, se bilag 1...................
Elementnr..........oooiiiiiiiiiiinennn...

Fzrdselselementets art

Droske eller hyrevogn..............ooovainn.
Udlejningspersonbil................ooooaas,
Alm. personbil i evrigt inkl. ambulance........

Varebil, totalvegt hejst 3,5 t.................
Lastbil el. specialkeretej, ikke leddelt, uden pa-
hengsvogn...........ooiiiiiiii
Lastbil el. specialkeretaj, leddelt eller med pa-
hengsvogn............ .. ol
Traktor, motorredskab o.l. med el. uden pa-
hengsvogn.......... ... ool
Motorcykel med el. u. sidevogn, kabinescooter
Knallert..............coiiiiiiii i,

Rytter, hestevogn el.a. ikke motordrevet keretoj

Fodgaenger. .......... ... il

Forhindringer pa kerebanen

Dyr. o e
Sten, roer eller andre lese genstande. .........
Afsperringsmateriel el. lign...................
Andet* pa eller i kerebanen. . ...............

Udenfor kerebanen

» levrigt. ...t
Lysmast, hellefyr, rekverk, kantsten el. lign.. ..
Andet* uden for kerebanen..................

Politinummer

Bogstav.........oo i
NUMMEr. .ottt e it et e ianan

Mangvre

Koreteji bevaegelse. ... .....................
»  standset op som led i feerdselsmanevre. .
»  holdende el. parkeret uden tilstraekkelig
afmerkning el. lygteforing i merke..........

1.
2.

3.

11
12
13
14
15
16

17

21

31
41
51
61
62
63

71

81
82
83
84

91
92
93
94
95

WO N —

Accident situations, see app. 1
No. of traffic unit

Type of traffic unit

Cab or taxi

Rented car

Ordinary motor car, other, incl. ambulance

Bus

Van, total weight not exceeding 3,5 tons

Lorry or special-purpose vehicle, not articulated without
trailer

Lorry or special-purpose vehicle, articulated or with
trailer

Tractor, motorised implement, etc. with or without
trailer

Motor-cycle with or without side-car, cabine scooter

Moped

Bicycle

Tram

Train

Horseback rider, horse-drawn vehicle or other not
motor-powered vehicle

Pedestrian

Obstructions in the roadway
Animals

Stones, beets or other loose objects
Barriers, etc.

Other* things on or in the roadway

Outside the roadway

Tree
Crash fence in centre strip
»  » other

Lamp standard, traffic bollard, fence, kerb, etc.
Other* things outside the roadway

Licenseplate
Registration letter
Registration number

Manoeuvre

Moving vehicle

Vehicle stopped in course of traffic manoeuvre

Vehicle waiting or parked without sufficient marking or
lights in the dark

*Nzrmere oplysninger anferes under punkt VI p4 skemaets forside.

*Informations in detail are given under item VI on front page of the
schedule.
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Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc.

4

[&,]

~

NO O N = N
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0N = O S CION —~ O 7o}

[e=BR N |

10.

Koretej holdende el. parkeret ulovligt placeret i
g & =3 RPN
Koretoj holdende el. parkeret i avrigt. ........
Fodgengere pa kerebanen...................
» udenfor kerebanen...............

Gade- eller vejtype

MoOtOrvVe]. oo ccvvetiie ittt i
Til- el. frakersel ved motorvej
Anden strekning med midterrabat............
Ensrettet ferdsel 1 evrigt. ..ot
4 eller flere vognbaner i evrigt'...............
3 afmerkede vognbaner........

Strekning i evrigt med midter- | Fardsel
afstribning. .. .....oooan i begge
» » » uden midter- | retninger
afStribning. . ....... ... ..l

Fra el. til ejendom, port, mark, servicest., P-
pladsol........coiiiii e

Cyklesti

Ikke knallert eller cykel . . ......... ... ......
Knallert eller cyklist pa cyklesti..............
» » » ved ind- eller udkersel til
eller fra cyklesti..........ooviiviiiiinn
Knallert eller cyklist udenfor cyklesti, cyklesti
fandtes.....cooii i
Knallert eller cyklist udenfor cyklesti, cyklesti
fandtesikke. ..........coiiiiiiii i,

Regulering m.v.

Stoptavle €. oo viien it i

V -tavle eller indmundingslinier..............

Lyssignal: gren i ferdselsretning..............
» rgul i »
» tred i »

Gult blinklys i kryds el. ved fodgzngerfelt... ...

Anden permanent regulering.................
Midlertidig regulering. . . .............coouaL
Ingenregulering.........cooviveiiininnnnn.

Hastighedsbegransning

Tilladt maksimalhastighed anferes med ét ciffer,
f.eks. 5 for 50, 6 for 60 o.s.v. Hvis ingen hastig-
hedsbegrensning anferes 0. ...............

~ - e

N YO ON —

o]

OV N = O

[e=BRN |

10.

Vehicle waiting or parked, otherwise illegally

Vehicle waiting or parked, other
Pedestrians in the roadway
» outside the roadway

Type of street or road

Motorway

Entrance to, exit from motorway
Other road section with centre strip
Other one-way traffic

4 or more lanes, other'

3 lanes marked

Other road section with centre line Traffic

in both

without centre line directions

» » »
From or to building, gate, field, filling station, parking
lot, etc.

Cycle track

Not moped or bicycle

Moped or bicycle rider on ¢ycle track
» » » » at entrance 1o or exit from cycle
track

Moped or bicycle outside cycle track, cycle track existing

Moped or bicycle outside cycle track, cycle track not ex-
isting

Control, etc.

Halt sign

V Slow sign or white line across road

Light signal : green in direction of traffic
» » camberin » » »
» » :redin »  » »

Amber intermittent light in junction or at pedestrian
crossing

Other permanent control

Provisional control

No control

Speed limit

Permitted maximum speed should be indicated by one
digit, e.g. 5 for 50, 6 for 60, etc. If no speed limit
write 0

1 Med midterstribe el. afmzrkede vognbaner.

1With centre line or lanes marked up.
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Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc.

11. Konstateret eller beregnet hastighed far
uheldet

Over 90 km/t........cooiiiiiiiiiinneennn..
Ikke konstateret hastighed el. ikke motorkeretaj

O N -
I
T
©
(=]
g
-

12. Person Nr.

13. Personen

Forer med forerbevisi under 1 ar.............
» » » »over lar..............
» uden fererbevis hvor fererbevis kraeves... .

0 N —

Forer uden forerbevis i evrigt................
Passager paforsede.............ooiiiiiiL.
Passagerievrigt.. . ........coviiiiiinnnnn.,
Andre personer. . ...........ciiiiiiiania..

[Soli« BE& N

14. Kgn

o
»
=]
=N

15. Alder

16. Personskadeoplysninger

g
=
8
o
-

w N

Lett. » ... e
Uskadt........coiiiiii it

-
N ©

Skadens art

Kraniebrud........... ... .. ... . ... ...
Anden alv. skade i hovedregion..............
Brud pa kroppens knogler. ..................
Benbrud.......... ... ... i,
Anden alvorligskade. . .....................
Alene lettere skade. . .......................
Uskadt. . ..ooviiiiiii e

OO G BN —
>
la]
8
o
i
g
a

1

Skadearsag

Brand i keretejet, tank foran.................

» » » ,ikke tank foran.............
Slynget mod forrude, rat, forpanel el. lign......
Slynget ud af vognen. . .....................
Andre skadedrsager........... ... 00l
Uskadt. . ........ ... it

OO N =

11.

O s VN -

12.

13.

W N =

OO ;b

14.

p—

15.

16.

-
~ O VN -

oy
[ O NG BN -

O WD N =

Speed before accident, ascertained or es-

timated

Below 50 km/h

50-70 kmfh

70-90 km/h

Over 90 km/h

Speed not ascertained or not motor vehicle persons in-
volved, see instr.

Person No.

The person

Driver (rider) with driver’s licence for less than 1 year
» » » » »  for more than 1 year
» »  without driver’s licence where licence re-
quired

Driver (rider) otherwise without driver’s licence

Passenger in front seat

Passenger, other

Other persons

Sex

Male
Female

Age (number of years)

Data on personal injuries:
Killed

Ser. injured

Slightly inj.

Uning.

Type of injury

Cranial fracture

Other serious head injury
Fracture of bones of the body
Leg fracture

Arm fracture

Other serious injury

Only light injury

Uninjured

Cause of injury
Fire in vehicle petrol, tank front
» » » » , tank not in front
Flung against windscreen, wheel, front panel, etc.
Thrown out of car
Other causes
Uninjured
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Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc.

19. Hospital m.v. 19. Hospital, etc.
1 Indlagtpahospital..............coiianin 1 Admitted to hospital
2 Skadestuebehandlet................iinun 2  Treated in casualty ward
3 Ikke indbragt til skadestue................... 3 Not taken to casualty ward
9 Uskadt......covviiiiiiiiiiiiieiiienenns 9  Uninjured
20. Spirituspavirkning 20. Influenced by alcohol
1 Ikke spirituspavirket, ikke prevet............. 1 Not influenced, not tested
2 Proevet*, under 0,5%g,iblodet............... 2 Tested*, under 0,5 %y, in blood
3 » ,0,5-099°%,iblodet................ 3 »  ,0,5-0,99%, » »
4 » L L,0-1,49%,» » ...l 4 » 5 1,0-1,49%, » »
5 » , 1,59, eller mere i blodet............ 5 » , 1,59, or over in blood
6 Pavirket, ikke provet inden 2 timer........... 6  Influenced, not lested within 2 hours
21. Sygdom m.v. 21. Illness, etc.
1 Nedsat forlighed, syn, herelse el. andet handicap 1 Reduced use of limbs, sight, hearing or other handicap
2 Ildebefindende, syg......... oo, 2 Indisposition, ill
3 Traethed.....coovvvveiiiii i, 3 Tiredness
4 Andre szrlige omstendigheder. . ............. 4 Other special circumstances
9 Ingen serlige omstendigheder................ 9 No special circumstances
22. Sele eller styrthjelm benyttet 22. Harness or crash helmet used
S - 1 Yes
2 [ T 2 No
9 Wopl. .o oiiiiii it i e 9  Unknown
23. Nationalitet m.m.! 23. Nationality®
1 Stjilet koretaj, dansk forer................... 1 Stolen vehicle, Danish driver
2 » » ,udenlandsk ferer.............. 2 » » , foreign driver
3 Lant eller lejet keretej, dansk ferer............ 3 Borrowed or rented vehicle, Danish driver
4 » » » » , udenlandsk ferer....... 4 » » » » , foreign driver
5 Danskforeriovrigt..........ccoooviiiiie 5 Danish driver, other
6 Udenlandsk ferer i evrigt.................... 6 Foreign driver, other
7 Fodgenger,dansk............. ..o, 7  Pedestrian, Danish
8 » ,udenlandsk..................... 8 » , foreign
9 Passagerel.andet................ ...l 9 Passenger or other
* D.v.s. blodpreve udtaget inden 2 timer efter uheldet. * 1. e. blood sample taken within 2 hours after accident.

v.
1Udfyldes ogsi for knallertkarere og cyklister.

1To be filled in also for riders of mopeds and bicycles.
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Bilag 5. Definitioner m. v.
Appendix 5. Definitions etc.

A. Ferdselsuheld

Uheld p4 offentligt tilgengelig vej m.v., hvor
mindst ét af de implicerede elementer var ke-
Tende. . ..viiiii i i i e

B. Ferdselselementer
Koretojer samt fodgengere. . ..............

C. Elementer i gvrigt
Forhindringer pa eller uden for kerebanen. ..

D. Personskader
a. Drzbte: dede inden 30 dage............

b. Alvorligt tilskadekomne: for kortere eller
lengere tid uarbejdsdygtig. .............

c. Lettere tilskadekomne: evrige personskader

E. Signaturforklaring

Gentagelse................ciiieiiiiiinn..
Nul...o i i

Mindre end ¥ af den anvendte enhed.......

Anvendes, hvor der efter sagens natur ikke kan
forekomme tal............. .. .. ... ...,
Oplysninger foreligger ikke.................
Anferes ved forelebige tal eller anslaede tal. ..

A. Road traffic accidents

Accidents on lpublic road elc. with at least one driving traf-
Sic unit invo

ved

B. Traffic units

Vehicles as well as pedestrians

C. Other units

Obstructions in or oulside the roadway

D. Personal injuries

a. Killed: dead within 30 days

b. Serious injuries : unfit for work for any length of time

c. Slight injuries : any other injury

E. Explanation of symbols

Repetition
Magnitude nil
Magnitude less than half of unit employed

Category not applicable
Data not available
Provisional or estimated figures
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