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Forord 

Nærværende hafte danner en fortsatt else af den statistik om fardselsuheld, der 
siden 1930 er offentliggjort i Statistiske Meddelelser. Fra og med 1958 omfatter 
opgorelserne alene fmrdselsuheld med personskade, medens de tidligere opgorel- 
ser tillige omfattede fardselsuheld alene med materiel skade. 

Opgorelsen er udarbejdet pA grundlag af indberetninger, der udfardiges af 
politiet for hvert fmrdselsuheld med personskade, hvorom politiet optager rapport. 

Dette hmfte for 1973 er udarbejdet efter samme retningslinier som haftet for 
1972 og adskiller sig dermed ligesom 1967 -haftet fra tidligere endelige opgorelser, 
idet der fra begyndelsen af 1967 med hensyn til uheldenes klassificering indfortes 
en ny systematik, der har $bnet mulighed for en mere indgAende og objektiv 
statistisk behandling og beskrivelse af fmrdselsuheldene. P$ baggrund af de siden 
1967 indhestede erfaringer blev 1972 -haftet p2. nogle punkter andre[ og udvidet 
i forhold til opgerelsen for 1971, idet det dog tilstrmbtes at bevare kontinuiteten 
i fmrdselsuheldsstatistikken i storst mulig udstrmkning, suedes at sammenlig- 
finger med tidligere opgorelser kan foretages. 

Som noget nyt indfertes fra og med 1972, at de sidste 5 Ars udvikling ph. 

et smrligt udvalgt omr$de belyses ved en speciel opgorelse. Denne nydannelse er 
fulgt op med et nyt emne i 1973 -haftet. 

En egentlig nyhed i dette hafte er en international oversigt, der er med - 
taget for forste gang. 

Desuden er 1973-udgaven mndret derved, at opgorelsen over uheldssyn er 
udgáet, idet offentliggerelse nu finder sted i Statistiske Efterretninger. 

Haftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 8. kontor i afdelingen for sam- 
fardselsstatistik under medvirken af fuldmmgtig cand. mere. Erik Andreasen. 

Danmarks Statistik i december 1974 

N. V. Skak- Nielsen. 

Ole Bruhn Johansen. 

Pris: 11,65 kr. incl. 15 °(0 moms 

AARHUUS STIFTSBOGTRYKKERIE A/S 

Udkommet i marts 1975. 
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A. Feerdselsuheld med personskade 
1. Faerdselsuheldsstatistikkens formal og 

begrænsninger 
Den foreliggende uheldsstatistik bygger alene pá 

oplysninger tilvejebragt gennem politiet, og dens væ- 
sentligste formal er gennem en analyse af omstæn- 
dighederne ved indtrufne færdselsuheld at etablere et 
grundlag for overvejelser, der kan danne udgangs- 
punkt for initiativer til bekæmpelse af færdselsuheld. 

En sekundær málsætning, som alene sages opfyldt i 
mangel of landsdækkende oplysninger fra hospitalerne, 
er at danne en sádan klassifikation of indtrufne per - 
sonskader, at der dermed er skabt et grundlag for en 
summarisk belysning af personskadernes art, hvilket 
kan indgá som led i etablering af skadesforebyggende 
foranstaltninger. En videregáende statistisk behand- 
ling of personskadernes art og sundhedsmmssige kon- 
sekvenser vil kræve en speciel statistisk belysning pá 
grundlag af oplysninger, der ikke kan tilvejebringes 
gennem politiet, men som má bygge pá information 
fra hospitalerne. Hospitalsstatistikken er imidlertid 
endnu ikke udbygget til at opfylde dette behov. 

Den her udarbejdede færdselsuheldsstatistik fore - 
tages sáledes alene pá grundlag af dataindsamling 
udfort af politiet, hvis objektivitet og sagkyndighed 
er en absolut betingelse for opnáelsen af en sável 
pálidelig som detaljeret beskrivelse af omstændighe- 
derne ved indtrufne færdselsuheld. 

En konsekvens af dette forhold er, at alene uheld, 
der kommer til politiets kundskab, kan indgá i stati- 
stikken. I erkendelse af, at uheld, som alene med- 
forer materiel skade, kun i begrænset omfang anmel- 
des til politiet, besluttedes det allerede i 1958 at be- 
grmnse uheldsstatistikken til alene at omfatte uheld 
med personskade. I forbindelse hermed má det erken- 
des, at heller ikke rapporteringen af uheld, der med- 
forer personskade, er fuldstændig. Undersogelser fore - 
taget pá hospitaler har sáledes kunnet pávise, at en 
del uheld med begrænset personskade - og blandt 
disse ism'. singleuheld - ikke er blevet anmeldt til 
politiet. P$ trods af de her anforte begrænsninger i 

statistikkens dækning for sá vidt angár antallet af 
uheld, skonnes færdselsuheldsstatistikken at opfylde 

sit hovedformal, idet der pá baggrund af de ca.20000 
alvorligste færdselsuheld i Danmark, ekskl. Gronland 
og Færeerne, er foretaget en detaljeret analyse til be- 
lysning af en lang række uheldsrelevante faktorer. 

2. Begreber og definitioner 
Som færdselsuheld opfattes alene uheld indtruffet 

pá offentligt tilgængelig gade, vej, plads eller lignende 
omráde, som mindst et af de implicerede elementer 
benyttede trafikalt, idet det endvidere er forudsat, 
at mindst ét af de implicerede elementer var korende. 
I henhold hertil falder bl.a. uheld, hvor alene fod- 
gængere er implicerede samt jernbaneulykker, bortset 
fra ulykker i jernbaneoverskæringer uden for begrebet 
færdselsuheld. 

Som dræbte medregnes i færdselsuheldsstatistikken 
alle dodsfald som folge af færdselsuheld, der indtræffer 
indtil 30 dage efter uheldet. I forbindelse hermed 
henledes opmærksomheden pá, at Danmarks Stati- 
stiks forelobige opgorelse, der offentliggores kort tid 
efter hver máneds udlob, hidtil alene har omfattet 
dodsfald indtruffet inden 24 timer efter uheldet. 

Som alvorligt tilskadekomne henregnes implicerede 
personer, der for kortere eller længere tid er uarbejds- 
dygtige som folge af uheldet. 

Som lettere tilskadekomne anses implicerede per- 
soner, som ikke af den ved uheldet páferte skade er 
forhindret i at udove erhvervsmæssige eller tilsvarende 
aktiviteter. 

De for beskrivelsen af uheldsomstændighederne 
nodvendige oplysninger er inddelt i tre hovedgrup- 
per: Uheldsoplysninger, elementoplysninger og per- 
sonoplysninger. 

Uheldsoplysninger kan henfores til uheldet som hel- 
hed, f. eks. uheldstidspunkt og -sted, vejudformning, 
vejrlig og lignende. En central faktor blandt uhelds- 
oplysningerne er uheldssituationen. Tilvejebringelsen 
af oplysninger om uheldssituationen tilsigter en sá 
vidt muligt objektiv beskrivelse af færdselsforlebet ved 
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Tabel 1. Antal dodsfald forârsaget ved ulykkestilfælde. Hele landet 1960-73 

Dodafald 
i alt 

1 

Ulykkes- 
dodsfald 

ifolge 
Medicinal- 

beret. 
(5-10) 

2 

Ved trafikulykker Ved andre ulykker 

Ved færdselsuheld' 

Jernbane' 

6 

Skibsfart, 
fiskeri 

og anden 
sejlads 

7 

Luftfart 

8 

Under 
arbejde 

9 

Uden for 
arbejde 

10 

Damnarks Statistik 
Medicinal- 

beret- 

'linger' 

5 

Forelobig 
opgorelse' 

3 

Endelig 
opgorelse' 

4 

1960 43681 2051 563 735 775 31 27 16 112 1090 
1961 43310 2161 622 841 883 30 46 4 93 1105 
1962 45334 2243 579 810 840 22 50 3 131 1197 
1963 45773 2293 578 808 833 16 34 5 111 1294 
1964 46811 2449 647 893 931 24 45 5 119 1325 
1965 47884 2481 754 1010 1031 19 50 4 98 1279 
1966 49344 2418 752 1020 1059 16 59 5 103 1176 
1967 47836 2288 829 1077 1147 24 41 3 109 964 
1968 47290 2345 821 1096 1176 13 61 20 107 968 
1969 47936 2524 875 1190 1234 11 52 7 103 1117 
1970 48233 2466 891 1208 1201 21 53 6 117 1068 
1971 48858 2455 911 1213 1221 14 41 4 106 1069 
1972 50445 2422 844 1116 1183 6 47 5 90 1091 

1973 874 1132 

' Ekskl. jernbaner, so- og luftfart. ' Dodsfald indtruffet inden 24 timer efter uheldet. ' Dodsfald indtruffet inden 30 dage efter uheldet. ' Ekskl. motorkeretejsulykker ijernbaneoverskæringer. ' Alene personer i aldersgruppen 15-64 ir. 

hjælp af selve situationen umiddelbart for uheldet, 
uanset om de i uheldet implicerede parter matte have 
overtrádt ferdselsloven. 

De 61 brug for klassificeringen udarbejdede uhelds- 
situationer omfatter i alt 73 typesituationer, som clack- 
ker de hyppigst forekommende uheldssituationer. 
Disse 73 situationer er inddelt i 10 hovedgrupper, 
jf. bilag 1. For uheld der ikke umiddelbart kan hen - 
fores til en af de i situationsfortegnelsen anforte uhelds- 
situationer, har politiet i indberetningen mulighed for 
at tegne en skitse over uheldsforlobet med en nær- 
mere beskrivelse af uheldets forskellige faser. Uheld 
of denne type, som oftest omfatter uheld med et meget 
kompliceret sammenspil mellem en række faktorer, 
vil i reglen kunne henfores til en af uheldssituatio- 
nernes hovedgrupper. 

Som ovenfor anfert tilstræbes der ved klassificerin- 
gen i uheldssituationer en karakteristik af situationen 
umiddelbart for uheldet og inden eventuelle afva rge- 
manovrer er foretaget. Under de situationer, der om- 
fatter kollisioner mellem de implicerede færdselsele- 
menter, er ogsa medtaget uheld, hvor de implicerede 
færdselselementer som folge af deres afværgemanevre 
ikke direkte er kollideret med hinanden, men even - 
tuelt med andre færdselselementer, fodgængere, faste 
genstande m.m. og med personskader som folge af 
uheldet. Dette har for eksempel betydning for uheld 

med fodgængere impliceret, idet der udover de fod- 
gængere, som er impliceret i uheldssituationer i ho- 
vedgruppe 8, der má betragtes som egentlige uhelds- 
situationer med fodgængere, kan være fodgængere im- 
pliceret i andre uheldssituationer pa grund af et færd- 
selselements afværgemanevre. Det kan f. eks. tænkes, 
at et koretoj under overhaling for at undgá et fron- 
talsammensted korer op pa fortovet, hvorved en fod- 
gænger bliver skadet. Sely om uheldet rubriceres som 
situation 211 vil fodgængeren alligevel blive medreg- 
net som impliceret. 

Vedrorende uheldssituationerne kan endvidere an- 
fores, at uheld med mere end 2 implicerede færdsels- 
elementer, der ofte har karakter af uheld, der er afledt 
af et umiddelbart forud indtruffet uheld, og som prin- 
cipielt kunne inddeles i en række enkelte uheldssitua- 
tioner, registreres som et uheld under den uheldssi- 
tuation, der efter de foreliggende oplysninger har væ- 
ret den indledende fase til det samlede uheld. Ved 
uheld af denne karakter registreres dog samtlige im- 
plicerede elementer og den samlede personskade. De 
i uheldssituationsfortegnelsen anforte situationer om- 
fatter sáledes ogsa uheld med fiere elementer end an- 
givet i selve standardsituationen. 

Elementoplysninger vedrorer dels færdselselemen- 
ter deis ovrige elementer. Som færdselselement opfat- 
tes et i uheldet impliceret koretoj eller en fodgænger. 

... ... 
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Tabel 2. Antal personskader og uheld 1960 -73 

Antal personskader 
Antal uheld 

Forsik- 
risks- 

selska- 
bernes 
brutto- 
skade 
udgiß 

Mill. kr 

Dræbte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

L Lettere 
ete tilskade- 
komne 

I alt á r. 
g 

pr. 1000 
ind- 

byggere uheld 
I alt I pr. dag 

1960 735 10535 9694 20964 57,3 4,58 1,22 17163 46,9 208 
1961 841 11809 9862 22512 61,7 4,89 1,25 17958 49,2 250 
1962 810 12169 9994 22973 62,9 4,94 1,26 18295 50,1 312 
1963 808 11983 9539 22330 61,2 4,77 1,27 17542 48,1 342 
1964 893 13166 10809 24868 67,9 5,27 1,29 19334 52,8 373 
1965 1010 13393 11674 26077 71,4 5,48 1,31 19932 54,6 432 
1966 1020 13573 11864 26457 72,5 5,52 1,30 20408 55,9 478 
1967 1077 13130 11722 25929 71,0 5,37 1,32 19649 53,8 505 
1968 1096 13342 12407 26845 73,3 5,52 1,33 20159 55,1 552 
1969 1190 13859 12305 27354 74,9 5,60 1,33 20491 56,1 643 
1970 1208 13642 11806 26656 73,0 5,42 1,35 19782 54,2 775 
1971 1213 14262 12112 27587 75,6 5,56 1,35 20507 56,2 832 
1972 1116 13351 11418 25885 70,7 5,18 1,35 19245 52,6 889 

1973 1132 12571 10885 24588 67,4 4,90 1,35 18242 50,0 968 

Oplysninger herom kan foruden specifikation af færd- 
selselementets art indeholde angivelser af eventuelle 
former for færdselsregulering for págældende element, 
eventuel benyttelse af cykelsti etc. 

Som elementer i evrigt henregnes forhindringer pá 
eller uden for kerebanen, og oplysninger om sádanne 
elementer er begrænset til angivelse af elementets art, 
der f. eks. kan være et træ, autoværn, dyr el. lign. 

Personoplysninger anferes alene for implicerede 
forere og fodgængere samt passagerer i keretojer med 
mindst én tilskadekommen. Foruden oplysninger om 
evt. tilskadekomst anferes tillige den págældendes 
alder og ken, samt om der var tale om spirituspà- 
virkning, og om der blev benyttet sikkerhedssele eller 
styrthjelm osv. 

En fuldstændig oversigt over de indsamlede oplys- 
ninger fremgár af bilag 3 og 4. 

3. Færdselsuheld 1960 -73 
Antallet af registrerede færdselsuheld var i 1973 

godt 5 pct. lavere end i 1972. Uheldstallet var i evrigt 
det mindste i de sidste 10 ár, jf. tabel 2, hvoraf det 
endvidere fremgár, at antallet af personskader i 1973 
ligeledes var det laveste siden 1963. 

Antallet af dræbte ved færdselsuheld var i 1973 af 
samme sterrelsesorden som i 1972, hvilket betyder, 
at der sável i 1972 som i 1973 har været et fald i 

antallet af trafikdræbte i forhold til det niveau, der 
var gældende i árene 1969 -71, pá ca. 8 pct., jf. 
figur 2. 

4. Færdselsuheld 1973, sæsonfordelinger 
I figur 3, 4 og 5 er foretaget sæsonfordelinger af 

de stedfundne færdselsuheld pá sável máneds- som 
ugedags- og timebasis. Der er ved opgerelserne ikke 
taget hensyn til den afhængighed, der kan være mel- 
lem máneds- og ugedagsfordelingerne, derved at de 
enkelte ugedage ikke optræder med samme hyppig- 
hed i hver máned. 

For at eliminere virkningen af mánedernes forskel- 
lige Iængder er grundlaget for sæsonfordeling pá má- 
neder det gennemsnitlige antal uheld pr. dag. For 
ugedags- og timefordelingerne er den aktuelle tids- 
enhed henholdsvis dag og time benyttet som forde- 
lingsgrundlag. 

Mánedsfordelingen i figur 3 viser, at antallet af 
uheld pr. dag har været stigende fra árets begyn- 
delse hen mod sommermánederne, hvor niveauet var 
hejest. I lobet af efteráret er uheldstallet igen gáet 
ned, og faldet har især gjort sig gældende i árets to 
sidste máneder. Dette er helt usædvanligt i forhold 
til tidligere ár, idet november normalt plejer at være 
den máned i Aret, hvor der indtræffer flest uheld, 
og forholdet má da ogsá tilskrives de helt usædvan- 
lige omstændigheder, der i árets sidste máneder evede 
indflydelse pá trafikforholdene efter oliekrisens ind- 
træden omkring den 20. oktober og de deraf afledte 
restriktioner i form af generelle hastighedsgrænser pá 
60 km/t i bymæssig bebyggelse og 80 km/t uden for 
byerne samt forbud mod sendagskersel. Hastigheds- 
begrænsningen indfertes fra og med den 10. novem- 
ber, medens forbuddet mod sondagskersel var gæ1- 
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Figur 1. Antal uheld og personskader 1960 -73 
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Figur 2. Antal dræbte ved færdselsuheld 1960 -73 
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Figur 3. Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter maned 1973 
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Tabel 3. Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og bebyggelsesforhold 1973 

I alt Sondag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag I Lerdag 

18242 1972 2607 
antal 

2398 2494 2630 3358 2783 Uheld i alt 

100,0 100,0 100,0 
pct. 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 Relativ fordeling 
Tæt randbebyggelse 59,9 47,4 61,9 63,0 62,9 65,9 62,8 52,2 
Ingen el. spredt bebygg 40,1 52,6 38,1 37,0 37,1 34,1 37,2 47,8 

24588 3157 3383 
antal 

3019 3179 3313 4382 4155 Personskader i alt 

100,0 100,0 100,0 
pct. 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 Relativ fordeling 
Tæt randbebyggelse 54,2 41,7 56,3 58,5 58,4 61,5 57,5 46,4 
Ingen el. spredt bebygg 45,8 58,3 43,7 41,5 41,6 38,5 42,5 53,6 

1132 135 164 
antal 

150 139 161 196 187 Draebte i alt 

100,0 100,0 100,0 
pct. 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 Relativ fordeling 
Tæt randbebyggelse 39,9 36,3 41,5 42,7 41,7 41,6 49,5 26,2 
Ingen el. spredt bebygg 60,1 63,7 58,5 57,3 58,3 58,4 50,5 73,8 

Tabel 4. Antal faerdselsuheld med personskade fordelt efter antal implicerede faerdselsele- 
menter 1973 

1970 1971 1972 1973 
Med P 

færdselsele- 
ment alone 

Med 2 
færdsels- 

elementer 

Med 3 
fs rdsels- 

elementer 
el. fiere 

Uheld i alt 
Med bil2 impliceret 

» motorcykel impliceret 
» knallert impliceret 
» cykel impliceret 
» andet koretoj impliceret . . 

» fodgænger impliceret 

Inkl. uheld med dyr, faste genstande m.v. 
Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

19782 20507 19245 18242 4279 12959 1004 

17557 18008 16993 16068 2981 12093 994 
1247 1259 1146 1148 261 848 39 
4119 5002 4623 4399 792 3429 178 
3007 3149 2771 2607 244 2239 124 

107 80 44 65 1 61 3 
3489 3467 3197 2913 2703 210 

dende fra og med den 25. november, idet den 23. 
december dog var undtaget. 

Ugedagsfordelingen viser, at fredag gennemgáende 
var den ugedag, hvor de fleste uheld indtraf, medens 
der som helhed skete færrest pá sondage. Denne ten- 
dens, der ogsá i tidligere ár har været gældende, er 
formentlig blevet yderligere forstærket derved, at der 
som nævnt pá de fleste sondage i árets sidste uger var 
forbud mod motorkersel uden særlig tilladelse, jf. 
figur 4. 

Uheldenes felger var imidlertid alvorligere pá son- 
dage end pá hverdage, idet antallet af personskader 

pr. uheld var sterre pá sondage end pá. ugens evrige 
dage, jf. tabel 10. 

Af samme tabel fremgár i evrigt, at ca. 60 pct. af 
uheldene indtraf i omráder med tæt randbebyggelse, 
og at uheldene i disse omráder medferte omkring 
55 pct. af samtlige personskader, medens alene 40 
pct. af dedsfaldene blev forársaget af uheld i omráder 
med tæt randbebyggelse. 

Timefordelingen viser, at der indtraf relativt flest 
uheld mellem kl. 1600 og 17°°, hvorimod det laveste 
gennemsnit konstateredes i tidsrummet fra kl. 03°° 
til kl. 0600. Bortset fra et hojdepunkt mellem Id. 07°° 

' 

I 



Tobel 5. Antal implicerede færdselselementer i 
forhold til anta) karte km 

Milliarder Implicerede Gnstl. antal 
impl. færdsels- 

Elementart ksretejs -km1 færdsels- 
elementer elementer pr. 

mill. karte km 

Bil 
1969 22,2 24985 1,1 
1970 23,0 24660 1,1 
1971 23,9 24723 1,0 
1972 24,8 23419 0,9 
1973 ... 21947 

Motorcykel 
1969 0,2 1525 7,6 
1970 0,2 1286 6,4 
1971 0,2 1276 6,4 
1972 0,2 1158 5,8 
1973 1161 

Knallert 
1969 2,0 4256 2,1 
1970 2,0 4283 2,1 
1971 2,0 5186 2,6 
1972 2,0 4773 2,4 
1973 ... 4535 ... 
'Samlet karsel udfert af henholdsvis biler, motorcykler og knallerter 
p9 danke veje. Beregnet of Vejdirektoratet. 

og 0800 er fordelingen mellem de to yderpunkter stort 
set jævnt stigende, henholdsvis faldende, jf. figur 5. 

5. Implicerede elementer 
De hyppigst forekommende uheld med hensyn til 

antallet af implicerede elementer udgjordes af uheld 
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med to implicerede færdselselementer, idet godt 70 
pct. af uheldene havde denne konstellation, jf. tabel 
4, hvoraf endvidere fremgár, at biler var impliceret 
i vaster 90 pct. af samtlige uheld, medens den der - 
noest hyppigst forekommende elementart var knal- 
lert, som var impliceret i knap 25 pct. af uheldene. 

6. Personskader 
En fordeling af personskader efter benyttet befor- 

dringsmiddel fremgár af tabel 6. Den faldende ten- 
dens i antallet af personskader, som i hvert fald siden 
midten af 1960'erne har kunnet konstateres for mo- 
torcyklister, cyklister og fodgængere, er blevet fortsat 
i 1973. 

For cyklisternes vedkommende camouflerer udvik- 
lingen i totaltallet for personskader dog den kends- 
gerning, at antallet af dræbte cyklister steg omkring 
30 pct. fra 1972 til 1973. 

Med hensyn til det samlede antal personskader 
blandt bilisterne gjorde den nedadgáende tendens 
sig ligeledes gældende, sáledes at det i 1973 var det 
laveste i de sidste 6 ár. 

For sá vidt angár knallertkererne má det konsta- 
teres, at antallet af personskader trods en nedgang i 

forhold til 1972 stadig er betydeligt starre end i 1970, 

som var det sidste ár, inden aldersgrænsen for at fore 
knallert nedsattes fra 16 til 15 ár. En nærmere rede- 
gorelse for udviklingen i antallet af personskader 
blandt knallertkerere og cyklister i perioden 1968-72 
forefindes i Statistiske Meddelelser 1974:2, Færdsels- 
uheld 1972. 

Tabel 6. Antal personskader fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1960-73 

Bilisterl Motorcyklister 
Knallert- 

kerere 
Cyklister 

Keren- 
dane 

d et 
i 

keretej 
gæ 
Fnogere d- I alt 

I alt I kerete I alt 
1 

pr. 100 
]mretoj0r I alt 

1960 5401 9,34 4144 35,72 3402 4379 190 3448 20964 
1961 6829 0,37 4273 37,47 3352 4471 197 3390 22512 
1962 7814 0,38 4010 36,52 3213 4146 168 3622 22973 
1963 8596 0,37 3411 32,73 2803 3715 151 3654 22330 
1964 10430 1,50 3341 35,08 3201 3962 124 3810 24868 
1965 12155 2,39 2784 32,84 3092 3763 145 4138 26077 
1966 12427 1,72 2510 33,18 3386 3785 138 4211 26457 
1967 13061 1,43 2115 32,35 3630 3362 96 36652 259292 
1968 14080 1,60 1825 31,75 3767 3411 62 37002 268452 
1969 14811 1,52 1521 30,43 3900 3302 43 37772 273542 
1970 14774 1,12 1327 30,20 3911 2971 38 36352 266562 
1971 14866 0,87 1320 33,16 4750 3072 30 35492 275872 
1972 14355 0,20 1240 33,37 4410 2656 16 32082 258852 

1973 13652 9,31 1212 33,51 4224 2521 14 29652 245882 

1 Inkl. implicerede pii traktorer, motorredskaber o.lign. 
' Ændret opgerelsesmetode, uheld udelukkende med fodgængere er ikke medtaget. 

pr. 

... 

... ... 

I 
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Tobel 7. Antal personskader fordelt efter alder og Icon 1973 

I alt 
0-6 1 7-14 
Ar Ar 

15 -17 
Ar 

Personskader i alt.. 24588 978 2123 2853 

Pr. 1000 indbyggere. 4,90 1,87 3,39 12,80 

Mend 
Personskader i alt... 16029 587 1304 1879 
Pr. 1000 indbyggere. 6,43 2,19 4,08 16,39 

Kvinder 
Personskader i alt... 8559 391 819 974 
Pr. 1000 indbyggere. 3,38 1,53 2,68 9,00 

1 18-19 
Ar 

2106 

14,10 

1552 
20,19 

554 
7,65 

I relation til antallet af indbyggere mált som mid - 
delfolketallet var aldersgrupperne mellem 15 og 24 ár 
mest udsat for at komme til skade i trafikken. Der var 
endvidere tydelig forskel pá. andelen af tilskadekomne 
blandt mænd og kvinder, idet der gennemgaende var 
dobbelt sá mange tilskadekomne mænd som kvinder 
pr. 1000 indbyggere i samme aldersgruppe, jf. tabel 7. 

Den alvorligste form for læsion var kraniebrud. 
Mere end halvdelen af de implicerede, der pádrog 
sig denne læsion blev dræbt. Skader i hovedregionen 
medferte i evrigt ca. 70 pct. af samtlige dedsfald som 
felge af færdselsuheld, jf. tabel 8. I forbindelse her - 
med bemærkes, at fordelingen af de dræbte og til- 
skadekomne efter skadens art er foretaget pá grundlag 
af de summariske oplysninger, som politiet har mod - 
taget fra hospitalerne i forbindelse med den politi- 
mæssige behandling af uheldene. Opdelingen kan sá- 
ledes ikke i medicinsk henseende anses for at være en 

heraf: 

20-24 
Ar 

25 -34 
Ar 

35-44 
Ar 

45 -54 
Ar 

55-64 
Ar 

65-74 
Ar 

75 ir og 
derover 

3381 3766 2179 2258 2252 1780 884 

8,84 4,94 3,84 3,83 4,09 4,36 3,70 

2471 2575 1396 1352 1352 1060 490 
12,58 6,57 4,90 4,64 5,07 5,78 5,04 

910 1191 783 906 900 720 394 
4,90 3,22 2,76 3,03 3,17 3,20 2,77 

udtemmende beskrivelse af skaderne, idet det má 
haves i erindring, at skadernes sværhedsgrad og even- 
tuelle felgevirkninger for de tilskadekomne ikke vil 
kunne bedemmes endeligt pá det foreliggende grund- 
lag, hvor indberetningerne om uheldene skal være 
afgivet inden 5 uger efter uheldstidspunktet. 

Det forhold, at personer, der i indberetningen er 
karakteriseret som lettere tilskadekomne, indlægges 
pá hospital, kan bero pá, at de tilskadekomne umid- 
delbart efter uheldet er indlagt til observation, og at 
omstændighederne efter observationsperiodens udleb 
medferte, at vedkommende personer blev henfort un- 
der lettere tilskadekomne. 

Af de skadeársager, det har været muligt at speci- 
ficere for de tilskadekomne bilisters vedkommende, 
var den hyppigst forekommende, at den tilskade- 
komne blev slynget mod forrude, rat, forpanel el. lign. 

Godt 60 pct. af samtlige bilistskader skyldtes denne 

Tabel 8. Antal dræbte og tilskadekomne fordelt efter skadernes art 1973 

I alt 
Dræbte 

1972 I 1973 

Alvorligt 
tilskadekomne 

Lettere 
tilskadekomne 

Indlagt pá hospital 13959 13333 1102 11352 879 
Skadestuebehandlet 10602 10047 5 1151 8891 
Ikke indbragt til skadestue 1324 1208 25 68 1115 

Personer i alt 

heraf med : 

25885 24588 1132 12571 10885 

Kraniebrud 1238 1244 697 547 
Anden alv. skade i hovedregion 5665 5051 105 4946 
Brud pá kroppens knogler 1562 1638 129 1509 
Benbrud 2056 1978 11 1967 
Armbrud 595 601 1 600 
Anden alvorlig skade 3351 3191 189 3002 
Alene lettere skade 11418 10885 10885 
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Tabel 9. Antal draebte og tilskadekomne bilister fordelt efter skadetirsag 1973 

I alt 

1972 
I 

1973 

Drabte Alvorligt 
tilskadekomne 

Lettere 
tilskadekomne 

Brand i keretejet 32 38 14 15 9 
heraf tank foran 18 24 10 9 5 

Slynget mod forrude, rat, forpanelel.lign. 9216 8314 237 4048 4029 
Slynget ud of vognen 921 891 139 552 200 
Andre skadeârsager 4129 4353 130 1499 2724 

I alt 14298 13596 520 6114 6962 

Tabel 10. Personskadernes fordeling efter ugedage 1973 

Sendag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag 

Antal personskader i alt 3157 3383 3019 3179 3313 4382 4155 

Relativ fordeling 
12,8 13,8 12,3 12,9 

pct. 

13,5 17,8 16,9 Personskader i alt 
Benyttet befordringsmiddel: 

Personbill 16,8 12,6 10,7 10,8 11,4 16,4 21,3 
Vare- og lastbils 8,6 14,0 14,7 15,6 14,8 18,0 14,3 
Bus 15,7 14,6 20,0 11,3 11,9 24,3 2,2 
Motorcykel 13,2 11,0 12,0 12,6 12,9 18,2 20,1 
Knallert 10,3 14,3 12,8 13,6 15,0 20,1 13,9 
Cykel 5,7 17,9 14,9 16,7 15,7 19,6 9,5 
Andet keretoj 21,5 7,1 7,1 - 21,5 21,4 21,4 

Fodgænger 8;2 15,2 14,2 16 3 17,3 18,3 10,5 

60,7 63,8 58,1 61,1 
antal 

63,7 84,3 79,9 Antal personskader pr. dag 
Antal uheld pr. dag 37,9 49,2 46,1 48,0 50,6 64,6 53,5 
Antal personskader pr. uheld 1,60 1,30 1,26 1,27 1,26 1,30 1,49 

1 Herunder kombinerede vare- og personbiler registreret med sortgule nummerplader. 
Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

Tabel 11. Antal uheld fordelt efter antal personskader 1973 

I alt 

1973 I 1972 

24588 25885 

100,0 100,0 

100,0 100,0 
100,0 100,0 
100,0 100,0 
100,0 100,0 
100,0 100,0 
100,0 100,0 
100,0 100,0 
100,0 100,0 

67,4 70,7 
50,0 52,6 
1,35 1,35 

Antal uheld efter antal dræbte 

I alt 0 dræbte 1 dræbt 2 drabte I 3 el. fl. dræbte 

Uheld i alt 18242 17209 953 65 15 

Alene med dræbte og uskadte 687 . 661 24 2 
Med 1 tilskadekommen 13808 13630 160 16 2 

» 2 tilskadekomne 2506 2423 63 13 7 

» 3 tilskadekomne 726 685 34 6 1 

» 4 tilskadekomne 295 276 16 2 1 

» 5 eller fiere tilskadekomne 220 195 19 4 2 
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Tabel 12. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldstyper 1973 

Uheld 

antal pct. 

Personskader 

antal I pct. 

Gns. antal 
personskader 

pr. uheld 

I alt (1 -11) 18242 100,0 24588 100,0 1,35 

1667 9,2 2137 8,7 1,28 

Koll. mell. ligeud kerende 
pa 

og udeé sving svingning 

-I*.-- 
Koll mell ligeud kerende 
pa samme vej m modsat 
kurs og oder vin 

1264 6,9 2474 10,1 1,96 2 

1624 8,9 2029 8,2 1,25 

Koff mell kerende 
pa 

urs og evgnng 
e 

og med sni 
3 

1428 7,8 1945 7,9 1,36 

Koll. mell. kerende 
pi samme ve m modsat 

kurs og med svingning 

4 

t-- 
Koll. mell ligeud kerende 

i kryds 

5 2474 13,6 3826 15,6 1,55 

r 
Kerende pa huer sin vej 

med svingning 

6 1662 9,1 2125 8,7 1,28 

ED -f 
Koll. med parkeret keretej 

m v. 

950 5,2 1171 4,8 1,23 7 

Koll. med fodga;ngere 

B 2865 15,7 3128 12,7 1,09 

-SS 
Koll. med dyr, 

faste genstande m v. 

189 1,0 238 0,9 1,26 s 

Singleuheld 

4099 22,5 5487 22,3 1,34 o 

Uoplyst 
Situation 

11 20 0,1 28 0,1 1,40 

kurs 

-Ow 

t- 
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label 13. Antal uheld i kryds' fordelt efter regulering 1973 

i-r beret t 4- 
Kollision 

+ 2 
1 I 

Uheld 

i alt 
mellem 

ligededsnde 

Kerende 

p$ hver sin vej 

med svingning 

t- ' t t.-- 12 x 

5+6 5 6 610 620 640 650 660 

Uheld i alt 
heraf med regulering : 

4136 2474 1662 252 136 18 259 959 

Faerdselselement nr. 1. Stopt.© 168 107 61 6 6 1 12 34 
Færdselselement nr. 1. p-tavle 

og/eller indmundingslinier 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

1021 580 441 60 20 3 58 287 

p-tavle og/eller indmundings- 
linier 30 23 7 1 - - 1 5 

Anden permanent regulering . . . 8 6 2 1 - - 1 - 
Ingen regulering . - - - - - - - _ 

Færdselselement nr. 1. Lyssig- 
nal: gron 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

214 174 40 2 3 - 12 21 

Lyssignal: gron 45 29 16 - - - 7 7 
» : gul.. 18 15 3 - 1 - 1 1 

» :red 148 129 19 2 1 - 4 12 

Færdselselement nr. 1. Lyssig- 
nal: gul 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

26 21 5 2 - - 1 2 

Lyssignal: gran 18 16 2 - - - 1 1 

» gul 7 4 3 2 - - - 1 

» :rod 1 1 - - - - - _ 

Fserdselselement nr. 1. Lyssig- 
nal: rod 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

202 192 10 3 1 - 2 4 

Lyssignal: grin 191 181 10 3 1 - 2 4 
» gul 3 3 - - - - - _ 
» : rod 2 2 - - - - - _ 

Færdselselement nr. 1. Gult 
blinklys i kryds el. v. fodgsen- 
gerfelt 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

3 2 1 - - - - 1 

Gult blinklys 3 2 1 - - - - 1 

Færdselselement nr. 1. Anden 
permanent regulering 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

200 122 78 10 6 - 11 51 

Anden permanent regulering 59 44 15 2 2 - 1 10 
Ingen regulering 123 61 62 8 3 - 10 41 

Færdselselement nr. 1. Ingen 
regulering 
heraf regulering for færdsels- 

element nr. 2: 

2302 1276 1026 169 100 14 163 559 

Stoptavle © 
p -tavle og /eller indmundings- 

linier 

84 

569 

69 

480 

15 

89 

- 
9 

1 

6 

- 
1 

4 

14 

9 

57 
Anden permanent regulering 61 49 12 2 1 - 2 7 
Ingen regulering 1578 670 908 158 91 13 143 486 

Anm. Alene uheldets to forste færdselselementer er omfattet. 
Omfatter alene uheld mellem færdselselementer korende hver sin gade eller vej. 

i kryds 
C_ t r® 

. . 

pa 
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ársag. For s3 vidt anger dodelige skader forársagedes 
dog alene ca. 45 pct. af den nævnte skadeársag. Bety- 
deligt alvorligere var det at blive slynget ud af kere- 
tejet, idet denne skadeársag medferte over 25 pct. 
af dedsfaldene blandt bilister, sels om ikke engang 
7 pct. af samtlige tilskadekomster blandt bilister kunne 
henferes hertil, jf. tabel 9. 

Som tidligere nævnt konstateredes væsentlige for- 
skelle i antallet af personskader pá de enkelte uge- 
dage. Disse forskelle i de totale antal personskader pr. 
ugedag for samtlige færdselselementer under et dæk- 
ker imidlertid over endnu mere udprægede forskelle 
for de enkelte elementarters vedkommende. Med hen - 
syn til personbilerne opstod relativt Hest personskader 
fredag- sendag, medens det for cyklister og fodgæn- 

gere var pá ugedagene mandag-fredag, at de fleste 
personskader opstod, jf. tabel 10. 

7. Uheldenes omfang 
Der indtraf i alt 1033 dedsulykker, hvoraf næsten 

to trediedele alene medferte personskader i form af 
dedsfald, jf. tabel 11. Dette forhold kan dels tilskrives, 
at en del uheld var singleuheld, hvor kun et færdsels- 
element og ofte kun en person var impliceret, dels at 
det i uheld, hvor biler kolliderede med lettere trafik- 
elementer, ofte er feet herd! ud over den mindst 
beskyttede, medens bilisterne hyppigere er sluppet 
uskadte fra uheldet. Sáledes blev ca. 95 pct. af de 
ved fodgængeruheld opstáede personskader páfert 

Tabel 14. Relativ fordeling of fodgængeruheld efter uheldssituation 1973 

Kollision med 

fodgængere 

8 

Uheld i alt 

Relativ fordeling 
Fodgænger-bill 

2865 

100,0 
84,2 

» -motorcykel 2,9 
» -knallert 10,0 
» -cykel 2,8 
» -andet keretej.. 0,1 

Implicerede fodgængere 
i alt 2982 

Relativ fordeling 100,0 
Dræbte 9,1 
Alvorligt tilskadekomne 60,2 
Lettere tilskadekomne 28,4 
Uskadte 2,3 

00-06 Ar 15,9 
07 -14 » 18,1 
15-64 » 38,7 
65 Ar og derover 27,3 

Grant lys for fodgænger... . 7,6 
Redt » » » 4,4 
Anden regulering 4,4 
Ingen » 83,6 

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

heraf: 

2 2 24, 

810 831 832 833 834 835 836 841 860 

636 111 
antal 

253 534 845 91 57 100 111 

100,0 100,0 
80,3 96,4 

4,6 0,9 
8,8 2,7 
6,3 - 

- 

100,0 
88,5 
2,4 
7,1 
2,0 

pct. 
100,0 100,0 
83,9 

2,1 
11,0 
3,0 

677 115 

100,0 100,0 
5,6 

56,7 
35,2 
2,5 

5,5 
14,9 
44,2 
35,4 

32,2 
15,7 
14,3 
37,8 

11,3 
61,7 
26,1 
0,9 

25,2 
32,2 
29,6 
13,0 

100,0 

antal 

88,5 
3,6 
6,7 
1,1 
0,1 

100,0 100,0 
85,7 94,7 

1,1 - 
13,2 3,5 

1,8 

100,0 100,0 
63,0 81,1 

2,0 2,7 
34,0 13,5 

1,0 2,7 

254 536 867 97 57 114 128 
pct. 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
5,1 

67,7 
26,4 

0,8 

35,4 
26,0 
25,2 
13,4 

9,3 
63,8 
23,9 
3,0 

27,8 
24,8 
26,1 
21,3 

11,3 
62,4 
25,1 

1,2 

14,2 
14,8 
35,8 
35,2 

8,2 
61,9 
25,8 
4,1 

2,1 
6,2 

68,0 
23,7 

21,1 
54,3 
21,1 

3,5 

50,8 
47,4 

1.8 

12,3 
55,3 
26,3 
6,1 

4,4 
8,8 

73,7 
13,1 

7,0 
42,2 
47,7 

3,1 

5,5 
10,1 
59,4 
25,0 

0,2 0,7 
2,4 1,3 
1,3 1,5 4,1 1,8 - 4,7 

98,8 96,1 96,5 95,9 98,2 100,0 95,3 

--K. 

- 
. - - 

&,Y5 

i 

- - 

- 
- - . 

- 
1,2 



fodgængere, og samtidig var det gennemsnitlige antal 
personskader pr. fodgangeruheld sfi lavt som 1,09, 
jf. tabel 12. 

8. Specielle uheldstyper 
Krydsuheld omfatter uheldstyperne 5 og 6, dvs. 

kollisioner mellem færdselselementer kerende pA hver 
sin gade eller vej. Næsten 40 pct. af disse uheld ind- 
traf i kryds uden nogen form for regulering, medens 
andre knap 40 pct. skete pA trods af, at der pfi uhelds- 
stedet var regulering i form af V -tavle og /eller ind- 
mundingslinier for mindst ét af de implicerede ele- 
menter. Yderligere næsten 15 pct. af uheldene opstod 
sels om ét of elementerne skulle overholde fuldt stop 
eller standse for rods lys, jf. tabel 13. 

Som fodgængeruheld henregnes uheld, hvor den 
prima° kollision opstfir mellem en fodgænger og et 
andet fardselselement. Næsten en trediedel af disse 
uheld er rubriceret under uheldssituation 834, der 
angiver, at fodgængeren krydsede kerebanen pfi et 
sted, hvor fodgangerovergang ikke forefandtes. Andre 
godt 20 pct. af uheldene fandt sted i fodgængerover- 
gange, og yderligere knap 20 pct. som felge af, at 
fodgængeren pludselig trfidte ud pfi kerebanen. I langt 
den overvejende del af tilfældene pfikortes fodgængere 
of biler, men det er dog bemærkelsesværdigt, at kol- 
lisioner med knallerter var forholdsvis hyppige for 
enkelte uheldssituationer, f. eks. var knallert impli- 
ceret i en trediedel af de uheld, hvor gfiende fodgæn- 
gere i hejre vejside blev kort ned bagfra. 

Seiv om der indtraf mange uheld, hvor fodgængere 
pákortes i en fodgangerovergang, er det dog bema- 
kelsesværdigt, at fodgængerne ved sfidanne uheld i 

mere end en trediedel of tilfældene alene pafortes let - 
tere skader, medens den tilsvarende andel for uheld, 
hvor fodgængeren krydsede kerebanen uden for fod- 
gangerovergang, kun var en fjerdedel. Endvidere var 
andelen af drabte ved den sidstnævnte uheldstype 
dobbelt sfi stor som ved uheld i fodgængerovergange. 

Uheld med pfikorsel af legende born IA kerebanen 
var dog langt den farligste uheldstype, idet over 20 
pct. of de implicerede born blev drabs, medens den 
tilsvarende andel for samtlige fodgængeruheld under 
ét var under 10 pct. 

I evrigt var en trediedel af de i samtlige fodgæn- 
geruheld implicerede fodgængere born under 15 fir, 

og heraf var knap halvdelen under 7 fir. I enkelte 
uheldssituationer kunne imidlertid konstateres en 
vasentlig stone representation af born under 15 fir, 
f. eks. androg denne gruppe omkring 60 pct. af samt- 
lige implicerede fodgængere i uheld, hvor fodgænge- 
ren trfidte ud pfi kerebanen i skjul af en parkeret bil. 

For samtlige fodgængeruheld under ét gælder, at 
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der i de fleste tilfælde ikke fandtes nogen form for 
færdselsregulering. Specielt for uheld i fodgængerover- 
gange gælder dog, at disse uheld for næsten to tredie- 
deles vedkommende skete pA trods of etableret fard - 
selsregulering. En trediedel af fodgængerne blev her 
kort ned, sels om de var gfiet frem for grant lys, me- 
dens andre godt 15 pct. af de implicerede fodgangere 
havde forsegt at krydse kerebanen til trods for, at der 
var rods lys, jf. tabel 14. 

Uheld, hvor forhindringer pA eller uden for kere- 
banen var impliceret, kan opdeles i tre hovedgrupper. 
For det ferste uheldstype 9, der omfatter uheld med 
forhindringer pA kerebanen. Dorms[ singleuheld med 
pfikersel af fast genstand uden for kerebanen, og for 
det tredie uheld med fiere fardselselementer impli- 
ceret, hvor en fast genstand uden for kerebanen er 
blevet ramt of mindst et af de evrigt i uheldet im- 
plicerede elementer. 

Singleuheldene udgjorde knap 80 pct. af samtlige 
uheld med forhindringer ph eller uden for kerebanen 
impliceret. De hyppigst pákorte faste genstande ud- 
gjordes af gruppen lysmast, hellefyr, rækværk m.v., 
men de alvorligste uheld opstod i forbindelse med 
pfikorsler af traer, idet kun knap en trediedel of de 
derved opstfiede personskader kunne rubriceres som 
lettere skader, medens de lettere skaders andel af samt- 
lige personskader som felge af uheld med forhindring 
pA eller uden for kerebanen androg godt 42 pct. 
Det kan dog ikke afvises, at det, sfifremt det havde 
været muligt at specificere de implicerede forhindrin- 
ger yderligere, ville have vist sig, at andre faste gen- 
stande var lige sA farlige at pfikore som traer. 

Tabel 15. Antal uheld i jernbaneoverskæringer 
1973 

I alt 

1971 1972 1973 

Personskader i alt 64 59 73 

Drabte 6 5 16 
Alvorligt tilskadekomne 48 30 32 
Lettere tilskadekomne 10 24 25 

Uheld i alt 
a. Regulering eher skiltning : 

54 44 59 

Bevogtet, bom eller halvbom. . . . 12 10 8 
Ubevogtet, lys eller lydsignal. . . 24 17 28 
Ubevogtet i evrigt 

b. Lysforhold : 

18 17 23 

Dagslys 35 35 47 
Tusmorke 1 3 2 
Merke 18 6 10 
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Tabel 16. Antal uheld med pakersel of fast genstand m.v. pa eller uden for korebanen 1973 

I alt 

Forhindring p3 korebanen 

I alt 

2 

Dyr 

3 

Sten 

4 

Af- 
spe'r- 
ring 

5 

Andes 

6 

Antal personskader i alt 3339 247 111 3 41 92 

Dræbte 154 9 4 - 1 4 
Alvorligt tilskadekomne 1767 115 49 2 21 43 
Lettere tilskadekomne 1418 123 58 1 19 45 

Antal implicerede elementer i alt 5247 426 190 6 58 172 

heraf: Biler 2232 108 43 - 13 52 
Motorcykler 116 19 13 - 4 2 
Knallerter 349 70 32 1 11 26 
Cykler 79 23 7 2 1 13 

Antal uheld i alt 2392 189 94 3 29 63 

Lys- og vejrforhold 
Dagslys, klart .. 990 79 46 3 12 18 

» , nedbor eller táge 137 11 4 - 1 6 
Tusmorke, klart 120 14 8 - 2 4 

» , nedber eller tage 28 1 - - 1 

Merke, klart 898 69 32 - 11 26 
» , nedbor eller tage 219 15 4 - 2 9 

Fore 
Tort fore 1461 135 72 3 21 39 
Fugtigt fore, ikke glat 607 43 16 - 7 20 

» » , glat eller pletvis glat 146 6 5 - - 1 

Glat p.g.a. is, sne, islag o.a 178 5 1 - 1 3 

Tabel 17. Antal uheld med udenlandsket farere eller fodgængere imp iceret fordelt efter uhelds- 

-y -+ -+- -- 
Antal uheld 

i alt 

Kollision mellem 
ligeud korende 
pa samme vej 

med samme kurs 
og uden svingning 

Kollision mellem 
ligeud korende 
pá samme vej 

med modsat kurs 
og uden svingning 

Kollision mellem 
korende p$ 

samme vej med 
samme kurs og 
med svingning 

1-10 1 2 3 

Hele áret 617 70 57 72 

Januar 27 4 2 2 

Februar 22 5 2 
Marts 36 4 4 5 
April 39 7 3 7 

Maj 47 6 3 2 

Juni 75 5 6 14 
Juli 142 14 13 24 
August 125 12 14 8 
September 50 6 5 6 
Oktober 31 4 2 1 

November 19 1 5 1 

December 4 2 

Soin udla:nding opfattes en person med fast bowl uden for Danmark. 

- 

- - 
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Forhindring uden for korebanen 

I alt 

7 

Singleuheld Andre uheld 

I alt 

8 

Tile 

9 

Autoværn 
i midter- 

rabat 
f0 

Autoværn 
i ovrigt 

11 

Lysmast 
O. lign. 

12 

Andet 

13 

I alt 

14 

Træ 

15 

Autoværn 
i midter- 

rabat 
16 

Autoværn 
i ovrigt 

f7 

Lysmast 
o. lign. 

t8 

Andet 

f9 

3092 2528 563 54 127 1140 644 564 39 12 32 233 248 

145 119 42 5 8 41 23 26 2 - 1 15 8 
1652 1384 343 24 64 606 347 268 21 9 14 105 119 
1295 1025 178 25 55 493 274 270 16 3 17 113 121 

4821 3759 764 80 191 1727 997 1062 81 28 42 445 466 

2124 1500 351 39 83 617 410 624 51 19 28 258 268 
97 85 6 1 5 38 35 12 - - 5 7 

279 247 23 - 7 170 47 32 - - 1 16 15 

56 39 - - - 33 6 17 - - 10 7 

2203 1871 381 40 95 861 494 332 26 8 13 141 144 

911 730 151 17 35 333 194 181 16 3 6 80 76 
126 101 25 4 6 37 29 25 1 2 1 11 10 
106 89 14 1 5 43 26 17 - 1 1 6 9 
27 21 6 - - 8 7 6 1 - 1 - 4 

829 746 138 12 34 369 193 83 6 2 3 34 38 
204 184 47 6 15 71 45 20 2 - 1 10 7 

1326 1117 209 23 51 528 306 209 19 5 5 87 93 
564 467 98 8 24 220 117 97 6 2 4 46 39 
140 130 36 3 12 46 33 10 I 1 2 1 5 

173 157 38 6 8 67 38 16 - - 2 7 7 

maned og -type 1973 

_.. . j- F- _t.S r --s. --0. -0. 
Kollision mellem 

kurende pá 
samme vej med 
modsat kurs og 
med svingning 

Kollision mellem 
ligeud kurende 

i kryds 

Kurende pá 
hver sin vej 

med svingning 

Kollision tried 
parkeret kuretuj 

m.v. 

Kollision med 
fodgaengere 

Kollision med 
dyr, faste 

genstande m.v. 
Singleuheld 

4 6 6 7 8 9 10 

74 149 54 9 29 4 99 

5 6 2 - 5 - 1 

4 3 3 - 1 - 4 
3 8 2 - 1 1 8 
4 11 3 - 1 - 3 
6 11 5 - 4 - 10 
9 16 9 - 3 1 12 

18 30 14 4 3 - 22 
12 37 7 3 7 1 24 

5 12 5 2 1 - 8 
5 10 2 - 2 1 4 
3 5 1 - 1 - 2 
- - 1 - 1 

- 
- 

i 

- - 
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Tabel 18. Antal udenlandsket forere og fodgaengere impliceret i faerdselsuheld 1973 

I I alt Person- Vare- og 
bil lastbil Bus Motor- Knal- Cykel cykel lert 

Fod- 
ganger 

Udenlandskel forere 
og fodgmngere i alt 707 

herafferere af motorkeretejer registreret i: 
511 53 3 30 19 26 65 

Danmark 80 68 11 - 1 

Sverige 47 42 2 - 3 
Norge 29 26 2 1 - 
Vesttyskland 241 218 18 1 4 
Holland 14 10 4 - - 
Storbritannien 12 7 3 - 2 . 
0vrige lande 163 132 12 1 18 

Personskader ved uheld med udlændingel 
impliceret, i alt 1108 750 53 1 63 89 57 95 
Dræbte 50 33 3 - - 3 5 6 
Alvorligt tilskadekomne 490 307 24 - 37 43 24 55 
Lettere tilskadekomne . 568 410 26 1 26 43 28 34 

I Som udlmnding opfattes en person med fast bopml uden for Danmark. 

Tabel 19. Antal implicerede forere af motorkoretojer fordelt efter alder 1973 

I alt 
Fererens alder 

-19 20-24 25-34 35 -44 45 -54 55 -64 65 -74 75- Uoplyst 

A. Implicerede 
forerei alt 21960 1953 4165 6251 3443 2855 2161 932 185 15 

Dræbte 359 35 65 79 41 46 33 43 17 
Alvorligt tilskadekomne 4099 589 984 1024 508 403 367 191 32 1 

Lettere tilskadekomne 4101 486 855 1148 592 470 335 167 45 3 
Uskadte 13401 843 2261 4000 2302 1936 1426 531 91 11 

B. Benyttet befordringsmiddel: 
Almindelig personbil 15776 1290 2848 4474 2499 2107 1588 792 170 8 
Udlejningsbil 62 - 17 27 13 2 1 1 1 - 
Hyrevogn 712 1 78 250 173 105 76 28 - 1 

Bus 362 1 24 69 82 115 54 13 2 2 
Varebili 1984 154 396 593 311 251 218 52 8 1 

Lastbil2 uden páhængsvogn. 1281 62 264 417 218 164 137 18 - 1 

Lastbil2 med páhængsvogn. . 420 8 75 186 87 41 22 - - 1 

Traktor m 209 39 34 52 15 35 27 7 - - 
Motorcykel 1154 398 429 183 45 35 38 21 4 1 

I Indtil 3500 kg totalvmgt. ' Over 3500 kg totalvmgt. 

1 1 

I 1 1 1 1 

I 



23 

Tabel 20. Antal implicerede elementer 

Antal elementer 
Pr. 1000 koretojer 

ved !rets begyndelse 

1970 1971 1972 1973 1970 1 1971 1972 1973 

Fserdselselementer i alt 37230 38170 35557 33413 

Biler 24431 24461 23175 21710 18 18 16 15 
Personbiler 18160 18865 18535 17258 17 16 15 14 

Alm. personbiler 17261 17937 17692 16466 16 16 15 13 
Hyrevogne 821 863 764 730 83 92 82 82 
Udlejningsbiler 78 65 79 62 25 20 24 19 

Vare- og lastbiler 5807 5199 4244 4076 23 24 21 19 
totalvægt hejst 3500 kg 3659 3256 2241 2125 201 221 181 151 

totalvægt over 3500 kg 2148 1943 2003 1951 342 282 282 262 
Rute- og turistbiler 464 397 396 376 92 75 72 66 

Traktorer 229 262 244 237 
Motorcykler 1286 1276 1158 1161 29 32 31 32 
Knallerter 4283 5186 4773 4535 ... ... ... 
Cykler 3161 3250 2838 2663 ... 
Andre keretejer 110 80 44 65 ... 
Fodgengere 3730 3655 3325 3042 ... 
Andre elementer 1714 1966 2421 2392 

t Indtil 3000 kg totalvzgt. ' Over 3000 kg totalvægt. 

Med hensyn til omstiendighederne ved disse uheld 
er det bemierkelsesvierdigt, at over halvdelen indtraf 
i merke eller tusmorke, medens det tilsvarende tal 
for samtlige uheld under et var omkring 35 pct. 

Angaende foret pa uheldsstedet var dette glat eller 
pletvis glat i godt 13 pct. af tilfieldene, hvor forhin- 
dringer var impliceret, mod ca. 9 pct. for alle uheld, 
jf. tabel 16 samt tabel VI. 

Endnu en form for uheld, der pakalder sig særlig 
opmærksomhed, er uheld med udenlandske ferere 
eller fodgængere impliceret. Som udliending henreg- 
nes i den forbindelse alene personer med fast bopie1 
uden for Danmark. Karakteristisk for denne uhelds- 
gruppe var deis den meget tydelige sæsonstigning i 

antallet af uheld i manederne juli og august, deis at 
krydsuheld af uheldstypen 5 udgjorde knap 25 pct. 
af uheldene med udenlandsk forer eller fodgænger 
impliceret, medens det tilsvarende tal for samtlige 
uheld var godt 13 pct., jf. tabel 17. 

9. Implicerede ferere 
Af de i uheld implicerede udenlandske ferere og 

fodgængere var knap tre fjerdedele ferere af person- 
biler, hvoraf den overvejende del var registreret i 

Vesttyskland, jf. tabel 18. 

Oplysninger om implicerede bilisters og motorcyk- 
listers alder er meddelt i tabel 19. Blandt de indtil 

19 -érige forere blev mere end 30 pct. alvorligt ska- 
dede eller dra:bt. For de 20-24 érige drejede det sig 
om godt 25 pct. mod knap 18 pct. for alle ovrige 
aldersgrupper tilsammen. En medvirkende arsag til 
de alvorligste konsekvenser for yngre forere, der im- 
pliceredes i uheld, kan vare, at en relativt stor andel 
af disse ferere benyttede motorcykel som befordrings- 
middel, saledes var over 70 pct. af de implicerede 
motorcykelferere under 25 Ar. 

Antallet af implicerede elementer fordelt efter ele- 
mentart er opgjort i tabel 20, hvoraf ligeledes frem- 
gar, hvor stor en andel af de i Centralregisteret for 
Motorkoretojer registrerede færdselselementer der var 
impliceret i færdselsuheld. Ved sammenligninger mel- 
lem elementarterne ma tages i betragtning, at der er 
vasentlige forskelle mellem Bevel antal kerte kilometre 
pr. ar som den andel heraf, der tilbageliegges i tæt 
trafikerede omrader, for de forskellige keretojskate- 
gorier. 

10. Anvendelse af sikkerhedsseler 
eller styrthjelm 

I tabel 21 er foretaget en opgerelse over de impli- 
cerede ferere af person- og varebiler samt motor- 
cykler og knallerter med henblik pa disses anvendelse 
af sikkerhedsseler eller styrthjelm. Sammenholdes 
alene tilfielde, hvor oplysning om selebrug har fore- 

1 

... ... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... 

... ... ... 
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Tabel 21. Motorforeres anvendelse af sikkerhedssele eller styrthjelm 1973 

Mister' Motorcyklister Kaallertkorere' 

Med 
sele 

Uden 
sele 

Uo 
lyat I alt 

Med 
styrt- 

hjelm 

Uden 
styrt- 

hjelm 
Uo 1P- 

I alt 

Med 
styrt- 

hjelm 

Uden 
styrt- 

hjelm 
Uo P 

I I alt 

Antal implicerede 
forere i alt 1396 13938 3200 18534 640 371 143 1154 666 3308 709 4683 

Relativ,fordeling 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
pct. 

100,0 100,0 100,0 10 0, 0 100,0 100,0 100,0 
Drmbte 1,1 1,4 2 8 1,6 3,4 3,8 2,8 3,5 1,8 3,3 3,1 3,0 
Alvorligt tilskadekomne 13,5 18,2 20,6 18,2 49,4 53,9 55,2 51,6 52,6 52,4 54,3 52,7 
Lettere tilskadekomne . . 19,2 19,8 17,2 19,4 33,1 30,7 28,0 31,7 35,4 34,7 32,3 34,5 
Uskadte 66,2 60,6 59,4 60,8 14,1 11,6 14,0 13,2 10,2 9,6 10,3 9,8 

Dræbte og tilskadekomne 
fordelt efter skadens art 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

Kraniebrud 2,8 2,9 4,8 3,2 4,9 9,1 5,7 6,4 3,3 6,5 4,7 5,8 
Anden alvorlig skade 

i hovedregion 16,3 21,5 24,8 21,8 13,1 17,4 5,7 13,6 21,1 23,2 18,1 22,1 
Brud pa kroppens knogler 5,7 6,7 9,1 7,1 8,9 9,2 11,4 9,3 5,9 5,3 6,3 5,5 
Benbrud 4,9 3,9 3,3 3,8 13,6 12,2 17,1 13,6 16,2 12,2 17,5 13,6 
Armbrud 1,3 1,5 1,5 1,5 5,5 2,7 24 4,2 2,8 2,6 2,0 2,5 
Anden alvorlig skade . . . 12,1 13,1 14,1 13,2 15,5 14,6 25,2 16,4 11,2 11,8 15,4 12,3 
Alene lettere skade 56,9 50,4 42,4 49,4 38,5 34,8 32,5 36,5 39,5 38,4 36,0 38,2 

1 Forere af personbiler og varebiler indtil 3500 kg totalvægt. 
' Omfatter foruden forere evt. passagerer. 

ligget, gmlder det, at ca. 15 pct. af de selebærende 
bilister blev drmbt eller kom alvorligt til skade, me- 
dens det tilsvarende tal for forere uden sele var ca. 
20 pct. 

Denne forskel er dog nappe i sig seiv tilstrmkkelig 
til en fyldestgerende vurdering af sikkerhedsselernes 
effekt, idet en rtekke faktorer kan tmnkes at pavirke 
opgerelsen. 

Det ma tages i betragtning, at af de uheld, hvor 
benyttelse af sele eller hjelm har hindret personskade, 
omfattes alene uheld, der har medfort personskade 
pa andre implicerede, af statistikken. 

Det má endvidere antages, at der kan være en indi- 
rekte sammenhæng mellem risikoen for at blive alvor- 
ligt skadet ved et fterdselsuheld og benyttelsen af sele, 
idet undersogelser har ',hoist langt mere udbredt sele- 
brug uden for byerne end i bytrafikken, hvor uhel- 
denes felger for bilisternes vedkommende gennem- 
gaende er mindre omfattende end ved uheld uden for 
bymmssig bebyggelse. 

Yderligere usikkerhed med hensyn til vurderingen 
af effekten af sikkerhedssele- eller styrthjelmbrug er 
knyttet til det forhold, at oplysning om sale- eller 
hjelmbrug ikke i alle tilfmlde har kunnet fremskaffes. 
Dette kan muligvis tilskrives, at isar alvorligt til- 
skadekomne fjernes fra uheldsstedet inden politiets 
rapportering er tilendebragt. Herfor taler det forhold, 

at andelen af alvorligt tilskadekomne blandt impli- 
cerede, hvorom der ikke forelá oplysninger om anven- 
delse af sikkerhedssele, var starre end blandt save 
selebærende bilister som ubeskyttede implicerede. 

Med henblik pa en nmrmere belysning af disse fak- 
torers betydning har Danmarks Statistik ivterksat en 
nejere undersogelse af bestemte uheldstyper. De fore - 
lebige resultater of denne undersegelse synes at vise 
en tydelig effekt af sikkerhedsselebrug ved frontal - 
sammensted og svingningsuheld med to eller fiere 
personbiler impliceret. Effekten er muligvis af en 
sádan sterrelsesorden, at ca. halvdelen af de ved de 
nmvnte uheldstyper opstaede alvorlige personskader 
blandt ubeskyttede bilister ville kunne have var 
forhindret eller mildnet, safremt sikkerhedssele havde 
vteret anvendt i uheldsojeblikket. 

For sa vidt angar virkningen af motorcyklisters og 
knallertkoreres anvendelse of styrthjelm gmlder, at be- 
skyttelseseffekten alene vedrerer skader i hovedregio- 
nen, saledes at disse skaders andel af samtlige alvor- 
lige skader kan benyttes som mal for hjelmenes be- 
skyttende virkning. M tabel 22, hvor betydningen af 
de forskellige forhold i og uden for bymmssig bebyg- 
gelse er sogt begrænset ved opdeling efter randbebyg- 
gelsens art, fremgar, at godt 13 pct. af de alvorlige 
skader blandt hjelmb Brende motorcyklister impliceret 
i uheld i tmt randbebyggelse var hovedskader. Den 

I t I I 



25 

Tabel 22. Relativ fordeling of tilskadekomne motorforere efter benyttelse of sikkerhedssele 
eller styrthje m, randbebyggelse samt personskade 1973 

Bi lister' Motorcyklister Knallertkorere 

sele sele Ilyst I alt 

Med 
styrt- 

hjelm 

Uden 
styrt- 

hjelm Uys I alt 
Med 
styrt- 

hjelm 

Uden 
styrt- 

hjelm 
Us I I alt 

I. Test randbebyggelse antal 

Personskader i alt 144 2110 473 2727 362 229 72 663 418 2129 430 2977 

Relativ fordeling 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
pct. 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
Alene lettere 

tilskadekommen 65,3 59,8 52,4 58,8 44,5 36,7 34,7 40,7 43,1 42,1 39,1 41,8 
Dræbt el. alv. skadet 

heraf med skade 
i hovedregion 

34,7 

13,9 

40,2 

19,4 

47,6 

26,6 

41,2 

20,4 

55,5 

13,5 

63,3 

26,2 

65,3 

9,7 

59,3 

17,5 

56,9 

22,0 

57,9 

26,8 

60,9 

20,0 

58,2 

25,2 

II. Ingen el. spredt 
randbebyggelse 

Personskader i alt 327 3386 827 4540 188 
antal 
99 51 338 180 861 206 1247 

Relativ fordeling 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
pct. 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
Alene lettere 

tilskadekommen. 53,2 44,5 36,6 43,7 27,1 30,3 29,4 28,4 31,1 29,4 29,6 29,7 
Dræbt el. alv. skadet 

heraf med skade 
i hovedregion 

46,8 

21,4 

55,5 

27,5 

63,4 

31,4 

56,3 

27,8 

72,9 

26,6 

69,7 

27,3 

70,6 

13,7 

71,6 

24,9 

68,9 

30,0 

70,6 

36,6 

70,4 

28,6 

70,3 

34,3 

' Forere af personbiler og varebiler indtil 3500 kg totalvægt. 

Tabel 23. Antal implicerede Were og passagerer i personbiler fordelt efter personskade, 
skadeársag m.v. 1973 

Impli- 
cerede 

i alt 
Drabte 

Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Uskadte 

Skadeârsag 

Brand, 
tank 
foran 

Brand, 
tank 

bagude 

Slynget 
mod 

m.e, 
rat m.v. 

Sl 
ud aft 

koretojet 

Arden 
grew 

Forere i alt 16550 270 3085 3225 

med sele 1308 14 177 249 
uden sete 12328 171 2292 2485 
uoplyst 2914 85 616 491 

Forsidepassagerer i personbiler, hvor foreren var 
tilskadekommen i alt 2243 118 1014 836 

med sele 157 3 53 70 
uden sele 1731 85 809 649 
uoplyst 355 30 152 117 

heraf born 0 -9 ár 62 1 19 27 

Bagssedepassagerer i personbiler, hvor foreren var 
tilskadekommen i alt . 1892 53 622 690 

heraf born 0 -9 ár 528 13 134 172 

9970 12 8 4293 453 1814 

868 1 2 246 6 185 
7380 8 3 3290 378 1269 
1722 3 3 757 69 360 

275 5 2 1337 153 471 

31 - - 74 - 52 
188 3 1 1057 140 342 
56 2 1 206 13 77 
15 - - 30 4 13 

527 7 2 557 86 713 

209 - - 123 25 171 

ratrt 

I 
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Tabel 24. Antal implicerede forere og passagerer i personbiler med mindst én tilskadekommen 
og mindst én passager, fordelt efter personskade, skadeársag og placering i koretojet 
1973 

Impli- 
cerede 

i alt 
Dræbte 

Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Uskadte 

Skadeârsag 

Brand, 
tank 
loran 

Brand, 
tank 

bagude 

Slynget 
mod 

ratm.e, 
rat m.v. 

Slynget 
ud of 

koretojet 
Anden 
Arsag 

Passagerer kun pá forsmde: 
Forere i alt 2317 54 612 705 946 3 1 929 85 353 
Passagerer i alt 2356 72 972 1132 180 1 2 1508 137 528 

heraf born 0-9 Ar 77 1 21 45 10 - 46 6 15 

Passagerer kun pá bagsæde: 
Forere i alt 557 15 127 174 241 194 24 97 
Passagerer i alt 846 17 262 383 184 1 256 51 353 

heraf born 0 -9 Ar 288 7 61 128 92 69 19 108 

Passagerer pá for- og bags :de: 
Forere i alt 1336 32 359 420 525 5 1 551 56 198 
Passagerer pA forsæde 1385 57 539 569 220 4 - 779 72 310 

heraf born 0 -9 ár 31 1 8 14 8 13 2 8 
Passagerer pá bagsæde 2295 44 607 794 850 6 1 571 61 806 

heraf born 0 -9 ár 568 7 119 177 265 121 17 165 

tilsvarende andel blandt motorcyklister uden hjelm 
androg ca. 26 pct. Denne tydelige tendens gor sig 
ikke gældende ved uheld uden for tæt randbebyggelse, 
muligvis fordi uheldenes karakter i disse omráder er 
sá alvorlig, at hjelmenes betydning i væsentlig grad 
begrænses. 

For knallertkorernes vedkommende var antallet af 
implicerede, hvorom hjelmbrug ikke var oplyst, af 
en sádan storrelsesorden, at slutninger om effekten af 
hjelmbrug ikke pá det foreliggende grundlag kan dra- 
ges med sikkerhed. 

11. Implicerede passagerer i personbiler 
Med henblik pA belysning af risikoen ved at være 

passager pá henholdsvis for- og bagsæde er i tabel 23 
meddelt oplysninger om passagerer i personbiler, hvor 
foreren var tilskadekommen som folge af uheldet. 
I sádanne tilfælde foreligger oplysninger om even- 
tuelle passagerer i koretojet, uanset om disse er til- 
skadekomne eller ej. Hensigten med at afgrænse de 
relevante koretojer pá denne mAde er, sá vidt det er 
muligt at forhindre, at passagerers tilskadekomst, 
som er det forhold, der skai belyses, har indflydelse 
pá tabelmaterialets sammensætning, idet alle tilskade- 
komne passagerer omfattes af grundmaterialet, hvori- 
mod ikke alle uskadte passagerer registreres, dette 
gelder f. eks. passagerer i koretojer uden tilskade- 
komne. Der er dog utvivlsomt sammenhæng mellem 
foreres og passagerers tilskadekomst, hvilket mA tages 
i betragtning ved fortolkning af tabellens indhold. 

Trods dette forbehold synes det dog at fremgA, at 
forsædepassagererne var mere udsat for alvorlige ska- 
der end bagsædepassagererne, idet omkring halvdelen 
af forsædepassagererne i personbiler, hvor foreren var 
tilskadekommen, blev drabs eller kom alvorligt til 
skade, mens den tilsvarende andel for bagsædepassa- 
gerernes vedkommende udgjorde godt en trediedel. 

Hensigten med tabel 24 er at give en sá fyldest- 
gorende beskrivelse of passagerernes placering i per - 
sonbiler som muligt. Med henblik herpá er foruden 
personbiler, hvis forere var tilskadekomne, jf. tabel 23, 
ligeledes medtaget koretojer, hvor mindst én passager 
var tilskadekommen, idet der som tidligere nævnt 
alene foreligger oplysninger om passagerer i koretojer 
med tilskadekomne. I koretojer med passagerer alene 
pA for- eller bagsæde, hvor det er givet, at de alle 
ville kunne have været placeret pá bagsædet, var dette 
kun tilfældet for godt 25 pct.'s vedkommende. Spe- 
cielt for born indtil 9 Ar gelder imidlertid, at af dem, 
der med sikkerhed ville kunne have været pá bag - 
sædet, var over 75 pct. rent faktisk placeret der. 

12. Uheld med spirituspávirkede impliceret 
Alene forere eller fodgængere underkastes pá poli- 

tiets foranledning spiritusprove. Blandt implicerede, 
der betegnes som ikke- spirituspAvirkede, kan der sA- 

ledes have været berusede passagerer. Af tabel 25 
fremgár, at næsten 3000 spirituspAvirkede forere og 
fodgængere impliceredes i uheld. Knap 60 pct. af dem 
var forere af personbiler, medens andre knap 20 pct. 

1 

1 

- - 
- - 
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Tabel 25. Antal implicerede i uheld med spirituspóvirkede fmrere eller fodgængere 1973 

I alt 

Heraf i uheld med sp.rituspâvirket forer af: Heraf i 

Wield med 
spiritus- 
pâvirket 
fodgenger Personbil Varebil1 l'.' 

oller bus 
Motor- 
cykel Knallort Cykel 

Implicerede i alt 5673 3727 360 95 283 728 110 369 

Drmbte 258 148 18 11 15 25 6 35 
Alvorligt tilskadekomne 2288 1459 139 29 156 352 31 121 
Lettere tilskadekomne 1660 1198 111 27 60 188 32 44 
Uskadte 1467 922 92 28 52 163 41 169 

Implicerede spiirituspávirkede 
i alt 2974 1784 171 47 176 537 68 190 

Drmbte 149 61 8 4 12 23 6 35 
Alvorligt tilskadekomne 1493 807 66 13 120 337 31 118 
Lettere tilskadekomne 851 528 56 9 32 162 29 35 
Uskadte 481 388 41 21 12 15 2 2 

Promille : 
0,50-0,99 487 324 28 9 44 58 2 22 
1,00 -1,49 958 606 63 13 57 164 14 40 
1,50 og derover 1197 681 68 19 57 248 35 89 
Uoplyst4 332 173 12 6 18 67 17 39 

Implicerede ikke- spirituspávirkede 
i alit 2699 1943 189 48 107 191 42 179 

Drmbte 109 87 10 7 3 2 
Alvorligt tilskadekomne 795 652 73 16 36 15 3 

Lettere tilskadekomne 809 670 55 18 28 26 3 9 
Uskadte 986 534 51 7 40 148 39 167 

Anm. Uskadte omfatter ikke passagerer i koretejer uden tilskadekomne. 
1 Indtil 3500 kg totalvegt. ' Over 3500 kg totalvegt. ' Inkl. traktorer, motorredskaber o. lign. 

D.v.s. blodprove ikke udtaget inden 2 timer efter uheldet. 

udgjordes af knallertkerere, hvoraf næsten halvdelen 
havde en alkoholpromille pá 1,50 eller derover i bio- 
det. Samme forhold gjorde sig i evrigt gmldende 
blandt de berusede fodgmngere, hvorimod bilisterne 
gennemgaende havde en lidt lavere alkoholpromille. 

I tabel 26 er foretaget en opgerelse over de ikke- 
pávirkede implicerede fordelt efter benyttet befor- 
dringsmiddel. Med det formal at belyse i hvor hej 
grad bestemte kategorier af trafikanter ismr var udsat 
for at blive impliceret i uheld med smrlige trafikant- 
grupper af spirituspávirkede, er det i tabellen lige- 
ledes anfert, hvilket befordringsmiddel den spiritus- 
pavirkede implicerede anvendte. I de tilfælde, hvor 
elementarten er ens for savel pávirket som ikke- 
pávirket impliceret kan den ikke-pavirkede have v- 
ret passager hos en spirituspavirket forer. F. eks. kan 
der nappe vane tvivl om, at en væsentlig andel af de 
implicerede ikke-pavirkede, der benyttede motor- 
cykel, og som impliceredes i uheld med spirituspavir- 
ket motorcyklist, i virkeligheden har wren passagerer 
hos den spirituspavirkede. 

At dette forhold formentlig hyppigst gjorde sig gæl- 
dende indiceres af, at over halvdelen af samtlige 

uheld med spirituspavirkede impliceret var single - 
uheld, jf. tabel 27. I forhold hertil var andelen af 
singleuheld blandt evrige uheld godt 15 pct. Denne 
forskel kan muligvis tilskrives, at uheld med spiritus- 
pávirkede ferere eller fodgængere impliceret ismr ind- 
træffer pa tidspunkter, hvor antallet af fmrdselsele- 
menter i trafikken er ret lavt, jf. tabel 28 samt figur 6. 

Det fremgár of figuren, at der generelt indtraf rela- 
tivt Hest uheld omkring midnat, samt at den relative 
andel i often- og nattetimerne var langt storre end 
for samtlige uheld under ét, jf. figur 5. En yderligere 
understregning af, at uheld med spirituspavirkede 
indtraf pa atypiske tidspunkter i forhold til uheldene 
som helhed, fremgár ved sammenligning mellem 
figur 4 og figur 7, der angiver uheldsfordelingen efter 
ugedag for henholdsvis samtlige uheld og uheld med 
spirituspavirkede impliceret. Der var i evrigt nogen 
forskel mellem de tidsmæssige fordelinger for uheldene 
med spirituspávirkede impliceret alt efter det benyt- 
tede befordringsmiddels art. Sáledes indtraf relativt 
fiere uheld med berusede personbilister impliceret i 

weekenden samt senere pá natten, end tilfæ1det var 
for de evrige elementarter, jf. tabellerne 29 og 30. 

I I 
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Tabel 26. Antal implicerede ikke-spirituspóvirkede i uheld med spirituspávirkede ferere eller 
fodgængere fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1973 

I alt 

Heraf i uheld med sp.rituspkvirket forer af: Heraf i 

Wield med 
spiritus- 
pâvirket 

ganger Personbil Varebil' Lastbili,' 
oller bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Implicerede ikke-spirituspá- 
virkede i alt 2699 1943 189 48 107 191 42 179 
heraf dræbte 109 87 10 7 3 2 - - 

» tilskadekomne 1604 1322 128 34 64 41 3 12 

Fordelt efter de ikke-spirituspdvirkedes befordringsmiddel: 
Personbil i alt . 2055 1633 70 26 37 114 34 141 

heraf dræbte 60 51 2 5 1 1 - - 
» tilskadekomne 1224 1140 44 16 7 5 3 9 

Varebil, i alt 185 68 85 - 5 11 4 12 
heraf dræbte 7 2 5 - - - - - 

» tilskadekomne 107 42 65 - - - - - 
Lastbi12,3 eller bus i alt 128 71 11 14 4 9 3 16 

heraf dræbte - - - - - - - - 
» tilskadekomne 23 11 - 12 - - - - 

Motorcykel i alt 66 12 4 - 47 - - 3 
heraf dræbte 2 1 - - 1 - - - 

» tilskadekomne 60 11 4 - 45 - - - 
Knallert i alt 104 45 8 1 5 39 - 6 

heraf dræbte 9 6 1 1 - 1 - - 
» tilskadekomne 71 35 6 - 4 23 - 3 

Cykel i alt 72 48 5 7 4 7 - 1 

heraf dræbte 13 12 - 1 - - - - 
» tilskadekomne 55 36 5 6 4 4 

Fodgaenger i alt 87 64 6 - 5 11 1 

heraf dræbte 18 15 2 - 1 - - 
» tilskadekomne 64 47 4 - 4 9 - 

Indtil 3500 kg totalvægt. ° Over 3500 kg totalvægt. ° Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

Tabel 27. Relativ fordeling af uheld med spirituspávirkede fwrere og fodgængere impliceret 
fordelt efter uheldssituation 1973 

-+ -- 4- - i 41-- f r fr4 -i* __-17-4, 
T -10 ® ---1 t --10 -' 

I alt 

mell. ligeud 
kerende 

másam eekars 
og u. svingn. 

mell.liged 
kerende 

mámod atkurs 
og u. svingn. 

mell.kerende 
piisammevej 
m 

og edurs 
svingnmg 

mell. kerende 
p9sammevej 
m.me9dmetdkurs 

svingning 

Koll.mellem 
ligeiknde 

Kerendepif 

m dsvingnñg 

Kollision 
mdparkeret 

retej 
m.v. 

Kallrsion 

fodga gere 

Kollision 
meddyr, 

faste 
gens[andem.v. 

Singleuheld 

1-10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Uheld med spirituspávirkede impliceret 
pct. 

1973 100,0 7,3 9,3 2,5 2,0 4,7 2,7 7,7 8,9 1,1 53,8 
1972 100,0 7,0 8,5 3,4 2,8 4,5 3,4 8,7 8,6 1,0 52,1 

Uheld i ovrigt i alt 
1973 100,0 9,5 6,5 10,1 8,9 15,3 10,3 4,7 17,0 1,2 16,5 
1972 100,0 10,0 6,0 10,3 9,3 15,1 9,9 4,8 17,6 1,1 15,9 

- - 

aN 
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Figur 6. Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspFivirket forer eller fodgænger impli- 
ceret fordelt efter klokkeslet 1973 
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Figur 7. Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspávirket forer eller fodgænger implice- 
ret fordelt efter ugedag 1973 

Uheld/dag 

A 

15 

14 

13 

12 

11 

10 

9 

8 

7 

6 

5 

4 

3 

2 

_ Arsgennemsnit 

sondag mandag tirsdag onsdag torsdag fredag lordag 
i. 



30 

Tabel 28. Antal uheld med spirituspcivirket forer eller fodganger impliceret fordelt efter uge- 
dag og klokkeslet 1973 

I alt 
I 

Sandag Mandag 1 Tirsdag 1 Onsdag Torsdag Fredag 1 Lardag 

Uheld i alt 2922 504 259 209 274 329 583 764 

Klokkeslet : 

00-01 196 50 16 14 19 10 30 57 
01-02 209 61 14 9 11 9 19 86 
02-03 182 74 7 5 6 10 19 61 
03-04 118 46 11 4 7 8 10 32 
04-05 83 32 9 4 3 4 8 23 
05-06 59 20 2 1 3 3 7 23 
06-07 36 12 2 1 3 2 4 12 
07-08 23 8 1 2 3 1 2 6 
08-09 15 4 1 1 1 2 2 4 
09-10 14 3 - - 3 2 5 1 

10-11 14 - 1 2 1 3 3 4 
11-12 26 2 2 1 3 3 5 10 
12-13 38 6 2 2 7 7 6 8 
13-14 54 5 5 4 1 2 18 19 
14-15 80 5 5 8 14 14 20 14 
15-16 120 11 15 13 16 16 30 19 
16-17 169 19 27 15 20 17 44 27 
17-18 224 19 28 21 29 37 49 41 
18-19 241 25 29 25 16 37 51 58 
19-20 191 14 16 21 26 27 42 45 
20-21 190 25 17 14 15 30 51 38 
21-22 186 23 12 13 18 22 40 58 
22-23 214 22 16 17 27 30 52 50 
23-24 240 18 21 12 22 33 66 68 

label 29. Antal uheld med spirituspFivirket forer eller fodganger impliceret fordelt efter uge- 
dag og elementart 1973 

I alt I Sandag I Mandag I Tirsdag I Onsdag Torsdag I Fredag I Lardag 

Uheld i alt 2922 504 259 209 274 329 583 764 

Heraf med spirituspávirket forer af : 
Personbil 1750 339 145 132 153 170 321 490 
Varebill 171 20 17 13 17 22 41 41 
Lastbi12,3 eller 

bus 45 6 8 4 4 3 8 12 
Motorcykel 172 26 15 6 12 21 25 67 
Knallert 526 80 44 33 56 66 135 112 
Cykel 67 7 6 7 10 13 16 8 

Heraf med spirituspdairket 
fodgænger 190 26 23 14 22 34 37 34 

' Indtil 3500 kg totalvægt. ' Over 3500 kg totalvægt. ' Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

I 

1 

I 

I I 
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Tabel 30. Antal uheld med spiritusp8virket forer eller fodganger impliceret fordelt efter ele- 
mentart og klokkeslet 1973 

I alt 

Heraf i uheld med spirituspâvirket forer af: Heraf i 
uheld med 
spiritus- 
pkvirket 
fodgænger Personbil Varebil' Lastbit'' 

oller bus 
Motor- 
cykel Knallort Cykel 

Uheld i alt 2922 1750 171 45 172 526 67 190 

Klokkeslet : 

00-01 196 118 7 4 12 38 3 14 
01-02 209 143 9 3 16 27 3 8 
02-03 182 133 7 2 7 21 1 11 

03-04 118 92 5 1 6 11 - 3 

04-05 83 64 6 2 1 9 - 1 

05-06 59 41 7 - 2 5 2 2 
06-07 36 31 - 2 2 1 - - 
07-08 23 18 - - 2 1 - 2 

08-09 15 11 - 2 1 - - 1 

09-10 14 9 1 - 1 1 1 1 

10-11 14 6 2 1 2 2 - 1 

11-12 26 11 3 1 1 8 1 1 

12-13 38 13 3 4 1 11 3 3 

13-14 54 27 4 2 2 12 3 4 
14-15 80 45 3 1 5 23 1 2 
15-16 120 67 8 1 3 25 5 10 

16-17 169 84 13 3 11 40 9 9 
17-18 224 123 15 5 11 40 8 22 
18-19 241 140 15 2 13 45 6 20 
19-20 191 107 16 6 8 32 5 17 

20-21 190 106 11 2 16 35 5 15 

21-22 186 102 14 - 11 42 3 14 

22-23 214 125 12 - 16 43 2 16 

23-24 240 134 10 1 22 54 6 13 

' Indtil 3500 kg totalvægt. ' Over 3500 kg totalvægt. ' Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 



B. 5-6rs oversigt 

Spirituspóvirkede impliceret i uheld 1969 -73 

P5 baggrund af de fremkomne oplysninger om 
lokalt konstaterede stigninger i antallet af spiritus- 
pávirkede trafikanter er det valgt i 5 -árs oversigten 
1969 -73 at foretage en generel belysning af udviklin- 
gen i antallet af uheld med spirituspávirkede forere 
og fodgængere impliceret. 

Antallet af uheld med berusede trafikanter impli- 
ceret steg fra knap 2600 i 1969 til over 2900 i 1973, 
og da det totale antal uheld faldt i samme periode, 
er den andel af uheldene, hvor der var spirituspávir- 
kede impliceret, vokset fra knap 13 pct. i 1969 til ca. 
16 pct. i 1973. 

Berusede trafikanters andel af samtlige implicerede 
forere og fodgængere steg i samme periode fra godt 
7 pct. til godt 9 pct. Der kan imidlertid konstateres 
væsentlige forskelle mellem de enkelte elementarter 
for sável andelenes sterrelse som udviklingen i perio- 
den 1969 -73. 

Knap 11 pct. af de implicerede forere of personbiler 
var i 1973 pávirket of spiritus, medens den tilsvarende 
andel i 1969 udgjorde 8 pct. 

For hele 5 -árs perioden gælder, at ca. 5 pct. af de 
i uheld implicerede forere af busser samt vare- og 
lastbiler var berusede. 

Nogenlunde konstante andele af spirituspávirkede 
kan ligeledes konstateres for knallertkorere og cyk- 
lister, hvoraf henholdsvis ca. 12 pct. og omkring 3 pct. 
af de implicerede var pávirket af alkohol. Noget til- 
svarende gor sig gældende for fodgængernes vedkom- 
mende, idet der, nár der ses bort fra en mindre stig- 
ning i 1973, i hele perioden har været omkring 5 pct. 
berusede. 

Langt den storste stigning i de spirituspávirkedes 
andel af samtlige implicerede forere har fundet sted 
blandt motorcyklister, idet andelen af berusede forere 
neaten er blevet fordoblet fra godt 8 pct. i 1969 til 
godt 15 pct. i 1973. 

Den generelt konstaterede stigende tendens i an- 
delen af implicerede, der var spirituspávirkede, má 
sáledes i alt væsentligt tilskrives forere af personbiler 
og motorcykler. 

En nojere undersogelse af pávirkningsgraden for 
motorforere under et viser ikke nogen afgerende for - 
skydning i den forlobne 5 -ars periode. Knap en fem- 
tedel var lettere pávirket, omkring en trediedel var 
pávirket i middelsvær grad, medens ca. 40 pct. var 
svært berusede. Det kan sáledes konstateres, at der 
er blevet fiere spirituspávirkede motorforere, men at 

Tabel 31. Antal uheld med spirituspóvirkede ferere eller fodgaengere impliceret 1969-73 

1969 1970 1971 1 1972 1973 

antal 

Uheld i alt 
heraf med spirituspávirket forer eller fodgænger 

impliceret 

20491 

2577 

19782 

2435 

20507 

2910 

19245 

2926 

18242 

2922 

Implicerede ferere og fodgaengere i alt 36818 35911 36727 34349 32189 

heraf spirituspávirkede 2618 2481 2954 2982 2974 

Relativ fordeling pct. 

Spirituspávirkedes andel af: 
Samtlige forere og fodgængere 7,1 6,9 8,0 8,7 9,2 

Forere af personbilerl 8,0 7,7 9,3 9,7 10,8 
» » busser, vare- eller lastbiler2 4,9 4,7 5,5 5,3 5,1 
» » motorcykler 8,2 8,2 10,2 13,2 15,3 
» » knallerter 11,9 10,7 11,0 12,7 12,0 
» » cykler 2,5 3,5 3,6 3,7 2,6 

Fodgængere 4,9 4,9 4,8 4,9 6,3 

' Inkl. hyre- og udlejningsvogne. 
' Inkl. traktorer og ikke specificerede keretejer. 

1 I 
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Figur 8. Spirituspdvirket andel af motorferere impliceret i færdselsuheld fordelt efter alders- 
grupper 1969, 1971, 1973 
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Tabel 32. Spiritusp6virkede motorforere' impliceret i fmrdselsuheld fordelt efter p6virknings- 
grad 1969-73 

1969 1970 1971 1972 1973 

implicerede 
Implicerede spirituspávirkede motorforerel 

i alt 1837 1727 2101 2109 2176 

Relativ fordeling 
Pávirkningsgrad 100,0 100,0 

pct. 

100,0 100,0 100,0 
0,50-0,99 promille 19,5 18,1 17,5 19,1 18,6 
1,00-1,49 » 27,8 29,9 32,1 30,3 34,0 
1,50 og derover 39,8 41,8 40,1 38,5 37,9 
Uoplyst . 12,9 10,2 10,3 12,1 9,5 

Ferere af biler eller motorcykler. I 1969-71 inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. I 1972-73 ekskl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

label 33. Spiritusp6virkede motorferere' impliceret i fmrdselsuheld fordelt efter alder 1969 -73 

Spirituspávirkede motorforerel Relativ andel af samtlige 

1969 1970 1971 1972 1973 1969 1970 1971 1972 1973 

Implicerede, spiritus- 
pávirkede motorforere 

implicerede pct. 

i alt 1837 1727 2101 2109 2176 7,3 7,0 8,5 9,1 10,0 

Alder : 
Indtil 19 ár 232 225 306 317 339 10,2 11,1 14,2 15,8 17,7 
20 -24 ár 613 494 633 640 615 10,3 9,5 12,7 14,0 14,9 
25 -34 » 484 554 601 642 682 7,5 8,2 9,1 9,9 11,0 
35-44 » 257 215 271 261 273 6,6 5,6 7,0 7,2 8,0 
45 -54 » 147 148 195 156 172 4,3 4,4 5,8 5,0 6,1 
55-64 » 88 75 74 68 68 3,8 3,1 3,0 3,0 3,2 
Over 64 ár 16 15 21 25 27 1,7 1,5 1,9 2,3 2,4 

Ferere af biler og motorcykler. I 1969-71 inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. I 1972-73 ekskl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

pávirkningsgraden tilsyneladende ikke er ændret i væ- 
sentligt omfang. 

Det er derimod aldersfordelingen for de impli- 
cerede, berusede motorforere. Det har gennem hele 
5-Ars perioden været sádan, at der med stigende alder 
gjorde sig en faldende tendens gældende med hensyn 
til andelen af spirituspávirkede i forhold til samtlige 
implicerede motorforere. Denne tendens er blevet for- 
stærket, især fordi andelen af berusede motorforere i 
de yngste aldersklasser er steget stærkt. 

Det kan sáledes konkluderes, at i 5-Ars perioden 
1969 -73 har der været en stigende andel af de i uheld 
implicerede trafikanter, som var pávirket af spiritus. 
Denne stigning mA i væsentligt omfang tilskrives 
ferere af personbiler og motorcykler, og af disse var 
især de yngre aldersklasser i stigende grad berusede, 
hvilket i evrigt nok er forklaringen pá, at den sturste 
vækst i de spirituspávirkedes andel af samtlige impli- 
cerede ferere kan noteres blandt motorcyklisterne. 

1 

1 
1 

1 

I 
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Tabel I. Antal uheld og personskader fordelt efter hovedlandsdele og bebyggelsesforhold 1973 

Accidents and personal injuries by regions 

Antal 
uheld 

i alt 

Antal personskader 
Drahte og tilskadekomne 

Benyttet befordringsmiddel 

I alt 

2 

Dræbte 

3 

Alvor- 
ligt 
til- 

skade- 
komne 

4 

Lettere 
til- 

skade - 
komne 

s 

Bil' 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Fod- 
Cykel Andet ganger 

koretoj 

9 10 11 

A. Hele landet 18242 24588 1132 12571 10885 13652 1212 4224 2521 14 2965 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 7316 11262 680 5907 4675 8526 425 1247 562 12 490 
2. Villakvarter 2828 3571 135 1851 1585 1600 160 833 568 1 409 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 3737 4619 162 2386 2071 1959 277 1062 620 - 701 
4. Kvarter med hej bebyggelse 4361 5136 155 2427 2554 1567 350 1082 771 1 1365 

B. Storkelbenhavn2 4534 5461 163 2601 2697 2159 337 1017 831 2 1115 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 498 666 25 339 302 431 37 99 49 1 49 
2. Villakvarter 646 771 25 401 345 345 36 158 145 - 87 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 947 1154 28 564 562 501 64 238 169 - 182 
4. Kvarter med hej bebyggelse 2443 2870 85 1297 1488 882 200 522 468 1 797 

C. Sjaelland i elvrigt 3196 4319 230 2253 1836 2572 214 733 408 4 388 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 1725 2527 167 1298 1062 1876 108 301 131 4 107 
2. Villakvarter 664 826 31 441 354 353 39 198 135 - 101 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 555 682 23 358 301 280 46 154 98 - 104 
4. Kvarter med hej bebyggelse 252 284 9 156 119 63 21 80 44 - 76 

D. Bornholm 192 250 7 144 99 120 10 52 46 3 19 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 90 125 5 82 38 76 6 19 14 3 7 

2. Villakvarter 35 46 1 24 21 18 2 13 10 - 3 
3. Tæt, ikke hajt bebygg. kvarter 52 64 1 28 35 25 1 15 16 - 7 
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 15 15 - 10 5 1 1 5 6 - 2 

E. Lolland-Falster 436 598 37 222 339 354 26 117 65 - 36 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 250 370 28 140 202 251 20 61 27 - 11 

2. Villakvarter 59 76 5 24 47 42 2 18 9 - 5 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 110 134 4 53 77 59 4 31 23 - 17 
4. Kvarter med hej bebyggelse 17 18 - 5 13 2 - 7 6 - 3 

F. Fyn med omliggende eler . . 1616 2140 105 1057 978 1184 119 369 215 1 252 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 632 963 61 482 420 722 38 102 51 1 49 
2. Villakvarter 284 349 17 182 150 148 22 78 55 - 46 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 415 496 18 238 240 196 38 119 63 - 80 
4. Kvarter med hej bebyggelse 285 332 9 155 168 118 21 70 46 - 77 

G. Jylland 8268 11820 590 6294 4936 7263 506 1936 956 4 1155 

1. Ingen el. kun spredt bebygg 4121 6611 394 3566 2651 5170 216 665 290 3 267 
2. Villakvarter 1140 1503 56 779 668 694 59 368 214 1 167 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 1658 2089 88 1145 856 898 124 505 251 - 311 
4. Kvarter med hej bebyggelse 1349 1617 52 804 761 501 107 398 201 - 410 

Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 
2 Kobenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Lyngby, Gladsakse, Hvidovre, Glostrup og Thrnby. 
' 
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"robe! II. Antal drmbte og tilskadekomne fordelt efter befordringsmiddel, Icon, alder m.v. 1973 

Persons involved by sex, age and type of vehicle 

Dræbte og tilskadekomne Dræbte 

I alt 

Benyttet befordringsmiddel 
Fod- 
gæn- 
ger 

7 

alt 

8 

Benyttet befordringsmiddel 
Fod- 
gam- 
ger 

14 

Bill 

2 

Motor- 
cykel 

3 

Knal- 
lert 

4 

Cy- 
kel 

S 

Andet 
keretej 

6 

Bill 

9 

Motor- 
cykel 

10 

Knal- 
lert 

11 

Cy- 
kel 

12 

Andet 
keretej 

13 

A. Personeri alt 24588 13652 1212 4224 2521 14 2965 1132 531 50 141 136 1 273 

0- 2 ár 193 137 - 1 6 - 49 17 8 - - 1 - 8 

3- 6 » 785 267 - 2 94 - 422 42 5 - - 9 - 28 
7-14 » 2123 615 6 172 799 4 527 93 16 - 6 37 - 34 

15-17 » 2853 693 109 1831 137 - 83 87 29 11 34 4 - 9 

18 » 1169 646 215 248 30 1 29 27 15 6 5 - - 1 

19 » 937 595 142 134 32 1 33 22 17 3 1 - - 1 

20 » 863 584 132 86 28 - 33 26 19 4 1 - - 2 

21 » 770 523 109 70 38 1 29 22 15 4 3 - - - 

22 » 681 492 79 44 32 - 34 25 18 4 2 1 

23 » 583 422 63 44 36 - 18 17 11 3 1 2 - - 

24 » 484 373 41 29 19 1 21 18 15 - 1 - 1 1 

25-34 » 3766 2957 177 270 188 - 174 118 95 5 6 5 - 7 

35-44 » 2179 1601 43 231 144 - 160 80 53 3 8 6 - 10 

45-54 » 2258 1457 35 299 245 - 222 105 65 2 13 7 - 18 

55-64 » 2252 1217 36 367 314 3 315 124 54 2 21 20 - 27 

65-74 » 1780 773 21 278 272 3 433 175 65 3 21 28 - 58 

75 ár og derover 884 273 4 118 106 - 383 134 31 - 18 16 - 69 

Uoplyst 28 27 - - 1 - - - - - - - - - 

B. Maend 16029 8587 1095 3242 1542 10 1553 785 367 47 126 94 1 150 

0- 6 ár 587 217 - 1 67 - 302 30 6 - - 6 - 18 

7-14 » 1304 312 4 121 565 2 300 61 8 - 5 27 - 21 

15-17 » 1879 369 72 1329 70 - 39 65 20 10 29 1 - 5 

18-24 » 4023 2585 726 477 114 3 118 131 91 23 12 I I 3 

25-64 » 6675 4515 272 950 455 3 480 296 178 11 43 22 - 42 

65-74 » 1060 429 19 251 182 2 177 118 42 3 19 23 - 31 

75 ár og derover 490 150 2 113 88 - 137 84 22 - 18 14 - 30 

Uoplyst 11 10 - - 1 - - - - - - - - - 

C. Kvinder 8559 5065 117 982 979 4 1412 347 164 3 15 42 - 123 

0- 6 ár 391 187 - 2 33 - 169 29 7 - - 4 - 18 

7-14 » 819 303 2 51 234 2 227 32 8 - 1 10 - 13 

15-17 » 974 324 37 502 67 - 44 22 9 1 5 3 - 4 

18-24 » 1464 1050 55 178 101 1 79 26 19 1 2 2 - 2 

25-64 » 3780 2717 19 217 436 - 391 131 89 1 5 16 - 20 

65-74 » 720 344 2 27 90 1 256 57 23 - 2 5 - 27 

75 ár og derover 394 123 2 5 18 - 246 50 9 - - 2 - 39 

Uoplyst 17 17 - - - - - - - - - - - - 

D. Hospital m.v. 
1. Indl. pá hospital... 13333 6517 699 2505 1543 9 2060 1102 510 50 140 133 1 268 

2. Skadestuebehandl.. 10047 6295 481 1567 878 5 821 5 4 - - - - 1 

3. Ikke indbragt til 
skadestue 1208 840 32 152 100 - 84 25 17 - 1 3 - 4 

E. Skadens art 
1. Kraniebrud 1244 445 79 244 204 1 271 697 280 36 105 96 1 179 

2. Anden alv. skade i 
hovedregion 5051 2757 167 933 576 2 616 105 50 2 11 12 - 30 

3. Brud pá kroppens 
knogler 1638 895 101 233 157 - 252 129 68 5 10 14 - 32 

4. Benbrud 1978 483 174 573 243 1 504 11 1 - 3 2 - 5 

5. Armbrud 601 265 45 108 82 1 100 I - 1 - - - - 

6. Anden alv. skade 3191 1823 185 519 312 6 346 189 132 6 12 12 - 27 

7. Alene lettere skade. 10885 6984 461 1614 947 3 876 . . 

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

. . . . . 
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Tabel III. Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, maned og klokkeslet 1973 
Accidents and personal injuries by day, month and time of the day 

Lobe 
nr. 

I alt Anteing Mandag Tirsdag 

Antal 
uheld 

1 

Personskader 
Antal 
uheld 

4 

Personskader 
Antal 
uheld 

7 

Personskader 
Antal 
uheld 

10 

Personskader 

I alt 

2 

1 Dræbte 

3 

I alt 

5 

1 Dræbte 

6 

I alt 

e 

1 Dræbte 

9 

I alt 

11 

Dræbte 

I 12 

1 I alt 18242 24588 1132 1972 3157 135 2607 3383 164 2398 3019 150 

A. Minder 
2 Januar 1344 1753 107 102 162 8 234 292 19 210 255 11 
3 Februar 1441 1955 99 156 250 9 168 224 10 201 257 19 
4 Marts 1475 1942 87 149 240 13 199 236 13 156 187 10 
5 April 1379 1885 87 191 293 16 207 276 13 164 194 10 
6 Maj 1706 2384 98 165 306 13 235 303 9 253 320 23 
7 Juni 1677 2316 133 189 303 16 195 259 12 188 258 10 
8 Juli 1630 2418 88 250 445 12 295 436 20 231 301 11 
9 August 1763 2361 97 197 298 14 240 310 7 228 293 14 

10 September 1745 2364 99 259 427 24 188 231 14 205 252 10 
11 Oktober 1676 2168 108 153 217 3 270 338 26 218 276 13 
12 November 1245 1555 69 100 142 6 161 192 9 152 186 9 
13 December 1161 1487 60 61 74 1 215 286 12 192 240 10 

B. Klokkeslet 
14 00-01 415 610 33 120 193 9 42 60 7 31 40 2 
15 01-02 368 556 25 115 190 11 31 43 3 18 19 - 
16 02-03 287 462 21 119 214 4 10 13 4 12 15 - 
17 03-04 199 286 9 77 115 3 12 14 1 4 8 - 
18 04-05 174 251 14 58 83 6 21 30 4 11 13 - 
19 05-06 181 248 25 36 61 8 27 40 5 12 16 - 
20 06-07 580 722 33 31 47 3 109 129 4 133 164 11 
21 07-08 800 997 48 28 34 - 151 177 11 137 169 4 
22 08-09 622 755 26 30 43 1 112 133 5 102 122 4 
23 09-10 625 811 42 46 62 2 103 139 7 118 145 8 
24 10-11 809 1077 59 60 101 1 140 183 4 96 113 9 
25 11-12 929 1195 45 76 121 3 136 174 9 133 164 7 
26 12-13 908 1224 49 83 146 6 140 173 5 114 147 5 
27 13-14 970 1251 32 96 137 1 117 138 6 125 155 5 
28 14-15 1242 1672 91 126 206 11 155 186 8 179 227 18 
29 15-16 1353 1771 86 122 195 14 190 243 12 183 225 14 
30 16-17 1807 2340 101 125 216 6 329 419 14 275 334 11 
31 17-18 1508 1975 90 134 209 9 231 304 12 211 252 13 
32 18-19 1160 1539 84 113 173 4 160 221 18 162 214 12 
33 19-20 920 1272 54 93 137 5 123 170 11 113 144 9 
34 20-21 654 955 41 77 136 8 78 118 3 68 91 3 
35 21-22 546 786 32 78 139 9 61 85 - 59 84 5 
36 22-23 636 996 53 78 115 6 76 114 7 61 99 8 
37 23-24 549 837 39 51 84 5 53 77 4 41 59 2 

I I 
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Onsdag Torsdag Fredag Lordag 

Lobe 
nr. Antal 

uheld 

13 

Personskader 
Antal 
uheld 

16 

Personskader 
Antal 
Wield 

19 

Personskader 
Antal 
uheld 

22 

Personskader 

I alt 

14 I 

Dræbte 

15 

I alt 

17 

Dræbte 

18 

I alt 

20 

Dræbte 

21 

I alt 

23 

Dræbte 

24 

2494 3179 139 2630 3313 161 3358 4382 196 2783 4155 187 1 

234 293 17 169 208 14 224 300 21 171 243 17 2 
202 263 19 224 273 15 273 357 15 217 331 12 3 
186 238 8 236 286 8 302 394 17 247 361 18 4 
194 255 13 197 252 15 224 321 8 202 294 12 5 
287 358 14 295 398 15 247 338 15 224 361 9 6 
195 244 10 226 301 26 355 444 28 329 507 31 7 
188 267 5 199 260 18 251 361 9 216 348 13 8 
226 303 12 249 314 13 366 466 23 257 377 14 9 
204 244 9 226 273 8 311 402 12 352 535 22 10 
265 325 13 220 277 11 293 370 15 257 365 27 11 

165 205 13 223 268 9 297 366 19 147 196 4 12 
148 184 6 166 203 9 215 263 14 164 237 8 13 

37 44 2 33 45 6 55 80 1 97 148 6 14 
21 29 - 22 32 - 33 47 - 128 196 11 15 
12 16 1 17 21 1 34 46 1 83 137 10 16 
15 19 - 18 21 - 16 24 1 57 85 4 17 
13 23 - 6 10 1 19 29 1 46 63 2 18 
20 22 1 21 25 4 25 28 3 40 56 4 19 
70 83 2 97 117 6 107 132 4 33 50 3 20 

142 185 8 150 192 8 146 173 12 46 67 5 21 
95 111 2 110 134 5 109 126 5 64 86 4 22 
68 86 7 92 108 3 94 124 7 104 147 8 23 
92 124 5 111 143 10 124 151 15 186 262 15 24 

131 138 5 129 169 12 152 206 5 172 223 4 25 
133 178 9 125 154 7 142 189 9 171 237 8 26 
141 171 4 149 194 4 166 194 7 176 262 5 27 
186 220 14 175 220 7 231 287 14 190 326 19 28 
194 241 7 216 258 12 310 392 15 138 217 12 29 
306 372 16 284 340 18 338 432 25 150 227 11 30 
244 302 18 246 293 15 285 382 14 157 233 9 31 
159 205 13 176 214 12 232 300 19 158 212 6 32 
127 177 5 130 176 10 203 278 8 131 190 6 33 

77 103 4 96 127 6 161 227 8 97 153 9 34 
75 107 2 63 77 1 95 121 6 115 173 9 35 
75 134 10 88 129 8 148 233 8 110 172 6 36 
61 89 4 76 114 5 133 181 8 134 233 11 37 
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Tabel IV. Antal dræbte og tilskadekomne fordelt efter ugedag og benyttet befordringsmiddel 
1973 
Persons involved by day of the week and type of vehicle 

I alt 

1 

Benyttet befordringsmiddel 
Fod- 

ganger 

9 

Personbil 

2 

Bus 

3 

Vare- og 
lastbiP 

4 

Motor- 
cykel 

5 

ICnallert 

6 

Cykel 

7 

Andet 
koretoj 

8 

Personskader i alt 24588 12028 185 1439 1212 4224 2521 14 2965 

Dræbte 1132 460 4 67 50 141 136 1 273 
Alvorligt tilskadekomne 12571 5465 53 619 701 2469 1438 10 1816 
Lettere tilskadekomne 10885 6103 128 753 461 1614 947 3 876 

Sondag 
Personskader i alt 3157 2017 29 124 160 435 145 3 244 
Dræbte 135 81 - 4 6 13 8 - 23 
Alvorligt tilskadekomne 1620 941 8 50 99 274 89 2 157 
Lettere tilskadekomne 1402 995 21 70 55 148 48 1 64 

Mandag 
Personskader i alt 3383 1515 27 202 133 603 450 1 452 
Dræbte 164 69 - 9 4 15 19 - 48 
Alvorligt tilskadekomne 1763 715 8 84 67 345 263 1 280 
Lettere tilskadekomne . 1456 731 19 109 62 243 168 - 124 

Tirsdag 
Personskader i alt 3019 1287 37 212 145 541 375 1 421 
Dræbte 150 38 1 7 6 25 26 - 47 
Alvorligt tilskadekomne 1537 579 15 105 77 311 206 1 243 
Lettere tilskadekomne. 1332 670 21 100 62 205 143 - 131 

Onsdag 
Personskader i alt 3179 1301 21 225 153 574 422 - 483 
Dræbte 139 44 - 13 6 13 22 - 41 
Alvorligt tilskadekomne 1658 605 5 102 87 325 238 - 296 
Lettere tilskadekomne . 1382 652 16 110 60 236 162 - 146 

Torsdag 
Personskader i alt 3313 1379 22 212 156 632 395 3 514 
Dræbte 161 59 - 7 6 26 24 1 38 
Alvorligt tilskadekomne 1697 611 7 89 89 363 231 2 305 
Lettere tilskadekomne. 1455 709 15 116 61 243 140 - 171 

Fredag 
Personskader i alt 4382 1969 45 259 221 851 493 3 541 
Dræbte 196 61 3 12 10 31 25 - 54 
Alvorligt tilskadekomne 2225 860 8 108 130 493 282 2 342 
Lettere tilskadekomne . 1961 1048 34 139 81 327 186 1 145 

Lordag 
Personskader i alt 4155 2560 4 205 244 588 241 3 310 
Dræbte 187 108 - 15 12 18 12 - 22 
Alvorligt tilskadekomne 2071 1154 2 81 152 358 129 2 193 
Lettere tilskadekomne . 1897 1298 2 109 80 212 100 1 95 

1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

I 
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Tabel V. Anvendelse of sikkerhedssele og styrthjelm 1973 

Use of safety -belts and crash -helmet 

Implicerede Skadens art 

I alt 

I. Personbilisterl i alt 23432 

A. Ferere 16550 
1. Med sele 1308 
2. Uden sete 12328 
3. Uoplyst 2914 

B. Passagerer2 pd forsede 3741 
1. Med sete 285 
2. Uden sete 2921 
3. Uoplyst 535 

C. Passagerer2 pd bagsede 3141 
1. Med sele 37 
2. Uden sete. 2740 
3. Uoplyst 364 

II. Varebilisters i alt 2421 

A. Ferere 1984 
1. Med sele 88 
2. Uden sete 1610 
3. Uoplyst 286 

B. Passagerer2 pd forsede 340 
1. Med sele 19 
2. Uden sele 278 
3. Uoplyst 43 

C. Passagerer2 pd bagsede 97 
1. Med sele - 
2. Uden sele 86 
3. Uoplyst 11 

M. Motorcyklister i alt 1393 

A. Ferere 1154 
1. Med styrthjelm 640 
2. Uden styrthjelm 371 
3. Uoplyst 143 

B. Passagerer2 239 
1. Med styrthjelm 78 
2. Uden styrthjelm 128 
3. Uoplyst 33 

IV. Knallertkererei alt 4683 

1. Med styrthjelm 666 
2. Uden styrthjelm 3308 
3. Uoplyst 709 

Drab- 
te 

Alvor- 
ligt 
til- 

skado- 
komne 

3 

Let- 
tere 
til- 

skade- 
komne 

4 

Uskadte 

5 

460 5465 6103 11404 

270 3085 3225 9970 
14 177 249 868 

171 2292 2485 7380 
85 616 491 1722 

129 1511 1701 400 
6 85 140 54 

92 1218 1334 277 
31 208 227 69 

61 869 1177 1034 
1 14 9 13 

49 761 1014 916 
11 94 154 105 

39 457 556 1369 

27 297 363 1297 
1 11 19 57 

20 244 284 1062 
6 42 60 178 

8 131 160 41 
1 7 10 1 

3 107 133 35 
4 17 17 5 

4 29 33 31 
- - - - 
4 27 28 27 
- 2 5 4 

50 701 461 181 

40 595 366 153 
22 316 212 90 
14 200 114 43 
4 79 40 20 

10 106 95 28 
5 34 32 7 
5 57 50 16 
- 15 13 5 

141 2469 1614 459 

12 350 236 68 
107 1734 1149 318 

22 385 229 73 

Kra- 
nie- 
brud 

6 

Anden 
alvor- 

lig 
skade 
i ho- 
ved- 

region 
7 

Brud 
pk 

krop- 
pens 
knog- 

ler 

8 

Ben- 
brud 

9 

Arm- 
brud 

10 

377 2479 803 399 237 

200 1445 475 247 103 
10 71 27 23 5 

132 1068 339 185 80 
58 306 109 39 18 

104 660 224 105 76 
2 31 26 5 4 

80 533 175 83 59 
22 96 23 17 13 

73 374 104 47 58 
2 3 3 - 3 

62 337 86 41 48 
9 34 15 6 7 

44 208 61 46 13 

34 137 38 32 7 
3 6 - - 1 

26 114 29 28 5 
5 17 9 4 1 

9 58 17 14 4 
- 1 3 - - 
4 48 14 13 4 
5 9 - 1 - 
1 13 6 - 2 
- - - - - 
1 13 6 - 1 

- - - - 1 

79 167 101 174 45 

64 136 93 136 42 
27 72 49 75 30 
30 57 30 40 9 

7 7 14 21 3 

15 31 8 38 3 
5 9 3 12 - 
9 21 4 19 3 
1 1 1 7 - 

244 933 233 573 108 

20 126 35 97 17 
194 692 158 365 78 
30 115 40 111 13 

Anden 
alvor- 

lig 
skade 

11 

Mene 
let- 
tere 

skade 

12 

1630 6103 

885 3225 
55 249 

659 2485 
171 491 

471 1701 
23 140 

380 1334 
68 227 

274 1177 
4 .9 

236 1014 
34 154 

124 556 

76 363 
2 19 

62 284 
12 60 

37 160 
4 10 

27 133 
6 17 

11 33 
- - 

10 28 
1 5 

185 461 

164 366 
85 212 
48 114 
31 40 

21 95 
10 32 
6 50 
5 13 

519 1614 

67 236 
354 1149 
98 229 

1 Herunder implicerede i hyrevogne, ambulancer m.v. ' Omfatter alene passagerer i koretojer med mindst én tilskadekommen. 
Implicerede i varevogne indtil 3500 kg totalvægt. 

2 
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Tabel VI. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene phi uheldsstedet 1973 
Accidents by circumstances at scene of accident and accident situations 

Lobe 
nr. 

Wield 

- - heraf: 

I alt 

Kall. mellem 
ligeudkerende 
pisammevej, 
m.sammekurs 

og u. svingn. 

' i 
l i 

j 

' 
a 

ì 

_ 

I` 
;z 

, 

e$ 

4 

t ' 
t, 

Ì 

1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 A. Uheld i alt 18242 1667 389 104 402 129 367 109 

B. Bebyggelsesforhold 
2 1. Ingen eher kun spredt bebygg.. . 7316 695 158 36 202 66 149 18 
3 2. Villakvarter 2828 213 59 16 57 13 36 16 
4 3. Tat, ikke hejt bebygget kvarter. 3737 340 75 24 69 23 86 34 
5 4. Kvarter med hej bebyggelse. . . . 4361 419 97 28 74 27 96 41 

C. Kryds m.v. 
6 1. Korsvej eller gadekryds 4096 161 22 10 25 16 82 
7 2. T-kryds 3276 123 17 7 17 10 62 2 
8 3. Y-kryds 169 7 1 - 1 1 4 - 
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel. 918 12 1 1 2 1 5 - 

10 5. Rundkersel 43 6 - 1 4 - 1 - 
11 6. Kurve eher sving 1996 68 21 3 23 2 9 - 
12 7. Lige korebane 7627 1287 326 82 330 99 203 106 
13 8. Havne- eller sporterran o.1. 117 3 1 - - - 1 1 

D. Hovedvej 
14 1. PA hovedvej, ikke kryds 1537 272 55 15 80 29 52 10 
15 2. » » , kryds 1439 90 6 4 12 10 57 - 
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej 15266 1305 328 85 310 90 258 99 

E. Bakketop, bro m.v. 
17 1. Pá eller ved bakketop 501 42 11 3 9 4 10 1 

18 2. PA bro eller brorampe 138 21 6 1 4 3 5 - 
19 3. I tunnel eller nedkorsel til tunnel 18 4 1 - 2 - 1 - 
20 4. I viadukt 33 5 1 - - 2 1 - 
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. born . . 8 - - - - - - - 
22 6. » , ubev., lys el. 

lydsignal 28 - - - - - - - 
23 7. » , i evrigt 23 1 - - 1 - - - 
24 8. Ikke bakketop, bro m.v. 17493 1594 370 100 386 120 350 108 

F. Sliest 
25 1. Ingen blast eller sidevind af be- 

tydning for uheldet 17576 1596 363 98 382 127 357 107 
26 2. Stark sidevind 156 19 9 1 9 - - - 
27 3. Stark blasti evrigt 510 52 17 5 11 2 10 2 

G. Fare 
28 1. Tort fore 12048 1129 295 79 250 80 218 82 
29 2. Fugtigt fore, ikke glat 4550 413 63 19 117 35 122 25 
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 874 60 12 4 13 7 15 2 
31 4. Glat p.g.a. is, sne, islag o.a 770 65 19 2 22 7 12 - 

H. Lys- og vejrforhold 
32 1. Dagslys, klart 10925 1100 287 79 220 87 221 82 
33 2. » , nedbor eller tage 1112 106 8 6 20 13 42 7 
34 3. Tusmorke, klart 692 47 10 4 13 3 10 2 
35 4. » , nedbor eller tage . 224 23 4 - 7 1 7 1 

36 5. Merke, klart 4045 286 59 11 103 17 61 14 
37 6. » , nedbor eller tage 1244 105 21 4 39 8 26 3 

I. Vejbelysning 
38 1. Belysning tandt 3983 286 57 11 88 12 82 18 
39 2. Ingen belysning el. ikke tandt 14259 1381 332 93 314 117 285 91 

Amt. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet oginden eventuel 
afværgemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sAledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede færdsels- 
elementer som folge af deres afværgemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
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--11. 4- heraf: --=0:1, heraf: -r- heraf: t 4- 
Lobe 
nr. 

Koll. main 
ligeud kerende 

p9 samme vej 

m. modsat kurs 

og u. svingning 

1 1 t 
> 

Kell. mellem 
kerende p3 

samme vej med 

same kurs o 

med svingning aa.e, 

g ' Koll. mellem 

kerende pi 
samme vej med 

modsat kure o 

med svingning 

w 

` 1 I 

+ 
y_ 

Koll. mellem 
ligeud kerende 

r 
krYds 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5 

1264 158 1038 1624 375 198 847 158 1428 1371 49 2474 1 

853 118 695 565 43 113 344 55 359 337 21 708 2 
158 14 134 267 56 23 158 20 204 195 8 533 3 
149 14 126 398 118 40 187 39 410 399 8 534 4 
104 12 83 394 158 22 158 44 455 440 12 699 5 

11 2 9 334 88 28 204 2 535 531 2 2180 6 
43 11 28 687 164 109 382 10 589 579 4 182 7 

2 1 1 14 5 3 5 - 18 18 - 12 8 
5 - 5 271 73 44 144 4 157 155 2 50 9 
- - - 5 5 - - - - - - 11 10 

458 9 417 14 - - 3 9 7 3 4 - 11 
738 135 571 296 38 14 108 133 120 83 37 26 12 

7 - 7 3 2 - 1 - 2 2 - 13 13 

251 50 179 45 7 5 15 18 17 11 6 2 14 
13 4 8 304 64 77 153 1 295 290 3 305 15 

1000 104 851 1275 304 116 679 139 1116 1070 40 2167 16 

93 14 73 24 1 10 12 - 23 23 - 40 17 
19 - 18 7 3 1 3 - 4 3 1 5 18 

2 - 2 - - - - - - - - - 19 
4 - 4 - - - - - 1 1 - 1 20 
2 - 2 - - - - - - - - 3 21 

- - - - - - - - 1 1 - 25 22 
2 - 2 2 - - 2 - 1 1 - 5 23 

1142 144 937 1591 371 187 830 158 1398 1342 48 2395 24 

1202 153 985 1575 367 194 813 156 1395 1339 48 2415 25 
20 3 16 15 2 2 11 - 5 4 1 3 26 
42 2 37 34 6 2 23 2 28 28 - 56 27 

678 87 550 1189 304 112 627 111 1013 973 36 1730 28 
318 51 248 362 61 71 185 38 371 357 11 640 29 
125 11 111 47 5 9 26 4 29 28 1 71 30 
143 9 129 26 5 6 9 5 15 13 1 33 31 

658 87 530 1200 303 126 634 106 981 938 39 1733 32 
133 14 111 104 19 25 44 14 93 86 6 155 33 
56 12 44 46 9 7 22 8 49 47 1 74 34 
23 3 18 17 5 3 6 2 13 13 - 22 35 

290 29 247 191 33 23 104 23 236 231 3 389 36 
104 13 88 66 6 14 37 5 56 56 - 101 37 

190 20 160 236 49 23 121 31 325 318 4 501 38 
1074 138 878 1388 326 175 726 127 1103 1053 45 1973 39 
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Tabel VI. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene p6 uheldsstedet 1973 

(fortsat) Accidents by circumstances at scene of accident and accident situations (cont.) 

Lobe 
nr. 

Uheld 

heraf: -- m heraf: 

Wends pá 

byte sin vej 
med svingn ag 

rw 
; g < 

Kollision med 

parkeret 

keretej m.v. 
' `s 

q t 
1- 

6 610 620 650 660 7 710 741 

1 A. Uheld i alt 1662 252 136 259 959 950 741 107 

B. Bebyggelsesforhold 
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg.. . 634 88 48 116 371 189 168 1 

3 2. Villakvarter 332 44 23 44 212 242 205 10 
4 3. Tat, ikke hejt bebygget kvarter. 402 62 35 59 226 254 206 27 
5 4. Kvarter med hej bebyggelse.. . . 294 58 30 40 150 265 162 69 

C. Kryds m.v. 
6 1. Korsvej eller gadekryds 149 27 10 28 77 8 5 1 

7 2. T-kryds 1028 124 91 152 623 19 13 1 

8 3. Y-kryds 46 3 2 7 29 2 - - 
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel. . . . 334 72 25 51 183 4 3 - 

10 5. Rundkersel 2 2 - - - 2 1 - 
11 6. Kurve eller sving 11 1 1 2 6 57 40 - 
12 7. Lige kerebane 85 22 7 18 38 851 676 103 
13 8. Havne- eller sporterran o.l. 7 1 - 1 3 7 3 2 

D. Hovedvej 
14 1. Pá hovedvej, ikke kryds 8 2 - 2 4 95 86 4 
15 2. » » , kryds 227 25 16 49 132 4 3 - 
16 3. Ikke pA eller ved hovedvej 1427 225 120 208 823 851 652 103 

E. Bakketop, bro m.v. 
17 1. Pá eller ved bakketop 40 7 3 13 17 10 8 
18 2. Pá bro eller brorampe 4 - - 1 3 5 4 - 
19 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel 1 - - - 1 - - - 
20 4. I viadukt 1 - - - 1 1 1 - 
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom - - - - - - - - 
22 6. » , ubev., lys el. 

lydsignal - - - - - - - - 
23 7. » , i evrigt 3 - - 2 - 1 1 

24 8. Ikke bakketop, bro m.v. 1613 245 133 243 937 933 727 107 

F. Blast 
25 1. Ingen blast eller sidevind af be- 

tydning for uheldet 1616 246 134 249 933 889 689 104 
26 2. Stark sidevind 5 1 - 2 2 11 9 1 

27 3. Stark blast i evrigt 41 5 2 8 24 50 43 2 

G. Fore 
28 1. Tort fore 1193 193 103 183 671 582 429 90 
29 2. Fugtigt fore, ikke glat 385 48 26 62 238 262 225 14 
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 53 7 4 13 27 48 41 2 
31 4. Glat p.g.a. is, sne, islag o.a.. . . . 31 4 3 1 23 58 46 1 

H. Lys- og vejrforhold 
32 1. Dagslys, klart 1194 191 97 172 694 421 282 92 
33 2. » , nedber eller age 96 14 7 13 60 48 39 4 
34 3. Tusmerke, klart 57 6 3 9 36 40 32 4 
35 4. » , nedber eller táge. . . . 20 2 1 5 12 8 8 - 
36 5. Merke, klart 228 27 28 45 119 293 250 6 
37 6. » , nedber eller age 67 12 - 15 38 140 130 1 

I. Vejbelysning 
38 1. Belysning tendt 259 39 26 44 138 421 359 16 
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt 1403 213 110 215 821 529 382 91 

ANM. Se foregaende side. 
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heraf: --oil -4. heraf: 

Lobe e 
nr. 

-o. It 

Kollision med 

fod æn ere 

.e, t r. z' i F 

i r** 

6 
, - 

1 . . , 

.¡ 

f, 

Kollision med 

genstande m.v. 
dyr, faste Singleuheld 

, 

3 

> 

loplyst 
situation 

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012 021+022 030 11 

2865 636 253 534 845 57 189 4099 2463 1231 365 20 1 

460 13 19 75 133 18 105 2739 1618 977 138 9 2 

387 33 40 99 107 21 30 457 283 97 69 5 3 

691 146 62 152 211 10 30 528 322 111 88 1 4 
1327 444 132 208 394 8 24 375 240 46 70 5 5 

535 364 10 42 92 - 11 171 51 5 105 1 6 
348 110 12 58 135 3 13 242 40 8 193 2 7 

22 7 - 4 9 2 1 45 7 7 31 - 8 
49 10 1 6 5 4 1 34 5 1 27 1 9 

5 5 - - - - - 12 3 5 3 - 10 

74 4 5 6 22 4 11 1294 114 1175 4 2 11 

1784 136 223 415 567 38 148 2278 2221 30 2 14 12 

48 - 2 3 15 6 4 23 22 - - - 13 

217 16 13 59 84 4 21 606 454 149 - 3 14 
122 75 2 12 27 - 7 71 20 5 45 1 15 

2526 545 238 463 734 53 161 3422 1989 1077 320 16 16 

39 4 1 7 13 3 1 189 99 81 9 - 17 

8 - 1 1 6 - 4 60 41 15 4 1 18 

4 - - - 1 - - 7 4 3 - - 19 

3 - - 3 - - 2 15 8 7 - - 20 
- - - - - - - 3 3 - - - 21 

1 - - 1 - - - 1 - 1 - - 22 
2 - - - 1 - - 6 5 - 1 - 23 

2808 632 251 522 824 54 182 3818 2303 1124 351 19 24 

2774 616 249 520 815 55 181 3913 2334 1185 355 20 25 
7 1 - 1 2 - 1 70 54 14 2 - 26 

84 19 4 13 28 2 7 116 75 32 8 - 27 

1794 360 184 366 509 44 135 2592 1551 778 229 13 28 
874 235 59 147 269 8 43 877 473 304 95 5 29 
124 29 6 15 46 2 6 310 205 78 27 1 30 

73 12 4 6 21 3 5 320 234 71 14 1 31 

1734 375 189 392 466 50 79 1813 1106 540 139 12 32 
145 37 14 23 45 4 11 220 130 70 16 1 33 
112 26 7 13 40 1 14 196 112 64 20 1 34 
47 15 1 9 10 - 1 49 35 11 3 1 35 

600 108 35 80 212 2 69 1459 884 419 149 4 36 
227 75 7 17 72 - 15 362 196 127 38 1 37 

818 221 43 108 288 1 53 889 536 199 146 5 38 
2047 415 210 426 557 56 136 3210 1927 1032 219 15 39 
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Tabel VII. Antal personskader fordelt efter uheldssituation og forholdene p6 uheldsstedet 1973 
Personal injuries by circumstances at scene of accident and accident situations 

Lobe 
nr. Personskader 

- -1 heraf: 

I alt 

Koll. melle mailers 
Hoed kerende 
p3 same vej 

m.sammekurs 
og u. svingn. ',j 

A . , é.- 

, ÿ 

.g 1 

fi''" § 
1 

k'.. 

, I i;' 

.. 

I 

:. 

?.æ 

1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 A. Personskader i alt 24588 2137 473 130 523 179 490 134 
B. Bebyggelsesforhold 

2 1. Ingen eller kun spredt bebygg.. . 11262 1004 214 55 301 101 213 27 
3 2. Villakvarter 3571 249 65 16 63 16 57 16 
4 3. Tæt, ikke hejt bebygget kvarter. 4619 401 84 27 79 29 110 38 
5 4. Kvarter med hoj bebyggelse. . . . 5136 483 110 32 80 33 110 53 

C. Kryds m.v. 
6 1. Korsvej eller gadekryds 5837 209 25 11 28 23 115 
7 2. T-kryds 4221 160 20 7 22 18 82 2 
8 3. Y-kryds 228 8 1 - 1 1 5 - 
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel. 1132 19 1 3 2 1 10 

10 5. Rundkorsel 46 6 - 1 4 - 1 

11 6. Kurve eller sving 3141 86 27 3 30 2 12 
12 7. Lige kerebane 9851 1645 398 105 436 134 263 131 
13 8. Havne- eller sporterræn o.l. 132 4 1 - - - 2 1 

D. Hovedvej 
14 1. Pa hovedvej, ikke kryds 2378 389 72 29 124 37 74 12 
15 2. » » , kryds 2139 142 6 5 15 20 95 - 
16 3. Ikke pá eller ved hovedvej 20071 1606 395 96 384 122 321 122 

E. Bakketop, bro m.v. 
17 1. Pá eller ved bakketop 803 57 14 3 13 5 14 1 

18 2. Pa bro eller brorampe 193 26 7 2 5 5 5 - 
19 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel 22 4 1 - 2 - 1 

20 4. I viadukt 43 5 1 - - 2 1 - 
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. born . . 12 - - - - - - - 
22 6. » , ubev., lys el. 

lydsignal 32 - - - - - - - 
23 7. » , i evrigt 29 1 - - 1 - - - 
24 8. Ikke bakketop, bro m.v 23454 2044 450 125 502 167 469 133 

F. Blaest 
25 1. Ingen blast eller sidevind af be- 

tydning for uheldet 23719 2052 443 123 498 176 479 132 
26 2. Stærk sidevind 205 22 11 2 9 - - - 
27 3. Stærk blast i evrigt 664 63 19 5 16 3 11 2 

G. Fore 
28 1. Tort fore 16035 1425 352 90 334 114 281 97 
29 2. Fugtigt fore, ikke glat 6212 534 75 20 145 49 174 35 
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 1246 89 16 18 17 8 19 2 
31 4. Glat p.g.a. is, sne, islag o.a 1095 89 30 2 27 8 16 - 

H. Lys- og vejrforhold 
32 1. Dagslys, klart 14340 1362 339 86 286 122 286 96 
33 2. » , nedber eller tage 1528 160 9 19 30 18 56 13 
34 3. Tusmerke, klart 919 63 13 4 21 4 14 2 
35 4. » , nedber eller age 302 30 5 - 9 1 9 1 

36 5. Merke, klart 5749 378 75 15 132 22 84 19 
37 6. » , nedber eller tage 1750 144 32 6 45 12 41 3 

I. Vejbelysning 
38 1. Belysning tændt 5233 361 70 15 100 16 115 23 
39 2. Ingen belysning el. ikke tændt 19355 1776 403 115 423 163 375 111 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationeme umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter skledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede færdsels- 
elementer som folge af deres afværgemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
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heraf: heraf: -0. 4-- heraf: tf- 
Lobe 
nr, 

-*- -r.-Z 
Koll. mellem 
ligeud kerende 

pá samme vej 

m. modsat kurs 

og u. svingning 

1 

. 

fi 

. 

¡ 
. , ? 

Koll. mellem 
kerende pá 

samme vej med 

somme kurs og 

med svingning 

= 

"` 

, 

it. 

f 4-1 

1 1 1 I 

Koll. mellem 
kerende pá 

samme vej med 

modsat kurs og 

med svingning , 

Koll mellem 

ligeud kerende 

i kryds 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5 

2474 322 2015 2029 389 333 1050 202 1945 1877 58 3826 1 

1820 267 1451 833 45 208 478 87 598 569 26 1332 2 
250 19 218 310 59 27 191 21 258 248 9 784 3 
249 17 221 454 123 67 206 42 525 514 8 774 4 
155 19 125 432 162 31 175 52 564 546 15 936 5 

13 2 11 398 90 51 241 2 750 744 2 3451 6 
81 20 55 876 169 187 484 10 782 771 5 234 7 

3 2 1 17 5 5 6 - 30 30 - 16 8 
7 - 7 348 74 66 193 6 219 216 3 70 9 
- - - 5 5 - - - - - - 11 10 

931 25 817 16 - - 3 11 7 3 4 - 11 
1431 273 1116 366 44 24 122 173 155 111 44 29 12 

8 - 8 3 2 - 1 - 2 2 - 15 13 

625 123 431 67 8 7 18 34 24 15 9 3 14 
26 9 14 423 65 140 201 2 467 462 3 498 15 

1823 190 1570 1539 316 186 831 166 1454 1400 46 3325 16 

212 34 162 34 1 16 16 - 39 39 - 78 17 
38 - 37 9 3 2 4 - 5 4 1 7 18 

3 - 3 - - - - - - - - - 19 
6 - 6 - - - - - 1 1 - 1 20 
2 - 2 - - - - - - - - 6 21 

- - - - - - - - 1 1 - 29 22 
3 - 3 2 - - 2 - 1 1 - 10 23 

2210 288 1802 1984 385 315 1028 202 1898 1831 57 3695 24 

2340 310 1900 1974 381 328 1011 200 1908 1841 57 3722 25 
41 7 31 16 2 2 12 - 5 4 1 8 26 
93 5 84 39 6 3 27 2 32 32 - 96 27 

1338 188 1063 1451 315 184 777 133 1369 1319 44 2687 28 
630 94 494 484 63 126 233 54 514 499 12 975 29 
246 28 215 60 6 13 30 8 45 44 1 107 30 
260 12 243 34 5 10 10 7 17 15 1 57 31 

1235 185 974 1475 312 206 782 139 1313 1261 46 2626 32 
238 24 198 129 20 36 53 17 130 122 7 225 33 

89 20 69 54 9 11 26 8 75 73 1 118 34 
43 7 33 21 5 5 6 4 13 13 - 37 35 

638 66 537 255 37 50 129 29 340 334 4 654 36 
231 20 204 95 6 25 54 5 74 74 - 166 37 

371 37 306 287 51 43 145 33 449 441 5 785 38 
2103 285 1709 1742 338 290 905 169 1496 1436 53 3041 39 
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Tabel VII. Antal personskader fordelt efter uheldssituation og forholdene p6 uheldsstedet 1973 

(fortsat) Personal injuries by circumstances at scene of accident and accident situations (cont.) 

Late 
nr. Personskader 

41- heraf: -0. 0.3 heraf: 

Karende p5 

hoer sin vej 

med swingeing 

1 

,,S t_..,,, 
' ' t - 

" 

,,1 L 

t_t_,,i,' 

'el ,,,, 
''' 

t = 

j.,,4 

' ; (--- '', 
A !:'''' 

' Kollision med 

parkeret 

'tare* m.v. 

',:- 

, 

1 

'' r - 
6 610 620 650 660 7 710 741 

I A. Personskader i alt . 2125 291 184 342 1243 1171 923 111 

B. Bebyggelsesforhold 
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg 905 108 71 166 544 253 224 1 

3 2. Villakvarter 397 51 29 53 254 299 251 10 
4 3. Tet, ikke hojt bebygget kvarter. 496 72 47 77 278 309 255 27 
5 4. Kvarter med hoj bebyggelse 327 60 37 46 167 310 193 73 

C. Kryds m.v. 
6 1. Korsvej eller gadekryds 209 35 12 46 108 8 5 1 

7 2. T-kryds 1347 140 131 194 836 22 16 1 

8 3. Y-kryds 64 4 3 10 42 2 - - 
9 4. Kryds i ovrigt eller udkorsel 373 82 27 61 200 4 3 

10 5. Rundkorsel 2 2 - - 4 1 - 
11 6. Kurve eller sving 12 1 1 2 7 78 50 
12 7. Lige korebane 111 26 10 28 47 1044 843 107 
13 8. Havne- eller sporterrwn o.1 . 7 1 - 1 3 9 5 2 

D. Hovedvej 
14 1. PA hovedvej, ikke kryds 16 5 - 5 6 124 115 4 
15 2. » » , kryds 341 38 21 70 202 5 4 
16 3. Ikke pA eller ved hovedvej 1768 248 163 267 1035 1042 804 107 

E. Bakketop, bro m.v. 
17 1. PA eller ved bakketop 60 9 5 21 25 15 11 

18 2. PA bro eller brorampe 5 - - 1 4 11 10 - 
19 3. I tunnel eller nedkorsel til tunnel 2 - - 2 - - 
20 4. I viadukt 1 - - - 1 1 1 - 
21 5. Jernbaneoversk., bey. m. born - - - - - 
22 6. » , ubev., lys el. 

lye signal - - - - - - - - 
23 7. » , i ovrigt 3 2 - 1 1 - 
24 8. Ikke bakketop, bro m v 2054 282 179 318 1211 1143 900 1 1 1 

F. Blest 
25 1. Ingen blast eller sidevind af be- 

tydning for for uheldet 2076 285 182 332 1214 1107 869 108 
26 2. Stwrk sidevind 5 1 - 2 2 12 10 1 

27 3. Sterk blest i ovrigt 44 5 2 8 27 52 44 2 

G. Fore 
28 1. Tort fore 1494 220 132 236 859 698 525 93 
29 2. Fugtigt fore, ikke glat 530 58 43 89 324 349 298 15 

30 3. » » , glat el. pletvis glat. 66 8 5 16 35 54 47 2 

31 4. Glat p.g.a. is, sne, islag o.a 35 5 4 1 25 70 53 1 

H. Lys- og vejrforhold 
32 1. Dagslys, klart 1497 221 124 216 891 495 342 94 
33 2. » , nedbor eller tAge 123 17 8 15 81 52 43 4 
34 3. Tusmorke, klart 65 7 4 12 39 49 39 4 
35 4. » , nedbor eller tAge 29 2 1 8 18 10 10 - 
36 5. Morke, klart 320 29 47 73 158 390 327 8 
37 6. » , nedbor eller tAge 91 15 - 18 56 175 162 1 

L Vejbelysning 
38 1. Belysning tendt 336 44 42 56 178 535 452 18 
39 2. Ingen belysning el. ikke txndt 1789 247 142 286 1065 636 471 93 

AnmEerkning: se foregAende side. 
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heraf: -g,.% heraf: 

Lebe 
nr. 

- It - 
Kollision med 

todgængere 

il flit, 
T 

Kollision med 

genstande m v. 

dyr, faste Singleuheld 
Uoplyst 

situation 

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012 021+022 030 11 

3128 698 265 558 921 58 238 5487 3165 1806 470 28 1 

529 14 19 77 151 19 143 3830 2178 1442 204 15 2 
420 37 41 101 114 21 32 565 327 144 86 7 3 
729 156 67 154 226 10 32 649 382 160 100 1 4 

1450 491 138 226 430 8 31 443 278 60 80 5 5 

579 397 10 44 101 - 11 208 62 7 125 1 6 
373 126 12 59 141 3 21 323 50 12 260 2 7 
23 7 - 5 9 2 1 64 9 11 44 - 8 
52 10 1 6 6 4 1 38 5 1 31 1 9 

6 6 - - - - - 12 3 5 3 - 10 
84 4 5 6 25 4 16 1909 172 1731 5 2 11 

1961 148 235 435 624 39 182 2905 2837 39 2 22 12 
50 - 2 3 15 6 6 28 27 - - - 13 

241 16 14 61 99 5 27 854 640 211 - 8 14 
136 84 2 12 32 - 12 88 23 7 57 1 15 

2751 598 249 485 790 53 199 4545 2502 1588 413 19 16 

45 4 1 7 14 3 1 262 133 117 12 - 17 
11 - 1 1 9 - 5 73 50 19 4 3 18 

5 - - - 2 - - 8 5 3 - - 19 
3 - - 3 - - 2 23 9 14 - - 20 
- - - - - - - 4 4 - - - 21 

1 - - 1 - - - 1 - 1 - - 22 
2 - - - 1 - - 6 5 - 1 - 23 

3061 694 263 546 895 55 230 5110 2959 1652 453 25 24 

3035 678 261 544 891 56 227 5250 3002 1744 459 28 25 
8 1 - 1 2 - 1 87 69 16 2 - 26 

85 19 4 13 28 2 10 150 94 46 9 - 27 

1967 402 191 384 559 44 158 3429 1945 1149 295 19 28 
949 253 64 152 292 8 63 1179 602 447 125 5 29 
132 31 6 16 48 3 9 437 290 114 33 1 30 
80 12 4 6 22 3 8 442 328 96 17 3 31 

1863 416 194 410 500 50 93 2366 1388 775 169 15 32 
160 40 14 25 50 5 13 297 171 95 27 1 33 
123 27 7 13 45 1 16 266 141 102 23 1 34 
48 15 1 9 11 - 1 67 44 19 4 3 35 

683 120 40 82 239 2 92 1992 1161 628 196 7 36 
251 80 9 19 76 - 23 499 260 187 51 1 37 

909 241 50 112 317 1 67 1128 646 297 176 5 38 
2219 457 215 446 604 57 171 4359 2519 1509 294 23 39 
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Tabel VIII. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituation, gade- eller vejtype 
Accidents and personal injuries by accident situations, type of road or street etc. 

Lobe 
nr. 

-- -- he af: 

1 alt 

Koll mellem 
ligeudkerende 
D3sammevej 
msammekurs 

og u. svingn. 

' t 

;{ 1 

¿ 
^ 

1 ; , . i 
a 

(, 

' 1- ' 

,; 

1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 I. Uheld i alt 18242 1667 389 104 402 129 367 109 
A. Gade- eller vejtype 

2 1. Motorvej 167 42 4 4 18 5 6 
3 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . . 35 1 - - 1 - - - 
4 3. Anden strækn. m. midterrabat. . 865 114 8 11 23 15 46 2 
5 4. Gade el. vej med ensrett. færdsel 212 23 9 2 3 1 4 - 
6 5. » » » » 4 el. fl. vognb 809 109 23 6 21 7 41 2 
7 6. » » » » 3 afm. vognb 464 47 7 4 7 2 22 - 
8 7. » » » i evr.m.midterafstr. 6948 754 178 35 188 71 168 38 
9 8. » » » i evr.u.midterafstr 8042 570 160 42 141 28 80 60 

10 9. Fra el. til ejend., port, mark, 
P-pl. o.1. 700 7 - - - - - 7 

B. Reguleringl 
11 1. Stoptavle ® 200 4 1 - 1 - 2 - 
12 2. V -tavle og el. indmundingslinier 1113 5 - - - - 4 - 
13 3. Lyssignal: gran 1232 65 15 9 11 9 16 
14 4. » gul 99 9 - - - 3 6 
15 5. » :red 380 76 1 - 4 7 64 - 
16 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 72 2 - - 1 - 1 

17 7. Anden permanent regulering . . . 468 34 5 2 13 3 6 
18 8. Midlertidig regulering 51 8 2 - 1 1 4 
19 9. Ingen regulering 14627 1464 365 93 371 106 264 109 

C. Lokal hastighedsbegrænsning 
20 1. 10-40 km/t 102 15 3 - 5 - 5 
21 2. 50-60 » 2203 215 51 12 49 11 45 
22 3. 70-90 » 457 60 6 5 13 8 22 
23 4. Ingen begrænsning 15480 1377 329 87 335 110 295 109 

24 II. Personskader i alt . . . 24588 2137 473 130 523 179 490 134 
A. Gade- eller vejtype 

25 1. Motorvej 251 77 7 17 33 6 9 
26 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 43 1 - - 1 - - - 
27 3. Anden strækn. m. midterrabat. . 1102 145 10 18 28 23 55 2 
28 4. Gade el. vej med ensrett. færdsel 255 27 9 2 4 1 4 - 
29 5. » » » » 4 el. fl. vognb 1008 127 25 7 26 8 49 3 
30 6. » » » » 3 afm. vognb 639 56 8 5 8 2 28 - 
31 7. » » » i evr.m.midterafstr. 10232 1025 228 34 252 104 245 59 
32 8. » » » i evr.u.midterafstr 10492 674 186 45 171 35 100 67 
33 9. Fra el. til ejend., port, mark, 

P-pl. o.1. 566 5 - 2 - - - 3 

B. Regulering 
34 1. Stoptavle © 265 5 1 - 2 - 2 - 
35 2. p -tavle og el. indmundingslinier 1265 6 - - 1 - 5 
36 3. Lyssignal: gran 1466 71 15 8 11 13 19 
37 4. » :gul 127 14 - - - 5 9 
38 5. » red 592 105 1 1 3 12 88 
39 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 68 1 - - 1 - - 
40 7. Anden permanent regulering . . . 635 48 8 2 17 3 9 
41 8. Midlertidig regulering 57 9 2 - 1 1 5 - 
42 9. Ingen regulering 20113 1878 446 119 487 145 353 134 

C. Lokal hastighedsbegrßnsning 
43 1. 10-40 km/t 143 21 3 - 6 - 10 - 
44 2. 50-60 » 2709 250 48 12 61 14 59 31 
45 3. 70-90 » 597 75 7 6 17 11 28 2 
46 4. Ingen begrænsning 21139 1791 415 112 439 154 393 101 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
de implicerede færdselselementer som folge af deres afværgemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

' For element nr. 1. 
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M.V. 1973 

-- 4-- heraf: heraf: heraf: 

Lobe 
or. 

_... ,r- 
Koll mellem 

!ivied {monde 

pi samme vej 

ra modsat kurs 

og u. svingning 
r r 

Koll. mellem 

m'onde pa 

samme vej med 

samme kurs og , r, .5r: I4 4-1, 'S.,.:' 

i 

f , 
rj ' 

, 

Koll. mellem 

kerende pà 

samme vej mad 

modsat kurs og 

med svingning 

r r 

.. 

Koll. mellem 
Irgeud kerende 

i kryds 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 6 

1264 158 1038 1624 375 198 847 158 1428 1371 49 2474 1 

8 - 6 1 - - 1 - 2 2 - 2 2 
1 1 - - - - 1 1 5 3 

13 1 11 118 58 5 48 5 130 126 3 123 4 
7 - 6 13 8 1 4 - 4 4 - 44 5 
8 - 8 110 44 9 49 8 182 181 126 6 

24 4 17 52 21 3 22 2 86 86 - 65 7 
625 105 488 688 128 122 355 65 549 525 21 775 8 
570 48 494 496 86 34 282 78 410 383 24 1298 9 

8 7 146 30 24 86 64 63 1 36 10 

1 - 1 2 1 - - - 5 5 107 11 
- 10 1 2 5 - 22 22 - 580 12 

7 - 7 190 85 4 93 397 394 2 174 13 
1 1 - 8 1 2 5 - 27 26 1 21 14 
2 - 2 3 1 - 2 - 19 19 192 15 
- - - 1 - - 1 - - - - 2 16 

37 5 29 22 5 4 11 1 33 33 - 122 17 
3 1 1 2 1 - 1 - 2 2 - 5 18 

1213 151 998 1386 280 186 729 157 923 870 46 1271 19 

11 2 9 9 4 1 3 1 7 6 1 7 20 
121 15 98 263 55 33 137 32 232 223 6 218 21 
28 2 25 66 20 15 23 3 60 59 - 36 22 

1104 139 906 1286 296 149 684 122 1129 1083 42 2213 23 

2474 322 2015 2029 389 333 1050 202 1945 1877 58 3826 24 

11 - 9 3 - - 3 - 2 2 1 25 
4 - 4 - - - - - - - 5 26 

23 2 18 131 60 7 57 5 182 178 3 158 27 
8 - 7 17 12 1 4 7 7 - 54 28 

19 - 19 128 48 14 56 10 257 256 - 153 29 
69 12 34 57 20 3 23 7 112 112 - 112 30 

1330 227 1037 992 141 241 500 87 838 804 29 1322 31 
1002 81 880 629 105 56 358 90 508 480 25 1979 32 

8 7 72 3 11 49 3 39 38 1 42 33 

- - 2 1 - 14 14 - 168 34 
- - - 9 1 1 5 - 32 31 - 850 35 

11 - 11 200 86 6 100 - 557 554 2 243 36 
1 1 - 7 1 2 4 45 44 1 33 37 
2 - 2 5 1 1 3 - 35 35 - 265 38 
- - - 1 - - 1 - - - 2 39 

65 9 53 24 3 4 15 1 40 40 - 200 40 
4 1 2 2 1 - 1 5 5 - 5 41 

2391 311 1947 1779 295 319 921 201 1217 1154 55 2060 42 

14 2 12 9 3 1 4 1 7 6 1 9 43 
236 16 209 307 54 49 159 39 289 278 8 332 44 

60 3 56 76 17 27 24 3 83 82 - 51 45 
2164 301 1738 1637 315 256 863 159 1566 1511 49 3434 46 

afrxrgemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor 
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Tabel VIII. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituation, gode eller vejtype 
(format) Accidents and personal injuries by accident situations, type of road or street etc. (cont.) 

Lebe 
nr. 

- 

ff- heraf: -- ® heraf: 

Wanda pi 
hver sin vej 

mad svingniog 

L 
r- 

t 
- , ' ( 

Kollision med 
parkerat 

kererej m.v. 

6 610 620 650 660 7 710 741 

1 I. Uheld i alt 1662 252 136 259 959 950 741 107 
A. Gade- eller vejtype 

2 1. Motorvej 2 - - - 2 2 2 - 
3 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . . 9 1 - - 7 - - - 
4 3. Anden strækn. m. midterrabat. . 39 4 - 12 21 22 20 1 

5 4. Gade el. vej med ensrett. færdsel 12 3 2 1 5 18 4 5 

6 5. » » » » 4 e1. fl. vognb 29 9 2 5 13 28 15 10 

7 6. » » » » 3 afm. vognb 28 1 1 6 19 12 10 2 
8 7. » » » i evr.m.midterafstr. 430 53 30 87 244 323 265 28 
9 8. » » » i evr.u.midterafstr 787 113 73 103 468 540 422 60 

10 9. Fra el. til ejend., port, mark, 
P-pl. o.i 326 68 28 45 180 5 3 1 

B. Reguleringi 
11 1. Stoptavle ® 61 6 6 12 34 - - 
12 2. V -tavle og el. indmundingslinier 441 60 20 58 287 1 1 

13 3. Lyssignal: gren 40 2 3 12 21 2 1 

14 4. » : gul 5 2 - 1 2 - - - 
15 5. » : red 10 3 1 2 4 2 
16 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 1 - - - 1 - - 
17 7. Anden permanent regulering . . . 78 10 6 11 51 7 5 

18 8. Midlertidig regulering - - - - - 2 2 
19 9. Ingen regulering 1026 169 100 163 559 936 732 107 

C. Lokal hastighedsbegrensning 
20 1. 10-40 km/t 5 - - 1 4 4 4 - 
21 2. 50-60 » 137 15 13 27 79 179 152 15 

22 3. 70-90 » 19 5 1 2 11 32 27 - 
23 4. Ingen begrænsning 1501 232 122 229 865 735 558 92 

24 II. Personskader i alt 2125 291 184 342 1243 1171 923 111 
A. Gade- eller vejtype 

25 1. Motorvej 2 - - - 2 5 5 - 
26 2. Til- el. frakersel ved motorvej 12 - 1 - 10 - - - 
27 3. Anden strækn. m. midterrabat 56 15 1 16 21 33 31 1 

28 4. Gade el. vej med ensrett. færdsel 13 4 2 - 5 22 4 5 

29 5. » » » » 4 el. fl. vognb 56 11 3 7 35 31 17 10 

30 6. » » » » 3 afm. vognb 39 3 2 8 26 16 14 2 

31 7. » » » i evr.m.midterafstr. 702 88 50 123 421 419 347 29 
32 8. » » » i evr.u.midterafstr 990 118 106 150 582 638 500 63 
33 9. Fra el. til ejend., port, mark, 

P-pl. o.1 255 52 19 38 141 7 5 1 

B. Regulering 
34 1. Stoptavle © 51 3 8 7 31 - - - 
35 2. V -tavle og el. indmundingslinier 310 32 19 45 206 3 3 

36 3. Lyssignal: gren 48 2 2 14 28 2 1 

37 4. » gul 8 3 1 2 2 - 
38 5. » rod 17 3 2 3 9 2 
39 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 1 - - - 1 - 
40 7. Anden permanent regulering . . . 76 9 7 12 47 10 6 
41 8. Midlertidig regulering - - - - - 3 3 

42 9. Ingen regulering 1614 239 145 259 919 1151 910 111 

C. Lokal hastighedsbegrensning 
43 1. 10-40 km/t 6 - 1 1 4 9 8 1 

44 2. 50-60 » 222 20 26 37 136 218 186 13 

45 3. 70-90 » 41 10 2 6 23 43 38 - 
46 4. Ingen begrænsning 1856 261 155 298 1080 901 691 97 

Noter og anmærkning: se foregâende side. 
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m.v. 1973 

^"" __+11 __° :"" --+ It 
`^. ,,,)` ° mw 

Singleuheld 

- V Lobe 

m=" | \-' | | /' | 
, ^ ' 

(' 
situation ~. 

' ' d ' 

4 ' ,.Á 
8 810 832 833 834 836 9 0 011+012 021+022 030 11 

2865 

8 
I 

147 
52 

141 
91 

1015 
1343 

67 

3 
12 

276 
20 
60 
62 
55 
6 

2371 

13 
424 

60 
2368 

3128 

12 
l 

165 
54 

149 
101 

1123 
1436 

87 

- 
2 

233 
9 

138 
57 
61 

5 
2623 

11 
329 
39 

2749 

636 

l - 
73 
22 
70 
53 

252 
165 

- 

2 - 
234 

17 
59 
60 
30 - 

234 

- 
97 

9 
530 

698 

1 - 
84 
22 
71 
57 

281 
181 

1 

- 
- 

223 
8 

Dl 
55 
39 - 

262 

- 
70 

6 
622 

253 

- 
- 
5 
6 
6 
4 

64 
165 

3 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
5 - 

248 

1 

34 
2 

210 

265 

- 
- 
6 
6 
6 
4 

66 
171 

6 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
3 - 

262 

1 

29 
1 

234 

534 

2 - 
23 

5 
18 
10 

182 
289 

5 

- 
3 

14 - 
- 
1 

5 
2 

509 

3 
86 
16 

429 

558 

2 - 
24 

7 
21 
11 

191 
292 

10 

- 
- 
1 - 

13 
1 

4 
2 

537 

3 
70 
11 

474 

845 

3 
- 

34 
9 

33 
20 

326 
409 

11 

1 

7 
17 

l 
l 
1 

9 
1 

807 

4 
143 
27 

671 

921 

7 - 
38 

8 
36 
24 

357 
434 

17 

- 
1 

6 - 
11 

1 

10 
1 

891 

1 

94 
15 

811 

57 

- 
- 
- 
1 - 
- 

12 
37 

7 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

57 

1 

4 
1 

51 

58 

- 
- 
- 
1 - 
- 

12 
35 

10 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
1 - 

57 

1 

1 - 
56 

189 

5 - 
3 
3 
3 
6 

59 
103 

7 

1 - 
7 - 
2 
1 

7 
12 

159 

3 
26 

3 
157 

238 

7 - 
3 
5 
3 
6 

81 
124 

9 

6 - 
7 - 
2 
2 
9 

13 
199 

4 
29 

3 
202 

4099 

95 
17 

155 
36 
72 
53 

1718 
1919 

34 

16 
42 
73 

7 
13 

3 
72 
11 

3862 

27 
383 

91 
3598 

5487 

131 
20 

205 
48 
84 
71 

2380 
2507 

41 

19 
52 
92 
10 
20 

4 
101 

11 
5178 

52 
493 
119 

4823 

2463 

78 
4 

115 
15 
55 
38 

1053 
1094 

11 

8 
6 

34 
4 
8 
3 

22 
9 

2369 

6 
216 
67 

2174 

3165 

lll 
4 

151 
16 
64 
48 

1402 
1356 

13 

8 
7 

48 
7 

13 
4 

29 
9 

3040 

8 
259 
88 

2810 

1231 

15 
10 
24 
12 
5 
4 

533 
626 

2 

- 
1 

4 - 
- 

34 
1 

1191 

10 
114 

16 
1085 

1806 

18 
12 
34 
21 

7 
7 

805 
900 

2 

- 
2 
6 - 
- 
- 

49 
1 

1748 

37 
107 

21 
1581 

365 

1 

3 
14 
6 
9 
8 

121 
182 

21 

8 
35 
33 

3 
5 - 

15 
1 

265 

5 
49 

7 
304 

470 

1 

4 
18 
7 

10 
9 

101 
234 

26 

11 
43 
36 

3 
7 - 

22 
1 

347 

7 
63 

9 
391 

20 

- 
- 
1 - 
1 - 

12 
6 

- 
- 
- 
1 

1 

1 - 
1 - 

10 

1 

5 
2 

12 

28 

- 
- 

1 - 
1 - 

20 
5 

1 

- 
1 

2 - 
1 - 
1 - 

23 

1 

4 
7 

16 

1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

D 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

20 
21 
22 
23 

24 

25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 

33 

34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

43 
44 
45 
46 

` 

f / 

L ' K ` 
`. 
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Tabel IX. Antal uheld fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1973 
Accidents by accident situations, ribbon development etc. 

Lobe 
nr. 

Uheld 

- -- heraf: 

I alt 

Koll mellem 
ligeudkerende 
pisammevel 
msammekurs 
og u svingn 

iI r 1 1 1 

1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 Uheld i alt 18242 1667 389 104 402 129 367 109 

2 A. Ingen eller kun spredt bebygg 7316 695 158 36 202 66 149 18 

3 Lokal hastighedsbegrænsning 570 77 14 4 17 8 27 1 

4 heraf 50 km /t 160 19 6 - 1 2 10 - 
5 60 » 167 23 4 1 7 2 4 - 
6 70 » 89 11 2 - 3 3 2 1 

Reguleringl 
7 Stoptavle © 117 3 - - 1 - 2 - 
8 p -tavle og el. indmundingslinier 380 1 - - - - 1 - 
9 Lyssignal: gron 158 10 - 1 2 1 6 - 

10 » :gul 11 1 - - - - 1 - 
11 » rod 54 21 - - - 3 18 - 
12 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 1 - - - - - - 
13 Anden permanent regulering 202 19 4 1 7 3 3 
14 Midlertidig regulering 30 4 1 - 1 - 2 - 
15 Ingen regulering 6363 636 153 34 191 59 116 18 

16 B. Villakvart. og lay bebygg. i avr. 6565 553 134 40 126 36 122 50 

17 Lokal hastighedsbegrænsning 1752 174 39 11 47 8 37 17 
18 heraf 50 km/t 675 49 15 1 15 1 6 6 
19 60 » 818 89 19 8 23 5 18 10 
20 70 » 154 21 1 2 6 1 7 1 

Reguleringl 
21 Stoptavle © 72 1 1 - - - - - 
22 p -tavle og el. indmundingslinier 498 3 - - - - 2 
23 Lyssignal: gron 451 21 4 2 3 4 6 
24 » gul 50 5 - - - 3 2 - 
25 » :rod 169 33 - - 2 2 29 - 
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 30 1 - - 1 - - - 
27 Anden permanent regulering 184 6 - - 3 - 1 - 
28 Midlertidig regulering 14 2 - - - 1 1 - 
29 Ingen regulering 5097 481 129 38 117 26 81 50 

30 C. Kvarter med hej bebyggelse 4361 419 97 28 74 27 96 41 

31 Lokal hastighedsbegrænsning 440 39 7 2 3 3 8 7 
32 heraf 50 km/t 207 20 4 1 2 1 1 6 
33 60 » 176 15 3 1 1 - 6 1 

34 70 » 34 3 - - - 2 1 - 
Reguleringl 

35 Stoptavle © 11 - - - - - - - 
36 p -tavle og el. indmundingslinier 235 1 - - - - 1 - 
37 Lyssignal: grin 623 34 11 6 6 4 4 
38 » : gul 38 3 - - - - 3 - 
39 » :rod 157 22 1 - 2 2 17 - 
40 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 41 1 - - - - 1 - 
41 Anden permanent regulering 82 9 1 1 3 - 2 - 
42 Midlertidig regulering 7 2 1 - - - 1 - 
43 Ingen regulering 3167 347 83 21 63 21 67 41 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
elementer som folge af deres afværgemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

I. For element nr. 1. 
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--10 1-- heraf heraf: -0, 4- heraf: t4-- --Z 
Koll. mellen Koll. mellem " Koll. mellen 1 g F I 

ligeud karende 

pá samme vej 

1 1 kurende pá 

samme vej med 
+.1 

a s è.E !anode pá 

samme vej med 
1 {, Koll. mellen Lobe 

modsat kurs og 
« fl9r nr 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5 

1264 158 1038 1624 375 198 847 158 1428 1371 49 2474 1 

853 118 695 565 43 113 344 55 359 337 21 708 2 

62 7 53 49 5 11 27 5 47 45 2 39 3 
16 1 14 15 1 3 7 3 7 7 - 11 4 
19 3 15 15 2 1 11 1 20 18 2 13 5 

6 - 6 15 2 5 7 1 11 111 - 5 6 

1 - 1 - - - - - 5 5 - 59 7 
- - 1 - - - - 10 10 - 187 8 

1 - 1 26 10 1 14 - 68 67 1 21 9 - - 1 - - 1 - 4 4 - 1 10 
- - - 1 - - 1 - 4 4 - 19 11 

- - - - - - - - - - - 12 
28 4 22 11 1 4 5 1 14 14 - 49 13 

3 1 1 1 - - 1 - 2 2 - 2 14 
820 113 670 524 32 108 322 54 252 231 20 370 15 

307 28 260 665 174 63 345 59 614 594 16 1067 16 

85 9 71 229 54 31 113 22 197 188 5 185 17 
45 6 35 71 16 6 40 7 63 63 - 74 18 
28 2 26 114 20 18 61 13 95 88 4 85 19 

7 - 6 23 9 5 3 2 26 26 - 16 20 

- - - 2 1 - - - - - - 43 21 
- - - 7 - 2 4 - 5 5 - 253 22 
5 - 5 100 46 2 46 - 159 159 - 57 23 
- - - 5 - 1 4 - 16 15 1 8 24 

- - 1 - - 1 - 13 13 - 92 25 
- - - 1 - - 1 - - - - 2 26 
8 1 7 8 2 - 6 - 13 13 - 52 27 
- - - 1 1 - - - - - - 2 28 

294 27 248 540 124 58 283 59 408 389 15 558 29 

104 12 83 394 158 22 158 44 455 440 12 699 30 

13 3 8 60 20 7 23 9 55 55 - 37 31 
6 2 3 26 8 2 10 5 22 22 - 16 32 
7 1 5 22 8 3 8 3 25 25 - 19 33 
- - - 8 3 1 4 - 6 6 - 1 34 

- - - - - - - - - - - 5 35 
- - 2 1 - 1 - 7 7 - 140 36 

1 - 1 64 29 1 33 - 170 168 1 96 37 
1 1 - 2 1 1 - - 7 7 - 12 38 

2 - 2 1 1 - - - 2 2 - 81 39 
- - - - - - - - - - - - 40 
1 - - 3 2 - - - 6 6 - 21 41 

- - - - - - - - - 1 42 
99 11 80 322 124 20 124 44 263 250 11 343 43 

afvxrgemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sá.ledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede fzrdsels. 
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Tabel IX. Antal uheld fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1973 
(fortsat) Accidents by accident situations, ribbon development etc. (cont.) 

Lobe 
nr. 

Uheld 

'Fr heraf: --i m heraf: 

Kerende p3 

hver sin vej 
med svmgniog 

i 

, L 
, 

, 
I n,, 

"; # t_ v 

. j- 
.^ 

¡r 

Kollision med 

parkeret 

keretej m.v. 
( 

i 

' 

r; 

g 1 
6 610 620 650 660 7 710 741 

1 Uheld i alt 1662 252 136 259 959 950 741 107 

2 A. Ingen eller kun spredt bebygg 634 88 48 116 371 189 168 1 

3 Lokal hastighedsbegrßnsning 28 3 5 4 15 27 26 
4 heraf 50 km /t 9 - 1 2 6 9 9 
5 60 » 11 - 3 1 6 6 6 - 
6 70 » 3 - 1 - 2 5 5 - 

Regulering' 
7 Stoptavle © 40 5 3 8 21 - - - 
8 v -tavle og el. indmundingslinier 160 18 10 27 105 1 1 

9 Lyssignal: gran 8 - - 2 5 - - - 
10 » gul 1 - - 1 - - - - 
11 » : red 3 1 - - 2 - - - 
12 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - - 
13 Anden permanent regulering 25 3 2 3 17 2 1 - 
14 Midlertidig regulering - - - - - 1 1 - 
15 Ingen regulering 397 61 33 75 221 185 165 1 

16 B. Villakvart. og lay bebygg. i ovr 734 106 58 103 438 496 411 37 

17 Lokal hastighedsbegrænsning 107 14 7 20 65 150 129 7 
18 heraf 50 km/t 45 5 2 11 27 62 50 5 
19 60 » 48 7 5 8 27 73 68 2 
20 70 » 6 1 - 1 4 11 8 - 

Regulering' 
21 Stoptavle © 20 1 3 4 12 - - - 
22 v -tavle og el. indmundingslinier 208 28 7 23 139 - - - 
23 Lyssignal: gran 11 - 1 3 6 1 1 

24 » gul 3 1 - - 2 - - - 
25 » red 6 2 1 1 2 - - - 
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 1 - - - 1 - - - 
27 Anden permanent regulering 43 6 4 6 27 3 3 - 
28 Midlertidig regulering - - - - - 1 1 - 
29 Ingen regulering 442 68 42 66 249 491 406 37 

30 C. Kvarter med hoj bebyggelse 294 58 30 40 150 265 162 69 

31 Lokal hastighedsbegrænsning 26 3 2 6 14 38 28 8 
32 heraf 50 km/t 14 1 1 2 9 15 8 6 
33 60 » 10 2 1 3 4 14 11 2 
34 70 » - - - - - 6 6 - 

Reguleringl 
35 Stoptavle © 1 - - - 1 - - - 
36 v -tavle og el. indmundingslinier 73 14 3 8 43 - 
37 Lyssignal: gron 21 2 2 7 10 1 

38 » gul 1 1 - - - - 
39 » rod 1 - - 1 - 2 - - 
40 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - - 
41 Anden permanent regulering 10 1 - 2 7 2 1 - 
42 Midlertidig regulering - - - - - - - - 
43 Ingen regulering 187 40 25 22 89 260 161 69 

Noter og anmærkninger: se foregáende side. 
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heraf: heraf: 

Lobe 
nr. 

- 
A 

-4. 

Kollision med 

fodgangere 

' 41113'0" 

1 
I : 

"= F " 
8_, 

r 

: 

. 

,- 
` 

1 
I . 

t ,' 
1 

I 

t," 
I. 

1 
Kollismnmed 

g 

dyr, taste 

d enstane m 

Singleuheld 

. 

} 

1 

Uoplyst 

situation 

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012 021+022 030 11 

2865 636 253 534 845 57 189 4099 2463 1231 365 20 1 

460 13 19 75 133 18 105 2739 1618 977 138 9 2 

43 2 1 10 15 - 12 184 100 72 10 2 3 
12 1 1 1 4 - 6 56 26 27 2 - 4 
11 - - 1 6 - 2 47 26 19 2 - 5 

7 1 - 3 2 - 2 24 16 5 3 - 6 

1 - - - 1 - 1 7 1 - 6 - 7 
- - - - - - - 20 3 - 17 - 8 

10 8 - 1 1 - 3 10 1 2 7 1 9 
2 1 - - - - - 1 1 - - - 10 
1 1 - - - - 1 4 2 - 2 - 11 

1 1 - - - - - - - - - - 12 
5 - - 1 2 - - 48 12 28 8 1 13 
3 - - - 1 - 8 6 5 1 - - 14 

437 2 19 73 128 18 92 2643 1593 946 98 7 15 

1078 179 102 251 318 31 60 985 605 208 157 6 16 

341 62 31 79 119 5 18 261 154 67 39 5 17 
128 20 12 35 40 1 10 126 65 40 20 2 18 
174 37 16 33 63 3 6 104 66 21 17 2 19 
23 5 - 7 10 - 1 19 16 3 - 1 20 

1 1 - - - - - 5 4 - 1 - 21 
6 - - 2 3 - - 16 1 - 15 - 22 

71 61 - 4 3 - 3 23 12 1 10 - 23 
8 7 - - 1 - - 5 3 - 2 - 24 

20 20 - - - - 1 3 2 - 1 - 25 
21 19 - 1 1 - 1 3 3 - - - 26 
28 17 2 2 5 - 4 19 7 6 6 - 27 

2 - - 1 - - 2 4 3 - 1 - 28 
921 54 100 241 305 31 49 907 570 201 121 6 29 

1327 444 132 208 394 8 24 375 240 46 70 5 30 

113 42 5 16 40 1 2 56 35 7 12 1 31 
55 21 3 9 17 - - 33 19 7 6 - 32 
44 18 2 7 13 - 2 17 14 - 2 1 33 

8 2 - - 6 - - 2 - - 2 - 34 

1 1 - - - - - 4 3 - 1 - 35 
6 - - 1 4 - - 6 2 1 3 - 36 

195 165 - 9 13 - 1 40 21 1 16 - 37 
10 9 - - - - - 1 - - 1 1 38 
39 38 - - 1 - - 6 4 - 2 1 39 
40 40 - - - - - - - - - - 40 
22 13 3 2 2 - 3 5 3 - 1 - 41 

1 - - 1 - - 2 1 1 - - - 42 
1013 178 129 195 374 8 18 312 206 44 46 3 43 

1 - 

- - 

I 
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Tabel X. Antal personskader fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1973 

Personal injuries by accident situations, ribbon development etc. 

Lobe 

nr' 
Personskader 

- - heraf: 

1 alt 

Koll me Hem 

hgeudkerende 

pásammevel 
m sammekurs 
og u svmgn 

I 

1 

1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 Personskader i alt 24588 2137 473 130 523 179 490 134 

2 A. Ingen eller kun spredt bebygg 11262 1004 214 55 301 101 213 27 

3 Lokal hastighedsbegransning 846 100 16 5 26 11 36 1 

4 heraf 50 km /t 233 25 6 - 2 3 14 - 
5 60 » 235 28 5 1 10 4 4 - 
6 70 » 123 11 2 - 3 3 2 1 

Regulering 
7 Stoptavle © 187 4 - - 2 - 2 - 
8 p -tavle og el. indmundingslinier 527 3 - - 1 - 2 - 
9 Lyssignal: grin 226 11 - 1 2 2 6 - 

10 » : gul 17 1 - - - - 1 - 
11 » : rid 74 28 - - - 4 24 
12 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - 
13 Anden permanent regulering 304 31 7 1 10 3 6 
14 Midlertidig regulering 35 4 1 - 1 - 2 - 
15 Ingen regulering 9892 922 206 53 285 92 170 27 

16 B. Villakvart. og lav bebygg. i ovr 8190 650 149 43 142 45 167 54 

17 Lokal hastighedsbegransning 2130 200 34 11 55 8 52 22 
18 heraf 50 km/t 835 52 10 1 15 1 10 8 
19 60 » 992 106 19 8 31 5 23 13 
20 70 » 185 23 1 2 6 1 9 1 

Regulering 
21 Stoptavle © 64 1 1 - - - - - 
22 p -tavle og el. indmundingslinier 562 2 - - - - 2 - 
23 Lyssignal: gren 558 24 4 1 3 5 9 
24 » : gul 62 9 - - - 5 4 - 
25 » :rid 228 47 - 1 2 2 42 - 
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 32 1 - - 1 - - - 
27 Anden permanent regulering 238 7 - - 3 - 1 - 
28 Midlertidig regulering 14 2 - - - 1 1 - 
29 Ingen regulering 6432 557 144 41 133 32 108 54 

30 C. Kvarter med hoj bebyggelse 5136 483 110 32 80 33 110 53 

31 Lokal hastighedsbegransning 473 46 8 2 3 6 9 10 
32 heraf 50 km/t 219 22 4 1 2 1 1 9 
33 60 » 195 17 4 1 1 - 7 1 

34 70 » 39 6 - - - 5 1 - 
Regulering 

35 Stoptavle © 14 - - - - - - - 
36 y -tavle og el. indmundingslinier 176 1 - - - - 1 - 
37 Lyssignal: grin 682 36 11 6 6 6 4 
38 » : gul 48 4 - - - - 4 - 
39 » :rid 290 30 1 - 1 6 22 
40 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 36 - - - - - - 
41 Anden permanent regulering 93 10 1 1 4 - 2 - 
42 Midlertidig regulering 8 3 1 - - - 2 - 
43 Ingen regulering 3789 399 96 25 69 21 75 53 

Axle. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
elementer corn folge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
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-4 4-- heraf: -r.- heraf: -r- heraf: t4-- 

Lebo 

Kall mellem 

ligeud kerende 

pi samme vel 

m modsat kurs 

og u swooning . 

. 

' 

_ 

:', 
_ 

1 ,' 

Koll mellem 
kerende pi 

samme vel med 

samme kurs og 

med swooning 

- 

1 1 

, 

1* 

I 

' 

, 

. 

. ' 
^ 

. 

Koll mellem 

kerende pi 
samme vel med 

modsat kurs og 

med swooning 
'x' 

. 

. 

- 

r 

Kall mellem 

ligeud Wends 
i kryds 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5 

2474 322 2015 2029 389 333 1050 202 1945 1877 58 3826 1 

1820 267 1451 833 45 208 478 87 598 569 26 1332 2 

139 8 127 60 4 18 29 8 74 71 3 65 3 
40 1 38 16 1 4 7 3 8 8 - 24 4 
44 3 38 20 1 1 14 4 33 30 3 12 5 
15 - 15 18 2 9 6 1 18 18 - 13 6 

- - - - - - - - 13 13 - 116 7 

- - - 1 - - - - 16 16 - 346 8 
2 - 2 26 10 1 14 - 119 118 1 30 9 
- - - 1 - - 1 - 6 6 - 4 10 
- - - 2 - 1 1 - 3 3 - 27 11 

- - - - - - - - - - - - 12 
52 8 42 11 - 4 6 1 20 20 - 88 13 
4 1 2 1 - - 1 - 5 5 - 3 14 

1762 258 1405 791 35 202 455 86 416 388 25 718 15 

499 36 439 764 182 94 397 63 783 762 17 1558 16 

154 10 139 267 53 49 132 24 247 238 5 274 17 
83 7 72 79 16 10 44 7 77 77 - 120 18 
52 2 50 139 20 29 73 15 120 113 4 125 19 
13 - 12 26 8 8 4 2 36 36 - 22 20 

- - - 2 1 - - - 1 1 - 43 21 
- - 6 - 1 4 - 11 11 - 379 22 

8 - 8 107 47 4 50 - 211 211 - 95 23 
- - 4 - 1 3 - 23 22 1 12 24 

- - - 2 - - 2 - 25 25 - 104 25 
- - - 1 - - 1 - - - - 2 26 

12 1 11 8 1 - 7 - 15 15 - 85 27 
- - - 1 1 - - - - - - 1 28 

479 35 420 633 132 88 330 63 497 477 16 837 29 

155 19 125 432 162 31 175 52 564 546 15 936 30 

17 3 11 65 17 10 26 11 58 57 1 53 31 
7 2 3 28 8 2 12 5 23 23 - 28 32 

10 1 8 25 8 3 9 5 28 27 1 23 33 
- - - 9 1 4 4 - 6 6 - 1 34 

- - - - - - - - - - - 9 35 
- - - 2 1 - 1 - 5 4 - 125 36 
1 - 1 67 29 1 36 - 227 225 1 118 37 
1 1 - 2 1 1 - - 16 16 - 17 38 
2 - 2 1 1 - - - 7 7 - 134 39 
- - - - - - - - - - - - 40 
1 - - 5 2 - 2 - 5 5 - 27 41 
- - - - - - - - - - - 1 42 

150 18 122 355 128 29 136 52 304 289 14 505 43 

afværgemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter skledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede faerdsels- 

1 
I *f 

I 

:f 
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Tabel X. Antal personskader fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1973 
(fortsat) Personal injuries by accident situations, ribbon development etc. (cont.) 

heraf: -so ® heraf: 

Lobe 
nr. 

Personskader Kerende pi 
hver sm vej 

L L ' r Kollision med 
parkeret 

8 U 

med svingnrng t . -' t kererej m e. t 
6 610 620 650 660 7 710 741 

1 Personskader i alt 2125 291 184 342 1243 1171 923 111 

2 A. Ingen eller kun spredt bebygg 905 108 71 166 544 253 224 1 

3 Lokal hastighedsbegrensning 50 6 8 9 27 37 36 
4 heraf 50 km /t 16 - 3 2 11 9 9 
5 60 » 14 1 4 4 5 8 8 
6 70 » 6 - - - 6 6 6 

Regulering 
7 Stoptavle © 38 3 7 5 22 
8 p -tavle og el. indmundingslinier 128 11 11 18 88 3 3 
9 Lyssignal: gran 13 - - 2 10 - - - 

10 » gul 3 1 - 2 - - - - 
11 » rod 3 1 - - 2 - - 
12 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - - 
13 Anden permanent regulering 27 1 1 6 18 4 1 - 
14 Midlertidig regulering - - - - - 1 1 - 
15 Ingen regulering 693 91 52 133 404 245 219 1 

16 B. Villakvart. og lay bebygg. i ervr 893 123 76 130 532 608 506 37 
17 Lokal hastighedsbegmnsning 178 21 19 27 110 187 158 8 
18 heraf 50 km/t 73 7 3 14 49 74 56 5 
19 60 » 82 9 14 10 48 93 87 2 
20 70 » 9 2 - 3 4 13 10 - 

Regulering 
21 Stoptavle © 12 - 1 2 9 - - - 
22 7 -tavle og el. indmundingslinier 147 15 3 21 102 - - - 
23 Lyssignal: gran 19 2 2 4 10 1 1 

24 » gul 3 1 - - 2 - - - 
25 » rod 3 - - 1 2 - - 
26 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 1 - - - 1 - - 
27 Anden permanent regulering 38 7 6 4 21 4 4 - 
28 Midlertidig regulering - - - - - 2 2 - 
29 Ingen regulering 670 98 64 98 385 601 499 37 

30 C. Kvarter med hej bebyggelse . 327 60 37 46 167 310 193 73 
31 Lokal hastighedsbegrßnsning 41 3 2 8 26 46 38 6 
32 heraf 50 km/t 24 1 1 4 17 16 10 5 
33 60 » 13 2 1 3 6 18 16 1 

34 70 » 2 - - - 2 8 8 - 
Regulering 

35 Stoptavle © 1 - - - - - - - 
36 p -tavle og el. indmundingslinier 35 6 5 6 16 - - 
37 Lyssignal: gren 16 - - 8 8 1 

38 » gul 2 1 1 - - - - 
39 » rod 11 2 2 2 5 2 
40 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - 
41 Anden permanent regulering 11 1 - 2 8 2 1 

42 Midlertidig regulering - - - - - - - - 
43 Ingen regulering 251 50 29 28 130 305 192 73 

Anmark ringer: se foregàende side. 
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heraf: _p.1(1, - heraf: - 
41111 

" 

Kollision med 

1 Uoplyst Lobe Kollision med 

. 

} 8 ' 

t r , 

I 

1 
. 

l dyr, faste 

genstande m 

Singleuheld ' 
I , 

J 
situation nr. 

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012 021+022 030 11 

3128 698 265 558 921 58 238 5487 3165 1806 470 28 1 

529 14 19 77 151 19 143 3830 2178 1442 204 15 2 

35 1 1 6 10 - 15 266 137 113 14 5 3 
10 - 1 1 3 - 7 78 37 35 5 - 4 
10 - - 1 5 - 3 63 31 30 2 - 5 
4 1 - 1 - - 2 30 20 7 3 - 6 

- - - - - - 6 10 1 - 9 - 7 
1 - - - 1 - - 28 3 - 25 1 8 
6 6 - - - 3 15 4 4 7 1 9 
1 1 - - - - 1 1 - - - 10 
6 4 - 1 1 1 4 2 - 2 - 11 

- - - - - - - - - - - - 12 
3 - - - 2 - - 67 16 39 12 1 13 
2 - - - 1 - 9 6 5 1 - - 14 

510 3 19 76 146 19 124 3699 2146 1398 149 12 15 

1149 193 108 255 340 31 64 1214 709 304 186 8 16 

266 45 27 64 78 1 19 332 177 104 50 6 17 
104 14 10 26 27 - 10 162 75 63 23 1 18 
134 27 16 28 41 1 7 132 77 31 24 2 19 

17 4 - 6 6 - 1 22 18 4 - 3 20 

- - - - - - - 5 4 - 1 - 21 
1 - - - - - - 16 1 - 15 - 22 

63 62 - - - 3 27 15 1 11 - 23 
3 3 - - - - 8 6 - 2 - 24 

41 32 - 4 4 1 5 4 - 1 - 25 
21 19 - 1 1 - 2 4 4 - - - 26 
34 21 2 2 8 - 6 29 10 10 9 - 27 

2 - - 1 - - 2 4 3 - 1 - 28 
984 56 106 247 327 31 50 1116 662 293 146 8 29 

1450 491 138 226 430 8 31 443 278 60 80 5 30 

78 30 3 14 22 1 2 66 41 8 15 1 31 
35 13 - 8 10 - - 36 21 8 6 - 32 
36 16 2 6 8 - 2 22 18 - 3 1 33 
4 1 - - 3 - - 3 - - 3 - 34 

- - - - - - - 4 3 - 1 - 35 
- - - - - - - 8 3 2 3 - 36 

164 155 - 1 6 1 50 29 1 18 1 37 
5 4 - - - - 1 - - 1 - 38 

91 75 - 8 6 - 11 7 - 4 1 39 
36 36 - - - - - - - - - - 40 
24 18 1 2 - 1 3 5 3 - 1 - 41 

1 - - 1 - - 2 1 1 - - - 42 
1129 203 137 214 418 7 25 363 232 57 52 3 43 

.* 

fodgangere 

t 
` 

4-, + 

. 

f} 

. 

. 

. 

. 

. 

. 
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Tabel XI. Antal uheld fordelt efter antal implicerede færdselselementer og de implicerede 
Accidents distributed by number of traffic units involved, and persons involved distributed by means of trans- 

Lobe 
nr. 

--- - heraf: 

I alt 

Koll mellem 
ligeudkerende 
pisammevet 

m sammekurs 
og u semen 

' 
: rz 

, . . 

i 

1 

' 

_ 

, `'' - ' ' 

' 

`.1 ;,,, 

'. 
1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 A. Uheld i alt 18242 1667 389 104 402 129 367 109 
2 Med 1 fa:rdselselement impliceret 4279 
3 » 2 færdselselementer impl. . 12959 1409 366 96 353 100 260 99 
4 » 3 eller fl. fa:rdselselem. impl. 1004 258 23 8 49 29 107 10 

5 B. Impl. færdselselementer i alt 33413 3664 798 225 866 302 878 228 
6 Personbil 17258 1741 231 95 406 183 572 112 
7 Varebil 2125 228 29 17 50 27 69 15 
8 Lastbill 2188 381 91 15 76 33 109 10 
9 Bus 376 74 22 8 - 4 23 5 

10 Motorcykel 1161 96 13 4 24 9 16 18 
11 Knallert 4535 594 206 32 118 39 70 47 
12 Cykel 2663 534 203 54 188 6 14 20 
13 Andet 65 7 2 - 3 - - - 
14 Fodgænger 3042 9 1 - 1 1 5 1 

15 C. Implicerede personer i alt. . . . 40285 4261 841 244 985 405 1128 264 
16 Dræbte 1132 77 21 11 27 3 7 2 
17 Alvorligt tilskadekomne 12571 968 242 66 249 74 180 67 
18 Lettere tilskadekomne 10885 1092 210 53 247 102 303 65 
19 Uskadte 15697 2124 368 114 462 226 638 130 

D. Implicerede personer efter benyttet befordringsmiddel 
20 1. Bill: Personer i alt 28427 3000 417 153 645 349 1018 170 
21 Dræbte 531 24 4 4 5 3 6 - 
22 Tilskadekomne 13121 1033 122 41 226 135 389 43 
23 Uskadte 14775 1943 291 108 414 211 623 127 

24 2. Motorcykel: Personer i alt 1393 117 17 4 28 10 20 23 
25 Dræbte 50 2 1 - 1 - - - 
26 Tilskadekomne 1162 98 13 4 23 8 16 22 
27 Uskadte 181 17 3 - 4 2 4 1 

28 3. Knallert: Personer i alt 4683 593 200 33 117 39 71 50 
29 Dra:bte 141 13 5 - 4 - 1 1 

30 Tilskadekomne 4083 466 148 27 84 27 61 47 
31 Uskadte 459 114 47 6 29 12 9 2 

32 4. Cykel: Personer i alt 2690 535 204 54 191 6 14 20 
33 Dra:bte 136 36 10 7 17 - - - 
34 Tilskadekomne 2385 450 167 47 159 5 12 20 
35 Uskadte 169 49 27 - 15 1 2 - 
36 5. Andet: Personer i alt 56 7 2 - 3 - - - 
37 Dra:bte 1 - - - - - - - 
38 Tilskadekomne . . . 13 6 2 - 3 - - - 
39 Uskadte 42 1 - - - - - - 
40 6. Fodgænger: Personer i alt 3036 9 1 - 1 1 5 1 

41 Dræbte 273 2 1 - - - - 1 

42 Tilskadekomne . . . 2692 7 - - 1 1 5 - 
43 Uskadte 71 - - - - - - - 
ANM. Uskadte omfatter ikke passagerer i koretojer uden tilskadekomne. 
1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 
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personer fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1973 

port used - s- heraf: - heraf: - ,i- heraf: 

Lobe 

t 4- 
Kall mellen 
ligeud kerende 

pa somme ver 

m madras kurs 

og u svngmng 

1 } ll 
1 
I 

Koll mellen 
kerende pá 

somme ver med 

ramme kurs ag 

med svingmng 

' , 

I 

1" 

-- 
^ 

Kall mellem 
kerende pa 

somme vej med 

modsat kurs Dg 

med svmgnmg 

. 

' 
1 , toll mellen 

ligeud kerende 
i kryds 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5 

1264 158 1038 1624 375 198 847 158 1428 1371 49 2474 1 

2 

1098 100 961 1533 365 145 828 151 1364 1308 48 2333 3 
166 58 77 91 10 53 19 7 64 63 1 141 4 

2730 385 2168 3352 759 458 1718 323 2926 2811 99 5111 5 
1775 253 1413 1538 220 309 789 183 1734 1666 60 3142 6 
175 22 146 250 66 46 112 22 195 184 10 406 7 

326 66 231 303 97 52 127 13 127 124 2 292 8 
39 5 27 34 10 5 14 3 21 21 - 54 9 
68 10 56 177 19 18 105 34 140 131 9 151 10 

240 19 209 609 271 15 258 40 441 426 10 601 11 

100 10 81 435 75 10 312 28 267 258 8 406 12 
3 - 2 1 - - 1 - - - - 39 13 
4 - 3 5 1 3 - - 1 1 - 20 14 

3823 526 3076 3872 768 605 2004 381 3605 3479 109 6704 15 
179 23 138 68 12 2 44 8 47 45 1 155 16 

1233 175 996 1005 177 152 533 119 903 875 21 1765 17 
1062 124 881 956 200 179 473 75 995 957 36 1906 18 
1349 204 1061 1843 379 272 954 179 1660 1602 51 2878 19 

3377 487 2694 2594 400 554 1292 273 2717 2625 81 5430 20 
156 22 119 12 1 2 3 5 25 24 - 98 21 

1919 266 1553 812 28 285 384 95 1065 1030 31 2553 22 
1302 199 1022 1770 371 267 905 173 1627 1571 50 2779 23 

89 12 74 202 21 21 121 38 164 154 10 175 24 
8 1 7 3 - - 2 1 8 8 - 3 25 

70 9 59 175 20 19 102 34 149 139 10 153 26 
11 2 8 24 1 2 17 3 7 7 - 19 27 

253 18 223 629 272 16 273 42 453 438 10 631 28 
9 - 7 23 5 - 16 1 9 8 1 29 29 

219 15 195 572 261 13 237 39 428 416 8 574 30 
25 3 21 34 6 3 20 2 16 14 1 28 31 

98 9 80 441 74 11 317 28 270 261 8 411 32 
6 - 5 30 6 - 23 1 5 5 - 24 33 

82 9 66 397 67 11 283 26 255 246 8 372 34 
10 - 9 14 1 - 11 1 10 10 - 15 35 

2 - 2 1 - - 1 - - - - 37 36 
- - - - - - - - - - 37 

1 - 1 - - - - - - - - 2 38 
1 - 1 1 - - 1 - - - - 35 39 

4 - 3 5 1 3 - - 1 1 - 20 40 
- - - - - - - - - - 1 41 

4 - 3 5 1 3 - - 1 1 - 17 42 
- - - - - - - - - - - 2 43 

Arras. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og laden 
eventuel afværgemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede færdsels- 
elementer corn folge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

nr. 

1 

I 1 - 
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Tabel XI. Antal uheld fordelt efter antal implicerede faerdselselementer og de implicerede 
(tomcat) Accidents distributed by number of traffic units involved, and persons involved distributed by means of trans- 

Lebe 
rd. 

heraf: - ® heraf: 

Kerende pi 
hver sin vej 

med svin nio t 

. 
: r- - 

g" 

Kollision med 

pastern 
kereté m.v. `j 

.i 

l 8 
. 

6 610 620 650 660 7 710 741 

1 A. Uheld i alt 1662 252 136 259 959 950 741 107 
2 Med 1 t'ærdselsele ment impliceret 
3 » 2 færdselselementer impl. . . . 1609 244 128 249 937 890 705 101 
4 » 3 eller fl. færdselselem. impl. 53 8 8 10 22 60 36 6 

5 B. Impl. faerdselselementer i alt 3379 512 279 530 1940 1973 1528 220 
6 Personbil 1726 236 143 290 1004 1002 773 94 
7 Varebil 215 29 14 35 132 166 130 19 
8 Lastbill 193 35 23 21 110 252 233 2 
9 Bus 27 8 4 3 11 17 9 3 

10 Motorcykel 141 19 5 28 84 40 37 - 
11 Knallert 609 107 65 62 346 355 286 35 
12 Cykel 467 78 25 90 253 121 46 67 
13 Andet 1 - - 1 - 11 10 - 
14 Fodgænger - - - - - 9 4 

15 C. Implicerede personer i alt 3909 565 327 635 2252 1482 1081 212 
16 Dræbte 94 7 7 22 57 33 30 2 
17 Alvorligt tilskadekomne 1054 163 84 168 613 624 521 41 
18 Lettere tilskadekomne 977 121 93 152 573 514 372 68 
19 Uskadte 1784 274 143 293 1009 311 158 101 

D. Implicerede personer efter benyttet befordringsmiddel 
20 1. Bill: Personer i alt 2631 356 222 443 1537 934 690 109 
21 Dræbte 26 2 4 6 14 23 22 - 
22 Tilskadekomne 893 93 85 155 547 610 516 9 
23 Uskadte 1712 261 133 282 976 301 152 100 

24 2. Motorcykel: Personer i alt 167 20 6 35 101 47 43 
25 Dræbte 5 - - 1 4 3 3 
26 Tilskadekomne . . 143 17 6 29 87 42 39 
27 Uskadte 19 3 - 5 10 2 1 

28 3. Knallert: Personer i alt 635 110 71 65 359 368 296 36 
29 Dræbte 33 3 3 7 19 6 5 1 

30 Tilskadekomne 564 100 60 56 322 355 286 35 
31 Uskadte 38 7 8 2 18 7 5 - 
32 4. Cykel: Personer i alt 474 79 28 90 255 123 47 67 
33 Dræbte 29 2 - 7 20 1 - 1 

34 Tilskadekomne 431 74 26 80 230 121 47 65 
35 Uskadte 14 3 2 3 5 1 - 1 

36 5. Andet: Personer i alt 2 - - 2 - 1 1 

37 Dræbte 1 - - 1 - - - 
38 Tilskadekomne . . . - - - - - 1 1 

39 Uskadte 1 - - 1 - - - 
40 6. Fodgaenger: Personer i alt - - - - - 9 4 
41 Dræbte - - - - - - - 
42 Tilskadekomne . . . - - - - - 9 4 
43 Uskadte - - - - - - - 
Noter og anmaerkninger: se foregaende side. 
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personer fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1973 

port used (cont.) 

heraf: -ST heraf: 

Lobe 
nr. 

-, -a, 

Kollision med 

lodga:ngere 

*MN" t r '' 
t 

` Kollision med 

dyr, taste 
genstande m e 

Smgleuheld 
' 

, ' , á. lloplyst 
situation 

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012 021+022 030 11 

2865 636 253 534 845 57 189 4099 2463 1231 365 20 1 

179 4099 2463 1231 365 1 2 
2700 592 242 524 803 56 9 . . 14 3 

165 44 11 10 42 1 1 . 5 4 

5925 1324 517 1078 1735 115 201 4099 2463 1231 365 53 5 
1983 415 193 342 659 38 82 2499 1371 933 192 36 6 
238 54 23 52 66 6 4 247 130 98 17 1 7 
185 38 10 42 28 9 4 120 72 33 8 5 8 
74 10 7 19 16 2 1 35 5 - 2 - 9 
86 30 6 12 30 - 19 243 101 113 29 - 10 

287 56 18 59 57 2 67 729 591 48 90 3 11 
82 40 5 16 10 1 22 225 193 6 26 4 12 

2 - - - 1 - - 1 - - 1 - 13 
2988 681 255 536 868 57 2 4 14 

5864 1312 508 1076 1720 116 276 6430 3609 2143 592 59 15 
272 39 13 50 99 12 8 196 125 66 2 3 16 

1868 395 177 359 556 34 112 3027 1757 1015 236 12 17 
988 264 75 149 266 12 118 2264 1283 725 232 13 18 

2736 614 243 518 799 58 38 943 444 337 122 31 19 

2450 516 226 457 760 56 158 5088 2644 1933 425 48 20 
- - - - - - 5 160 99 57 1 2 21 

58 8 - 10 24 1 119 4044 2140 1548 313 15 22 
2392 508 226 447 736 55 34 884 405 328 111 31 23 

90 31 6 12 33 - 26 316 128 152 36 - 24 
2 1 - - 1 - 1 15 7 8 - - 25 

32 5 3 4 16 - 24 276 107 136 33 - 26 
56 25 3 8 16 - 1 25 14 8 3 - 27 

264 49 17 57 51 2 67 787 634 52 101 3 28 
- - - - - - 2 16 14 1 1 1 29 

98 11 8 18 22 1 63 742 599 50 93 2 30 
166 38 9 39 29 1 2 29 21 1 7 - 31 

76 39 5 14 8 1 23 235 203 6 26 4 32 
- - - - - - - 5 5 - - - 33 

25 13 2 6 1 1 22 226 194 6 26 4 34 
51 26 3 8 7 - 1 4 4 - - - 35 

2 - - - 1 - - 4 - - 4 - 36 
- - - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - 3 - - 3 - 38 
2 - - - 1 - - 1 - - 1 - 39 

2982 677 254 536 867 57 2 4 40 
270 38 13 50 98 12 - - 41 

2643 622 239 470 759 43 2 4 42 
69 17 2 16 10 2 - - 43 

* 
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label XII. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og implicerede faerdselselementer 1973 

Accidents distributed by accident situations and number of traffic units involved 

Lobe 
nr. 

--, --I. heraf: 

I alt 

toll mellern 
Itgeudkorende 

pi samme ye; 

m sammekurs 

og u svingn 

, 

.,,, 

, 

' 

- ,- 

':, 
, 

''''' 

'''. 

' 

' 

, * 

' 

, 

: -. 

. 

t: :-.,,,, 
i ; .. 
' '."' 

, ...., 

'; t - 
A , 
T,,,,' 

'-'' .',,. 4 

'''''. VV ': 

t 
1 

1. 
' , f . 

-t:. 

T,',-,:',..:!, 

1-11 1 111 121 130 141 142 151 

1 A. Uheld alt 

2 B. Uheld med 1 eller 2 faerdsels- 
elementer impliceret 

3 Med bil impliceret 
4 » motorcykel impliceret 
5 » knallert impliceret 
6 » cykel impliceret 
7 » andet koretoj impliceret 
8 » fodgmnger impliceret 

9 C. Uheld med kun it faerdsels- 
element impliceret impliceret 
Ferdselselement 

10 Bil 
11 Motorcykel 
12 Knallert 
13 Cykel 
14 Andet koretoj. 

15 D. Uheld med to faerdsels- 
elementer impliceret 
Ferdselselementkombination 

16 Bi11-bil 
17 » -motorcykel 
18 » -knallert 
19 » -cykel 
20 » -andet koretoj 
21 » -fodgænger 

22 Motorcykel-motorcykel 
23 » -knallert 
24 » -cykel 
25 » -andet koretoj 
26 » -fodgænger 

27 Knallert-knallert 
28 » -cykel 
29 » -andet koretoj 
30 » -fodgmnger 

31 Cykel-cykel 
32 » -andet koretoj 
33 » -fodgmnger 

34 Andet koretoj-andet koretoj 
35 » » -fodgmnger 

36 E. Uheld med flere end to 
fmrdselselementer implic..... 

a Inkl. traktorer, motorred3kaber o. lign. 

18242 1667 389 104 402 129 367 109 

17238 1409 366 96 353 100 260 99 

15074 1226 280 89 301 85 247 96 
1109 81 11 4 22 8 11 15 
4221 472 167 25 94 26 55 45 
2483 456 174 53 163 5 12 20 

62 7 2 - 3 - - - 
2703 . 

4279 

2981 
261 
792 
244 

1 

12959 1409 366 96 353 100 260 99 

4374 495 64 17 106 63 185 21 
658 68 7 3 17 7 11 15 

2834 320 96 19 51 13 44 42 
1902 337 I 1 1 50 124 2 7 18 

52 6 2 - 3 - - - 
2273 . 

9 4 2 - 1 1 - - 
47 4 2 - 1 - - - 
52 5 - 1 3 - - - 

1 - - - - - - - 
81 

118 56 19 4 11 11 8 1 

159 92 50 2 31 2 3 2 
4 - - - - - 

267 

44 21 13 5 1 2 
2 1 

80 

2 

1004 258 23 8 49 29 107 10 

. 't - : 
; ', 

/i 

i 

. 

- - 

- - 
- - - - - - 

- - - - - 

\ 

. . . . . . 

. . . . . . 

. . . . . . . 

. . . . . . . 

. . . . . . 

- 
. . . . . . 
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-1.4-- heraf: herat: --I..r- heraf: 1f- 
Lobe 
nr. 

--2, 
Koll mellem 

hgeud kerende 

pà samme vel 

m modsat kurs 

u svmgnmg 

I 

+ 
}l 

' l 
1 
I 

1 
Koll mellem 

kerende pà 

samme vel med 

samme kurs o 

med svmgnmg 

" 

' 

i 

t ' 

yy""///'''*}I 

' 

'. 
' 

toll mellem 

kerende pà 

samme vel med 

modsat kurs o 

med svmgnmg 

' 
I 

+ 
, 

,r 

' 

Koll mellem 

hgeud kerende 

kryds k ds i 

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5 

1264 158 1038 1624 375 198 847 158 1428 1371 49 2474 1 

1098 100 961 1533 365 145 828 151 1364 1308 48 2333 2 

1047 98 914 1477 358 143 790 147 1336 1282 47 2287 3 

65 8 55 166 18 17 99 31 136 127 9 146 4 
196 13 175 580 260 13 246 39 415 402 9 574 5 

85 8 70 421 72 8 303 28 252 243 8 379 6 
2 - 2 1 - - 1 - - - - 37 7 

8 

9 

. 10 
. . . . 11 

. . . . 12 

. . . 13 

. . . 14 

1098 100 961 1533 365 145 828 151 1364 1308 48 2333 15 

773 71 680 399 16 108 207 55 578 552 23 1238 16 
58 8 48 137 17 16 75 29 128 119 9 117 17 

154 11 137 547 256 12 225 37 392 381 8 546 18 
61 8 48 393 69 7 282 26 238 230 7 352 19 

1 - 1 1 - - 1 - - - - 34 20 
. 21 

1 - 1 3 - - 2 1 - - - 1 22 
4 - 4 10 1 - 9 - 4 4 - 14 23 
2 - 2 16 - 1 13 1 4 4 - 13 24 
- - - - - - - - - - - 1 25 

. 26 

22 2 20 15 3 1 6 1 10 9 - 1 27 
16 - 14 8 1 - 6 1 9 8 1 11 28 
- - - - - - - - - - - 2 29 

. . . 30 

5 - 5 4 2 - 2 - 1 1 - 3 31 
1 - 1 - - - - - - - - - 32 

33 

- - - - - - - - 34 
35 

166 58 77 91 10 53 19 7 64 63 1 141 36 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart fer uheldet og inden 
eventuel afværgemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sAledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede 
fardselselementer som felge af deres afværgemanavre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

og I . 

. 

. . . . . . . 
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Tabel XII. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og implicerede færdselselementer 1973 

(fortsat) Accidents distributed by accident situations and number of traffic units involved (cont.) 

Lebe 
nr. 

fr heraf: ® heraf: --- 
Kerende 

p5 hver sin vej 

need svingning 

; 
;. 

_ t-Y', 
* Ä á 

j L t- 
r 

` ^ j Á -,.Ì ; 
. * 

Kollision 
med parkeret 

keretej m v. 

6 610 620 650 660 7 710 

1 A. Uheld i alt 1662 

2 B. Uheld med 1 eller 2 færdsels- 
elementer impliceret. .. 1609 

3 Med bil impliceret 1543 
4 » motorcykel impliceret 137 
5 » knallert impliceret 579 
6 » cykel impliceret 448 
7 » andet keretej implic. 1 

8 » fodgænger impliceret 

9 C. Uheld med lam ét færd- 
selselement impliceret. 
Færdselselement 

10 Bil 
11 Motorcykel 
12 Knallert 
13 Cykel 
14 Andet keretej 

15 D. Uheld med to færdsels- 
elementer impliceret. . . . 1609 
Fßrdselselementkombination 

16 Bill-bil 488 
17 » -motorcykel 115 
18 » -knallert 534 
19 » -cykel 405 
20 » -andet keretej 1 

21 » -fodgænger 

22 Motorcykel-motorcykel - 
23 » -knallert 10 
24 » -cykel 12 
25 » -andet - 
26 » -fodgænger 

27 Knallert-knallert 13 
28 » -cykel 22 
29 » -andet keretej . . . - 
30 » -fodgænger 

31 Cykel-cykel 9 
32 » -andet keretej - 
33 » -fodgænger 

34 Andet keretej-andet keretej 
35 » » -fodgænger... 

36 E. Uheld med fiere end to 
fatrdselselem. impliceret 53 

Note og anmærkning: Se foregâende side. 

252 136 259 959 950 741 

244 128 249 937 890 705 

236 123 235 905 887 702 
19 5 26 82 36 34 

101 61 59 333 342 277 
75 20 89 244 113 44 
- - 1 - 11 10 

. . 

244 128 249 937 890 705 

56 45 85 299 391 343 
17 5 17 72 35 33 
94 56 54 310 339 274 
69 17 78 224 113 44 
- - 1 - 9 8 

. 

- - - - - - 
2 - 1 7 1 1 

- - 8 3 - - 
- - - - - - 

. 

- 2 2 5 - - 
5 3 2 11 - - 
- - - - 2 2 

. 

1 - 1 6 
- - - - - - 

8 8 10 22 60 36 
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heraf: -q heraf: --oil 

Lobe 
e nr. 

--0 
« 

1 
Kollision 

med fodgægere 
4 Há ' 

e t 
h 
t ̀ ' 

Kollision 
mddyr, 

genstande m.v. 

faste Singleuheld 
UoDlyst 

situation 

741 8 810 832 833 834 836 - 8 0 11 

107 2865 636 253 534 845 57 189 4099 20 1 

101 2700 592 242 524 803 56 188 4099 15 2 

101 2270 470 213 440 712 53 85 2901 15 3 
- 81 29 6 11 27 - 18 243 - 4 

34 267 53 18 57 54 2 65 729 2 5 

62 80 40 5 16 9 1 21 225 3 6 
- 2 - - - 1 - - 1 - 7 

2700 592 242 524 803 56 - 3 8 

179 4099 1 9 

. 79 2901 1 10 

. 18 243 - 11 

. . 63 729 - 12 
. 19 225 - 13 

. - 1 - 14 

101 2700 592 242 524 803 56 9 14 15 

5 6 6 16 
- - - 17 

34 - 2 18 

62 - 3 19 

- - - 20 

2270 470 213 440 712 53 - 3 21 

- - 22 
. - - 23 

- - 24 

81 29 6 11 27 - 
- 
- 

- 
- 

25 
26 

1 - 27 
1 - 28 
- - 29 

267 53 18 57 54 - - 30 

1 - 31 
- - 32 

80 40 5 16 9 1 - 33 

- - 34 
2 - 1 - - 35 

6 165 44 11 10 42 1 1 5 36 
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Tabel XIII. Antal ferere of knallerter og cykler impliceret i svingnings- eller krydsuheld fordelt 
Moped and bicycle riders involved in traffic accidents in cross -roads 

Knallertkerere 
Implicerede 

terere 
i alt 

Implicerede 
frei 

svmgnings- 

eller 
krydsuheld 

heraf: ir heraf: t 4- 

I(¡¡} 
I t 1 

12 !Z Kell mellem 

lige" 
Wends 

i kryds 

Kerende pá 
hversinvet 

med svmgmnc 
I - 

312 322 410' 4102 5 6 660 

I. Imp!. ferere af knallerter 4485 2256 270 257 123 303 600 608 345 

A. 1. Dræbte 137 90 5 16 5 3 27 31 18 
2. Alvorligt tilskadekomne 2373 1228 111 150 74 150 334 352 204 
3. Lettere tilskadekomne 1539 832 148 71 40 143 214 191 106 
4. Uskadte 436 106 6 20 4 7 25 34 17 

B. Alder 
1. 0-14 Ar 141 78 2 10 - 10 18 31 18 
2. 15 » 833 448 51 50 24 50 111 138 73 
3. 16 » 691 332 41 36 9 39 92 94 47 
4. 17 » 492 231 26 20 14 32 69 57 39 
5. 18-24 » 702 305 47 22 18 52 85 72 39 
6. 25-64 » 1224 599 88 63 43 96 142 151 92 
7. 65 ár og derover 402 263 15 56 15 24 83 65 37 
8. Uoplyst - - - - - - - - - 

C. Benyttelse af cykelsti 
1. PA cykelsti 601 244 113 11 - 41 35 39 11 
2. Til eller fra cykelsti 223 196 71 27 12 37 25 23 10 
3. Udenfor cykelsti, 

cykelsti fandtes 133 62 1 15 11 7 15 11 3 
4. Cykelsti fandtes ikke 3528 1754 85 204 100 218 525 535 321 

D. Regulering for knallertkarer 
1. Stoptavle © 39 33 1 - 1 3 18 9 3 
2. V-tavle og el. indmundings- 

linier 250 241 1 2 1 1 138 96 61 
3. Lyssignal: gren 267 222 51 39 25 67 27 9 2 
4. » : gul 16 10 1 - - - 7 1 - 
5. » rod 90 70 1 1 1 2 57 7 3 
6. Gult blinklys i kryds el. ved 

fodgængerfelt 5 
7. Anden permanent regulering 87 58 - 4 6 5 21 21 10 
8. Midlertidig regulering 12 1 1 - - - - - - 
9. Ingen regulering 3719 1621 214 211 89 225 332 465 266 

E. Bebyggelsesforhold 
1. Ingen eller kun spredt 

bebyggelse 1290 534 29 91 21 37 122 210 122 
2. Villakvarter 858 449 34 57 20 46 142 130 81 
3. Tæt, ikke hojt bebygg. kvarter 1127 599 90 56 45 91 138 155 83 
4. Kvarter med hoj bebyggelse . 1210 674 117 53 37 129 198 113 59 

s Tohjulet koretoj er element 1. 
Tohjulet koretoj er element 2. 

,r. 
,1a ti ? 
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efter tilskadekomst, alder m.v. 1973 

Cyklister 
Implicerede 

Were 

i eft 

Implicerede 

Were i 

svmgmngs. 
eller 

krydsuheld 

heraf: heraf: t F- i t- 
- _ - 

_ ` 

Koll mellem 
hgeud 

kerende 
r kryds 

Kerende p9 
liver sin vef 

med swngmnl, 

312 322 410' 4102 5 6 660 

II. Implicerede ferere al cykler. 2643 1570 74 311 115 143 405 465 252 

A. 1. Dræbte 134 86 6 23 5 - 22 29 20 
2. Alvorligt tilskadekomne 1425 881 43 178 67 75 217 268 154 
3. Lettere tilskadekomne 923 553 24 99 38 65 151 155 73 
4. Uskadte 161 50 1 11 5 3 15 13 5 

B. Alder 
1. 0- 6 ár 85 63 1 6 3 1 17 31 18 

2. 7-14 » 836 523 10 118 44 40 101 181 109 
3. 15-24 » 395 198 10 29 13 27 56 56 27 
4. 25-64 » 943 529 40 91 38 58 161 131 67 
5. 65 ár og derover 383 256 13 67 17 17 70 66 31 

6. Uoplyst 1 1 - - - - - - - 

C. Benyttelse af cykelsti 
1. Pá cykelsti 219 78 16 10 4 14 18 16 7 

2. Til eller fra cykelsti 141 121 10 32 16 14 30 18 10 
3. Udenfor cykelsti, 

cykelsti fandtes 57 43 1 12 8 3 6 10 5 

4. Cykelsti fandtes ikke 2226 1328 47 257 87 112 351 421 230 

D. Regulering for cyklist 
1. Stoptavle © 27 22 - - - 2 16 4 3 

2. V -tavle og el. indmundings- 
linier 171 169 - 3 3 5 86 72 42 

3. Lyssignal: gran 232 197 32 51 25 50 28 8 2 

4. » gul 23 19 - 3 - 1 13 2 1 

5. » red 79 62 - 2 - 3 53 4 1 

6. Gult blinklys i kryds el. ved 
fodgængerfelt 1 1 - 1 - - - - - 

7. Anden permanent regulering 55 42 3 5 2 - 14 18 12 

8. Midlertidig regulering 3 1 - - - - I - - 
9. Ingen regulering 2052 1057 39 246 85 82 194 357 191 

E. Bebyggelsesforhold 
1. Ingen eller kun spredt 

bebyggelse 586 304 6 71 22 15 58 117 67 
2. Villakvarter 588 352 13 69 21 17 97 126 80 
3. Tæt, ikke hejt bebygg. kvarter 644 420 22 91 35 45 86 123 65 
4. Kvarter med hej bebyggelse. 825 494 33 80 37 66 164 99 40 
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Tabel XIV. Antal implicerede fodgmngere fordelt efter uheldssituation, tilskadekomst m.v. samt 
Pedestrians and pedestrian accidents distributed by accident situation, age group, traffic elements involved etc. 

heraf: 

Lobe 
n r. 

Kollision 
med 

fodgangere 

4 flll li = 
2 

8 810 820 831 

1 I. Implicerede fodga:ngere i alt 2982 677 53 115 

2 A. 1. Drabte 270 38 4 13 
3 2. Alvorligt tilskadekomne 1795 384 30 71 
4 3. Lettere tilskadekomne 848 238 17 30 
5 4. Uskadte 69 17 2 1 

B. Alder 
6 1. 0- 2 ár 52 4 - 2 
7 2. 3- 6 » 423 33 2 27 
8 3. 7-14 » 538 101 10 37 
9 4. 15-64 » 1154 299 23 34 

10 5. 65-74 » 432 138 5 10 
11 6. 75 ár og derover 382 102 13 5 
12 7. Uoplyst 1 - - - 

C. Regulering for fodga:nger 
13 1. Lyssignal: gren 225 218 - - 
14 2. » gul 5 5 - - 
15 3. » : rod 132 106 2 - 
16 4. Gult blinklys i kryds eller ved 

fodgangerfelt 57 55 - - 
17 5. Anden regulering 70 37 - - 
18 6. Ingen regulering 2493 256 51 115 

19 II. Fodga:ngeruheld i alt 2865 636 52 111 
20 A. 1. Fodgænger-bil 2413 511 32 107 
21 2. » -motorcykel 84 29 - 1 

22 3. » -knallert 285 56 18 3 
23 4. » -cykel 81 40 2 - 
24 5. » -andet keretej 2 - - - 

B. Bebyggelsesforhold 
25 1. Ingen eller kun spredt bebyggelse. 460 13 8 31 
26 2. Villakvarter 387 33 6 23 
27 3. Tat, ikke hejt bebygget kvarter. . . 691 146 15 30 
28 4. Kvarter med hej bebyggelse 1327 444 23 27 

C. Kryds m.v. 
29 1. Kryds eller udkersel 954 491 9 18 
30 2. Lige kerebane 1784 136 39 92 
31 3. Andet 127 9 4 1 

D. Lys- og vejrforhold 
32 1. Dagslys, klart 1734 375 28 71 
33 2. » , nedber eller táge 145 37 1 9 
34 3. Tusmerke, klart 112 26 3 3 
35 4. » , nedber eller táge 47 15 1 4 
36 5. Merke, klart 600 108 14 17 
37 6. » , nedber eller táge 227 75 5 7 

E. Gade- eller vejbelysningl 
38 1. Belysning tandt 793 212 19 22 
39 2. Ingen belysning eller ikke tandt. . . 193 12 4 9 

F. Lokal hastighedsbegra:nsning 
40 1. 20-40 km/t 13 - - - 
41 2. 50-60 » 424 97 6 18 
42 3. 70-90 » 60 9 - 1 

43 4. Ingen begransning 2368 530 46 92 

' Omfatter ikke uheld sket i dagslys. 

832 833 

254 536 

13 50 
172 342 
67 128 

2 16 

6 13 
84 136 
66 133 
64 140 
15 59 
19 55 
- - 

- 1 

- - 
- 13 

- 1 

3 6 
251 515 

253 534 
224 448 

6 11 
18 59 

5 16 
- - 

19 75 
40 99 
62 152 

132 208 

23 110 
223 415 

7 9 

189 392 
14 23 

7 13 
1 9 

35 80 
7 17 

42 102 
8 17 

1 3 
34 86 

2 16 
216 429 
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anta) fodgængeruheld fordelt efter de implicerede elementers art, bebyggelsesforhold m.v.1973 

heraf: 

Lobe 
nr. 

...._....... 

1 
I 

2 
t 

f. 
t 

2* 

T 

r 
* 

t 

2 
3 2 

szá- 

, 
2 

g ' . I ? 

834 835 836 841 842 843 851 852 853 860 

867 97 57 114 11 5 34 17 3 128 1 

98 8 12 14 - 1 3 4 2 9 2 

541 60 31 63 6 3 20 8 1 54 3 

218 25 12 30 4 1 8 5 - 61 4 

10 4 2 7 1 3 - - 4 5 

13 2 6 3 - - - - - 3 6 

110 - 23 2 - - - - 1 4 7 

128 6 27 10 2 - 2 2 1 13 8 

311 66 1 84 8 5 21 13 1 76 9 

154 12 - 11 - - 9 1 - 16 10 

151 11 - 4 1 - 1 1 - 16 11 

- - - - - - 1 - - - 12 

6 
13 
14 

11 
15 

1 - - - - - - - - 16 

12 4 1 - - - - - - 6 17 

837 93 56 114 11 5 34 17 3 122 18 

845 91 57 100 11 3 32 14 2 III 19 

748 78 54 63 7 3 25 11 2 90 20 

30 1 - 2 - - 1 - - 3 21 

57 12 2 34 3 - 4 3 - 15 22 

9 - 1 1 1 - 2 - - 3 23 

1 - - - - - - - - - 24 

133 30 18 63 7 3 23 11 1 20 25 

107 13 21 17 3 - 4 2 - 18 26 

211 15 10 14 1 - 5 1 1 26 27 

394 33 8 6 - - - - - 47 28 

241 12 9 - 1 - - 1 - 38 29 

567 68 38 96 9 3 29 11 2 50 30 

37 11 10 4 1 - 3 2 - 23 31 

466 41 50 21 6 - 6 4 1 77 32 

45 4 4 - - - - 1 - 6 33 

40 2 1 10 - - 2 1 - 2 34 

10 1 - 2 - - 1 - - 3 35 

212 36 2 43 4 2 18 6 1 19 36 

72 7 - 24 1 1 5 2 - 4 37 

285 29 1 40 1 1 8 5 - 24 38 

49 17 2 39 4 2 18 4 1 4 39 

4 1 1 - - - 2 1 - - 40 

143 3 4 13 - - 3 1 - 15 41 

27 - 1 2 - - 2 - - - 42 

671 87 51 85 11 3 25 12 2 96 43 

- 

. 

. 

. 

. 
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Tube! XV. Antal singleuheld fordelt efter benyttet befordringsmiddel og forholdene p6 uhelds- 
Single- accidents by type of vehicle and circumstances at scene of accidents 

Lebe 
nr. 

I alt 

Bill 

Antal 
Wield 

Antal personskader 

I alt I Drabte 

Antal 
Wield 

Antal personskader 

I alt I Drabte 

1 A. Singleuheld i alt 4099 5487 196 2901 4204 160 
B. Bebyggelsesforhold 

2 1. Ingen eller kun spredt bebyggelse . . . 2739 3830 154 2237 3282 132 
3 2. Villakvarter 457 565 10 220 311 5 
4 3. Tat, ikke hojt bebygget kvarter . . . . 528 649 15 261 369 10 
5 4. Kvarter med hoj bebyggelse 375 443 17 183 242 13 

C. Kryds m.v. 
6 1. Korsvej eller gadekryds 171 208 8 106 138 6 
7 2. T -kryds 242 323 4 158 236 - 
8 3. Y -kryds 45 64 2 33 52 2 
9 4. Kryds i ovrigt eller udkersel 34 38 - 12 13 - 

10 5. Rundkorsel 12 12 - 6 6 - 
11 6. Kurve eller sving 1294 1909 76 1124 1703 67 
12 7. Lige korebane 2278 2905 105 1454 2044 85 
13 8. Havne- eller sporterrmn o.l. 23 28 1 8 12 - 

D. Bakketop, bro m.v. 
14 1. Pá eller ved bakketop 189 262 7 156 228 7 
15 2. Pá bro eller brorampe 60 73 1 40 52 1 

16 3. I tunnel eller nedkorsel til tunnel . . . 7 8 - 5 6 - 
17 4. I viadukt 15 23 4 12 20 4 
18 5. Jernbaneoverskaring 10 11 1 6 7 1 

19 6. Ikke bakketop, bro m.v 3818 5110 183 2682 3891 147 

E. Blast 
20 1. Ingen blast eller sidevind af betydning 

for uheldet 3913 5250 194 2770 4024 159 
21 2. Stark sidevind 70 87 1 48 64 1 

22 3. Stark blast i ovrigt 116 150 1 83 116 - 
F. Fore 

23 1. Tort fore 2592 3429 132 1646 2415 101 
24 2. Fugtigt, ikke glat fore 877 1179 43 687 974 39 
25 3. » , piety's glat fore 310 437 17 270 395 16 
26 4. Sne, slud, islag 300 418 4 282 400 4 
27 5. Glat af andre ársager 20 24 - 16 20 - 

G. Lys- og vejrforhold 
28 1. Dagslys, klart 1813 2366 85 1172 1691 65 
29 2. » , nedbor eller tage 220 297 10 192 267 10 
30 3. Tusmorke, klart 196 266 6 138 202 5 
31 4. » , nedbor eller táge 49 67 2 39 55 2 
32 5. Morke, klart 1459 1992 78 1065 1563 65 
33 6. » , nedbor eller tage 362 499 15 295 426 13 

H. Gade- eller vejtype 
34 1. Motorvej 95 131 10 89 123 10 
35 2. Til- eller frakorsel ved motorvej 17 20 1 11 14 - 
36 3. Anden strakning med midterrabat . . . 155 205 10 110 157 10 
37 4. Ensrettet fardsel i ovrigt 36 48 2 25 37 2 
38 5. Fire eller fiere vognbaner i ovrigt . . . . 72 84 4 42 53 2 
39 6. Tre afmmrkede vognbaner 53 71 2 43 61 2 
40 7. Strmkning i ovrigt med midterafstribn. 1718 2380 86 1356 1995 76 
41 8. Strmkning i ovrigt uden midterafstribn. 1919 2507 80 1214 1749 58 
42 9. Fra eller til ejendom, port, mark, 

P -plods m.m 34 41 1 11 15 

I. Lokal hastighedsbegrænsning 
43 1. Ingen lokal hastighedsbegransning 3598 4823 181 2598 3753 149 
44 2. Med lokal hastighedsbegransning 501 664 15 303 451 11 

I Inkl. traktorer, motorredskaber o.lign. 

. 
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stedet 1973 

Heraf: 

Motorcykel Knallert Cykel 

Antal 
uheld 

Antal personskader 

I alt Drabte 

Antal 
uheld 

Antal personskader 

I alt Drabte 

Antal 
uheld 

Antal personskader 

I alt Drabte 

Labe 
nr. 

243 291 15 729 758 16 225 231 5 1 

137 166 10 298 311 9 66 68 3 2 
25 29 1 150 160 2 62 65 2 3 
47 54 2 162 167 3 58 59 - 4 
34 42 2 119 120 2 39 39 - 5 

11 14 - 36 38 2 18 18 - 6 
18 20 - 56 57 4 10 10 - 7 

5 5 - 6 6 - 1 1 - 8 
3 3 - 12 13 - 6 6 - 9 
2 2 - 2 2 - 2 2 - 10 

111 141 9 52 57 - 7 8 - 11 
93 106 6 554 573 10 177 182 4 12 
- - - 11 12 - 4 4 1 13 

8 9 - 9 9 - 16 16 - 14 
4 5 - 15 15 - 1 1 - 15 
- - - 2 2 - - - - 16 
1 1 - 2 2 - - - - 17 
- - - 3 3 - 1 1 - 18 

230 276 15 698 727 16 207 213 5 19 

237 284 15 692 720 15 213 219 5 20 
2 2 - 15 16 - 5 5 - 21 
4 5 - 22 22 1 7 7 - 22 

196 235 12 570 591 14 179 185 5 23 
34 42 3 126 133 1 30 30 - 24 
11 12 - 21 22 1 8 8 - 25 

1 1 - 11 11 - 6 6 - 26 
1 1 - 1 1 - 2 2 - 27 

120 141 8 356 362 8 164 169 4 28 
6 8 - 14 14 - 8 8 - 29 
7 8 - 46 51 1 5 5 - 30 
2 3 - 6 7 - 2 2 - 31 

90 108 6 265 281 6 39 40 1 32 
18 23 1 42 43 1 7 7 - 33 

6 8 - - - - - - - 34 
5 5 1 1 1 - - - - 35 
7 9 - 35 36 - 3 3 - 36 
1 1 - 7 7 - 3 3 - 37 
6 7 1 18 18 1 6 6 - 38 
1 1 - 7 7 - 2 2 - 39 

91 108 6 222 227 3 49 50 1 40 
123 149 7 426 448 12 156 161 3 41 

3 3 - 13 14 - 6 6 1 42 

197 236 12 611 635 15 191 196 5 43 
46 55 3 118 123 1 34 35 - 44 
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Tabel XVI. Ferere of motorkeretejer fordelt efter alder, farerbevisets udstedelse m.v. 1973 

Drivers and riders of motor cars and motorcycles distributed by age, date of issue of driver's licence, etc. 

Lobe 
nr. I alt 

Fererens alder 

-19 20-24 25 -34 35 -44 45 -54 55-64 65 -74 75 -98 Uopl. 

1 A. Antal implicerede ferere 21960 1953 4165 6251 3443 2855 2161 932 185 15 
2 Dræbte 359 35 65 79 41 46 33 43 17 - 
3 Alvorligt tilskadekomne 4099 589 984 1024 508 403 367 191 32 1 

4 Lettere tilskadekomne 4101 486 855 1148 592 470 335 167 45 3 
5 Uskadte 13401 843 2261 4000 2302 1936 1426 531 91 11 

B. Fordelt efter benyttet befordringsmiddel 
6 Almindelig personbil i alt . . 15776 1290 2848 4474 2499 2107 1588 792 170 8 
7 Dræbte 267 19 45 60 31 36 24 36 16 - 
8 Alvorligt tilskadekomne 3034 337 679 791 420 323 285 167 31 1 

9 Lettere tilskadekomne 3142 316 588 927 466 392 264 147 40 2 
10 Uskadte 9333 618 1536 2696 1582 1356 1015 442 83 5 

11 Udlejningsbil i alt 62 - 17 27 13 2 1 1 1 - 
12 Dræbte 1 - - - 1 - - - - - 
13 Alvorligt tilskadekomne 10 - 3 5 2 - - - - - 
14 Lettere tilskadekomne 12 - 7 3 2 - - - - - 
15 Uskadte 39 - 7 19 8 2 1 1 1 - 
16 Droske eher hyrevogn i alt . 712 1 78 250 173 105 76 28 - 1 

17 Dræbte 2 - - - 1 1 - - - - 
18 Alvorligt tilskadekomne 41 1 7 12 8 6 5 2 
19 Lettere tilskadekomne 71 - 8 23 25 6 9 - - - 
20 Uskadte 598 - 63 215 139 92 62 26 - 1 

21 Bus i alt 362 1 24 69 82 115 54 13 2 2 
22 Dræbte 1 - - 1 - - - - - - 
23 Alvorligt tilskadekomne 6 - - 1 - 2 3 - - - 
24 Lettere tilskadekomne 6 - - 1 2 2 - 1 - - 
25 Uskadte 349 1 24 66 80 111 51 12 2 2 

26 Varebill i alt 1984 154 396 593 311 251 218 52 8 1 

27 Dræbte 27 1 4 8 2 5 4 2 1 - 
28 Alvorligt tilskadekomne 297 32 51 87 42 39 33 12 1 - 
29 Lettere tilskadekomne 363 40 79 86 63 39 41 11 3 1 

30 Uskadte 1297 81 262 412 204 168 140 27 3 - 
31 Lastbil2 i alt 1701 70 339 603 305 205 159 18 - 2 
32 Dræbte 14 - 3 4 3 1 3 - - - 
33 Alvorligt tilskadekomne 99 10 25 28 11 13 12 - - - 
34 Lettere tilskadekomne 121 8 25 42 20 15 10 1 - - 
35 Uskadte 1467 52 286 529 271 176 134 17 - 2 

36 Traktor, motorredskab i alt 209 39 34 52 15 35 27 7 - - 
37 Dræbte 7 1 2 1 - 1 - 2 - - 
38 Alvorligt tilskadekomne 17 3 2 2 1 1 7 1 - - 
39 Lettere tilskadekomne 20 2 1 6 1 5 4 1 - - 
40 Uskadte 165 33 29 43 13 28 16 3 - - 
41 Motorcykel i alt 1154 398 429 183 45 35 38 21 4 1 

42 Dræbte 40 14 11 5 3 2 2 3 - - 
43 Alvorligt tilskadekomne 595 206 217 98 24 19 22 9 - - 
44 Lettere tilskadekomne 366 120 147 60 13 11 7 6 2 - 
45 Uskadte 153 58 54 20 5 3 7 3 2 1 

' Indti13500 kg totalvægt. '3500 kg totalvagt og derover. 

' 
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Force.. Sygdom m. v. Spirituspivirkning Ejerforhold 

Lobe 
nr. I 

under 
1 it 

I 
over 
1 Ar 

Intel 
forer- 
beeis 

Nectar 
fo 
hed, 
ayn 

m.v. 

be 
dende, 

syg 

Trat- 
hed 

Andre 
sarli- 

ge om- 
sewn- 
dig- 

heder 

Ingen 
sash- 

ge om- 
atan- 
dig- 

heder 

Ikke 
pi- 

virket 
under 

0,5 
lea 

pi- 
virket 

i alt 

Eget 
eher 

arbejds- 
givers 

koretoj 

Lint 
eller 
lejet 
kure- 

tej 

Ski- let 
kore- 

tej 

2003 19346 611 106 81 43 95 21635 19782 2178 20698 1136 126 1 

25 318 16 11 10 2 10 326 274 85 338 18 3 2 
565 3290 244 40 41 22 41 3955 3093 1006 3749 295 55 3 
497 3436 168 26 22 11 26 4016 3476 625 3831 236 34 4 
916 12302 183 29 8 8 18 13338 12939 462 12780 587 34 5 

1408 13976 392 82 64 30 77 15523 14019 1757 14879 804 93 6 
18 241 8 9 8 1 8 241 206 61 254 11 2 7 

366 2530 138 30 33 18 32 2921 2236 798 2776 223 35 8 
349 2682 111 22 17 8 23 3072 2624 518 2933 183 26 9 
675 8523 135 21 6 3 14 9289 8953 380 8916 387 30 10 

4 56 2 - - 2 3 57 47 15 28 33 1 11 - 1 - - - - 1 - 1 - 1 - - 12 - 9 1 - - - - 10 4 6 5 4 1 13 - 11 1 - - - 1 11 6 6 4 8 - 14 
4 35 - - - 2 1 36 36 3 18 21 - 15 

22 689 1 3 - 3 2 704 700 12 701 11 - 16 - 2 - - - - - 2 2 - 1 1 - 17 
3 38 - - - 1 2 38 38 3 40 1 - 18 
2 69 - - - 1 - 70 67 4 71 - - 19 

17 580 1 3 - 1 - 594 593 5 589 9 - 20 

5 357 - 2 1 - - 359 361 1 346 16 - 21 - 1 - - - - - 1 1 - 1 - - 22 - 6 - 1 1 - - 4 6 - 6 - - 23 - 6 - - - - - 6 6 - 5 1 - 24 
5 344 - 1 - - - 348 348 1 334 15 - 25 

154 1797 33 8 11 3 5 1957 1813 171 1844 132 8 26 
2 24 1 - 1 - - 26 19 8 25 2 - 27 

25 260 12 1 5 2 1 288 231 66 267 28 2 28 
39 311 13 3 4 - 2 354 307 56 328 30 5 29 
88 1202 7 4 1 1 2 1289 1256 41 1224 72 1 30 

87 1602 12 1 3 4 1 1692 1657 44 1629 69 3 31 - 14 - - - - - 14 11 3 13 1 - 32 
5 92 2 1 1 1 1 95 87 12 91 6 2 33 
8 111 2 - 1 2 - 118 112 9 118 2 1 34 

74 1385 8 - 1 1 - 1465 1447 20 1407 60 - 35 

10 181 18 - - - - 209 207 2 198 11 - 36 - 7 - - - - - 7 6 1 7 - - 37 
1 13 3 - - - - 17 16 1 17 - - 38 
1 15 4 - - - - 20 20 - 18 2 - 39 
8 146 11 - - - - 165 165 - 156 9 - 40 

313 688 153 10 2 1 7 1134 978 176 1073 60 21 41 
5 28 7 2 1 1 1 35 28 12 36 3 1 42 

165 342 88 7 1 - 5 582 475 120 547 33 15 43 
98 231 37 1 - - - 365 334 32 354 10 2 44 
45 87 21 - - - 1 152 141 12 136 14 3 45 

Ilde- 



78 

Tabel XVII. Antal uheld med spirituspávirkede Were og fodgængere impliceret fordelt efter 
Accidents involving drivers, riders and pedestrians tested for sobriety, distributed by accident situations 

--o. -i heraf: -4 4- heraf: =""i .."4. heraf: 

Koll mellem ' - Koll mellem A.) Koll. mellem 

Lobe 
I 

hgeudkerende 
pisammevei 

tI 

I 
`<á 

hgeudkerende 

pisammevel,à, 
1 j kotende pa 

sammevelm 

s 

nr. m sammekurs,v; 
fi 

t á- m modsatkurs - sammekursog,. á 
og u svmgn `.; - ; , I ;;' og u svmgn ..' 1 med svmgn Ár í 

1-10 1 111 130 142 2 240 3 322 

1 I. Implicerede i alt 5673 565 99 187 151 874 753 195 93 
2 1. Dræbte 258 15 4 9 - 59 46 7 5 
3 2. Alvorligt tilskadekomne 2288 127 19 46 24 289 246 56 18 
4 3. Lettere tilskadekomne. . . . 1660 155 34 47 46 246 222 54 31 
5 4. Uskadte 1467 268 42 85 81 280 239 78 39 

6 II. Uheld i alt 2922 214 43 73 49 272 238 73 37 
A. Ugedag 

7 1. Sendag 504 25 8 8 5 43 39 9 5 
8 2. Mandag 259 20 3 11 3 23 19 6 4 
9 3. Tirsdag 209 19 8 1 6 19 16 6 4 

10 4. Onsdag 274 24 6 8 6 26 21 11 6 
11 5. Torsdag 329 38 7 12 10 25 22 10 6 
12 6. Fredag 583 48 7 20 12 64 53 14 5 
13 7. Lerdag 764 40 4 13 7 72 68 17 7 

B. Tidspunkt 
14 1.00-01 196 6 - 1 3 13 11 4 1 

15 2.01-02 209 10 3 6 1 7 7 5 3 

16 3.02-03 182 3 1 1 - 15 15 1 1 

17 4.03-04 118 7 1 2 3 2 2 2 - 
18 5.04-05 83 1 - - 1 3 3 1 1 

19 6.05-06 59 3 1 1 - 5 5 - - 
20 7.06-07 36 3 - 2 1 4 4 - - 
21 8.07-08 23 1 - 1 - 4 4 1 - 
22 9.08-09 15 3 - 1 1 - - - - 
23 10.09-10 14 1 - - 1 - - - - 
24 11. 10-11 14 2 - - - 2 2 - - 
25 12. 11-12 26 1 - - - 4 4 1 - 
26 13. 12-13 38 5 - 1 1 3 2 - - 
27 14.13-14 54 5 2 2 1 5 5 4 2 
28 15.14-15 80 11 6 1 1 8 5 2 2 
29 16.15-16 120 11 3 1 3 8 7 7 4 
30 17.16-17 169 24 5 9 3 20 19 3 1 

31 18.17-18 224 29 6 13 6 26 17 9 4 
32 19. 18-19 241 18 3 8 4 36 32 9 6 
33 20.19-20 191 16 3 3 4 22 17 8 4 
34 21.20-21 190 9 2 5 1 19 18 2 - 
35 22.21-22 186 12 2 5 3 19 15 5 1 

36 23.22-23 214 18 3 6 6 20 18 6 5 
37 24.23-24 240 15 2 4 5 27 26 3 2 

C. Reguleringl 
38 1. Stoptavle 17 1 - 1 - - - - - 
39 2. Indmundingsliniea 77 - - - - - - - - 
40 3. Lyssignal: gran 85 5 2 2 - 4 4 9 6 
41 4. Lyssignal: rod 74 20 - - 19 - - - - 
42 5. Anden regulering 76 4 - 2 1 10 8 1 1 

43 6. Ingen regulering 2593 184 41 68 29 258 226 63 30 

44 III.Uheld med fast genstand3 
impliceret i alt 902 14 3 5 3 9 9 6 2 

45 1. Vejtræ 179 2 1 1 - 1 1 2 - 
46 2. Autoværn 59 4 - 3 - 3 3 - - 
47 3. Lysmast m.v 401 5 2 1 1 2 2 1 

48 4. Andet 263 3 - - 2 3 3 3 2 

Axes. Uskadte omfatter ikke passagerer i koretojer uden tilskadekomne. 
s For element med spirituspiivirket forer. 
' Evt. i forbindelse med hovedvejsskilt. 
' Udenfor korebanen. 

alt 
}l 

¢" 

Yf 
t 
ÿ .i f<a 

- 



79 

uheldssituation, uheldstidspunkt og regulering 1973 

- r- heraf: 41- -.. ® heraf: -04 heraf: --foil heraf: 

Lobe 
nr. 

f 4-- -6. 
Koll.mellem 
kerende pá 

sammevelm 
modsat kurs 

og m svingn. 

I 

+ 

I 

Kollision 
mallem 

ligeudkerende 
i kryds 

Kerende pá 

hversin vef 

med svmgo, 

Kollision med 

parkeret 

Weil m v. 

' 

8 
? 

Kollision 
med 

fodga:ngere 

8 

i 
' % , 

& } 
, 

833 

4 
? 

a 

834 

Kollision 
med dyr 

faste gem 

snide m v 

9 

Singleuheld4,. 

10 

5 

- 
011+012 

} 

021+022 

J 
L., 

030 4 410 5 6 7 710 

151 147 413 205 354 299 548 89 195 54 2314 1176 905 231 1 

3 3 19 10 11 9 53 10 19 - 81 46 35 - 2 
50 48 122 61 162 140 171 25 66 23 1227 629 498 99 3 
36 36 114 51 126 109 77 12 23 23 778 412 275 91 4 
62 60 158 83 55 41 247 42 87 8 228 89 97 41 5 

59 57 137 79 226 198 260 45 92 31 1571 880 549 141 6 

9 9 27 7 41 37 37 4 8 4 302 150 126 26 7 
4 4 12 13 19 18 29 7 8 2 131 82 39 10 8 
3 2 9 7 18 16 17 3 7 2 109 68 32 9 9 
7 7 11 8 24 20 30 3 15 3 130 72 46 12 10 

11 11 16 13 20 15 41 10 18 1 154 85 51 18 11 
13 12 30 12 48 42 57 10 22 6 291 175 88 27 12 
12 12 32 19 56 50 49 8 14 13 454 248 167 39 13 

6 6 3 - 20 18 17 3 3 2 125 68 49 8 14 
1 1 11 3 27 24 9 1 2 1 135 72 46 17 15 
1 1 9 1 15 13 18 1 2 3 116 57 45 14 16 
2 2 - 1 11 9 5 1 1 4 84 44 34 6 17 
1 1 4 - 4 4 1 - - 1 67 32 30 5 18 
1 1 3 1 6 5 1 1 - - 39 20 13 6 19 
1 1 3 - 1 1 - - 24 15 8 1 20 
- - 3 2 1 1 2 2 - - 9 7 2 - 21 

- - - - - 1 - 1 - 11 10 - 1 22 
- - 2 1 1 1 2 - 1 - 7 3 4 - 23 
- - 1 2 - - 3 2 1 - 4 4 - - 24 
1 1 2 2 2 2 1 - 1 - 12 6 5 1 25 
- - 3 1 3 3 3 1 2 - 20 10 9 - 26 
- - 6 - 3 3 7 1 3 - 24 16 6 2 27 
4 4 3 2 3 2 9 - 4 2 36 17 15 4 28 
5 5 7 6 6 6 15 2 3 - 55 29 24 2 29 
5 5 11 9 8 6 19 4 8 - 70 46 19 5 30 
6 6 14 12 14 12 28 3 13 1 85 51 27 7 31 
9 8 16 9 13 12 23 5 9 - 108 57 46 5 32 
5 5 8 9 12 11 20 4 11 5 86 49 29 8 33 
3 2 7 1 21 17 21 4 7 1 106 62 39 5 34 
1 1 1 3 15 14 19 2 9 3 108 62 36 10 35 
5 5 7 5 23 21 21 5 8 3 106 63 28 15 36 
2 2 13 9 17 13 15 3 3 5 134 80 35 19 37 

- - 8 2 - - - - 6 2 - 4 38 
2 2 42 15 1 1 - - - - 17 4 - 13 39 

19 18 2 2 - - 8 - - 7 29 16 1 12 40 
- - 30 3 - - 16 2 2 1 4 3 - 1 41 
3 3 13 1 3 2 4 - - 5 32 10 14 8 42 

35 34 42 56 222 195 232 43 90 18 1483 845 534 103 43 

1 1 15 3 15 13 12 3 4 3 824 437 304 83 44 
- - 2 - 3 3 10 3 4 2 157 91 64 2 45 
- 2 - - - - - - 50 24 22 4 46 
1 1 6 - 5 5 - - - - 381 218 117 46 47 

- 7 1 7 5 2 - - 1 236 104 101 31 48 

Amt. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgemanmvre er foretaget. Uheldssituationer =fatter sáledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede færdsels- 
elementer corn felge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
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Tabel XVIII. De i faerdselsuheld implicerede spiritusprovede forere of biler og motorcykler 
Drivers and riders of motor vehicles involved in traffic accidents and tested for sobriety, distributed by means 

Lb.- 
nr. I alt 

Farerens alder 

-19 20 -24 25 -34 35 -44 

1 A. Implicerede forere i alt 21751 1914 4131 6199 3428 

2 B. Spiritusprovede2 forere i alt 2971 444 797 881 377 

3 1. Ikke pávirket 795 105 182 199 104 
4 2. Pávirket i alt 2176 339 615 682 273 
5 0,50 -0,99°100 405 102 127 95 38 
6 1,00-1,49°/00 739 131 247 209 78 
7 1,500/00 og derover 825 66 190 320 130 
8 Uoplyst3 207 40 51 58 27 

9 C. Prevede personbilforere i alt 2376 333 630 718 306 

10 1. Ikke pávirket 604 74 133 154 81 
11 2. Pävirket i alt 1772 259 497 564 225 
12 0,50-0,99°/0° 322 77 104 78 29 
13 1,00-1,49°/00 603 103 201 180 61 
14 1,50°/00 og derover 677 50 150 258 111 
15 Uoplyst3 170 29 42 48 24 

16 D. Prevede bus- og hyrevognsforere i alt 40 - 6 12 8 

17 1. Ikke pávirket 27 - 4 9 4 
18 2. Pávirket i alt 13 - 2 3 4 
19 0,50-0,99°/00 2 - - - - 
20 1,00 -1,49°100 3 - - - 2 
21 1,50°/00 og derover 4 - - 3 1 

22 Uoplyst3 4 - 2 - 1 

23 E. Prevede varebilforere4 i alt 222 26 42 80 37 

24 1. Ikke pávirket 51 7 10 15 6 
25 2. Pávirket i alt 171 19 32 65 31 
26 0,50-0,99°/00 28 5 5 8 6 
27 1,00-1,49°/oo 63 10 15 19 9 
28 1,50 ° og derover 68 2 10 34 14 
29 Uoplyst3 12 2 2 4 2 

30 F. Provede lastbilforereb i alt 109 8 25 40 15 

31 1. Ikke pávirket 65 4 17 15 12 

32 2. Pávirket i alt 44 4 8 25 3 

33 0,50-0,99 ° 9 - 3 4 1 

34 1,00-1,49°/00 13 3 2 5 - 
35 1,50°/00 og derover 19 1 3 13 2 
36 Uoplyst3 3 - - 3 - 

37 G. Provede motorcykelforere i alt 224 77 94 31 11 

38 1. Ikke pávirket 48 20 18 6 1 

39 2. Pávirket i alt 176 57 76 25 10 
40 0,50-0,99°/00 44 20 15 5 2 
41 1,00-1,49°/00 57 15 29 5 6 
42 1,50°/00 og derover 57 13 27 12 2 

43 Uoplyst3.. 18 9 5 3 - 
1 Inkl. 15 forere med uoplyst alder. 

Ekskl. prove ved alkoholtest (ballonpreve). 
'Forere of varebiler indtil 3500 kg totalvægt. 

Dvs. blodprave ikke udtaget inden 2 timer efter uheldet. 
Forere of lastbiler over 3500 kg totalvægt. 

' 
' 
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fordelt efter benyttet befordringsmiddel og pravernes udfald 1973 

of transport used and result of test 

Fererbevis Ejerforhold 

Lb.- 
nr. 

45-54 55-64 65- I under 
1 ár 

I over 
l Ar 

Manglende 
forerbevis 

Eget tiler 
arbejdsgivers 

keretej 

LAnt tiler 
lejet 

keretej 
Stj3let 
koretoj 

2820 2134 1125' 1993 19165 593 20500 1125 126 1 

256 142 74 375 2258 338 2633 254 84 2 

84 74 47 103 664 28 740 44 11 3 
172 68 27 272 1594 310 1893 210 73 4 

23 14 6 69 282 54 351 37 17 5 
46 20 8 102 546 91 642 76 21 6 
87 22 10 74 621 130 738 62 25 7 

16 12 3 27 145 35 162 35 10 8 

211 114 64 292 1840 244 2115 199 62 9 

62 58 42 77 508 19 565 35 4 10 
149 56 22 215 1332 225 1550 164 58 11 

20 12 2 60 226 36 282 27 13 12 
38 13 7 77 463 63 529 58 16 13 
77 21 10 59 520 98 610 48 19 14 
14 10 3 19 123 28 129 31 10 15 

7 5 2 2 37 1 38 2 - 16 

5 3 2 2 25 - 26 1 - 17 
2 2 - - 12 1 12 1 - 18 
1 1 - - 2 - 1 1 - 19 
- 1 - - 3 - 3 - - 20 
- - - - 3 1 4 - - 21 

1 - - - 4 - 4 - - 22 

23 9 5 16 182 24 190 26 6 23 

9 2 2 4 46 1 48 3 - 24 
14 7 3 12 136 23 142 23 6 25 

1 1 2 2 24 2 23 4 1 26 
5 4 1 8 45 10 51 8 4 27 
7 1 - 1 57 10 57 10 1 28 
1 1 - 1 10 1 11 1 - 29 

10 11 - 9 96 4 101 6 2 30 

8 9 - 5 59 1 59 4 2 31 
2 2 - 4 37 3 42 2 - 32 
1 - - - 9 - 9 - - 33 
1 2 - 2 9 2 12 1 - 34 

- - 2 17 - 18 1 - 35 
- - - - 2 1 3 - - 36 

5 3 3 56 103 65 189 21 14 37 

- 2 1 15 26 7 42 1 5 38 
5 1 2 41 77 58 147 20 9 39 
- - 2 7 21 16 36 5 3 40 
2 - - 15 26 16 47 9 1 41 
3 - - 12 24 21 49 3 5 42 
- 1 - 7 6 5 15 3 - 43 
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Tobel XIX. Antal uheld og personskader p6 hovedveje fordelt efter uheldstype og hovedvejs- 
Accidents on major road by type of accident and major road number 

Lebe 
nr. I alt 

Herat p$ 

1 2 3 4 5 6 7 

1 I. A. Uheld i alt. 

2 B. Personskader i alt 
3 a. Dræbte 
4 b. Tilskadekomne 

II. Fordelt efter uheldstyper: 
5 A. Uheld i alt 
6 Koll. mell. ligeud kerende 

B. Personskader i alt.... 
7 pi samme vel m. samme a. Dræbte 
8 kurs eg eden svmgmng b. Tilskadekomne. 

9 
10 
11 
12 

13 
14 
15 
16 

17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 

25 
26 
27 
28 

29 
30 
31 
32 

33 
34 
35 
36 

37 
38 
39 
40 

41 
42 
43 
44 

-10 II- 
Koll. mell. ligeud kerende 
pl samme vel m. modsat 
kurs og uden svingning 

2 

Koll. melt kerende 
pl samme vej m. samme 

kurs og med svmgmng 

3 

Koll. mell kerende 
pi samme ver m modsat 

kurs og med svingning 

4 

i.--- 
Koll. mall. ligeud kerende 

i kryds 

5 

fr. 
Kerende pl liver sin vej 

med svingning 

6 - 
Koll. med parkeret keretel 

7 

--I. It 
Koll. med fodgsngere 

8 

Koll. med dyr, 
faste pentacle m.v. 

9 

Singleuheld 

6 

A. 
B. 

A. 
B 

A. 
B. 

A. 
B 

A. 
B. 

A. 
B 

A. 
B 

A. 
B. 

A. 
B. 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

Uheld i alt 
Personskader i alt 
a. Dræbte 
b. Tilskadekomne 

2976 361 190 86 92 60 70 58 

4517 565 320 121 142 95 107 80 
285 38 30 5 11 6 3 4 

4232 527 290 116 131 89 104 76 

362 51 29 16 6 8 4 5 
531 82 59 19 10 15 5 8 

16 1 2 1 

515 81 57 19 10 15 5 7 

264 29 23 3 7 4 11 4 
651 79 63 8 14 11 31 4 
86 14 13 2 1 5 1 1 

565 65 50 6 13 6 30 3 

349 49 21 9 10 6 13 11 
490 60 24 12 20 9 17 18 

20 1 2 1 1 

470 59 22 11 19 9 17 18 

312 36 18 5 2 2 2 5 
491 50 26 10 4 2 2 7 

18 - 1 1 

473 50 25 10 3 2 2 7 

307 32 17 10 6 6 2 5 
501 69 31 14 14 11 3 5 

28 6 3 - - 1 - - 
473 63 28 14 14 10 3 5 

235 26 8 7 11 9 8 8 
357 41 19 8 18 14 11 12 

18 - 1 - 2 - - 1 

339 41 18 8 16 14 11 11 

99 9 6 1 5 2 
129 12 8 4 6 3 

2 
127 

- 
12 8 4 6 3 

339 46 14 5 8 5 7 2 
377 52 16 5 8 6 7 2 

61 10 5 - 2 - 2 
316 42 11 5 6 6 5 2 

32 6 4 1 2 2 1 

48 12 4 3 2 2 1 

3 1 - 
45 11 4 3 2 2 1 

677 77 50 29 35 18 21 16 
942 108 70 38 46 25 29 21 
33 5 3 2 4 1 

909 103 67 36 42 25 29 20 

. . 

. 

=+7 

- 

ne 

m 

-.13 

I I I 

- I 

- I 

- I 

- 
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hummer 1973 

hovedvej nr. 
Lebe 
m. 

8 9 10 11 12 13 14 15 16 ( 17 18 20 28 

143 68 691 271 29 115 85 256 138 21 124 104 10 1 

210 103 1009 439 48 200 129 376 209 35 191 119 14 2 

12 7 57 40 4 13 4 24 9 2 11 4 1 3 

198 96 952 399 44 187 125 352 200 33 180 115 13 4 

17 13 82 30 1 7 7 36 16 3 13 17 - 5 

24 16 113 39 1 16 10 47 23 6 18 18 - 6 

- 1 4 2 - 2 - 1 - - 2 - - 7 

24 15 109 37 1 14 10 46 23 6 16 18 - 8 

12 3 57 23 3 22 8 25 10 3 15 1 1 9 

27 13 147 52 5 59 21 51 20 10 34 1 1 10 

3 3 9 17 2 3 1 6 3 1 1 - - 11 

24 10 138 35 3 56 20 45 17 9 33 1 1 12 

12 7 80 31 1 13 10 29 17 1 14 12 3 13 

20 7 109 49 3 21 15 39 27 1 24 12 3 14 

1 - 2 3 - 2 1 2 - - 3 1 - 15 

19 7 107 46 3 19 14 37 27 1 21 11 3 16 

9 11 75 36 3 11 11 42 16 1 10 15 2 17 

15 19 111 64 5 20 19 63 28 2 14 25 5 18 

2 6 2 - - - 4 1 - - - 1 19 

15 17 105 62 5 20 19 59 27 2 14 25 4 20 

10 3 88 28 9 19 10 21 10 3 9 19 - 21 

14 3 121 59 14 28 17 34 24 4 16 20 - 22 

2 - 7 2 1 2 1 1 2 - - - - 23 
12 3 114 57 13 26 16 33 22 4 16 20 - 24 

14 7 51 23 1 9 7 16 3 5 16 5 - 25 

26 10 76 34 3 10 8 25 3 5 28 5 - 26 

2 - 2 4 - 1 1 2 - - 1 1 - 27 

24 10 74 30 3 9 7 23 3 5 27 4 - 28 

2 6 23 11 - 2 4 9 10 - 5 1 1 29 

2 12 28 14 - 3 4 9 12 - 7 1 2 30 

- - 1 - - - - - - 1 - - 31 

2 12 27 14 - 3 4 9 12 - 6 1 2 32 

23 3 99 23 6 10 8 30 13 - 15 21 - 33 

26 4 110 27 6 11 9 36 13 - 16 22 - 34 

3 - 17 5 1 3 - 6 2 - 3 2 - 35 

23 4 93 22 5 8 9 30 11 - 13 20 - 36 

3 - 5 4 - - - 1 2 - 1 - - 37 

4 - 11 4 - - - 1 3 - 1 - - 38 

- - 1 1 - - - - - - - - - 39 
4 - 10 3 - - - 1 3 - 1 - - 40 

41 15 131 62 5 22 20 47 41 5 26 13 3 41 

52 19 183 97 11 32 26 71 56 7 33 15 3 42 

1 1 8 4 - - - 2 1 1 - - - 43 

51 18 175 93 11 32 26 69 55 6 33 15 3 44 

- 

I 

I I 
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Tobel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 
Accidents and personal injuries by police districts 

Nr. Politikreds 

Dræbte og tilskadekomne 
Antal personskader 

Antal Benyttet befordringsmiddel 
uheld 

i alt Alvor- Fod- 
ligt Lettere Motor- Drrbte 

Andet gangere 
I alt tilskade tilskade- Bil kel Knallert Cykel kore - 

komme komme tell 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Hele landet 18242 24588 1132 12571 10885 13652 1212 4224 2521 14 2965 
I Kobenhavn 2374 2821 81 1268 1472 970 196 506 394 - 755 
2 Frederiksberg 374 440 8 157 275 153 37 76 76 - 98 
3 Gentofte 339 394 8 163 223 165 17 67 90 - 55 
4 Lyngby 262 317 6 171 140 138 28 66 45 1 39 
5 Gladsakse 448 555 24 313 218 259 21 106 103 - 66 
6 Hvidovre 245 276 12 133 131 108 10 78 54 - 26 
7 Glostrup 353 479 23 303 153 285 22 73 37 1 61 
8 T$rnby 139 179 1 93 85 81 6 45 32 - 15 

9 Helsingor i alt 373 511 22 276 213 294 28 77 50 - 62 
Helsingor .. 127 156 4 76 76 58 13 35 24 - 26 
Birkerod 36 39 - 27 12 10 2 12 7 - 8 
Fredensborg-Asminderod 10 11 - 8 3 4 - 1 1 - 5 
Hellebæk - - - - - - - - - - - 
Hornbæk 3 4 1 2 1 2 - 2 - - - 
Humlebæk, Sletten og 

Torpen 9 13 - 7 6 5 - 1 4 - 3 
Horsholm 29 44 2 31 11 21 2 13 2 - 6 
Bymæssig bebygg. i ovrigt 29 45 2 23 20 31 2 2 4 - 6 
Landdistrikter 130 199 13 102 84 163 9 11 8 - 8 

10 Hillerod i alt 407 560 22 306 232 337 25 93 64 3 38 
Hillerod 79 88 3 48 37 29 1 27 22 1 8 
Farum 42 50 2 27 21 19 3 12 6 - 10 
Gilleleje 6 8 - 4 4 1 - 2 3 - 2 
Helsinge-Nejlinge 13 14 - 9 5 6 - 4 4 - - 
Lillerod-Allerod St. 13 15 - 12 3 7 5 1 2 - - 
Lynge 12 14 1 6 7 8 - 2 1 - 3 
Slangerup 7 9 1 5 3 4 1 1 2 - 1 

Bymæssig bebygg. i ovrigt 46 67 2 39 26 42 2 8 9 - 6 
Landdistrikter 189 295 13 156 126 221 13 36 15 2 8 

11 Frederikssund i alt 262 349 21 190 138 197 19 64 41 - 28 
Frederikssund 47 53 4 21 28 24 2 11 7 - 9 
Frederiksværk 37 41 - 21 20 12 2 15 11 - 1 

Hundested-Lynæs 16 17 - 12 5 3 2 6 5 - 1 

Jægerspris-Neder Dráby 6 6 - 5 1 1 2 1 - - 2 
Stenlose 8 12 1 8 3 6 - 1 1 - 4 
Bymæssig bebygg. i ovrigt. 29 39 1 19 19 18 4 6 6 - 5 
Landdistrikter 119 181 15 104 62 133 7 24 11 - 6 

12 Roskilde i alt 387 528 26 268 234 300 29 98 57 - 44 
Roskilde 140 169 4 96 69 65 17 34 33 - 20 
Hundie, Greve og Mosede 43 56 2 22 32 24 1 17 7 - 7 
Karlslunde 6 10 - 4 6 2 2 5 - - 1 

Solrod Jersie Strand 9 16 2 4 10 10 - 3 1 - 2 
Bymæssig bebygg. i ovrigt 37 46 3 22 21 20 3 12 5 - 6 
Landdistrikter 152 231 15 120 96 179 6 27 11 - 8 
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'robe' XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.) 

Nr. Politikreds 

Antal 
uheld 
i alt 

Antal personskadsr 
Drabte og tilskadekomne 

Benyttet beCordringsmiddel 

I alt 

2 

Drabte 

3 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

4 

Lettere 
tilskade- 
komne 

5 

Bil 

6 

Motor- 
cykel 

7 

ICnallert 

8 

Cykel 

9 

Andet 
kere- 
tej 

10 

Fod- 
gangere 

11 

13 Koge i alt 315 420 27 214 179 264 22 62 34 - 38 
Koge 91 110 5 47 58 49 8 20 13 - 20 
Store Heddinge 5 8 2 5 1 5 2 - - - 1 

Fakse by 11 13 1 7 5 7 1 3 1 - 1 

Fakse Ladeplads 6 7 - 6 1 4 - 3 - - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 49 62 4 36 22 30 2 13 11 - 6 
Landdistrikter 153 220 15 113 92 169 9 23 9 - 10 

14 Holbæk i alt 386 523 29 279 215 322 37 85 42 - 37 
Holbæk 69 85 3 43 39 33 5 20 17 - 10 
Nykebing Sjælland 18 21 1 12 8 12 1 4 2 - 2 
Jyderup 8 16 - 10 6 11 2 - 2 - 1 

Svinninge 9 10 1 6 3 3 2 1 - - 4 
'foliose 4 7 - 4 3 6 1 - - - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 45 52 4 22 26 17 4 18 8 - 5 
Landdistrikter 233 332 20 182 130 240 22 42 13 - 15 

15 Kalundborg i alt 129 184 10 100 74 108 9 35 13 - 19 
Kalundborg 59 75 4 42 29 31 8 22 6 - 8 
Bymæssig bebygg. i evrigt 12 16 - 9 7 7 - 2 2 - 5 
Landdistrikter 58 93 6 49 38 70 1 11 5 - 6 

16 Ringsted i alt 219 301 24 162 115 197 8 44 19 1 32 
Ringsted 43 49 1 28 20 24 - 10 6 - 9 
Sore 31 34 - 24 10 15 1 9 1 1 7 

Dianalund 1 1 - 1 - - - 1 - - - 
Haslev 11 12 2 6 4 2 - 4 3 - 3 
Bymassig bebygg. i evrigt 13 18 3 9 6 9 1 4 2 - 2 

Landdistrikter 120 187 18 94 75 147 6 16 7 - 11 

17 Slagelse i alt 344 436 19 219 198 258 19 76 40 - 43 
Slagelse 88 107 5 50 52 48 2 20 15 - 22 
Skelsker 10 20 1 11 8 14 2 3 - - 1 

Korsor 48 53 - 27 26 14 5 17 10 - 7 

Hong 5 5 - 4 1 - 1 2 - - 2 
Bymæssig bebygg. i evrigt 22 28 1 15 12 14 1 8 3 - 2 
Landdistrikter 171 223 12 112 99 168 8 26 12 - 9 

18 Næstved i alt 231 298 13 152 133 166 10 62 35 - 25 
Næstved 118 146 2 79 65 67 4 31 24 - 20 
Fensmark .. 7 8 1 6 1 - - 4 3 - 1 

Bymassig bebygg. i evrigt.. 7 9 2 3 4 6 - 2 1 - - 
Landdistrikter 99 135 8 64 63 93 6 25 7 - 4 

19 Vordingborg i alt 143 209 17 87 105 129 8 37 13 - 22 
Vordingborg 42 64 8 21 35 39 3 8 5 - 9 
Stege 6 6 - 4 2 2 1 2 1 - - 
Præste 3 4 - 2 2 - - 4 - - - 
Bymæssig bebygg. i ovrigt 12 14 1 5 8 7 - 3 2 - 2 

Landdistrikter 80 121 8 55 58 81 4 20 5 - 11 
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 

((onset) Accidents and personal injuries by police districts (cont.) 

Nr. Politikreds 

Antal 
uheld 
i alt 

Antal personskader 
Dræbte og tilskadekomne 

Benyttet befordringsmiddel 

I alt 

2 

Dræbte 

3 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

4 

Lettere 
tilskade- 
komne 

S 

Bil 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Cykel 

9 

Fod- 
Andet gængere 
kore- 

tad 

10 11 

20 Nykebing Falster i alt 240 331 28 98 205 192 14 68 32 - 25 
Nykobing Falster 55 76 2 26 48 41 1 16 9 - 9 
Stubbekobing 7 11 2 2 7 7 - 2 - - 2 
Sakskebing 7 8 - 3 5 2 - 2 2 - 2 
Nysted 9 13 1 3 9 3 - 5 2 - 3 
Bymæssig bebygg. i ovrigt 36 46 5 14 27 23 1 13 6 3 
Landdistrikter 126 177 18 50 109 116 12 30 13 - 6 

21 Redby i alt 196 267 9 124 134 162 12 49 33 - 11 
Rodby 6 7 - 2 5 7 - - - - - 
Maribo 15 19 - 8 11 7 - 3 6 - 3 
Nakskov 48 58 - 25 33 18 3 19 13 - 5 
Bymæssig bebygg. i ovrigt. 23 30 2 15 13 17 1 4 7 - 1 

Landdistrikter 104 153 7 74 72 113 8 23 7 - 2 

22 Renne i alt 192 250 7 144 99 120 10 52 46 3 19 
Ronne 67 79 2 40 37 22 6 17 26 - 8 
Allinge-Sandvig 6 9 - 3 6 5 1 1 - - 2 

Akirkeby 1 1 - 1 - - - 1 - - - 
Hasle 5 5 - 2 3 4 - - 1 - - 
Nekse 16 22 - 16 6 12 - 4 4 - 2 
Svaneke 3 3 1 1 1 1 - 1 1 - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 17 22 - 13 9 10 - 9 2 - 1 

Landdistrikter 77 109 4 68 37 66 3 19 12 3 6 

23 Odense i alt 931 1179 45 536 598 601 65 207 141 - 165 
Odense 614 740 20 329 391 316 46 145 104 - 129 
Bogense 17 19 1 11 7 8 2 4 1 - 4 
Bred og Vissenbjerg 10 11 - 6 5 6 - 2 3 - - 
Munkebo 9 11 - 6 5 3 - 4 4 - - 
Langeskov 10 10 - 6 4 4 - 3 3 - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 90 119 10 52 57 59 6 26 14 - 14 
Landdistrikter 181 269 14 126 129 205 11 23 12 - 18 

24 Svendborg i alt 280 367 23 204 140 207 24 75 30 - 31 
Svendborg 89 103 5 58 40 37 6 34 12 - 14 
Rudkebing 12 13 - 11 2 3 - 6 2 - 2 
Æroskobing - - - - - - - - - - - 
Marstal 3 3 - 2 1 1 1 1 - - - 
Ringe 10 12 - 7 5 5 - 4 3 - - 
Bymæssig bebygg. i ovrigt . 38 53 3 30 20 29 7 8 3 - 6 
Landdistrikter 128 183 15 96 72 132 10 22 10 - 9 

25 Nyborg i alt 133 193 5 119 69 113 15 29 16 1 19 
Nyborg 37 41 2 27 12 8 5 12 11 - 5 
Kerteminde 16 20 - 13 7 3 3 5 1 - 8 
Bymæssig bebygg. i ovrigt 16 24 - 16 8 13 3 3 3 - 2 

Landdistrikter 64 108 3 63 42 89 4 9 1 1 4 

26 Assens i alt 175 252 17 131 104 168 12 30 16 - 26 
Assens 15 16 - 9 7 2 - 6 1 - 7 

Fáborg 22 34 4 15 15 22 2 3 2 - 5 
Glamsbjerg 7 9 2 3 4 3 2 3 - - 1 

Bymæssig bebygg. i ovrigt 34 37 2 22 13 18 3 4 4 - 8 
Landdistrikter 97 156 9 82 65 123 5 14 9 - 5 

- 
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label XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.) 

Nr. Politikreds 
Antal 
uheld 

i alt 

Antal personskader 
Dræbte og tilskadekomne 

Benyttet befordringsmiddel 

I alt 

2 

Dræbte 

3 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

4 

Lettere 
tilskade- 
komne 

5 

Bil 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Cykel 

9 

Andet 
kore- 

tad 

10 

Fod- 
gsengere 

11 

27 Middelfart i alt 97 149 15 67 67 95 3 28 12 - 11 
Middelfart 31 39 5 17 17 13 1 12 7 - 6 
Nerre Aby 1 1 - 1 - - - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 11 19 2 11 6 13 - 3 1 - 2 
Landdistrikter 54 90 8 38 44 69 2 12 4 - 3 

28 Sonderborg i alt 221 296 20 142 134 147 27 66 26 1 29 
Sonderborg 91 107 3 49 55 39 10 28 14 - 16 
Augustenborg 3 3 - 2 1 2 - - - - 1 

Nordborg 7 10 1 7 2 2 2 3 - - 3 
Havnbjerg, Lavens og 

Langese 7 8 1 4 3 1 1 4 1 - 1 

Spang 1 1 - 1 - - - 1 - - - 
Broager 7 10 - 4 6 9 - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 21 30 1 17 12 10 4 11 3 - 2 
Landdistrikter 84 127 14 58 55 84 10 18 8 1 6 

29 Abenrá i alt 238 398 16 163 219 292 18 43 23 - 22 
Abenrá 54 79 - 32 47 41 7 12 11 - 8 
Redekro 6 8 - 5 3 4 1 1 1 - 1 

Padborg og Presley 2 2 - - 2 - - - 1 - 1 

Grásten 4 8 2 4 2 4 - 2 - - 2 
Bymæssig bebygg. i evrigt 42 64 3 34 27 42 3 9 6 - 4 
Landdistrikter 130 237 11 88 138 201 7 19 4 - 6 

30 Tender i alt 154 247 21 126 100 191 3 24 15 - 14 
Tender 23 29 2 11 16 16 2 4 3 - 4 
Hejer 2 5 - 5 - 4 - 1 - - - 
Legumkloster 7 9 - 8 1 7 - 2 - - - 
Skærbæk 7 11 1 4 6 8 1 1 - - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 19 27 2 10 15 19 - 4 4 - - 
Landdistrikter 96 166 16 88 62 137 - 12 8 - 9 

31 Haderslev i alt 308 482 35 253 194 335 24 66 28 - 29 
Haderslev 59 70 3 35 32 30 4 16 10 - 10 
Christiansfeld 3 3 - 1 2 - 1 1 - - 1 

Vojens 16 19 - 15 4 8 1 3 1 - 6 
Gram 1 1 - 1 - - - - 1 - - 
Redding 5 6 - 2 4 - 2 3 1 - - 
Toftlund 2 2 - 2 - 1 - 1 - - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt. 27 41 - 25 16 26 6 2 4 - 3 
Landdistrikter 195 340 32 172 136 270 10 40 11 - 9 

32 Ribe i alt 186 311 26 195 90 223 6 40 17 - 25 
Ribe 19 31 1 23 7 17 1 6 5 - 2 
Bramminge 11 19 - 9 10 15 - 4 - - - 
Brerup 7 8 1 5 2 3 1 2 - - 2 
Vejen 4 4 - 3 1 1 - 3 - - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 39 59 4 43 12 30 2 9 8 - 10 
Landdistrikter 106 190 20 112 58 157 2 16 4 - 11 

- - - 
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label XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 
(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.) 

Nr. Politikrede 
Antal 
uheld 
i alt 

Antal personskader 
Drabte og tilskadekomne 

Benyttet befordringsmiddel 

I alt 

2 

Drabte 

3 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

4 

Lettere 
tilskade- 
komne 

s 

Bil 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Cykel 

9 

Andet 
kere- 

tej 

Fod- 
gangere 

10 11 

33 Esbjerg i alt 259 340 11 155 174 190 15 69 28 - 38 
Esbjerg 221 279 8 128 143 141 15 64 24 - 35 
Nordby 4 6 1 1 4 5 - - 1 - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 9 10 1 3 6 4 - 2 2 - 2 
Landdistrikter 25 45 1 23 21 40 - 3 1 - 1 

34 Varde i alt 254 395 21 251 123 273 11 62 26 - 23 
Varde 41 55 1 25 29 23 1 15 7 - 9 
Grindsted 24 34 - 24 10 18 1 8 3 - 4 
fölgod 9 13 - 9 4 8 - 3 1 - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt.. 23 32 4 22 6 18 2 4 4 - 4 
Landdistrikter 157 261 16 171 74 206 7 32 11 - 5 

35 Fredericia i alt 246 331 13 191 127 189 12 72 27 - 31 
Fredericia 104 127 5 70 52 61 4 36 12 - 14 
Brejning 1 1 - 1 - - - 1 - - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 42 50 1 31 18 16 2 15 10 - 7 
Landdistrikter 99 153 7 89 57 112 6 20 5 - 10 

36 Kolding i alt 290 390 9 205 176 213 15 84 30 - 48 
Kolding 179 217 5 113 99 84 10 62 21 - 40 
Vamdrup 10 11 - 5 6 5 1 1 4 - - 
Bymæssig bebygg. i ovrigt 14 19 2 8 9 9 1 4 1 - 4 
Landdistrikter 87 143 2 79 62 115 3 17 4 - 4 

37 Vejle i alt 377 551 19 352 180 342 17 94 45 - 53 
Vejle 195 238 5 149 84 92 10 67 26 - 43 
Give 10 17 2 13 2 12 - 1 3 - 1 

Bymassig bebygg. i ovrigt. 25 33 1 25 7 18 2 6 6 - 1 

Landdistrikter 147 263 11 165 87 220 5 20 10 - 8 

38 Horsens i alt 445 637 31 404 202 409 28 97 43 - 60 
Horsens 135 164 1 98 65 60 11 44 20 - 29 
Brædstrup 10 15 - 10 5 10 1 3 - - 1 

Lesning 4 7 - 5 2 3 1 3 - - - 
Bymæssig bebygg. i evrigt 70 94 5 63 26 46 9 17 11 - 11 
Landdistrikter 226 357 25 228 104 290 6 30 12 - 19 

39 Herning i alt 322 449 19 267 163 278 17 65 51 1 37 
Herning 113 147 4 78 65 73 2 29 20 - 23 
Hammerum 4 5 1 2 2 3 - - 2 - - 
Ikast 29 38 - 25 13 15 3 10 6 - 4 
Sunds 5 6 - 5 1 4 - - 2 - - 
Bymæssig bebygg. i ovrigt. 46 73 1 49 23 43 1 10 11 1 7 
Landdistrikter 125 180 13 108 59 140 11 16 10 - 3 

40 Ringkobing i alt 179 261 20 145 96 195 3 29 13 - 21 
Ringkebing 13 14 1 6 7 4 - 5 3 - 2 
Skjern 25 38 3 23 12 32 - 3 1 - 2 
Hvide Sande 2 2 - 2 - 1 - - - - 1 

Tarm 7 7 - 5 2 3 - 2 1 - 1 

Videbæk 3 3 - 2 1 2 - - - - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 22 37 - 21 16 27 - 3 2 - 5 
Landdistrikter 107 160 16 86 58 126 3 16 6 - 9 
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 

(forts.) Accidents and personal injuries by police districts (cont.) 

Nr. Politikreds 

Drsbte og tilikadekomne 
Antal penonakader 

Antal Benyttet befordringsmiddel 
uheld 
i alt Fod- Alvor- Lettere Andet gangere 

I alt Drsbte tilskada tilskado- Bil M kel- Knallert Cykel kere- 

komne komne tej 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

41 Holstebro i alt 292 436 24 251 161 289 19 56 36 1 35 
Holstebro 75 105 3 62 40 50 5 21 16 - 13 
Struer 20 25 - 19 6 11 1 5 5 - 3 
Lemvig 7 9 - 5 4 5 2 - - - 2 
Vinderup 8 12 3 5 4 6 - 2 1 - 3 
Thyboron - - - - - - - - - - - 
Bymassig bebygg. i evrigt 21 29 3 15 11 10 4 8 1 - 6 
Landdistrikter 161 256 15 145 96 207 7 20 13 1 8 

42 Arhus i alt 993 1307 51 517 739 636 82 278 96 - 215 
Arhus 709 891 26 338 527 364 54 219 80 - 174 
Hornslet og Terndrup 5 7 - 2 5 2 1 2 1 - 1 

Lystrup og Elsted 7 12 - 2 10 9 - - 2 - 1 

Ronde 11 14 - 5 9 6 3 3 - - 2 
Bymassig bebygg. i evrigt 86 111 16 49 46 53 7 26 5 - 20 
Landdistrikter 175 272 9 121 142 202 17 28 8 - 17 

43 Skanderborg i alt 211 302 15 185 102 199 12 38 30 - 23 
Skanderborg 53 63 3 43 17 24 5 11 13 - 10 
Odder 23 25 1 18 6 7 - 5 8 - 5 
Ry 7 10 - 8 2 7 - 1 2 - - 
Bymassig bebygg. i ovrigt 34 48 1 23 24 32 - 8 4 - 4 
Landdistrikter 94 156 10 93 53 129 7 13 3 - 4 

44 Silkeborg i alt 244 351 22 172 157 226 12 49 36 - 28 
Silkeborg 121 157 7 83 67 74 7 31 24 - 21 
Svejbæk 1 1 - - 1 - - 1 - - - 
Hammel 4 9 - 4 5 5 - 3 - - 1 

Bymassig bebygg. i evrigt 14 21 1 14 6 14 2 1 3 - 1 

Landdistrikter 104 163 14 71 78 133 3 13 9 - 5 

45 Randers i alt 414 582 20 281 281 315 29 113 62 - 63 
Randers 210 263 9 125 129 87 19 75 34 - 48 
Manager 1 1 - 1 - - - 1 - - - 
Hadsten 9 15 - 8 7 9 1 2 1 - 2 
Langá 8 11 - 5 6 5 - 3 3 - - 
Bymassig bebygg. i evrigt 42 57 - 29 28 28 1 11 11 - 6 
Landdistrikter 144 235 11 113 111 186 8 21 13 - 7 

46 Gren3t i alt 148 201 15 107 79 123 8 38 16 - 16 
Grenfi. 40 49 3 28 18 17 5 17 7 - 3 
Ebeltoft . 8 12 - 4 8 7 - 2 1 - 2 
Bymassig bebygg. i ovrigt 22 32 7 17 8 17 - 7 3 - 5 
Landdistrikter 78 108 5 58 45 82 3 12 5 - 6 

47 Viborg i alt 394 583 32 302 249 399 15 84 39 - 46 
Viborg 135 163 4 90 69 79 3 42 20 - 19 
Bjerringbro. 15 34 1 12 21 25 1 3 2 - 3 
Kjellerup 18 22 1 13 8 11 - 5 2 - 4 
Bymassig bebygg. i ovrigt 55 76 6 43 27 38 3 14 8 - 13 
Landdistrikter 171 288 20 144 124 246 8 20 7 - 7 

48 Skive i alt 159 254 7 139 108 168 16 38 16 - 16 
Skive 67 92 - 48 44 47 8 24 8 - 5 
Bymassig bebygg. i evrigt. 17 24 1 14 9 10 3 6 2 - 3 
Landdistrikter 75 138 6 77 55 111 5 8 6 - 8 
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1973 

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.) 

Nr. Politikrede 

Antal 
uheld 

i alt 

Antal personskader 
Drabte og tilskadekomne 

Benyttet befordringsmiddel 

I alt 

2 

Drabte 

3 

Alvor- 
ligt 

tilskade- 
komne 

4 

Lettere 
tilskade- 
komne 

S 

Bil 

6 

Motor- 
cykel 

7 

Knallert 

8 

Cykel 

9 

Andet 
kere- 

toj 

10 

Fod- 
gangere 

11 

49 Thisted i alt 209 314 27 191 96 200 20 45 18 - 31 
Thisted 38 48 4 30 14 22 2 11 3 - 10 
Nykebing Mors 9 12 1 8 3 3 1 6 2 - - 
Hurup 8 8 1 5 2 2 1 3 1 - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 28 37 3 27 7 14 3 9 3 - 8 
Landdistrikter 126 209 18 121 70 159 13 16 9 - 12 

50 Nibe i alt 174 272 18 138 116 207 5 27 21 - 12 
Nibe 6 7 - 6 1 5 - 2 - - - 
Legster 13 15 1 11 3 5 - 4 5 - 1 

Farse 9 11 1 6 4 5 2 2 - - 2 
Strandby . - - - - - - - - - - - 
Ars 23 35 2 15 18 25 - 6 1 - 3 

Brovst 9 11 - 8 3 3 1 1 5 - 1 

Fjerritslev 7 12 4 6 2 7 - 2 2 - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 19 31 3 14 14 21 - 6 3 - 1 

Landdistrikter 88 150 7 72 71 136 2 4 5 - 3 

51 Alborg i alt 730 988 42 468 478 539 39 164 102 1 143 
Alborg 380 448 18 211 219 157 20 103 61 - 107 
Nerresundby 78 108 3 38 67 58 5 14 16 - 15 
Svenstrup 6 6 1 4 1 4 - 1 1 - - 
Hals - - - - - - - - - - - 
Vodskov... 8 10 - 3 7 5 - 2 2 - 1 

Abybro 12 23 - 12 11 17 - 5 - - 1 

Stevring 13 17 1 7 9 13 - 1 2 - 1 

Bymæssig bebygg. i ovrigt.. 81 106 5 52 49 58 6 20 13 - 9 
Landdistrikter 152 270 14 141 115 227 8 18 7 1 9 

52 Hobro i alt 213 310 16 200 94 205 14 44 17 - 30 
Hobro 38 57 3 34 20 35 2 6 5 - 9 
Alestrup 4 7 - 6 1 - 1 3 1 - 2 
Hadsund 17 27 2 15 10 16 3 4 2 - 2 

Skimping 7 7 - 5 2 1 1 1 3 - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 36 40 2 25 13 19 - 10 5 - 6 
Landdistrikter 111 172 9 115 48 134 7 20 1 - 10 

53 Saeby i alt 236 338 17 191 130 204 9 65 38 - 22 
Sæby 11 17 - 11 6 10 - 3 2 - 2 
Frederikshavn 76 94 3 52 39 36 6 29 18 - 5 

Skagen 31 32 1 18 13 8 - 11 8 - 5 
Bymæssig bebygg. i evrigt 12 17 - 13 4 10 - 3 3 - 1 

Landdistrikter 106 178 13 97 68 140 3 19 7 - 9 

54 Hjorring i alt 372 494 23 303 168 276 30 86 57 - 45 
Hjerring 108 122 5 59 58 40 6 40 23 - 13 

Brenderslev 28 30 1 21 8 10 2 9 6 - 3 

Hirtshals 18 19 - 11 8 5 2 8 2 - 2 

Vrá 2 2 - 2 - - - - 1 - 1 

Bymæssig bebygg. i evrigt 39 55 4 41 10 27 3 9 5 - 11 

Landdistrikter 177 266 13 169 84 194 17 20 20 - 15 



D. International oversigt 

Ved sammenligning mellem ferdselsuheldsopgerel- 
ser fra forskellige lande er det vesentligt at bemerke, 
at der ud over forskelle mellem en rekke faktorer af 
reel betydning for uheldsrisikoen, f. eks. befolknings- 
antal, keretejsbestand, vejlengde, urbaniseringsgrad 
og lovgivning, tillige kan vere forskelle af definitorisk 
og registreringsteknisk art, som kan pávirke de fore - 
tagne opgerelser. 

Iser med hensyn til antallet af drebte ved ferd- 
selsuheld er det vesentligt at have opmerksomheden 
henledt pá de anvendte definitioner, idet det ved 
internationale undersegelser er blevet p$vist, at af 
samtlige dodsfald som folge of ferdselsuheld indtreder 
omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter uheldet. 
Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtreffer i lobet af de 
ferste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11 pct. 

Tabel XXI. Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1969 -73 

Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Benyttet befordringsmiddel 
Fod- 

ginger Person- 
bil 

Vare- og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Danmark 
1969 20491 27354 1190 13859 12305 12228 2583 1521 3900 3302 3777 
1970 19782 26656 1208 13642 11806 12338 2436 1327 3911 2971 3635 
1971 20507 27587 1213 14262 12112 12778 2088 1320 4750 3072 3549 
1972 19245 25885 1116 13351 11418 12731 1624 1240 4410 2656 3208 
1973 18242 24588 1132 12571 10885 12028 1624 1212 4224 2521 2965 

Finland 
1969 11368 16254 1006 1883 13365 8535 1423 764 1228 1516 2689 
1970 11439 17083 1055 2015 14013 9381 1406 793 1071 1385 2940 
1971 11465 17169 1143 2009 14017 9506 1261 871 1095 1396 2888 
1972 11553 17141 1156 1938 14047 9060 1059 1235 1015 1642 2886 
1973 11395 16945 1086 1747 14112 9062 1303 1341 945 1426 2590 

Island ---,.-- 
1969 579 760 12 748 551 209 
1970 709 951 20 931 716 235 
1971 789 1089 21 1068 852 237 
1972 898 1218 23 1195 926 292 
1973 963 1217 25 1192 955 262 

Norge 
1969 8882 11812 496 4289 7027 5716 934 1004 713 832 2583 
1970 9266 12320 560 4552 7208 6185 898 981 687 855 2685 
1971 8634 11612 533 4069 7010 6033 811 1006 633 787 2342 
1972 8959 11806 490 4025 7291 6034 799 970 682 881 2355 
1973 8583 11483 511 3707 7265 6088 831 857 650 805 2164 

Sverige 
1969 17337 24474 1275 6529 16670 15333 731 1164 2205 2057 2839 
1970 16636 23537 1307 6614 15616 14788 714 1168 1904 1953 2861 
1971 16422 23085 1213 7031 14841 14422 717 1258 1886 2020 2680 
1972 16013 22450 1194 6657 14599 14292 699 1393 1680 1892 2399 
1973 16902 23728 1177 7264 15287 15353 756 1220 1781 2156 2333 

Kilde: Nordisk Statistisk Arbog 1973 samt materiale fra de statistiske centralbureauer i Finland, Island, Norge og Sverige. 
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Tabel XXII. Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1970-72 

Uheld 

Personskader 

I alt Drabte Tilskade- 
komne 

Benyttet befordringsmiddel 

Person- 
bil 

Vare- og 
lastbi], 

bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Fod- 
ganger 

Belgien 

Cypern 

Danmark 

Finland 

Frankrig 

Grækenland 

Holland 

Irland 

Island 

Italien 

Jugoslavien 

Luxemborg 

Malta 

Norge 

1970.... 76968 107777 1544'106233' 
1971.... 71841 99502 3014 96488 
1972.... ... ... 

1970.... 2710 4079 
1971.... 2905 4422 
1972.... 3211 4781 

1970.... 19782 26656 
1971.... 20507 27587 
1972.... 19245 25885 

1970.... 11439 17083 
1971.... 11465 17169 
1972.... 11553 17141 

1970....228050 336590 
1971....242464 361524 
1972....259954 388363 

1970.... 17457 25719 
1971.... 17105 25882 
1972.... 17598 25637 

1970.... 58883 72036 
1971.... 62253 75334 
1972.... 60325 73346 

1970.... 6405 9809 
1971.... 6486 10205 
1972.... 6223 9594 

1970.... 709 951 
1971.... 789 1089 
1972.... 898 1218 

1970....173132 238444 
1971....183302 254597 
1972....198205 278852 

1970.... 35948 53651 
1971.... 38936 58658 
1972.... 39163 58812 

1970.... 1607 2499 
1971.... 1602 2469 
1972.... 1805 2736 

1970.... ... 870 
1971.... ... 901 
1972.... ... 854 

1970.... 9266 12320 
1971.... 8634 11612 
1972.... 8959 11806 

143 3936 
135 4287 
138 4643 

1208 25448 
1213 26374 
1116 24769 

1055 16028 
1143 16026 
1156 15985 

15034'321556'185320 
16061'345463'201736 
16545'371818'216559 

62919 5200 
57836 4857 

23872 
27102 
29432 

12338 
12778 
12731 

9381 
9506 
9060 

931 24788 ... 

996 24886 ... 

980 24657 ... 

3181 68855 26024 
3167 72167 26243 
3264 70082 26818 

540 9269 5261 
576 9629 5479 
640 8954 5275 

20 931 
21 1068 
23 1195 

2436 
2088 
1624 

1406 
1261 

1059 

10965 
11796 
12615 

2064 
1865 
1788 

659 
738 
506 

2323 14607 
2404 13639 

468 206 
383 273 
442 274 

1327 3911 
1320 4750 
1240 4410 

793 1071 
871 1095 
1235 1015 

8170 73183 
12234 75807 
17733 79366 

1869 25226 
1897 27116 
2037 25376 

1018 143 

1212 100 

1063 79 

11148 10916 
10214 10048 

352 659 
349 707 
333 789 

2971 3635 
3072 3549 
2656 3208 

1385 2940 
1396 2888 
1642 2886 

13952 44141 
13740 45381 
13413 48344 

8717 8019 
9903 8205 
9464 7617 

604 2083 
529 2128 
488 2083 

10208'228236'113718 
10104'244493'126684 
11078'267774'145167 

3684 49967 24328 
4200 54458 27553 
4460 54352 27280 

132 2367 
86 2383 
107 2629 

12569 
13687 
14681 

4206 
4512 
4743 

7162 

8522 
9262 

25428 31860 
24413 33360 
24052 34590 

34 836 ... 

12 889 
16 838 514 

560 11760 6185 
533 11079 6033 
490 11316 6034 

4533 2638 
4830 2838 

4937 

2173 
2150 
23822 

14 87 

898 981 
811 1006 
799 970 

687 
633 
682 

235 
237 
292 

13712 39549 
13388 41417 
13117 45554 

3489 13298 
3750 14040 
6453 14258 

324 
317 
354 

22 216 

855 2685 
787 2342 
881 2355 

' Afviger fra standarddefinitionen of drabte og tilskadekomne, jf. teksten. 
' Omfatter ogsi personer, der benyttede andre end de i tabellen specificerede befordringsmidler. 
' Inkl. hyrevogne. 4 Opgerelsesmetoden Fe ndret. ' Omfatter alone drabte. 

... 

... ... ... 

... .. .. 

- 

... ... ... ... 

... ... 

... ... ... 
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Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte Tilskade- 
komne 

Benyttet befordringsmiddel 
Fod- 

gænger Person- 
bil 

Vare- og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Polen 1970.... 29680 37844 34461 343981 4726 5016 8949 835 2122 14614 
1971.... 32531 42179 37991 383801 5836 56903 9635 1193 2319 15906 
1972.... 37018 47698 42421 434561 7100 67393 10262 1743 2487 17679 

Portugal 1970.... 22662 30266 14171 288491 9184 890 1019 5741 1800 10992 
1971.... 22949 32856 16531 31203' 10504 932 1060 6458 1748 11392 
1972.... 35715' 36050 16951 343551 11880 1027 1094 6202 2733 12376 

Rumænien 1970.... 4897 6340 1934 4406 34132 432 2495 
1971.... 4500 5786 1812 3974 30862 382 2318 
1972.... ... ... 

Schweiz 1970.... 28651 37675 1649 36026 18121 1203 4002 4657 2550 6907 
1971.... 29455 38950 1715 37235 19165 1082 4075 5270 2343 6772 
1972.... 29199 38830 1671 37159 19061 1199 4239 5414 2179 6569 

Spanien 1970.... 57968 90652 41971 864551 45281 8501 9680 5142 1859 19381 
1971.... 58176 91701 42471 874541 47550 8294 7721 5839 1642 19924 
1972.... 62252 99249 44531 947961 53501 9801 7027 6559 1563 20238 

Storbritannien 1970....267457 363365 7499 355866 162540 42705 44987 4660 23106 85367 
1971....258727 352027 7699 344328 161713 38581 42977 4752 22793 81211 
1972....265106 359677 7763 351914 171646 36235 38186 5448 21982 84002 

Sverige 1970.... 16636 23537 1307 22230 14788 714 1168 1904 1953 2861 
1971.... 16422 23085 1213 21872 14422 717 1258 1886 2020 2680 
1972.... 16013 22450 1194 21256 14292 699 1393 1680 1892 2399 

Tjekkoslovakiet 1970.... 33463 44168 21991 419691 11489 4313 12662 2518 21852 11001 
1971.... 33999 44741 22401 42501' 12609 3742 12378 2837 22392 10936 
1972.... 33321 44028 2168' 418601 ... 

Tyrkiet 1970.... 12644 21650 3978 17672 3012 9778 808 336 7643 
1971.... 13000 ... 

1972.... ... 

Tyskland D.R. 1970.... 36752 48376 2139 46237 10296 2975 15133 5803 3679 10095 
1971.... 36669 47971 2041 45930 10226 3131 14847 6380 3614 9773 
1972.... 38351 50314 2084 48230 12169 2820 14507 7083 3759 9598 

Tyskland F.R. 1970....377610 550988 19193 531795 351266 22936 28104 20432 42366 83505 
1971....369177 536812 18753 518059 340693 21128 29498 23111 42692 77438 
1972....378775 547338 18811 528527 347708 20589 33300 25220 40963 77511 

Ungarn 1970.... 23225 32035 1707 30328 6565 3926 9844 467 2953 7179 
1971.... 22949 32223 1934 30289 7588 4412 8187 658 3077 7250 
1972.... 20244 28368 1923 26445 7007 2504 8293 583 2736 6478 

U.S.A. 1970.... 1350000 2056800 56800'2000000' ... 

1971.... 1350000 2054700 54700120000001 24106 ... 40850 160600 
1972.... ... 2156600 56600'2100000' 351006 59506 27006 ... 41100 130700 

Q)strig 1970.... 51631 72653 22381 704151 36688 2818 2590 12989 5797 11054 
1971.... 52763 74864 24841 723801 38190 2725 2320 13985 5800 11100 

1972.... 52650 75061 2651' 724101 ... 

Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1970 -72, Economic Commission for Europe, Geneva. 

... ... ... ... ... 
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sker inden udlobet af en 30 -dogns periode efter uhel- 
det. 30 -dages reglen, der sáledes omfatter ca. 97 pct. 
af de som folge af færdselsuheld stedfundne dodsfald, 
er af United Nations Economic Commission for 
Europe (ECE) anbefalet som kriterium til adskillelse 
af dræbte fra alvorligt tilskadekomne ved færdsels- 
uheld. Endnu har dog ikke alle lande i praksis indfort 
denne regel, idet folgende lande anvender - eller ind- 
til for nylig har anvendt - afvigende definitioner. 

I Belgien medregnedes indtil 1970 alene dodsfald 
indtrádt pá selve uheldsstedet. Fra og med 1971 er 
30 -dages reglen blevet anvendt. 

I Frankrig medregnes alene dodsfald indtrádt i 

lobet af 6 dage efter uheldet. 

I Italien medregnes alene dodsfald indtrádt i lobet 
af 7 dage efter uheldet. 

I Polen medregnes alene dodsfald indtrádt i lobet 
af 48 timer efter uheldet. 

I Portugal medregnes alene dodsfald indtrádt ved 
eller umiddelbart efter uheldet. 

I Spanien medregnes alene dodsfald indtrádt i 

lobet af 24 timer efter uheldet. 

I Tjekkoslovakiet medregnes alene dodsfald ind- 
trádt i lebet af 24 timer efter uheldet. 

I USA medregnes dodsfald indtrádt i lobet af 1 ár 
efter uheldet. 

I Ostrig medregnes alene dodsfald indtrádt i lobet 
af 3 dage efter uheldet. 



Bilag 
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer Appendix 1. List of accident situations 

Accident Situations' 

1. Collision between vehicles proceeding straight ahead on the same road or street in the same 
direction and without turn. 

111. Overtaking on the left. 
112. Overtaking on the right. 
113. Double overtaking. 
121. Changing traffic lane to the left. 
122. Changing traffic lane to the right. 
130. Collision from the rear. 
141. Collision with braking vehicle. 
142. Collision with vehicle which has stopped in the course of traffic manoeuvre. 
151. Collision with vehicle pulling out from right -hand kerb. 
152. Collision with vehicle pulling out from left -hand kerb. 
160. Collision with vehicle pulling in to the kerb, etc. 

2. Collision between vehicles proceeding straight ahead on the same road or street moving in 
opposite directions and without turning. 

211. Collision on a straight road between two vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in 
the second position. 

212. Collision on a straight road between two vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in 
the third or higher position. 

213. Collision on a straight road between vehicles overtaking in opposite directions. 
221. Collision in right -hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in the 

second position. 
222. Collision in right -hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in third 

or higher position. 
223. Collision in right -hand bend between vehicles overtaking in opposite directions. 
231. Collision in left -hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in second 

position. 
232. Collision in left -hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in third 

or higher position. 
240. Head -on collision on a straight road, in turn or bend. 

3. Collision between vehicles proceeding on the same road or street in the same direction and 
turning, in T junctions, Y junctions, cross -roads, entrance, etc. 

311. Right turn into road or street, collision with vehicle stopped in the course of turning right owing to 
pedestrians, cyclists, etc. 

312. Right turn into road or street, etc., cutting in. 
313. Right turn into road or street, etc., collision between vehicles turning at the same time. 
321. Left turn into road or street, collision with vehicle placed to turn left. 
322. Left turn into road or street, cutting in. 
323. Left turn into road or street, etc., collision between vehicles turning at the same time. 
330. U -turn in front of vehicle moving in the same direction. 

4. Collision between vehicles proceeding on the same road or street in opposite directions and 
with turn, in T junctions, Y junctions, cross -roads, entrance, etc. 

410. Left turn into road or street, entrance, etc. 
420. Turn into same road or street, entrance, etc. 
430. Turn in junction into different roads or streets, etc. 
440. U -turn in front of vehicle moving in opposite direction. 

...even accident situations where the traffic units involved are not directly colliding. 
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agog 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Appendix 1. (cont). List of accident situations 

5. Collision between vehicles proceeding straight ahead in cross -roads without turn. 
510. Collisions in cross- roads. 
520. Collision in connection with overtaking in cross -roads. 

6. Collision between vehicles proceeding on different roads or streets with turn (T junction, 
Y junction, cross -roads, entrance, exit, etc.). 

610. Right turn in front of vehicle moving in the "same" direction. 
620. Right turn in front of vehicle moving in the "opposite" direction. 
630. Right turn in front of vehicle moving in the "opposite" direction and in the course of overtaking. 
640. Right turn in front of counterpart turning left. 
650. Left turn in front of vehicle moving in the "same" direction. 
660. Left turn in front of vehicle moving in the "opposite" direction. 
670. Left turn in front of counterpart turning left. 
680. Two vehicles turning right. 

7. Collision with parked vehicle, etc. 
710. Collision with vehicle parked in the right -hand side of road or street. 
720. Collision with vehicle parked in the left -hand side of road or street. 
730. Collision with vehicle parked in the left -hand side of road or street combined with overtaking in the 

second or higher position. 
741. Collision with vehicle door being opened on to roadway by waiting or parked vehicle. 
742. Collision with vehicle door being opened on to cycle track by waiting or parked vehicle. 

8. Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 
Collision 

with pedestrians. 
810. with pedestrians in pedestrian crossing. 
820. with pedestrians at bus stop, etc. 
831. with pedestrians appearing from behind stationary vehicle. 
832. with pedestrians appearing in front of or between stationary vehicles. 
833. with pedestrians suddenly entering the roadway. 
834. with pedestrians otherwise crossing roadway. 
835. with pedestrians standing in the roadway. 
836. with children playing in the roadway. 
841. with pedestrians walking in the same direction in the right -hand side of the road. 
842. with pedestrians walking in the same direction in the left -hand side of the road. 
843. with pedestrians walking in the same direction in the left -hand side of the road combined with 

overtaking. 
851. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the right -hand side of the road. 
852. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the left -hand side of the road. 
853. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the left -hand side of the road, combined 

with overtaking. 
860. Collision with pedestrians on pavement, etc. 

9. Collision with animals, obstructions, eta in the roadway. 
910. Collision with animals in the roadway. 
920. Collision with obstructions, etc. in the roadway. 

O. Single accidents. 
011. Single accident on a straight road to the right of the direction of travel. 
012. Single accident on a straight road to the left of the direction of travel. 
021. Single accident in or after right -hand bend. 
022. Single accident in or after left -hand bend. 
030. Single accident when turning in road junction, entrance, etc. 
040. Single accident when reversing or making a U -turn. 
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer - -- 
1. Kollision mellem 
ligeud korende p$ 
samme gade eller vej 
med samme kurs 
og uden svingning 

2. Kollision mellem 
ligeud kurende p3 
samme gade eller vej 
med modsat kurs 
og uden svingning 

3. Kollision mellem 
kurende p$ samme 
gade eller vej med 
samme kurs og med 
svingning, i T-kryds, 
Y-kryds, korsvej, 
indkursel m.v. 

4. Kollision mellem 
kurende p$ samme 
gade eller vej med 
modsat kurs og med 
svingning, i T-kryds, 
Y-kryds, korsvej, 
indkursel m.v. 

I 

5. Kollision mellem 
ligeud kurende i 

korsvej uden svingning 

ß 

ì11 
Overhaling venstre 

I Z 

om 

s 

Overhaling hire om 

;Ñ 

111 
Oohbeltoverhaling 

121 
Ved endring 
mod venstre 

I 

1 2, 
at vognhane 

122 
Ved endring 
mod hire 

Àt 
ef vognbane 

'110 -4 

t'l 

Kollision ved indhentning 

( 2i 

z : 

`.. 
2T 

$ 

141 
.;.r,, r 

w, 
142 

_A 
151 

¡ 

152 160 
Kollision med keetej der Kollision med ke etej um er Kollision med keretej som Kollision med keretej corn Kollision med keetej com 
bremser op standset op som led i ferd. 

selsmonovre 
stoner fra Wire kerebaneside stoner fra venstre kurebene- 

side 

menther ved kantaen m.v. 

z 2 13 s: 2 4 
.. 

3' t' 

1zii Ill 

211 4 212 213 221 222 
, 4 

223 
, 

Kollision pi lige vej mellem Kollision pá lige vej mellem Kollision p lige vej mellem Kollision i hejresvingende Kollision i hejresvingende Kollision i hejresvingende 
modsat kurende ved overha- modsat kurende ved overha- modsat ove holende kure- kurve mellem modsat koren- kurve mellem modsat Peen- kurve mellem modsat over- 
ling i 2. position ling i 3. eller hejere position truer de ved overhaling i 2. posi- de ved overhaling i 3. eller halende keretejer 

tion hejere position 

R..e: 

,i 

3 Y 

R\ 1 
7 2t 

2311. 
,. 2n »...._ 

240 
Kollision i venstresvingende Kollision i venstresvingende Modeuheld p lige vej, i 

kurve mellem modsat twin. kurve mellem modsat bore. sting eller kurve 

de ved overhaling i 2. posi- de ved overhaling i 3 eller 
tmn home position 

1 ( Y 1 

311 312 
. 

-313- 321 322 " 323 
Ved hejresving eil gode eller Ved h iresvin eil gode el Ved hajresving eil gode el. Ved venstresving eil gode el. Ved venstresving eil elide el. Ved venstresving il gade el. 
vej, kollision med keretej vej m v. ind loran med vej m v.. kollision mellem vej, kollision med koretej vej ind foros mediar nde vej mv., Collision mellem 
standset op i he resving p g e. kurende samudig svmgende placeres for ventresving samtidig svingen e 

lodgmngere, cyklister e I 

330 
Ved vending loran med - 

kerende 

410 j dill 41Ó 
Ved venstresving eil gode Ved svingning til samme Ved svingning i kryds oil hver Ved vending °wrier mod- 
eller vet, MINI o.l. gode eller vej, indkesel o I sin gade aller vej m.y. kurende 
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fia 7 
610 520 
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B. Kollision mellem 
kurende hver sin 
gade eller vej med 
svingning. (T-kryds, 
Y-kryds, korsvej, ind- 
og/eller udkursel m.v.) 

FT1 
7. Kollision med 
parkeret kuretuj m.v. 

B. Kollision med 
fodgaengere 

9. Kollision med dyr, 
faste genstande m.v. 
pá kurebanen 

O. Singleuheld 

99 

f , 

610 - 

Ved hejresving 
amedkaenden 

- ._ 

fans 

2 
,t- 

r 

flu 
Ved hejresving tonal 
emodkerendea 

63s 
Ved bairn/vine 
xmodkerendea 
overhahngsposition 

I t- 2 

p' 
2 

610 
Ved hejresving loran 
vennesvingende moan 

J,2 
650 
Ved vennresving foam 
amedbrendee 

669 
Ved vensmesving 
xmoderendea 

loran tonal 
i 

. 

2arsadr 

ï 
680 
Ved hejresving og samtidigg 

hejresvmgende (medeuheld) 

2 _ 
878 
Ved venstresving fawn 
vens6eavingende modpart 

2a 

it 
710 
Kollision med 'orlon 
tej planet i heirs gade- 
lee vejside 

tire 
el- 

472 

it 
720 

.. 

Kollision med parkeret keno- 
to perkeret i venstre gade- 
eller vejside 

730 
Kollision med parkeret 

tej parkeret i venue 
eller vejside ved 
i 2 eller helm 

kure- 
gade- 

overheling 
position 

lti 

2t 
i41;. 

Kollision ved Aiming 
der mod keebenen 
dende aller parkeret 

f von 
of hol- 
keretej 

,P 
L 

742 
Kollision ved Aiming 

der mod Orlon, of holdende 
eller Futures kennel 

of vogn. 

w. 

1 916111 1if.2 
ggJ Jmpt( 

xY 

11 o. 
810 
Kollision med fodgamgere i 
lodgasngeravergang 

,2 ..ee 

1 
820 

a 

Kollision med fodgengere 
ved stoppested o.l. 

a 

,,. 

1 3 

2 
831 
Kollision med fodg rgare 
midi from batted holdende 
linnet 

2 
1 3 

332 
Kollision med Todgen ere 

aidt frem loran el. ud mel- 
lem holdende keretejer 

, 

833 
Kollision med fadgangere 
pludselig trielt 
banns 

ud pi kere- 

7 

834 
Kollision med fodg ngere pi 
tears of kerebanen r ewige 

836 
..'-, 

Kollision mad lodge gere 

giende pi kerebanen 

2 

1 ... 

2 

1 
836. 
Kollision med 
pi kerebanen 

,,.- 

legende ben 

24 

n , 

MI 
Kollision med f 
giende r lamm 
vetoing i velars 

1 

dggvengere 

lerdsels- 
hope side 

+2 
j 

` 
ti 

842. 
Kollision med fod ngere 
giende 

l lamme fra dsels- 
naming i vejens venstre side 

2 
! 

1 

Sill 
Kollision med fodgengere 
giende i somme 
naming i vejens 
ved °verbaling 

t3 

.. _... 

ferdsels- 
venstre side 

j 

, 

851 
Kollision med fodgengere 
giende i meet 
vejens hejne side 

2 , 

1 

naming i 

2 

852 
Kollision med fodgengere 
giende I modsa 
vejens venal; side 

reining i 

I 2 i 
853 
Kollision med lodge gene 

giende i modert 
vejens vent. 
overhaling 

$ 1 

mining 
side 

i 

ved- 

1 

860 y 
Kollision med talesman] 
fortan eller lignende 

í2 

pi 

' 
810 
Kollision mad dyr 
been 

pi Use- 

20 

lt 
820 - 
Kollision med faste 
geode m.v. pi kirebanen 

en- 

oll._..'. 
Singleuheld pi 
Mire for kerselsreming 

-: 
lige vej til 

mz. 
Singleuheld pi 
venstre fa kereelsreming 

.j 
lige vej til 

021 
Singleuheld feller eher 
heiresvingende have 

022 
Singleuheld i eller after 
vensoesvingeede tune 

a 

030 
Singleuheld ved svingning i 
kryds, indium' e.l. 

sti 
040 
Singleuheld ved binning rg 
ells vending 
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Mktg 2. Indberetningsskema Appendix 2. Report form. 

Endelig Indberetning om Indeendea Inden 5 uger after uheldet Ill DANMARKS STATISTIK - FREDERIKSHOLMS KANAL 27 - KOBENHAVN K 

i-ftiCUtLJ V I"JtJ. V 
med personakade 

Poiluknde nr. oe nova 

Polities 
Journal 

Foralablet nr.: 

1 Tidsptmktet for uheldet 
Dato, it KI. Uge' I 1 I 2 S( 4 5 5 I dag 

Endslipt nr.1 

(stet x) So Ma TI On To Fr Lo 

II {lflefde- 
sted 
(set X) 

Hovedstaden (Kbh. Frb. Gent.) t 

Hovedstadens forateder 2 

Kehstad 3 

Forded Ill kebstad 4 

B matssl Y g beb YggAlae I evrigt5 
Landdistrikt 6 

Neon pi by, bursted, byma.dg bebygge]ea el. anden lokalltat 

Novo pl gads, pled* aller set, valor., Ostend fra kryda, kllomlarongivalse el. Ilan. wormers atedbetagneha.' 

III Uheldets omfang 1 

Bil 

2 

Traktor, 
redskeb 

o. I. 

3 

Motor- 
cykel 

4 . Bart 

5 

Cykel 

5 

Andet 
kreaj 

rytter o. I. 

7 

Fod- 
Qenae 

8 

Oyr' fest 
genstend 

9 

711- 
sammen 

a h a l b ' a l b a b a b a l b a b a l b a b 

Antal 'mannered* elementari) 

Antal implice- 
rede personar 
Maunder Nisi 
paeasgar.rI 
de reapek:lva 
karatajar 

Antal drebte2) 
Antal alvorligt tilskadekom?) 
Antal letters lilskadekom.., 
Antal uskadte4) 

- - - - 
- - - - 

i) Ogais elemen er uden personskade. 2) D.v.s. dad Indenter en maned 3) Kortare slier Inngere tld uarbejdsdygtig. 4) Alls uskadte ewe og fod- 
gengere implicaret I uheldet og uskadte passegerer I karete med drebte el. lilskadekomne. a - forelebig oplysning b - revidere oplysning. 
IV Koala. referat af uheldet - Karselsretning i forhold tiI rardenahi manna animas. 

Udferdlget of 
Undankrift 

V. Stedsbeskrivelse (set X) 
1. Bebyggeisesforhoid 
1 Ingen liar ken apredt babyggelaa 

2 Vlllakvarter 

3 Tat, Ikke holt bebyegat {natter i avrigt} Bymea.igt 

! Kverter med hJ be bY99ebs 
J riet 

1 svrigl 

2. Kryds m. v. 

I + -kryds 

2 T -kryda 

3 Y -kryda 

4 Kryd. i avrigt altar udkanel 

e Pundiund 

d Kurv. liar eying 

7 Llga taraban. 

e Andet, bl. a. borne- altar sportsmen 

3. Gads- eller veJbelysning 

I God belyaning. tends 

2 Dlrlig belyening. tends 

3 Ingen .1. Ikke tends 

4. HOvedveJ 

I P/ hovadvej,ikka kryda 

2 I kryda med hovedvaJ 

3 Ikke pi aller ved hovedval 

HevedvaJ 

nr 

5. Bakketop, bro, Jernbaneoversk. m. v 
1 PI aller sod bakkemp 

2 PI bro slier brorempe 

3 I tunnel aller nadkarabt ul tunnel 

4 i vladukt 

5 Bevogtaq born si. haivbom 

8 Ubavogte4 lye el. lydlgnet Jernbanaov.rakering 
7 i mist 
8 Ikks bakketop, bro. lernbaneuverskering m. v. 

8. Blest 
1 Ingen bleat el. sidevind of bstydning for uheldet 

2 Stark ldevind 

3 Stark blast I avrigt 

7. Fero 
I Tart 

2 Foetus. Ikke plat 

3 slam. gist 

4 pleb I avrigt 

8 Sns, dud, !slag, platy]. plat 

8 plat, I avrigt 

7 Blot at andre Anegar 

8. Lys- og vejrforhóld 
t Dagdy., klart 

2 , nedbar 

3 , lege 

4 Tuamerke, klart 

8 . , nutter 
8 , Ups 

7 Ikks dagdy., klart 

8 , nedb.r 
9 , tips 

VI Skits' of uheldsfo label (udfy des alone or uheld, der ikke umidde bart kan rubricares under de opa illede standard ituationer fr. afsnit VII pa 
nests aide of ve ledningen) 
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Bilag 2 (fortsat). Appendix 2. (cont.) Report form. 
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Bilag 3. Beskrivelse of uheldsstedet, jf. indberetningsskemaets V 
Appendix 3. Description of scene of accident, of report from item V 

1. Bebyggelsesforhold 
1.1 Ingen eller kun spredt bebyggelse 1.1 

1.2 Villakvarter 1.2 

1. Type of locality 
No or few houses 
Residential neighbourhood with low 

houses 

Other densely built -up neighbourhood 
with low houses 

Neighbourhood with tall houses 

1.3 Tmt, ikke hojt bebygget kvarter 
i ovrigt 

1.4 Kvarter med h j bebyggelse . . i 

Bymmssigt 1.3 
kvarter 
i ovrigt 1.4 

2. Kryds m.v. 2. 

2.1 +-kryds 2.1 
2.2 T-kryds 2.2 
2.3 Y-kryds 2.3 
2.4 Kryds i ovrigt eller udkorsel 2.4 
2.5 Rundkorsel 2.5 
2.6 Kurve eller sving 2.6 
2.7 Lige korebane 2.7 
2.8 Andet, bl.a. havne- eller sporterrmn 2.8 

3. Gade- eller vejbelysning 
3.1 God belysning, tmndt 
3.2 Dárlig belysning, tmndt 
3.3 Ingen el. ikke tmndt 

Junctions, etc. 
Cross -roads 
T junctions 
Y junctions 
Other junctions or exit 
Roundabout 
Bend or turn 
Straight roadway 
Other, incl. port and track- area 

3. Street or road lighting 
3.1 Lighting good, on 

3.2 Lighting poor, on 

3.3 Non -existent or off 

4. Hovedvej 4. 

4.1 Pá hovedvej, ikke kryds i Hovedvej 4.1 
4.2 I kryds med hovedvej J nr. 4.2 
4.3 Ikke pá eller ved hovedvej 4.3 

5. Bakketop, bro, jernbaneoversk. m.v. 
5.1 Pá eller ved bakketop 5.1 
5.2 Pá bro eller brorampe 5.2 
5.3 I tunnel eller nedkorsel til tunnel 5.3 
5.4 I viadukt 5.4 
5.5 Bevogtet, born el. halvbom Jernbane- 5.5 
5.6 Ubevogtet, lys el. lydsignal over- 5.6 
5.7 » i evrigt skmring 5.7 
5.8 Ikke bakketop, bro, jernbaneoverskaring m.v... 5.8 

I 

Other 
urban 
area 

Major road 
On major road not in junction 1 Major road 
In junction with major road I number 

Not on or at major road 

5. Brow of hill, bridge, level crossing, etc. 
On or at brow of hill 
On bridge or slope leading to or from bridge 
In tunnel or entrance to tunnel 
In viaduct 
Manned, full gates or half gates 
Unmanned, sound or light signal 

» other 

6. Blast 
6.1 Ingen blast el. sidevind of betydning for uheldet 
6.2 Stark sidevind 
6.3 Stark blmsti ovrigt 

7. Fare 
7.1 Tort 
7.2 Fugtig, ikke glat 
7.3 » , pletvis glat 
7.4 » , glat i ovrigt 

Level 

crossing 

Not on brow of hill, bridge, level crossing, etc. 

6. Wind 
6.1 No wind or side wind of importance to accident 

6.2 Strong side wind 
6.3 Other strong wind 

7. Road condition 
7.1 Dry 
7.2 Wet, not slippery 
7.3 » , slippery in places 
7.4 » , slippery otherwise 
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Bilag 3 (fortsat). Beskrivelse of uheldsstedet 
Appendix 3 (cont.) Description of scene of accident 

7.5 
7.6 

Sne, slud, islag, pletvis glat 
» » » , glat i ovrigt 

7.5 
7.6 

Snow, sleet, ice, slippery in places 
» » », slippery otherwise 

7.7 Glat of andre ársager 7.7 Slippery from other causes 

8. Lys- og vejrforhold 8. Visibility and weather 
8.1 Dagslys, klart 8.1 Daylight, clear 
8.2 » , nedbor 8.2 » , precipitation 
8.3 » , tage 8.3 » , fog 
8.4 Tusmerke, klart 8.4 Dusk, clear 
8.5 » , nedbor 8.5 » , precipitation 
8.6 » , age 8.6 » , fog 
8.7 Ikke dagslys, klart 8.7 Not daylight, clear 
8.8 » » , nedber 8.8 » » , precipitation 
8.9 » » , tage 8.9 » » , fog 
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Bilag 4. Fortegnelse over kategorier of færdselselementer m. v. jf. indberetningsskemaets VII 
Appendix 4. List of categories of traffic units, etc., of report form item VII 

1. Uheldssituation, se bilag 1 1. Accident situations, see app. 1 

2. Element nr 2. No. of traffic unit 

3. Fa:rdselselementets art 3. Type of traffic unit 
11 Droske eller hyrevogn 11 Cab or taxi 
12 Udlejningspersonbil 12 Rented car 
13 Alm. personbil i ovrigt inkl. ambulance 13 Ordinary motor car, other, incl. ambulance 

Bus 14 14 Bus 
15 Varebil, totalvægt hojst 3,5 t. 15 Van, total weight not exceeding 3,5 tons 
16 Lastbil el. specialkoretej, ikke leddelt, uden pb - 

hængsvogn 
16 Lorry or special-purpose vehicle, not articulated without 

trailer 
17 Lastbil el. specialkoretoj, leddelt eller med pá- 

hængsvogn 
17 Lorry or special-purpose vehicle, articulated or with 

trailer 
21 Traktor, motorredskab o.l. med el. uden pá - 

hængsvogn 
21 Tractor, motorised implement, etc. with or without 

trailer 
31 Motorcykel med el. u. sidevogn, kabinescooter 31 Motor -cycle with or without side -car, cabine scooter 

41 Knallert 41 Moped 
51 Cykel 51 Bicycle 
61 Sporvogn 61 Tram 
62 Jernbanetog 62 Train 
63 Rytter, hestevogn el.a. ikke motordrevet koretoj 63 Horseback rider, horse -drawn vehicle or other not 

motor powered vehicle 
71 Fodgænger 71 Pedestrian 

Forhindringer pá korebanen Obstructions in the roadway 
81 Dyr 81 Animals 
82 Sten, roer eller andre lose genstande 82 Stones, beets or other loose objects 
83 Afspmrringsmateriel el. lign 83 Barriers, etc. 

84 Andet* O. eller i korebanen 84 Other* things on or in the roadway 

Udenfor korebanen Outside the roadway 
91 Vejtrm 91 Tree 
92 Autoværn i midterrabat 92 Crash fence in centre strip 
93 » i ovrigt 93 » » other 
94 Lysmast, hellefyr, rmkværk, kantsten el. lign. . . . 94 Lamp standard, traffic bollard, fence, kerb, etc. 

95 Andet* uden for korebanen 95 Other* things outside the roadway 

Politinummer Licenseplate 
4. Bogstav 4. Registration letter 
5. Nummer 5. Registration number 

6. Manovre 6. Manoeuvre 
1 Koretoj i bevægelse 1 Moving vehicle 

2 » standset op som led i færdselsmanovre. . 2 Vehicle stopped in course of traffic manoeuvre 

3 » holdende el. parkeret uden tilstrmkkelig 
afmmrkning el. lygteforing i morke 

3 Vehicle waiting or parked without sufficient marking or 
lights in the dark 

*Nærmere oplysninger anfores under punkt VI pk skemaets forside. *Informations in detail are given under item VI on front page of the 
schedule. 
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Bilag 4 (fortsat). Fortegnelse over kategorier of færdselselementer m.v. 
Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc. 

4 Keretej holdende el. parkeret ulovligt placeret i 

evrigt 
4 Vehicle waiting or parked, otherwise illegally 

5 Keretej holdende el. parkeret i ovrigt 5 Vehicle waiting or parked, other 

6 Fodgmngere pa korebanen 6 Pedestrians in the roadway 

7 » udenfor kerebanen 7 » outside the roadway 

7. Gade- eller vejtype 7. Type of street or road 
1 Motorvej 1 Motorway 

2 el. frakersel ved motorvej 2 Entrance to, exit from motorway 

3 Anden strækning med midterrabat 3 Other road section with centre strip 

4 Ensrettet fmrdsel i evrigt 4 Other one -way traffic 

5 4 eller fiere vognbaner i ovrigt' 5 4 or more lanes, other' 

6 
7 

8 

3 afmærkede vognbaner 
Stræ.kning i evrigt med midter- 

afstribning 
» » » uden midter- 

afstribning 

Fmrdsel 
i begge 
retninger 

6 
7 

8 

3 lanes marked 
Other road section with centre line 

» » » without centre line 

Traffic 
in both 

directions i 
9 Fra el. til ejendom, port, mark, servicest., P- 

plads o.1 

9 From or to building, gate, field, filling station, parking 
lot, etc. 

8. Cyklesti 8. Cycle track 
1 Ikke knallert eller cykel 1 Not moped or bicycle 

2 Knallert eller cyklist pa cyklesti 2 Moped or bicycle rider on cycle track 

3 » » » ved ind- eller udkersel til 
eller fra cyklesti 

3 » » » » at entrance to or exit from cycle 

track 

4 Knallert eller cyklist udenfor cyklesti, cyklesti 
fandtes 

4 Moped or bicycle outside cycle track, cycle track existing 

5 Knallert eller cyklist udenfor cyklesti, cyklesti 
fandtes ikke 

5 Moped or bicycle outside cycle track, cycle track not ex- 

isting 

9. Regulering m.v. 9. Control, etc. 
1 Stoptavle ® 1 Halt sign 

2 V -tavle eller indmundingslinier 2 V Slow sign or white line across road 

3 Lyssignal: gran i fmrdselsretning 3 Light signal: green in direction of traffic 

4 » : gul i » 4 » » : amber in » » » 

5 » : rod i » 5 » » : red in » » » 

6 Gult blinklys i kryds el. ved fodgmngerfelt 6 Amber intermittent light in junction or at pedestrian 
crossing 

7 Anden permanent regulering 7 Other permanent control 

8 Midlertidig regulering 8 Provisional control 

9 Ingen regulering 9 No control 

10. Hastighedsbegransning 10. Speed limit 
Tilladt maksimalhastighed anfores med et ciffer, 

f.eks. 5 for 50, 6 for 60 o.s.v. Hvis ingen hastig- 
hedsbegrmnsning anfores 0 

Permitted maximum speed should be indicated by one 

digit, e.g. 5 for 50, 6 for 60, etc. If no speed limit 
write 0 

' Med midterstribe el. afmærkede vognbaner. 'With centre line or lanes marked up. 

Til- 
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Bilag 4 (fortsat). Fortegnelse over kategorier of faerdselselementer m. v. 
Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc. 

11. Konstateret eller beregnet hastighed for 11. Speed before accident, ascertained or es- 
uheldet timated 

1 Under 50 km /t 1 Below 50 km /h 

2 50-70 km /t 2 50-70 km /h 
3 70-90 km /t 3 70 -90 km /h 

4 Over 90 km /t 4 Over 90 km /h 
9 Ikke konstateret hastighed el. ikke motorkeretej 9 Speed not ascertained or not motor vehicle persons in- 

volved, see instr. 

12. Person Nr. 

13. Personen 
1 Forer med forerbevis i under 1 gar 

2 » » » » over 1 gar 

3 » uden forerbevis hvor forerbevis kræves 

12. Person No. 

13. The person 
1 Driver (rider) with driver's licence for less than 1 year 
2 » » » » » for more than 1 year 
3 » » without driver's licence where licence re- 

quired 
4 Forer uden forerbevis i ovrigt 4 Driver (rider) otherwise without driver's licence 

5 Passager pá forsæde 5 Passenger in front seat 

6 Passager i ovrigt 6 Passenger, other 

9 Andre personer 9 Other persons 

14. Kon 14. Sex 

1 Mand 1 Male 
2 Kvinde 2 Female 

15. Alder 15. Age (number of years) 

16. Personskadeoplysninger 16. Data on personal injuries: 
1 Dræbt 1 Killed 
2 Alv. tilsk 2 Ser. injured 
3 Lett. » 3 Slightly inj. 

9 Uskadt 9 Uninj. 

17. Skadens art 17. Type of injury 
1 Kraniebrud 1 Cranial fracture 
2 Anden alv. skade i hovedregion 2 Other serious head injury 
3 Brud pá kroppens knogler 3 Fracture of bones of the body 

4 Benbrud 4 Leg fracture 
5 Armbrud 5 Arm fracture 
6 Anden alvorlig skade 6 Other serious injury 

7 Alene lettere skade 7 Only light injury 

9 Uskadt 9 Uninjured 

18. Skadeársag 18. Cause of injury 
1 Brand i koretojet, tank foran 1 Fire in vehicle petrol, tank front 
2 » » » , ikke tank foran 2 » » » » , tank not in front 
3 Slynget mod forrude, rat, forpanel el. lign. 3 Flung against windscreen, wheel, front panel, etc. 

4 Slynget ud of vognen 4 Thrown out of car 
5 Andre skadeársager 5 Other causes 

9 Uskadt 9 Uninjured 
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Bilag 4 (fortsat). Fortegnelse over kategorier of faerdselselementer m. v. 
Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc. 

19. Hospital m.v. 19. Hospital, etc. 
1 Indlagt pA hospital 1 Admitted to hospital 
2 Skadestuebehandlet 2 Treated in casualty ward 
3 Ikke indbragt til skadestue 3 Not taken to casualty ward 
9 Uskadt 9 Uninjured 

20. Spirituspfivirkning 20. Influenced by alcohol 
1 Ikke spirituspAvirket, ikke provet 1 Not influenced, not tested 

2 Provet*, under 0,5 °/0° i blodet 2 Tested*, under 0,5 0/00 in blood 

3 » , 0,5-0,99 0/00 i blodet . 3 » , 0,5 -0,99 0/0, » » 
4 » , 1,0-1,49 0/00 » » 4 » , 1,0 -1,49 ° /oo » » 
5 » , 1,5 0/00 eller mere i blodet 5 » , 1,5 0/00 or over in blood 

6 PAvirket, ikke provet inden 2 timer 6 Influenced, not tested within 2 hours 

21. Sygdom m.v. 21. Illness, etc. 
1 Nedsat forlighed, syn, horelse el. andet handicap 1 Reduced use of limbs, sight, hearing or other handicap 

2 Ildebefindende, syg 2 Indisposition, ill 
3 Træthed 3 Tiredness 
4 Andre særlige omstændigheder 4 Other special circumstances 
9 Ingen særlige omstændigheder 9 No special circumstances 

22. Sele eller styrthjelm benyttet 22. Harness or crash helmet used 
1 Ja 1 Tes 

2 Nej 2 No 
9 Uopl. 9 Unknown 

23. Nationalitet mass.' 23. Nationality' 
1 Stiller keretoj, dansk forer 1 Stolen vehicle, Danish driver 

2 » » , udenlandsk forer 2 » » , foreign driver 

3 LAnt eller lejet koretej, dansk forer 3 Borrowed or rented vehicle, Danish driver 
4 » » » » , udenlandsk forer 4 » » » » ,foreign driver 
5 Dansk forer i evrigt 5 Danish driver, other 
6 Udenlandsk forer i ovrigt 6 Foreign driver, other 
7 Fodgænger, dansk 7 Pedestrian, Danish 
8 » , udenlandsk 8 » , foreign 
9 Passager el. andet 9 Passenger or other 

D.v.s. blodpreve udtaget inden 2 timer efter uheldet. I. e. blood sample taken within 2 hours after accident. 
' Udfyldes ogsk for knallertkarere og cyklister. 'To be filled in also for riders of mopeds and bicycles. 
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Bilag 5. Definitioner m. v. 
Appendix 5. Definitions etc. 

A. Færdselsuheld 
Uheld pá offentligt tilgængelig vej m.v., hvor 
mindst ét af de implicerede elementer var ko- 
rende 

B. Fserdselselementer 
Koretejer samt fodgwngere 

A. Road traffic accidents 
Accidents on public road etc. with at least one driving traf- 
fic unit involved 

B. Traffic units 
Vehicles as well as pedestrians 

C. Elementer i ovrigt C. Other units 
Forhindringer pá eller uden for kurebanen... Obstructions in or outside the roadway 

D. Personskader 
a. Dræbte: dude inden 30 dage 

b. Alvorligt tilskadekomne: for kortere eller 
længere tid uarbejdsdygtig 

c. Lettere tilskadekomne: uvrige personskader 

D. Personal injuries 
a. Killed : dead within 30 days 

b. Serious injuries: unfit for work for any length of time 

E. Signaturforklaring 
Gentagelse » 

{2,01 

Nul 
Mindre end i/2 af den anvendte enhed 
Anvendes, hvor der efter sagens natur ikke kan 
forekomme tal 
Oplysninger foreligger ikke 
Anfores ved forelobige tal eller ansláede tal 

c. Slight injuries: any other injury 

E. Explanation of symbols 
Repetition 
Magnitude nil 
Magnitude less than half of unit employed 

Category not applicable 
Data not available 
Provisional or estimated figures 

- 

. 



Stikordsregister 

Tabel nr. 

Afspærringsmateriel 16 

Aldersfordeling 7, II 

Autoværn 16 

Bebyggelsesforhold 
Karetejets art.. I, XIII 
Ugedag 3 

Uheldssituation VI, VII, IX 

Befordringsmiddel 
Aldersgruppe II, XVI 
Bebyggelsesforhold I 
SpirituspAvirkede ferere 25, 26, 29, 30, XVIII 
Ugedag IV 
Uheldssituation XI, XII, XIII, XV 

Biler 
Aldersgruppe 19, II, XVI 
Bebyggelsesforhold I 
Passagerer 23, 24, V 
Sikkerhedsseler 21, 22, V 
Spirituspâvirkede forere 25, 26, 29, 30, XVIII 
Ugedag 10, IV 
Uheldssituation XI, XII, XV 

Cykler 
Aldersgruppe 31, II, XIII 
Bebyggelsesforhold I 
Spirituspâvirkede ferere 25, 26, 29, 30 
Ugedag 10, IV 
Uheldssituation XI, XII, XIII, XV 

Dra:bte 1, 2, I 
Aldersgruppe II 
Befordringsmiddel I, II 
Skadeart 8, II 
SkadeArsag 9 
Ugedag 3, 10, III, IV 
Uheldssituation XI, XIII, XIV, XV, XVI, XVII, XIX 

Dyr 16 

Fodga:ngere 
Aldersgrupper 14, II, XIV 
Bebyggelsesforhold I 
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Tabel nr. 

Regulering 14, XIV 
Spirituspavirkede 25, 26, 29, 30 

Ugedag 10, IV 
Uheldssituation 14, XI, XII, XIV, XVII 

Forhindringer pi eller ved korebanen 16 

Fserdselselementer 4, 20, XI, XII 

Forere 
Aldersgruppe 19, XIII, XVI 
Forerbevis XVI 
Koret jets art 19, XIII, XVI 
Sikkerhedsselebrug 21, 22, V 
Spiritusprovede 25, 26, 27, 28, 29, 30, XVII, XVIII 
Styrthjelm 21, 22, V 

Gade- eller vejtype VIII 

Hastighedsbegrænsning VIII, IX, X 

Hospitalsbehandling 8, II 

Hovedvej VI, VII, XIX 

International oversigt over færdselsuheld XXII 

Jernbaneoverskæring 15, VI, VII 

Kalenderár 
Dodsfald 1 

Keret jets art 6 

Personskader 2 

Uheld 2 

Klokkeslet III 
Spiritusuheld 28, 30 

Knallerter 
Aldersgruppe II, XIII 
Bebyggelsesforhold I 

Spirituspavirkede 25, 26, 29, 30 

Styrthjelm 21, 22, V 
Ugedag 10, IV 
Uheldssituation XI, XII, XIII, XV 

Krydsuheld 13, XIII (se ogsà uheldssituation) 

Karetajsbestanden 6, 20 

Koretejskilometer 5 



Lastbiler 
Aldersgruppe 
Spirituspb.virkede forere 
Ugedag 
Uheldssituation 

Lysmast, hellefyr, raekvaerk m.v. 

Motorcykler 
Aldersgruppe 
Bebyggelse 
Spirituspb.virkede ferere 
Styrthjelm 
Ugedag 
Uheldssituation 

Motorveje 

Mined 

Nordisk oversigt over faerdselsuheld 

Overhalingsuheld 

Passagerer 
Plads i keretojet 
Sikkerhedsselebrug 
Styrthjelm 

Personskader (inkl. draebte) 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Koretojets art 
Skadeart 
Skadegrad 

Skadeársag 
Ugedag 
Uheldssituation 

Personbiler 
Aldersgruppe 
Passagerer 
Sikkerhedsseler 
Spirituspb.virkede forere 
Ugedag 
Uheldssituation 

Politikredse 

Regulering 

Sikkerhedsseler 
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19, XVI 
25, 26, 29, 30, XVIII 
10, IV 
XI, XII 

16 

19, II, XVI 
I 
25, 26, 29, 30, XVIII 
21, 22, V 
10, IV 
XI, XII, XV, XVI 

VIII 

III 

XXI 

(se uheldssituation) 

23, 24, V 
21, 22, V 
21, 22, V 

2,6,I 
II 
X 
I, II, XI 
8, II 
2, 8, 9, 15, 16, 18, 19, 23, 24, 25, I, IV, V, XI, 
XIII, XIV, XVI, XVII, XX 
9 
3, 10, III, IV 
12, 14, VII, VIII, X, XI, XII, XIII, XIV, 
XV, XVI, XVII, XIX 

19, XVI 
23, 24, V 
21, 22, V 
25, 26, 29, 30, XVIII 
10, IV 
XI, XII 

XX 

13, VIII, IX, X 

21, 22, V 
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Singleuheld 

Skadeart 

Skadestuebehandlet 

Spiritusuheld 
Fmrdselselement 
Ikke-pávirkede implicerede 
Klokkeslet 
Promille 
Regulering 
Spiritusprovede motorferere 
Ugedag 
Uheldssituation 

Sten, roer m.v. pá korebanen 

Styrthjelm 

Tilskadekomne 

Udenlandske forere 
Færdselselement 
Máned 
Registreringsland 

Ugedag 
Fmrdselselement 
Klokkeslet 
Máned 
Spiritusuheld 

Uheld 
Bebyggelse 
Forholdene pá uheldsstedet 
Gade- og vejtype 
Klokkeslet 
Máned 
Omfang 
Regulering 
Ugedag 
Uheldssituation 

Uheldssituation 
Fodgængeruheld 
Krydsuheld 
Personskader 

Singleuheld 
Spiritusuheld 
Uheld 

Tabel nr. 

XV (se ogsá uheldssituation) 

8, 21, 22, II 

8, II 

25, 26, 29, 30, 31, XVI, XVIII 
25, 26 
28, 30, XVII 
32, XVIII 
XVII 
32, 33, XVIII 
28, 29, XVII 
27, XVII 

16 

21, 22, V 

(se personskader) 

18 

17 

18 

3 

10, IV 
III 
III 
28, 29, XVII 

3, I, VI, IX 
VI 
VIII 
III 
III 
11, 12, XI, XII 
VIII, IX 
III 
12, 13, 14, 17, 27, VI, VIII, IX, XI, XII, 
XIII, XIV, XV, XVII, XIX 

14, XIV 
13 

12, 14, VII, VIII, X, XI, XIII, XIV, XV, 
XVI, XVII, XIX 
XV 
27, XVII 
12, 13, 14, 17, 27, VI, VIII, IX, XI, XII, 
XIII, XIV, XV, XVII, XIX 
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Varebiler 
Aldersgruppe 19, XVI 
Sikkerhedsseler 21, 22, V 
Spirituspâvirkede ferere 25, 26, 29, 30, XVIII 
Uheldssituation XI, XII 

Vejbelysning VI, VII 

Vejrforhold VI, VII 

Ve kale 16 

Vejudformning VI, VII 


