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Forord

Nearverende hefte danner en fortszttelse af den statistik om feerdselsuheld, der
siden 1930 er offentliggjort i Statistiske Meddelelser. Fra og med 1958 omfatter
opgerelserne alene ferdselsuheld med personskade, medens de tidligere opgerel-
ser tillige omfattede feerdselsuheld alene med materiel skade.

Opgorelsen er udarbejdet pa grundlag af indberetninger, der udferdiges af
politiet for hvert fierdselsuheld med personskade, hvorom politiet optager rapport.

Dette hezfte for 1972 er udarbejdet efter samme retningslinier som heftet for
1971, og adskiller sig dermed ligesom 1967-haftet fra tidligere endelige opgerelser,
idet der fra begyndelsen af 1967 med hensyn til uheldenes klassificering indfertes
en ny systematik, der har dbnet mulighed for en mere indgaende og objektiv
statistisk behandling og beskrivelse af feerdselsuheldene. P4 baggrund af de siden
1967 indhestede erfaringer er 1972-hzftet pa nogle punkter ndret og udvidet
i forhold til opgerelsen for 1971, idet det dog er tilstrebt at bevare kontinuiteten
i fierdselsuheldsstatistikken i sterst mulig udstrekning, sdledes at sammenligninger
med tidligere opgerelser kan foretages.

Som noget nyt er fra og med 1972 indfert, at de sidste 5 ars udvikling pa et
seerligt udvalgt omrade belyses ved en speciel opgerelse. Det er hensigten, at et
nyt emne skal fremdrages hvert ar.

Heftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 8. kontor i afdelingen for sam-
ferdselsstatistik under medvirken af sekreter cand. merc. Erik Andreasen og
kancellist frk. Karen Lund.

Danmarks Statistik i december 1973

N. V. Skak-Nielsen.

Ole Bruhn Johansen.

Pris: 7,95 kr. incl. 15°/, moms

AARHUUS STIFTSBOGTRYKKERIE A/S
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A. Feerdselsuheld med personskade

1. Ferdselsuheldsstatistikkens formaél og
begransninger

Den foreliggende uheldsstatistik bygger alene pa
oplysninger tilvejebragt gennem politiet, og dens vz-
sentligste formal er gennem en analyse af omstendig-
hederne ved indtrufne ferdselsuheld at etablere et
grundlag for overvejelser, der kan danne udgangs-
punkt for initiativer til bekempelse af feerdselsuheld.

En sekundzr malsetning, som alene seges opfyldt i
mangel af landsdzkkende oplysninger fra hospitalerne,
er at danne en sidan klassifikation af indtrufne per-
sonskader, at der dermed er skabt et grundlag for en
summarisk belysning af personskadernes art, hvilket
kan indgi som led i etablering af skadesforebyggende
foranstaltninger. En videregaende statistisk behand-
ling af personskadernes art og sundhedsmassige kon-
sekvenser vil kreve en speciel statistisk belysning pa
grundlag af oplysninger, der ikke kan tilvejebringes
gennem politiet, men som ma bygge pa information
fra hospitalerne. Hospitalsstatistikken er imidlertid
endnu ikke udbygget til at opfylde dette behov.

Den her udarbejdede ferdselsuheldsstatistik fore-
tages saledes alene pa grundlag af dataindsamling ud-
fert af politiet, hvis objektivitet og sagkyndighed er en
absolut betingelse for opnaelsen af en savel palidelig
som detaljeret beskrivelse af omstzndighederne ved
indtrufne ferdselsuheld.

En konsekvens af dette forhold er, at alene uheld,
der kommer til politiets kundskab, kan indgh i stati-
stikken. I erkendelse af, at uheld, som alene medferer
materiel skade, kun i begrenset omfang anmeldes til
politiet, besluttedes det allerede i 1958 at begrznse
uheldsstatistikken til alene at omfatte uheld med per-
sonskade. I forbindelse hermed ma det erkendes, at
heller ikke rapporteringen af uheld, der medferer
personskade, er fuldstendig. Undersegelser foretaget
pa hospitaler har sdledes kunnet pavise, at en del uheld
med begraznset personskade — og blandt disse iser
singleuheld — ikke er blevet anmeldt til politiet. P&
trods af de her anforte begrznsninger i statistikkens
dakning for sa vidt angar antallet af uheld, skennes
ferdselsuheldsstatistikken at opfylde sit hovedformal,

idet der pa baggrund af de ca. 20000 alvorligste faerd-
selsuheld i Danmark, ekskl. Grenland og Fereerne,
er foretaget en detaljeret analyse til belysning af en
lang rekke uheldsrelevante faktorer.

2. Begreber og definitioner

Som ferdselsuheld opfattes alene uheld indtruffet
pa offentligt tilgengelig gade, vej, plads eller lignende
omrade, som mindst ét af de implicerede elementer
benyttede trafikalt, idet det endvidere er forudsat, at
mindst ét af de implicerede elementer var kerende.
I henhold hertil falder bl.a. uheld, hvor alene fod-
gengere er implicerede samt jernbaneulykker, bortset
fra ulykker i jernbaneoverskeringer uden for begrebet
ferdselsuheld.

Som drzbte medregnes i feerdselsuheldsstatistikken
alle dedsfald som folge af ferdselsuheld, der indtreffer
indtil 30 dage efter uheldet. I forbindelse hermed hen-
ledes opmarksomheden pi, at Danmarks Statistiks
forelebige opgerelse, der offentliggeres kort tid efter
hver maneds udleb, hidtil alene har omfattet dedsfald
indtruffet inden 24 timer efter uheldet.

Som alvorligt tilskadekomne henregnes implicerede
personer, der for kortere eller lengere tid er uarbejds-
dygtige som foelge af uheldet.

Som lettere tilskadekomne anses implicerede per-
soner, som ikke af den ved uheldet paferte skade er
forhindret i at udeve erhvervsmassige eller tilsvarende
aktiviteter.

De for beskrivelsen af uheldsomstendighederne ned-
vendige oplysninger er inddelt i tre hovedgrupper:
Uheldsoplysninger, elementoplysninger og person-
oplysninger.

Uheldsoplysninger kan henferes til uheldet som hel-
hed, f.eks. uheldstidspunkt og -sted, vejudformning,
vejrlig og lignende. En central faktor blandt uhelds-
oplysningerne er uheldssituationen. Tilvejebringelsen
af oplysninger om uheldssituationen tilsigter en s& vidt
muligt objektiv beskrivelse af ferdselsforlebet ved
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Tabel 1. Antal dedsfald fordrsaget ved ulykkestilfelde. Hele landet 1960-72
Ved trafikulykker Ved andre ulykker
Ulykkes-
dedsfald Ved ferdselsuheld?
Dodsfald folge | Danmarks Statistik Skibsfart,
falt Mcbil:elt.al anmarts it Medicinal- | Jernbane* o::l:_:;: n Luftfart a(err:;'l;:‘ Ii:‘lbc:j(fl'(:r
(-10) Forelebig | Endelig beret- sejlads
opgerelse? | opgerelse® ningen
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10
1960........ 43681 2051 563 735 775 31 27 16 112 1090
1961........ 43310 2161 622 841 883 30 46 4 93 1105
1962........ 45334 2243 579 810 840 22 50 3 131 1197
1963........ 45773 2293 578 808 833 16 34 5 111 1294
1964........ 46811 2449 647 893 931 24 45 5 119 1325
1965........ 47884 2481 754 1010 1031 19 50 4 98 1279
1966........ 49344 2418 752 1020 1059 16 59 5 103 1176
1967........ 47836 2288 829 1077 1147 24 41 3 109 964
1968........ 47290 2345 821 1096 1176 13 61 20 107 968
1969........ 47936 2524 875 1190 1234 11 52 7 103 1117
1970........ 48233 2466 891 1208 1201 21 53 6 117 1068
1971........ 48858 2455 911 1213 1221 14 41 4 106 1069
1972, ....... 844 1116

t Ekskl, jernbaner, se- og luftfart.
¢ Ekskl. motorkeretgjsulykker i jernbaneoverskzringer.

hjelp af selve situationen umiddelbart for uheldet,
uanset om de i uheldet implicerede parter matte have
overtradt ferdselsloven.

De til brug for klassificeringen udarbejdede uhelds-
situationer omfatter i alt 73 typesituationer, som dzk-
ker de hyppigst forekommende uheldssituationer.
Disse 73 situationer er inddelt i 10 hovedgrupper, jf.
bilag 1. For uheld der ikke umiddelbart kan henfores
til en af de i situationsfortegnelsen anferte uhelds-
situationer, har politiet i indberetningen mulighed for
at tegne en skitse over uheldsforlebet med en nermere
beskrivelse af uheldets forskellige faser. Uheld af denne
type, som oftest omfatter uheld med et meget kompli-
ceret sammenspil mellem en rakke faktorer, vil i reglen
kunne henferes til én af uheldsstituationernes hoved-
grupper.

Som ovenfor anfert tilstreebes der ved klassificerin-
gen i uheldssituationer en karakteristik af situationen
umiddelbart for uheldet og inden eventuelle afverge-
mangvrer er foretaget. Under de situationer, der om-
fatter kollisioner mellem de implicerede ferdselsele-
menter, er ogsd medtaget uheld, hvor de implicerede
ferdselselementer som foelge af deres afvergemanevre
ikke direkte er kollideret med hinanden, men even-
tuelt med andre ferdselselementer, fodgzngere, faste
genstande m.m. og med personskader som folge af
uheldet. Dette har for eksempel betydning for uheld
med fodgzngere impliceret, idet der udover de fod-
gengere, som er impliceret i uheldssituationer i hoved-

* Dedsfald indtruffet inden 24 timer efter uheldet.
® Alene personer i aldersgruppen 15-64 4r.

? Dedsfald indtruffet inden 30 dage efter uheldet.

gruppe 8, der ma betragtes som egentlige uheldssitua-
tioner med fodgengere, kan vere fodgengere impli-
ceret i andre uheldssituationer pa grund af et ferdsels-
elements afvergemanevre. Det kan f.eks. tenkes, at
et koretej under overhaling for at undgi et frontal-
sammensted kerer op pa fortovet, hvorved en fod-
genger bliver skadet. Selv om uheldet rubriceres som
situation 211 vil fodgzngeren alligevel blive medreg-
net som impliceret.

Vedrerende uheldssituationerne kan endvidere an-
fores, at uheld med mere end 2 implicerede ferdsels-
elementer, der ofte har karakter af uheld, der er afledt
af et umiddelbart forud indtruffet uheld, og som prin-
cipielt kunne inddeles i en rekke enkelte uheldssitua-
tioner, registreres som ét uheld under den uheldssitua-
tion, der efter de foreliggende oplysninger har varet
den indledende fase til det samlede uheld. Ved uheld
af denne karakter registreres dog samtlige implicerede
elementer og den samlede personskade. De i uhelds-
situationsfortegnelsen anferte situationer omfatter si-
ledes ogsid uheld med flere elementer end angivet i
selve standardsituationen.

Elementoplysninger vedrerer dels feerdselselementer
dels ovrige elementer. Som feerdselselement opfattes
et i uheldet impliceret keretej eller en fodgenger. Op-
lysninger herom kan foruden specifikation af feerdsels-
elementets art indeholde angivelser af eventuelle for-
mer for ferdselsregulering for pagzldende element,
eventuel benyttelse af cykelsti etc.



Tabel 2. Antal personskader og uheld 1960-72

Antal personskader F;?;sg;ﬂi'

Antal uheld selska-

bernes

A.lvorligt !.‘cttcrc " pr. 1000 " brutto-

Drzbte | tilskade- tilskade- Ialt tll)a:g ind- ullzci d skad_c-
komne komne byggere Ialt pr. dag L/;(l’lglf]:r ;
1960. . ...covvivivvnnnennt. 735 10535 9694 20964 57,3 4,58 1,22 17163 46,9 208
1961.. ..ot 841 11809 9862 22512 61,7 4,89 1,25 17958 49,2 250
1962. ... .covvii i 810 12169 9994 22973 62,9 4,94 1,26 18295 50,1 312
1963.....ccvii i 808 11983 9539 22330 61,2 4,77 1,27 17542 48,1 342
1964. ... oo e, 893 13166 10809 24868 67,9 5,27 1,29 19334 52,8 373
1965. ..o vee i 1010 13393 11674 26077 71,4 548 1,31 19932 54,6 432
1966.......0ccvvivvinnt, 1020 13573 11864 26457 72,5 5,52 1,30 20408 55,9 478
1967. . ... oo 1077 13130 11722 25929 71,0 5,37 1,32 19649 53,8 505
1968........covieninnt, 1096 13342 12407 26845 73,3 5,52 1,33 20159 55,1 552
1969.......ccvvvivinnt, 1190 13859 12305 27354 74,9 5,60 1,33 20491 56,1 643
1970 ..o 1208 13642 11806 26656 73,0 5,42 1,35 19782 54,2 775
1971, . oo 1213 14262 12112 27587 75,6 5,56 1,35 20507 56,2 832

1972, ... 1116 13351 11418 25885 70,7 5,18 1,35 19245 52,6

Som elementer i evrigt henregnes forhindringer pa
eller uden for kerebanen, og oplysninger om sidanne
elementer er begrenset til angivelse af elementets art,
der f.eks. kan vere et tre, autovern, dyr el. lign.

Personoplysninger anferes alene for implicerede
ferere og fodgengere samt passagerer i keretejer med
mindst én tilskadekommen. Foruden oplysninger om
evt. tilskadekomst anferes tillige den pagzldendes
alder og ken, samt om der var tale om spirituspavirk-
ning, og om der blev benyttet sikkerhedssele eller
styrthjelm osv.

En fuldstendig oversigt over de indsamlede oplys-
ninger fremgar af bilag 3 og 4.

3. Fardselsuheld 1960-72

Antallet af registrerede fierdselsuheld var i 1972 det
laveste siden 1963. Faldet for uheldenes vedkommende
er dog ikke s& markant, at der er tale om en forskyd-
ning af det niveau for antallet af uheld pa omkring
20000 pr. ar, som har eksisteret siden 1964.

Noget tilsvarende gor sig geldende for antallet af
personskader, hvor det hidtil laveste tal siden 1964
kan noteres, uden at det siden da etablerede niveau
pa omkring 26-27000 personskader pr. ar er forladt,
jf. figur 1.

Den vasentligste afbrydelse af den hidtige udvikling
konstateres ved en isoleret betragtning af antallet af
drzbte ved ferdselsuheld. Tallet herfor har siden 1963
varet stigende fra 4r til ar. Stigningstakten har ganske
vist varet sterkt varierende, men der har i intet ar

veret fald i antallet af drebte i forhold til aret for.
Denne udvikling er i 1972 blevet afbrudt, idet de
sidste tre ars niveau pa omkring 1200 drzbte pr. ar
i 1972 er faldet med ca. 8 pct., jf. figur 2.

P4 baggrund af den forelebige udvikling i 1973 er
der dog ikke grund til at antage, at det i 1972 ind-
trufne fald i antallet af drzbte i forhold til 4rene for
er af varig karakter.

4, Ferdselsuheld 1972, sesonfordelinger

I figur 3, 4 og 5 er foretaget sasonfordelinger af de
stedfundne ferdselsuheld pa sivel maneds- som uge-
dags- og timebasis. Der er ved opgerelserne ikke taget
hensyn til den afhengighed, der kan vere mellem
méaneds- og ugedagsfordelingerne, derved at de en-
kelte ugedage ikke optreder med samme hyppighed
i hver maned.

For at eliminere virkningen af méinedernes forskel-
lige lengder er grundlaget for szsonfordeling p4 méne-
der det gennemsnitlige antal uheld pr. dag. For uge-
dags- og timefordelingerne er den aktuelle tidsenhed
henholdsvis dag og time benyttet som fordelingsgrund-
lag.

Arsfordelingen i figur 3 viser en jevn fordeling af
antallet af uheld med sommerméanederne som hejde-
punkt og januar-februar som laveste niveau. Den
jevne fordeling brydes imidlertid afgerende af novem-
ber, der klart var maneden med det hejeste antal
uheld pr. dag.
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Figur 1. Antal uheld og personskader 1960-72
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Figur 3. Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter méned 1972
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Tabel 3. Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og bebyggelsesforhold 1972

I alt Sendag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag
antal

Uheldialt............ 19245 2100 2744 2555 2629 2895 3503 2819
pct.

Relativ fordeling. . . ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tzt randbebyggelse. . . . . 60,6 49,5 64,4 65,0 64,8 62,3 62,3 53,5

Ingen el. spredt bebygg .. 39,4 50,5 35,6 35,0 35,2 37,7 37,7 46,5
antal

Personskaderialt.... 25885 3353 3530 3261 3327 3672 4634 4108
pct.

Relativ fordeling. ......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tt randbebyggelse. . . . . 54,9 44,1 59,4 59,7 60,3 56,9 56,9 48,0

Ingen el. spredt bebygg .. 45,1 55,9 40,6 40,3 39,7 43,1 43,1 52,0
antal

Drzbteialt.......... 1116 142 142 144 140 176 212 160
pct.

Relativ fordeling. . . ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tzt randbebyggelse. .. .. 39,1 33,8 43,7 37,5 42,9 38,1 42,9 33,8

Ingen el. spredt bebygg .. 60,9 66,2 56,3 62,5 57,1 61,9 57,1 66,2

Tabel 4. Antal fardselsuheld
menter 1972

med personskade fordelt efter antal implicerede ferdselsele-

Med1! | Meaz | Med3
1969 1970 1971 1972 ferdselsele- |  ferdsels- elementer
ment alene | elementer el. flere
Uhelddialt................. 20491 19782 20507 19245 4302 13776 1167
Med bil impliceret........... 18109 17557 18008 16993 2963 12882 1148
» motorcykel impliceret.. ... 1512 1247 1259 1146 278 797 71
» knallert impliceret........ 4204 4119 5002 4623 805 3649 169
» cykel impliceret......... 3431 3007 3149 2771 254 2379 138
» andet keretgj impliceret. . 130 107 80 44 2 39 3
» fodgznger impliceret. . ... 3706 3489 3467 3197 2940 257

tInkl. uheld med dyr, faste genstande m.v.

Ugefordelingen viser, at sendag gennemgaende var
den ugedag, hvor de ferreste uheld indtraf, medens
der som helhed skete flest pa fredage, jf. figur 4.
Uheldenes folger var imidlertid alvorligere pa sendage
end pi hverdage, idet antallet af personskader pr.
uheld var storre pa sendage end pa ugens evrige dage,
Jjf. tabel 3.

Af samme tabel fremgér i evrigt, at ca. 60 pct. af
uheldene indtraf i omrader med tet randbebyggelse,
og at uheldene i disse omrader medferte omkring
55 pct. af samtlige personskader, medens alene 40 pct.
af dedsfaldene blev forarsaget af uheld i omrader med
teet randbebyggelse.

Degnfordelingen viser, at der indtraf relativt flest
uheld mellem kl. 169 og 17%, hvorimod det laveste
gennemsnit konstateredes i tidsrummet fra kl. 04
til kl. 05%. Bortset fra et hejdepunkt mellem k1. 0700
og 08 er fordelingen mellem de to yderpunkter stort
set jevnt stigende, henholdsvis faldende, jf. figur 5.

5. Implicerede elementer

De hyppigst forekommende uheld med hensyn til
antallet af implicerede elementer udgjordes af uheld
med to implicerede ferdselselementer, idet godt
70 pct. af uheldene havde denne konstellation, jf.



Tabel 5. Antal implicerede faerdselselementer i
forhold til antal kerte km

Gnstl. antal

Implicerede impl. ferdsels-

Milliarder

ar . 1 ferdsels-
Flementart | korewjskm' | (I, | clementer pr.
Bil
1968...... 19,5 24308 1,2
1969...... 22,2 24985 1,1
1970...... 23,0 24660 1,1
1971...... 23,9 24723 1,0
1972...... 23,9 23419 1,0
Motorcykel
1968...... 0,2 1836 9,2
1969. 0,2 1525 7,6
1970...... 0,2 1286 6,4
1971...... 0,2 1276 6,4
1972...... 0,2 1158 5,8
Knallert
1968...... 2,0 4150 2,1
1969...... 2,0 4256 2,1
1970...... 2,0 4283 2,1
1971...... 2,0 5186 2,6
1972...... 2,0 4773 2,4

1Samlet korsel udfert af henholdsvis biler, motorcykler og knallerter
pa danske veje. Beregnet af Vejdirektoratet.

tabel 4, hvoraf endvidere fremgar, at biler var im-
pliceret i omtrent 90 pct. af samtlige uheld, medens
den dernzst hyppigst forekommende elementart var
knallert, som var impliceret i ca. 25 pct. af uheldene.

Sammenholdes antallet af elementer impliceret i
uheld med det antal kilometre, som skennes tilbage-
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lagt af de enkelte kategorier af ferdselselementer, frem-
gar det, at motorcykler impliceredes relativt oftere i
uheld end savel biler som knallerter, jf. tabel 5.

6. Personskader

En fordeling af personskader efter benyttet beford-
ringsmiddel fremgar af tabel 6. Den faldende tendens
i antallet af personskader, som i hvert fald siden mid-
ten af 1960’erne har kunnet konstateres for motorcyk-
lister, cyklister og fodgzngere, er blevet fortsat i 1972.
Antallet af personskader blandt bilisterne er pa samme
niveau, som tilfeldet har veret i de sidste 5 ar.

For knallertkerernes vedkommende mé det kon-
stateres, at en ikke uvasentlig del af den meget mar-
kante stigning i antallet af personskader, der indtraf
i 1971 i forhold til 1970 er blevet viderefert til 1972,

I relation til antallet af indbyggere méaltsom middel-
folketallet var aldersgrupperne mellem 15 og 24 ar
mest udsat for at komme til skade i trafikken. Der var
endvidere tydelig forskel pa andelen af tilskadekomne
blandt mend og kvinder, idet der gennemgaende var
dobbelt s mange tilskadekomne mand som kvinder
pr. 1000 indbyggere i samme aldersgruppe, jf. tabel 7.

Den alvorligste form for laesion var kraniebrud.
Mere end halvdelen af de implicerede, der padrog
sig denne lesion blev draebt. Skader i hovedregionen
medferte i evrigt ca. 70 pct. af samtlige dedsfald som
folge af feerdselsuheld, jf. tabel 8. I forbindelse hermed
bemarkes, at fordelingen af de drzbte og tilskade-
komne efter skadens art er foretaget pd grundlag af
de summariske oplysninger, som politiet har modtaget
fra hospitalerne i forbindelse med den politimaessige

Tabel 6. Antal drzbte og tilskadekomne fordelt efter benyttet befordringsmiddel 196072
Bilister Motorcyklister Kﬂ:},};‘:- Koren-
Cyklister atxj:‘ltl:t g:‘::e-rc I alt

I alt f;;_eig?g_ Ialt Ii‘;m tl‘gg? Ialt koretaj
1960................ 5401 9,34 4144 35,72 3402 4379 190 3448 20964
1961. ...t 6829 10,37 4273 37,47 3352 4471 197 3390 22512
1962.....cooieen... 7814 10,38 4010 36,52 3213 4146 168 3622 22973
1963................ 8596 10,37 3411 32,73 2803 3715 151 3654 22330
1964.....c.ciiienen. 10430 11,50 3341 35,08 3201 3962 124 3810 24868
1965....ccoeevennn.. 12155 12,39 2784 32,84 3092 3763 145 4138 26077
1966...........cn.t 12427 11,72 2510 33,18 3386 3785 138 4211 26457
1967.....ccvvine.... 13061 11,43 2115 32,35 3630 3362 96 3665t 259291
1968........... ..., 14080 11,60 1825 31,75 3767 3411 62 37001  26845!
1969. . ...covvivnet.. 14811 11,52 1521 30,43 3900 3302 43 3777t 273541
1970, ... coeeeentt 14774 11,12 1327 30,20 3911 2971 38 36351 26656
1971, ..o eiiaia 14866 10,87 1320 33,16 4750 3072 30 3549t 27587t
1972 ... 14355 10,20 1240 33,37 4410 2656 16 3208t  25885!

1 Andret opgerelsesmetode, uheld udelukkende med fodgzngere er ikke medtaget.
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Tabel 7. Antal drabte og tilskadekomne fordelt efter alder og ken 1972

heraf:
Ial
' 0-6 7-14 15-17 | 18-19 | 20-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 {75 arog
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover
Personskader i alt. .. 25885 1174 2213 2929 2204 3627 3776 2323 2482 2465 1788 904
Pr. 1000 indbyggere.. 5,20 2,17 3,64 13,13 14,68 9,18 520 4,12 4,18 447 449 396
Mznd
Personskader i alt... 16761 731 1375 1960 1571 2619 2576 1476 1426 1478 1041 508
Pr. 1000 indbyggere.. 6,78 2,64 4,42 17,12 20,31 12,88 6,92 5,24 4,87 5,54 5,81 5,40
Kvinder
Personskader i alt.... 9124 443 838 969 633 1008 1200 847 1056 987 747 396
Pr. 1000 indbyggere.. 3,64 1,69 2,82 893 870 526 3,39 3,01 3,51 347 391 295

behandling af uheldene. Opdelingen kan saledes ikke i
medicinsk henseende anses for at vere en udtemmende
beskrivelse af skaderne, idet det mé haves i erindring,
at skadernes sverhedsgrad og eventuelle folgevirknin-
ger for de tilskadekomne ikke vil kunne bedemmes
endeligt pa det foreliggende grundlag, hvor indberet-
ningerne om uheldene skal vere afgivet inden 5 uger
efter uheldstidspunktet.

Det forhold, at personer, der i indberetningen er
karakteriseret som lettere tilskadekomne, indlzegges pa
hospital, kan bero pa, at de tilskadekomne umiddel-
bart efter uheldet er indlagt til observation, og at om-
stendighederne efter observationsperiodens udleb
medferte, at vedkommende personer blev henfort
under lettere tilskadekomne.

Af de skadearsager, det har veret muligt at speci-
ficere for de tilskadekomne bilisters vedkommende,

var den hyppigst forekommende, at den tilskadekomne
blev slynget mod forrude, rat, forpanel el. lign.

Nasten 65 pct. af samtlige bilistskader skyldtes den-
ne arsag. For si vidt angar dedelige skader forarsage-
des dog alene ca. 50 pct. af den navnte skadearsag.
Betydeligt alvorligere var det at blive slynget ud af
koretojet, idet denne skadearsag medferte ca. 25 pct.
af dedsfaldende blandt bilister, selv om ikke engang
7 pct. af samtlige tilskadekomster blandt bilister kunne
henferes hertil, jf. tabel 9.

Som tidligere nzvnt konstateredes vasentlige for-
skelle i antallet af personskader p4 de enkelte ugedage.
Disse forskelle i de totale antal personskader pr. uge-
dag for samtlige feerdselselementer under ét dakker
imidlertid over endnu mere udprazgede forskelle for
de enkelte elementarters vedkommende. Med hensyn
til personbilerne opstod relativt flest personskader

Tabel 8. Antal drzbte og tilskadekomne fordelt efter skadernes art 1972

I alt .
Drzbte ti]sll:'«lxg:l'{l(l)itme tilskl:'::ltetle{;;me
1971 1972

Indlagt pa hospital .. ............... 14736 13959 1048 12035 876
Skadestuebehandlet................. 11415 10602 22 1219 9361
Ikke indbragt til skadestue.......... 1436 1324 46 97 1181
Persomerialt.................... 27587 25885 1116 13351 11418
heraf med :

Kraniebrud................ .00 1362 1238 665 573

Anden alv. skade i hovedregion. .. .. 5811 5665 122 5543

Brud pa kroppens knogler......... 1741 1562 121 1441

Benbrud. ......covviiiiiiniinn, 2280 2056 15 2041

Armbrud...... ..o, 622 595 2 593

Anden alvorlig skade............. 3659 3351 191 3160 .

Alene lettere skade . .. ............ 12112 11418 . 11418




Tabel 9. Antal draebte og tilskadekomne bilister fordelt efter skadedarsag 1972
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I alt .
Drzbte tils‘l?la‘c’i?l.(loﬁne tilsl};fitetli?mnc
1971 1972
Brand i keretejet. . ..., 37 32 5 20 7
heraf tank foran................. 14 18 5 8 5
Slynget mod forrude, rat, forpanelel. lign. 9570 9216 253 4285 4678
Slynget ud af vognen............... 1026 921 125 589 207
Andre skadearsager. ............ ... 4233 4129 112 1536 2481
Talt. ... ...t 14866 14298 495 6430 7373
! Inkl. implicerede pa traktorer, motorredskaber m. v.
Tabel 10. Personskadernes fordeling efter ugedage 1972
I alt
Sendag | Mandag | Tirsdag | Onsdag | Torsdag | Fredag | Lerdag
1971 1972
Antal personskaderialt...... 3353 3530 3261 3327 3672 4634 4108 25885 27587
Relativ fordeling pet.
Personskaderialt........... 13,0 13,6 12,6 12,8 14,2 17,9 15,9 100,0 100,0
Benyttet befordringsmiddel :
Personbill. .. ............... 17,5 12,0 10,5 11,2 12,1 17,4 19,3 100,0 100,0
Lastbil..................... 9,7 16,5 15,7 12,9 14,4 18,3 12,5 100,0 100,0
Bus.......ooviiiiiiiina.. 7,7 13,9 17,5 18,1 17,5 15,5 9,8 100,0 100,0
Motorcykel. ................ 13,6 14,7 12,1 11,7 14,4 16,1 17,4 100,0 100,0
Knallert................... 9,8 144 14,2 13,5 15,8 18,3 14,0 100,0 100,0
Cykel.........oooiiiiiil, 5,4 16,4 15,1 16,0 18,6 19,0 9,5 100,0 100,0
Andetkorete]. .............. 18,8 18,8 31,2 12,5 6,2 12,5 — 100,0 100,0
Fodgenger................... 7,0 15,2 15,0 16,0 16,0 19,2 11,6 100,0 100,0
antal
Antal personskader pr. dag. . .. .. ... 63,3 67,9 62,7 64,0 70,6 89,1 77,5 70,7 75,6
Antal uheld pr. dag. .. .......... 39,6 52,8 49,1 50,6 55,7 67,4 53,2 52,6 56,2
Antal personskader pr. uheld . . . . ... 1,60 1,29 1,28 1,27 1,27 1,32 1,46 1,35 1,35
1Herunder kombinerede vare- og personbiler registreret med sortgule nummerplader.
Tabel 11. Antal uheld fordelt efter antal personskader 1972
Antal uheld efter antal drzbte
I alt 0 drabte 1 drebt 2 drabte 3 el. l. drxbte
Uheldialt........................ 19245 18206 977 53 9
Alene med drebte og uskadte....... 673 . 652 19 2
med 1 tilskadekommen ............ 14635 14449 172 11 3
» 2 tilskadekomne............. 2592 2510 73 7 2
» 3 tilskadekomne.............. 804 758 40 6 -
» 4 tilskadekomne.............. 333 301 23 7 2
» 5 eller flere tilskadekomne. . ... 208 188 17 3 -
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Tabel 12. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldstyper 1972

Uheld

Personskader

pet.

antal

Pct.

Gns, antal
personskader
pr. uheld

1 alt (1-11). . ..

ofl mell. Tigeud kerende
pd samme ve] m samme
kurs_og uden svingnin

1

——

Roll mell Tigeud kerende
pa samme vej m modsat
kurs og uden svingning

2

=

Kol mell kerende
pa samme ve; m Ssamme
kurs og meé svingning

3

__;‘—

Koll mell. kerende
pa samme ve], m modsat
kurs og med svingning

a

te—

Koll. mell ligeud kerende
i kryds

{T

Kerende pa hver sin vej
med svingning

—s [

Koll. med parkeret kerets]
mv.

7

—2

Koll. med fodgzngere

—%

Koll med dyr.
faste genstande m v,

—

Singleuheld

Uoplyst
Situation

1"

1844

1233

1781

1602

2602

1706

1035

3114

185

4113

30

100,0

9,6

6,4

9,2

8,3

13,5

8,9

5,4

16,2

1,0

21,4

0,1

25885

2462

2334

2185

2285

3982

2163

1283

3390

226

5524

51

100,0

9,5

9,0

8,4

8,8

15,4

8,4

5,0

13,1

0,9

21,3

0,2

1,35

1,34

1,89

1,23

1,42

1,53

1,27

1,24

1,09

1,22

1,34

1,70




Tabel 13. Antal uheld i kryds®' fordelt efter regulering 1972
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te— Z 3 heraf
T B S
ialt I'gefl"ir';‘:i':“de med svingnim
5+6 5 6
Uheldialt.................... 4308 2602 1706
heraf med regulering :
Fardselselement nr. 1. Stopt. 191 124 67 7 - 1 13 45
Feerdselselement nr. 1, V -tavle
og/eller indmundingslinier.. 1073 588 485 56 27 5 71 324
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
V -tavle og/eller indmundings-
lnjer............ .ol 24 12 12 1 1 1 5 4
Anden permanent regulering . . . 8 6 2 - - - 1 1
Ingen regulering............. 1033 564 469 54 26 4 65 318
Ferdselselement nr. 1. Lyssig-
nal:gren................... 175 147 28 2 1 1 4 20
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
Lyssignal: gren.............. 40 21 19 1 - 1 2 15
» sguli.o.oiiii, 15 15 - - - - - -
» red............... 120 111 9 1 1 - 2 5
Feerdselselement nr. 1. Lyssig-
nal: gul.................... 33 26 7 - - - 2 5
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
Lyssignal: gren.............. 26 21 5 - - - 2 3
» sgulo.o..oooaL. 4 3 1 - - - - 1
» sred............... 3 2 1 - - - - 1
Feerdselselement nr. 1. Lyssig-
nal:red.................... 193 184 9 - - - 5 3
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
Lyssignal: gren.............. 183 174 9 - - - 5 3
» cgul....o.oooaal, 2 2 - - - - - -
» rred.......oalL - - - - - - - -
Feerdselselement nr. 1. Gult
blinklys i kryds el. v.fodgzn-
gerfelt. .................... 8 7 1 - - - 1 -
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2;
Gult blinklys.. . .............. 6 5 1 - - - 1 -
Fardselselement nr. 1. Anden
permanent regulering . ..... 181 89 92 10 6 - 16 58
heraf regulering for ferdsels-
element nr. 2:
Anden permanent regulering . . . 48 26 22 2 1 - 2 15
Ingen regulering............. 121 55 66 7 5 - 13 41
Feerdselselement nr., 1. Ingen
regulering.................. 2454 1437 1017 164 109 15 157 548
heraf regulering for feerdsels-
element nr. 2:
Stoptavle @ ................ 100 93 7 1 - - 3 2
V -tavle og/eller indmundings-
linfer........oooovann, 555 485 70 12 5 - 9 43
Anden permanent regulering. . . 59 44 15 1 1 - 5 7
Ingen regulering............. 1734 812 922 148 103 15 140 495

Anm. Alene uheldets to forste ferdselselementer er omfattet.
1 Omfatter alene uheld mellem fzrdselselementer korende pa hver sin gade eller vej.
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fredag-sendag, medens det for savel lastbiler og busser
som cyklister og fodgengere var pi ugedagene man-
dag-fredag, at de fleste personskader opstod, jf. tabel
10.

7. Uheldenes omfang

Der indtraf i alt 1039 dedsulykker, hvoraf nzsten to
trediedele alene medferte personskader i form af deds-
fald, jf. tabel 11. Dette forhold kan dels tilskrives, at
en del uheld var singleuheld, hvor kun ét ferdsels-
element og ofte kun én person var impliceret, dels
at det i uheld, hvor biler kolliderede med lettere trafik-
elementer, ofte er gaet hardt ud over den mindst be-
skyttede, mens bilisterne hyppigere er sluppet uskadte
fra uheldet. Saledes blev ca. 95 pct. af de ved fod-
gengeruheld opstiede personskader pafert fodgengere,
og samtidig var det gennemsnitlige antal personskader
pr. fodgengeruheld s lavt som 1,09, jf. tabel 12.

8. Specielle uheldstyper

Krydsuheld omfatter uheldstyperne 5 og 6, dvs.
kollisioner mellem feerdselselementer kerende pa hver
sin gade eller vej. Ca. 40 pct. af disse uheld indtraf i
kryds uden nogen form for regulering, mens andre
knap 40 pct. skete pa trods af, at der pa uheldsstedet
var regulering i form af v -tavle og/eller indmundings-
linier for mindst ét af de implicerede elementer. Yder-
ligere nesten 15 pct. af uheldene opstod selv om ét af
elementerne skulle overholde fuldt stop eller standse
for redt lys, jf. tabel 13.

Som fodgzngeruheld henregnes uheld, hvor den
primare kollision opstir mellem en fodgenger og et
andet ferdselselement. Omkring en trediedel af disse
uheld er rubriceret under uheldssituation 834, der
angiver, at fodgengeren krydsede kerebanen pa et
sted, hvor fodgengerovergang ikke forefandtes. Andre
ca. 20 pct. af uheldene fandt sted i fodgengerover-
gange, og yderligere knap 20 pct. som felge af, at

Tabel 14. Relativ fordeling af fodgangeruheld efter uheldssituation 1972

—’ *
Kollision med JA
fodgangere §
8
antal
Uheldialt............. 3114 610 119 317 606 998 95 70 79 85
pet.
Relativ fordeling . . . ........ 100,0 100,0 100,0 1000 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Fodgenger — bil.......... 84,7 838 958 893 8,2 84 76,8 786 64,6 74,1
» — motorcykel. . . 2,9 4,1 2,5 3,8 1,7 3,1 2,1 1,4 2,5 4,7
» — knallert.. . ... 9,4 7,7 1,7 5,4 8,7 6,8 17,9 17,1 32,9 17,7
» —cykel........ 2,9 4,4 - L5 4,3 1,6 3,2 2,9 - 3,5
» — andet keretoj. 0,1 - - - 0,1 0,1 - - - -
antal
Implicerede fodgengere
ialt........... ..., 3236 648 122 323 616 1034 102 72 80 97
pct.
Relativ fordeling . . . ........ 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 100,0 1000 1000 1000 100,0
Drebte................. 8,7 5,7 6,6 5,9 8,1 11,7 7,8 5,6 8,8 7,2
Alvorligt tilskadekomne.... 59,9 54,2 75,4 64,1 62,0 61,2 46,1 72,2 68,7 53,6
Lettere tilskadekomne. .. .. 28,1 37,0 18,0 281 245 240 40,2 208 188 36,1
Uskadte................. 3,3 3,1 1,9 5,4 3,1 5,9 1,4 3,7 3,1
00-064r................ 17,7 54 27,1 34,4 27,0 15,4 2,9 54,2 3,5 13,4
07-14 » . ...t 19,6 16,5 44,3 30,0 26,8 13,2 6,9 444 8,2 12,4
1564 » .. ..ociiin. ... 36,1 45,1 19,6 2.7 268 353 76,5 1,4 68,3 48,5
65 ar og derover.......... 26,6 33,0 9,0 13,9 194 36,1 13,7 - 20,0 25,7
Gront lys for fodgznger. . .. 7,0 33,5 - - 0,5 0,5 - - - -
Redt » » » ... 3,9 13,3 - 0,3 1,8 2,4 - - - -
Anden regulering. ........ 5,8 19,3 0,8 2,2 1,5 2,5 6,9 2,8 1,2 4,1
Ingen b 83,3 339 992 975 962 94,6 93,1 97,2 98,8 959




fodgzngeren pludselig tradte ud pa kerebanen. I langt
den overvejende del af tilfeldene pikertes fodgangere
af biler, men det er dog bemerkelsesverdigt, at kolli-
sioner med knallerter var forholdsvis hyppige for en-
kelte uheldssituationer, f.eks. var knallert impliceret
i en trediedel af de uheld, hvor giende fodgengere i
hajre vejside blev kert ned bagfra.

Kollisioner med fodgzngere, der krydsede kore-
banen uden for fodgzngerovergang, var som nzvnt
den blandt fodgzngeruheld hyppigst forekommende
uheldssituation. Disse uheld medfarte gennemgaende
de fleste dedsfald blandt de implicerede fodgzngere,
idet nzsten 12 pct. blev drebt mod knap 9 pct. for
samtlige fodgzngeruheld under ét. Herudover kom
yderligere ca. 60 pct. af de implicerede fodgengere
alvorligt til skade.

Godt 37 pct. af de implicerede fodgengere var bern
under 15 &ar, og heraf var omkring halvdelen under
7 ar. I enkelte uheldssituationer kunne imidlertid kon-
stateres en vasentlig sterre reprasentation af bern
under 15 ar, f.eks. androg denne gruppe omkring to
trediedele af samtlige implicerede fodgengere i uheld,
hvor fodgzngeren tradte ud pa kerebanen i skjul af
en parkeret bil.

For samtlige fodgengeruheld under ét gzlder, at
der i de fleste tilfielde ikke fandtes nogen form for
ferdselsregulering. Specielt for uheld i fodgengerover-
gange gzlder dog, at disse uheld for to trediedeles
vedkommende skete pa trods af etableret ferdsels-
regulering. En trediedel af fodgengerne blev her kert
ned selv om de var gaet frem for grent lys, mens andre
godt 13 pct. af de implicerede fodgengere havde for-
segt at krydse kerebanen til trods for, at der var redt
lys, jf. tabel 14.

Uheld, hvor forhindringer pa eller uden for kere-
banen var impliceret, kan opdeles i tre hovedgrupper.
For det forste uheldstype 9, der omfatter uheld med
forhindringer pa kerebanen. Dernast singleuheld med
pakersel af fast genstand uden for kerebanen, og for
det tredie uheld med flere ferdselselementer implice-
ret, hvor en fast genstand uden for kerebanen er blevet
ramt af mindst ét af de evrige i uheldet implicerede
elementer.

Singleuheldene udgjorde knap 80 pct. af samtlige
uheld med forhindringer pa eller uden for kerebanen
impliceret. De hyppigst pakerte faste genstande ud-
gjordes af gruppen lysmast, hellefyr, rekverk m.v.,
men de alvorligste uheld opstod i forbindelse med
pakersler af treer, idet kun ca. en trediedel af de
derved opstdede personskader kunne rubriceres som
lettere skader, mens de lettere skaders andel af samt-
lige personskader som felge af uheld med forhindring
pa eller uden for kerebanen androg godt 43 pct. Det
kan dog ikke afvises, at det, safremt det havde veret
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muligt at specificere de implicerede forhindringer
yderligere, ville have vist sig, at andre faste genstande
var lige si farlige at pikere som trzer.

Med hensyn til omstendighederne ved disse uheld
er det bemerkelsesverdigt, at over halvdelen indtraf
i merke eller tusmorke, mens det tilsvarende tal for
samtlige uheld under ét var omkring 35 pet.

Angaende foret pa uheldsstedet var dette glat eller
pletvis glat i ca. 13 pct. af tilfzeldene, hvor forhindrin-
ger var impliceret, mod godt 8 pct. for alle uheld, jf.
tabel 16 samt tabel VI.

Endnu en form for uheld, der pakalder sig serlig
opmerksomhed, er uheld med udenlandske forere eller
fodgengere impliceret. Som udlending henregnes i
den forbindelse alene personer med fast bopzl uden
for Danmark. Karakteristisk for denne uheldsgruppe
var dels den meget tydelige szsonstigning i antallet
afuheld i manederne juli og august, dels at krydsuheld
af uheldstypen 5 udgjorde knap 22 pct. af uheldene
med udenlandsk forer eller fodgenger impliceret,
mens det tilsvarende tal for samtlige uheld var godt
13 pct., jf. tabel 17.

9. Implicerede forere

Af de i uheld implicerede udenlandske forere og
fodgengere var godt tre fjerdedele forere af personbiler,
hvoraf den overvejende del var registreret i Vesttysk-
land, jf. tabel 18.

Oplysninger om implicerede bilisters og motorcyk-
listers alder er meddelt i tabel 19. Blandt de indtil 19-

Tabel 15. Antal uheld i jernbaneoversk=ringer

1972
I alt
1970 | 1971 | 1972
Personskaderialt............. 91 64 59
Drebte........oooiiiiiinon. 18 6 5
Alvorligt tilskadekomne. ......... 50 48 30
Lettere tilskadekomne............ 23 10 24
Uheldialt..................... 64 54 44
a. Regulering eller skiltning :
Bevogtet, bom eller halvbom.... 16 12 10
Ubevogtet, lys eller lydsignal.... 34 24 17
Ubevogtet i gvrigt............. 14 18 17
b. Lysforhold :
Dagslys......covvvivvnnnn.. 42 45 35
Tusmerke................. ... 4 1 3
Ikke dagslys.................. 18 18 6
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Tabel 16. Antal uheld med pdkersel af fast genstand m.v. pd eller uden for kerebanen 1972

Forhindring p& kerebanen

T alt AL
Ialt Dyr Sten spaer- Andet
ring
1 2 3 4 5 6

Antal personskaderialt...................... 3389 241 104 10 50 77
Drabte.......coooiiiiiiiiiii i 138 3 1 - - 2
Alvorligt tilskadekomne....................... 1788 120 59 5 19 37
Lettere tilskadekomne . ........................ 1463 118 44 5 31 38
Antal implicerede elementerialt.............. 5291 399 170 20 76 133
heraf: Biler............ ..ot 2240 105 39 1 20 45
Motorcykler. . ..., 132 19 14 1 3 1
Knallerter.......ooovviiiiiinnnnnnenn.. 340 64 28 6 13 17
Cykler. . ..oooiiiiiiiiiii it 86 15 4 2 2 7
Antaluheldialt.............................. 2421 185 85 10 38 52

Lys- og vejrforhold
Dagslys, klart. . ...t 969 91 48 8 14 21
» ,nedberellertage..................... 172 6 2 - 1 3
Tusmerke, klart. . ............ ... . ..., 122 8 5 1 1 1
» ,nedberellertage................... 31 4 - - 1 3
Moerke, klart. .. ..ot e 930 63 27 1 14 21
» ,nedberellertage...................... 197 13 3 - 7 3

Fore

Toertfore.. ..., 1512 123 60 7 24 32
Fugtigt fore, ikke glat. . ............ ..ot 584 54 23 1 13 17
» » , glat eller pletvis glat. . . ............ 151 6 2 — 1 3
Glat p.g.a. 13, sne, islago.a.. ...l 174 2 - 2 - -

Tabel 17. Antal uheld med udenlandske’ forere eller fodgengere impliceret fordelt efter uhelds-

Antal uheld

—_ — —_— —3"¥
Kollision mellem | Kollision metlem | Kollision mellem
higeud kerende higeud kerende kerende pa

pd samme vej

pa samme vej

samme vej med

ialt med samme kurs | med modsat kurs | samme kurs og
og uden svingning| og uden svingning| med svingning
1-10 1 2 3
Heledret..............cciiiiiiiiiinnnn.n. 679 91 62 61
Januar...........oooolilinn il 23 2 5 -
Februar. .......cooiiiiiinininennnennnnnn. 13 1 1 -
Marts ..ot ittt e i e e e e 26 3 6 -
ADTALL Lo e 28 4 - -
M) ottt 50 6 5 5
L D 61 7 5 8
Julio. oo 157 29 13 20
August.. ...oiiiiiii e 140 13 9 16
September. ... ...l 52 6 3 8
Oktober. . ..o vt it e e i e e e, 50 9 3 2
November....ooviiiiiiineeieneinnenennnn. 46 5 11 2
December. . ....cooiiiinii i, 33 6 1 -

Som udlznding opfattes en person med fast bopzl udenfor Danmark.
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Forhindring uden for kerebanen

Singleuheld Andre uheld
Lalt Autovern Autovzern| Lysmast Autoveern Autovern| Lysmast
I alt Tra i 1:':%;?- i ovrigt | o. lign. Andet Ialt Tra i l::g::r- i gvrigt | o. lign. Andet
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
3148 2591 542 52 134 1231 632 557 35 15 41 213 253
135 121 45 1 2 56 17 14 2 - 4 6 2
1668 1420 319 32 64 633 372 248 18 8 22 92 108
1345 1050 178 19 68 542 243 295 15 7 15 115 143
4892 3789 759 78 196 1860 896 1103 73 28 65 462 475
2135 1488 340 34 92 660 362 647 44 16 42 269 276
113 97 10 3 4 51 29 16 - 2 1 4 9
276 249 24 1 1 180 43 27 1 - 1 13 12
71 51 4 - 1 36 10 20 3 - - 12 5
2236 1888 379 38 98 928 445 348 23 9 21 147 148
878 695 154 18 36 325 162 183 10 2 14 80 77
166 128 25 1 18 48 36 38 2 2 2 19 13
114 99 24 4 5 41 25 15 3 - 1 5 6
27 25 7 1 3 7 7 2 - - - - 2
867 781 135 12 27 423 184 86 6 5 2 32 41
184 160 34 2 9 84 31 24 2 - 2 11 9
1389 1188 219 27 52 605 285 201 14 7 11 78 91
530 426 84 7 19 206 110 104 7 - 3 53 41
145 120 26 1 15 52 26 25 1 1 3 9 11
172 154 50 3 12 65 24 18 1 1 4 7 5
madned og -type 1972
Kollision mellem
korende pa Kollision mellem Koerende pa Kollision med Kollision med Kollision med
samme vej med ligeud kerende hver sin vej parkeret kpretoj fodgaengere dyr, faste Singleuheld
modsat kurs og 1 kryds med svingning ) myv. genstande m.v.,
med svingning
4 5 6 7 8 9 10
81 148 55 18 38 5 120
1 5 2 1 2 - 5
- 3 1 2 - 1 4
3 8 - - 2 - 4
3 6 1 1 3 - 10
9 8 7 1 3 - 6
12 12 4 1 1 - 11
12 35 16 3 11 2 16
13 36 12 4 9 2 26
8 9 7 - 1 - 10
10 12 3 1 2 - 8
4 8 1 2 4 - 9
6 6 1 2 - - 11
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Tabel 18. Antal udenlandske' farere og fodg®ngere impliceret i ferdselsuheld 1972

o | [ | o [ w [ [ om | A%
Udenlandske! fgrere

og fodgzngereialt.. 755 578 51 1 26 25 25 49
heraf forere af motorkeretajer registreret ¢ :

Danmark............ 88 72 10 - 6 .

Sverige.............. 52 47 4 - 1 .

Norge.......covvnn. 27 26 1 - - .

Vesttyskland ......... 272 253 11 1 7

Holland............. 20 17 1 - 2

Storbritannien........ 17 12 4 - 1

Ovrige lande......... 180 151 20 - 9
Personskader ved uheld med udlzndinge!

impliceret,ialt..... 1179 841 39 - 47 91 71 90

Drebte.............. 48 26 4 - 2 6 3 7

Alvorligt tilskadekomne 519 353 11 - 22 47 38 48

Lettere tilskadekomne. 612 462 24 - 23 38 30 35
1 Som udlznding opfattes en person med fast bopzl uden for Danmark.
Tabel 19. Antal implicerede forere af biler og motorcykler fordelt efter alder 1972

Forcrens alder
I alt
-19 | 20-24 | 25-34 | 35-44 | 45-5¢ | 55-64 | 65-74 75- | Uoplyst

A, Implicerede

forereialt........... 23420 2044 4619 6538 3647 3169 2320 903 168 12
Drabte..........cc...... 355 41 52 83 50 41 41 30 17 -
Alvorligt tilskadekomne ... 4136 590 996 949 537 465 399 160 40 -
Lettere tilskadekomne. .. .. 4308 481 1030 1145 589 495 361 174 30 3
Uskadte................. 14621 932 2541 4361 2471 2168 1519 539 81 9
B. Benyttet befordringsmiddel:
Almindelig personbil. . .. .. 16963 1395 3216 4656 2657 2343 1780 752 154 10
Udlejningsbil............. 78 2 18 30 10 8 6 4 - -
Hyrevogn.........o.ovut. 746 2 91 269 128 160 72 23 1 -
Bus.......ooiviiineinn.. 383 2 22 88 97 107 56 11 - -
Varebill................. 2119 177 412 667 341 250 206 62 4 -
Lastbil? uden pahzngsvogn. 1346 56 277 431 248 187 128 18 1 -
Lastbil?> med pahangsvogn. 415 8 81 181 88 46 7 4 - -
Traktormv.............. 218 40 36 40 34 25 30 11 1 1
Motorcykel . ............. 1152 362 466 176 44 43 35 18 7 1

1 Indtil 3500 kg totalvegt. * Over 3500 kg totalvegt.



Tabel 20. Antal implicerede elementer
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Pr. 1000 koretojer

Antal elementer ved Arets begyndelse

1969 1970 1971 1972 1969 1970 1971 1972
Ferdselselementerialt............... 38324 37230 38170 35557
Biler....oovieiiiiiiiiiii it 24761 24431 24461 23175 19 18 18 16
Personbiler. .. .......coeviiiiinna... 18250 18160 18865 18535 18 17 16 15
Alm. personbiler.................... 17318 17261 17937 17692 17 16 16 15
Hyrevogne........oooviuiiinninnn. 832 821 863 764 86 83 92 82
Udlejningsbiler. . ................... 100 78 65 79 32 25 20 24
Vare-og lastbiler..................... 6095 5807 5199 4244 24 23 24 21
totalveegt hejst 3500 kg.............. 3997 3659 3256 2241 20t 200 22* 18!
totalvegt over 3500 kg.............. 2098 2148 1943 2003 392 342 282 282
Rute- og turistbiler.................... 416 464 397 396 88 92 75 72
Traktorer. .. ..ooviiiiiiinnen e, 224 229 262 244 ... ... .. L.
Motorcykler. . ........cooviiiiiiiiiiinn, 1525 1286 1276 1158 31 29 32 31
Knallevter. . . ........ ..o i, 4256 4283 5186 4773 ... ... oo ...
Cykler. . .oooo 3547 3161 3250 2838
Andre koretojer. . ... ... i, 130 110 80 44
Fodgengere. .. ..........c.oooiiiiininnn. 3881 3730 3655 3325
Andre elementer...................... 1676 1714 1966 2421

1 Indtil 3000 kg totalvzgt. 2 Over 3000 kg totalvagt.

arige forere blev mere end 30 pct. alvorligt skadede
eller drebt. For de 20-24 arige drejede det sig om
godt 22 pct. mod knap 17 pct. for alle evrige alders-
grupper tilsammen. En medvirkende 4rsag til de al-
vorligste konsekvenser for yngre forere, der implicere-
des 1 uheld, kan vere, at en relativt stor andel af disse
ferere benyttede motorcykel som befordringsmiddel,
jf. afsnit 5, saledes var over 70 pct. af de implicerede
motorcykelferere under 25 ar.

Antallet af implicerede elementer fordelt efter ele-
mentart er opgjort i tabel 20, hvoraf ligeledes fremgér,
hvor stor en andel af de i Centralregisteret for Motor-
koretojer registrerede faerdselselementer der var im-
pliceret i ferdselsuheld. Ved sammenligninger mellem
elementarterne mé tages i betragtning, at der er ve-
sentlige forskelle mellem savel antal kerte kilometre
pr. ar som den andel heraf, der tilbagelegges i tt tra-
fikerede omréader, for de forskellige keretejskategorier.

10. Anvendelse af sikkerhedsseler eller
styrthjelm

I tabel 21 er foretaget en opgerelse over de impli-
cerede forere af person- og varebiler samt motorcykler
og knallerter med henblik pa disses anvendelse af
sikkerhedsseler eller styrthjelm. Det har ikke i alle
tilfelde varet muligt at afgere, hvorvidt sele eller
hjelm har vzret benyttet, men sammenholdes alene

tilfelde, hvor oplysninger har foreligget, gzlder det,
at ca. 15 pct. af de selebzrende bilister er blevet draebt
eller kommet alvorligt til skade, mens det tilsvarende
tal for ferere uden sele var ca. 18 pct.

Med hensyn til motorcyklister og knallertkerere
konstateredes en tilsvarende tendens til at lidt feerre
af de implicerede forere med styrthjelm blev drzbt
eller alvorligt skadet, end tilfeldet var for forere uden
styrthjelm.

Det gzlder imidlertid, at der i hvert fald for bilister-
nes vedkommende ma antages at vere to populationer
indeholdt i tabel 21, idet undersegelser har pavist
langt mere udbredt selebrug uden for byerne end i
bytrafikken, men da uheldene i omrader med tat
randbebyggelse som tidligere nzvnt ma anses for gen-
nemgiende at vere mindre alvorlige end uheld i
omréder uden tzt randbebyggelse, ma heraf folge at
selebzrende bilister hyppigt optreeder i den trafik
udenfor byomraderne, hvor netop relativt flere alvor-
lige uheld forekommer.

Med henblik pa en nejere belysning af disse forhold
er i tabel 22 foretaget en fordeling alene af de tilskade-
komne forere efter skadens sverhedsgrad, hvilket gor
andelen af lettere tilskadekomne til mal for beskyttel-
sesvirkningen af henholdsvis sikkerhedsseler og styrt-
hjelm. Endvidere er de tilskadekomne fordelt efter,
om uheldet fandt sted i omrader med eller uden tat
randbebyggelse. Ca. 68 pct. af de tilskadekomne, sele-
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Tabel 21. Motorfareres anvendelse af sikkerhedssele eller styrthjelm 1972

Bilister! Motorcyklister Knallertkarere
d | ud U Med | Uden U Med | Uden U
e | sl | T | Tele [ g (s ] Q0] rale |t |ty | G0 )

Antal implicerede

forereialt.......... 1105 15548 3253 19906 582 463 107 1152 438 3775 715 4928

pct.

Relativ fordeling . . . ... ... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Drabte................ 1,6 1,2 2,6 1,5 33 45 19 37 32 36 35 3,5
Alvorligt tilskadekomne.., 13,7 17,2 19,5 174 49,1 497 49,5 494 51,8 53,5 53,7 534
Lettere tilskadekomne... 21,3 19,5 15,7 189 340 34,3 31,8 33,9 31,3 32,8 32,3 32,6
Uskadte............... 63,4 62,1 62,2 622 136 11,5 168 13,0 13,7 10,1 10,5 10,5
Drabte og tilskadekomne

Sfordelt efter skadens art.. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Kraniebrud............ 2,7 32 54 35 48 68 34 55 56 6,1l 50 5,9
Anden alvorlig skade

i hovedregion. ....... 18,3 21,1 24,1 214 16,3 19,7 202 18,0 236 25,5 209 24,7
Brud pa kroppens knogler 4,5 6,4 9,1 6,8 6,0 7,1 4,5 6,3 34 46 4,7 45
Benbrud............... 42 3,1 45 34 13,5 11,2 191 13,1 16,4 126 14,9 13,2
Armbrud.............. L7 1,4 L5 14 56 32 45 45 3,7 21 28 24
Anden alvorlig skade.... 10,4 135 139 134 14,5 132 10,1 136 11,1 12,6 156 12,9
Alene lettere skade...... 58,2 51,3 41,5 50,1 39,3 388 382 390 362 36,5 36,1 364

1 Fogrere af personbiler og varebiler indtil 3500 kg totalvegt.

berende bilister i omrider med tet randbebyggelse
slap med lettere skader, mens den tilsvarende andel
blandt bilister uden sikkerhedssele var ca. 58 pct. I
omrader uden tzt randbebyggelse var der for det
ferste generelt en sterre andel af alvorlige skader, og
det andet var forskellen mellem de lettere skaders
andel af samtlige tilskadekomne forere, der benyttede
sikkerhedssele, og alle tilskadekomne, der ikke an-
vendte sele, lidt mindre, end tilfeldet var i omrader
med tet randbebyggelse.

For motorcyklisternes vedkommende var der tyde-
lig forskel mellem folgerne af uheld med hjelmbzrende
impliceret i og uden for tet randbebyggelse, idet de
alvorlige hovedskaders andel af samtlige skader ud-
gjorde ca. 16 pct. for de hjelmbzrende motorcyklister
i tzet bebygget omride, mens det tilsvarende tal uden
for tet bebygget omrade for de hjelmbzrendes ved-
kommende var godt 31 pct. Tilskadekomne motor-
cyklister uden styrthjelm padrog sig uanset bebyggel-
sesforholdene skader i hovedregionen i ca. 27 pct. af
tilfeldene. Heraf fremgar saledes, at styrthjelm
for motorcyklisternes vedkommende tilsyneladende
havde en vis effekt med hensyn til begrensning af
antallet af alvorlige skader i hovedregionen for s vidt
angar uheld indtruffet i omrader med tet randbe-
byggelse, hvorimod der ikke pa grundlag af det fore-
liggende materiale kan pévises nogen forskel i skadens

sveerhedsgrad for trafikanter, der har benyttet styrt-
hjelm og som blev impliceret i uheld uden for tet
bebyggelse, jf. tabel 22.

11. Implicerede passagerer i personbiler

Med henblik pa belysning af risikoen ved at vere
passager pa henholdsvis for- og bagszde er i tabel 23
meddelt oplysninger om passagerer i personbiler, hvor
fereren var tilskadekommen som felge af uheldet. I
sddanne tilfzlde foreligger oplysninger om eventuelle
passagerer i keretejet, uanset om disse er tilskadekom-
ne eller ej. Hensigten med at afgrense de relevante
koretojer pa denne made er, sa vidt det er muligt, at
forhindre, at passagerers tilskadekomst, som er det
forhold, der skal belyses, har indflydelse pa tabelmate-
rialets sammensetning, idet alle tilskadekomne passa-
gerer omfattes af grundmaterialet, hvorimod ikke alle
uskadte passagerer registreres, dette gelder f.eks. pas-
sagerer i keretejer uden tilskadekomne. Der er dog
utvivlsomt sammenhzng mellem foreres og passage-
rers tilskadekomst, hvilket ma tages i betragtning ved
fortolkning af tabellens indhold. Trods dette forbehold
synes det dog at fremgd, at forsedepassagererne var
mere udsat for alvorlige skader end bagszdepassage-
rerne, idet knap halvdelen af forsedepassagererne i
personbiler, hvor fereren var tilskadekommen, blev
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Tabel 22. Relativ fordeling af tilskadekomne motorferere efter benyttelse af sikkerhedssele
eller styrthjelm, randbebyggelse samt personskade 1972

Bilister? Motorcyklister Knallertkorere
Med | Ud Uop- Med | Uden Uop- Med | Uden .
sele | e | | Tl | gty |y | S| Xale | ane | s | GO | Lake
1. Txt randbebyggel antal
Personskaderialt.... 134 2394 444 2972 339 295 60 694 246 2399 440 3085
pct.
Relativ fordeling . . . ... ... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Alene lettere
tilskadekommen.... 67,9 58,3 49,3 574 46,0 43,0 43,3 44,5 43,5 414 38,6 41,1
Drzbt el. alv. skadet.. 32,1 41,7 50,7 42,6 54,0 57,0 56,7 555 56,5 58,6 61,4 589
heraf med skade
i hovedregion.... 17,9 214 264 22,0 159 26,5 150 20,3 240 27,5 23,7 26,7
II. Ingen el. spredt
randbebyggelse
antal
Personskaderialt.... 270 3497 785 4552 164 115 29 308 132 993 200 1325
pct.
Relativ fordeling . . . . ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Alene lettere
tilskadekommen. ... 53,3 46,6 37,1 453 256 27,8 276 266 22,7 248 30,5 254
Drzbt el. alv. skadet.. 46,7 53,4 62,9 54,7 744 72,2 724 734 71,3 752 69,5 74,6
heraf med skade
i hovedregion.... 22,6 26,2 31,2 26,9 31,7 27,0 414 30,9 386 41,6 31,0 39,7
1 Farere af personbiler og varebiler indtil 3500 kg totalvegt.
Tabel 23. Antal implicerede forere og passagerer i personbiler fordelt efter personskade,
skadedrsag m.v. 1972
Skadearsag
Impli- Alvorligt | Lettere
c?racl(:c Drzbte ti(lf)l:g:. ti:;l::g:- Uskadte B ::: 1?’ B{::; l?, Sl;'lx;%ct Slll’:inift Anden
foran bagude f;rtr::lds’ koretojet arsag
Forereialt............. 17787 272 3144 3425 10946 11 9 4691 449 1681
medsele.............. 1056 18 143 222 673 - 1 244 3 135
udensele.............. 13788 178 2409 2740 8461 3 7 3698 389 1230
uoplyst. ......ooniin.. 2943 76 592 463 1812 8 1 749 57 316
Forsa:detfassagerer i personbiler, hvor fgreren var
tilskadekommen i alt. 2441 103 1091 917 330 3 3 1512 177 416
medsele............... 139 9 54 52 24 1 - 76 - 38
udensele.............. 1989 77 903 753 256 1 3 1250 160 319
uoplyst. . ....ooon.n. 313 17 134 112 50 1 - 186 17 59
heraf born 0-9 ar . ... 81 2 31 25 23 - - 43 5 10
Bagsa:dgpassagerer i personbiler, hvor fgreren var
tilskadekommen i alt. 2069 47 687 704 631 3 - 630 71 734
herafbern 0-9 4r .... 579 9 130 198 242 1 - 127 11 198
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Tabel 24. Antal implicerede forere og passagerer i personbiler med mindst én tilskadekommen
og mindst én passager, fordelt efter personskade, skadedrsag og placering i keretgjet

1972
Skadearsag
Impli- A_lvorligt Lettere
C?r:l(tie Drabte ul:zl::g:- tll:zl::g:- Uskadte B::::l?’ B::f’ Slx}:;%et S‘lzing?t Anden
foran bagude f;rtrzgfrf karetajet arsag
Passagerer kun pa forsade:
Forereialt............ 2571 69 615 821 1066 2 3 1070 99 331
Passagererialt......... 2620 72 1081 1236 231 3 2 1732 166 486
heraf bern 0-9 ar. .. .. 95 3 34 41 17 - - 57 9 12
Passagerer kun pa bagsaede:
Forereialt............ 600 8 126 174 292 1 1 195 15 96
Passagererialt......... 917 16 296 387 218 3 - 258 25 413
heraf bern 0-9 ar. .. .. 328 \ 74 130 123 1 - 80 7 117
Passagerer pa for- og bagsade:
Forereialt............ 1459 32 383 467 577 2 2 615 70 193
Passagerer pa forsede.... 1519 42 577 625 275 1 1 920 80 242
heraf bern 0-9 ar. . ... 57 — 18 22 17 - - 30 2 8
Passagerer p4 bagsede... 2589 37 675 843 1034 - - 719 70 766
heraf bern 0-9 ar. . ... 621 8 106 206 301 136 9 175

drabt eller kom alvorligt til skade, mens den tilsva-
rende andel for bagsedepassagerernes vedkommende
udgjorde godt en trediedel.

Med hensyn til bern indtil 9 ar blev ca. 40 pct. af
forsedepassagererne alvorligt skadet eller draebt, mens
det tilsvarende tal for bagsedepassagerernes vedkom-
mende androg mindre end 25 pct.

Hensigten med tabel 24 er at give en s& fyldest-
gorende beskrivelse af passagerernes placering i per-
sonbiler som muligt. Med henblik herpa er foruden
personbiler, hvis forere var tilskadekomne, jf. tabel 23,
ligeledes medtaget koretejer, hvor mindst én passager
var tilskadekommen, idet der som tidligere nzvnt alene
foreligger oplysninger om passagerer i keretajer med
tilskadekomne. I keretgjer med passagerer alene pa
for- eller bagszde, hvor det er givet, at de alle ville
kunne have varet placeret pa bagszdet, var dette kun
tilfzeldet for godt 25 pct.’s vedkommende. Specielt for
bern indtil 9 ar gelder imidlertid, at af dem, der med
sikkerhed ville kunne have veret pa bagsedet, var over
75 pct. rent faktisk placeret der.

12. Uheld med spirituspdvirkede impliceret

Alene ferere eller fodgzngere underkastes pa poli-
tiets foranledning spirituspreve. Blandt implicerede,
der betegnes som ikke-spirituspavirkede, kan der sa-
ledes have veret berusede passagerer. Af tabel 25 frem-
gar, at nasten 3000 spirituspavirkede ferere og fod-
gengere impliceredes i uheld. Knap 58 pct. af dem
var forere af personbiler, mens andre godt 20 pct.
udgjordes af knallertkerere, hvoraf over halvdelen
havde en alkoholpromille pa 1,50 eller deroveri blodet.
Samme forhold gjorde sig i evrigt geldende blandt
de berusede fodgengere, hvorimod bilisterne gennem-
gaende havde en lidt lavere alkoholpromille.

I tabel 26 er foretaget en opgerelse over de ikke-
pavirkede implicerede fordelt efter benyttet beford-
ringsmiddel. Med det formal, at belyse i hvor hej grad
bestemte kategorier af trafikanter iser var udsat for
at blive impliceret i uheld med sarlige trafikantgrup-
per af spirituspavirkede, er det i tabellen ligeledes an-
fert, hvilket befordringsmiddel den spirituspavirkede
implicerede anvendte. I de tilfzelde, hvor elementarten
er ens for savel pavirket som ikke-pavirket impliceret
kan den ikke-pavirkede have vzret passager hos en
spirituspavirket forer. F.eks. kan der nzppe vare tvivl
om, at en vasentlig andel af de implicerede ikke-pa-
virkede, der benyttede motorcykel, og som implicere-
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Tabel 25. Antal implicerede i uheld med spirituspévirkede forere eller fodgaengere 1972

Heraf i uheld med spirituspavirket forer af: Heraf i
uheld med
I alt - spiritus-
Personbil | Varebils | Lasthil’ “g;gf‘ Knallert | Cykel fft’)fi‘;;‘;;‘"
Impliceredeialt.............. 5773 3672 424 116 247 823 172 319
Drebte......ooveviinnnen.. 252 153 18 Il 17 21 4 28
Alvorligt tilskadekomne........ 2438 1514 169 36 127 423 70 99
Lettere tilskadekomne......... 1542 1044 124 30 61 199 37 47
Uskadte.......covvvvuenennn. 1541 961 113 39 42 180 61 145
Implicerede spirituspavirkede
ialt.. ... ... i, 2982 1720 192 48 152 602 105 163
Drebte.....coovvviinnnenn.. 148 75 8 3 11 19 4 28
Alvorligt tilskadekomne. ....... 1515 760 85 14 98 400 65 93
Lettere tilskadekomme......... 817 478 46 10 33 178 33 39
Uskadte....oovvvveneeneenn. 502 407 53 21 10 5 3 3
Promille :
0,50-0,99. ........ .ot 493 327 35 9 32 68 7 15
1,00-1,49. ................... 846 527 56 11 45 162 21 24
1,50 og derover............... 1258 656 85 20 53 307 49 88
Uoplyst®....c.ovviivinnnn, 385 210 16 8 22 65 28 36
Implicerede ikke-spirituspavirkede
iakt.. ... 2791 1952 232 68 95 221 67 156
Drabte.........ccovvvevnann. 104 78 10 8 6 2 - -
Alvorligt tilskadekomne........ 923 754 84 22 29 23 5 6
Lettere tilskadekomne......... 725 566 78 20 28 21 4 8
Uskadte.......covvenvennnnns 1039 554 60 18 32 175 58 142

Anm. Uskadte omfatter ikke passagerer i keretgjer uden tilskadekomne.
1 Indtil 3500 totalvaegt 2 Over 3500 totalvaegt.

des i uheld med spirituspavirket motorcyklist, i virke-
ligheden har vearet passagerer hos den spirituspévir-
kede.

At dette forhold formentlig hyppigst gjorde sig gel-
dende indiceres af, at over halvdelen af samtlige uheld
med spirituspavirkede impliceret var singleuheld, jf.
tabel 27. I forhold hertil var andelen af singleuheld
blandt evrige uheld ca. 15 pct. Denne forskel kan
muligvis tilskrives, at uheld med spirituspavirkede
forere eller fodgengere impliceret iser indtraffer pa
tidspunkter, hvor antallet af ferdselselementer i tra-
fikken er ret lavt, jf. tabel 28 samt figur 6.

Det fremgar af figuren, at der generelt indtraf rela-
tivt flest uheld omkring midnat, samt at den relative

3 D.v.s. blodpreve ikke udtaget inden 2 timer efter uheldet.

andel i aften- og nattetimerne var langt sterre end
for samtlige uheld under ét, jf. figur 5. En yderligere
understregning af, at uheld med spirituspavirkede ind-
traf pa atypiske tidspunkter i forhold til uheldene som
helhed, fremgar ved sammenligning mellem figur 4
og figur 7, der angiver uheldsfordelingen efter ugedag
for henholdsvis samtlige uheld og uheld med spiritus-
pavirkede impliceret. Der var i evrigt nogen forskel
mellem de tidsmessige fordelinger for uheldene med
spirituspavirkede impliceret alt efter det benyttede
befordringsmiddels art. Siledes indtraf relativt flere
uheld med berusede personbilister impliceret i week-
enden samt senere pa natten, end tilfeldet var for de
ovrige elementarter, jf. tabellerne 29 og 30.
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Tabel 26. Antal implicerede ikke-spirituspdvirkede i uheld med spirituspavirkede forere eller
fodgengere fordelt efter benyttet befordringsmiddel 1972

Heraf i uheld med spirituspavirket forer af: Heraf i
uheld med
I alt N spir.itus-
Personbil | Varebil eli‘ﬁesrtbblllxs 1\:;122{- Knallert Cykel E){:l:;l;egter
Implicerede ikke-spirituspa-
vitkedeialt ................ 2791 1952 232 68 95 221 67 156
herafdrzbte................. 104 78 10 8 6 2 - -
» tilskadekomne........... 1648 1320 162 42 57 44 9 14
Fordelt efter de ikke-spirituspdvirkedes befordringsmiddel :
Personbiliale................ 2131 1663 115 32 33 128 45 115
heraf drebte. ................ 56 47 4 5 - - - -
» tilskadekomne........... 1269 1150 72 15 11 14 3 4
Varebil'ialt.................. 145 39 78 3 2 3 11
herafdrebte. ................ 4 1 3 - - - - -
» tilskadekomne........... 88 19 64 3 - 1 - 1
Lastbil? eller busialt......... 145 61 11 30 4 17 9 13
herafdrebte. ................ 2 1 - 1 - - - -
» tilskadekomne........... 30 2 5 23 - - - -
Motorcykel ialt.............. 92 20 3 - 50 4 3 12
herafdrebte. ................ 6 1 - - 5 - - -
» tilskadekomne........... 72 15 3 - 41 3 3 7
Knallertialt................. 96 41 4 2 2 41 2 4
herafdrzbte. ................ 10 5 1 2 - 2 - -
» tilskadekomne........... 58 33 3 - 2 19 - 1
Cykelialt.................... 80 55 14 1 - 7 2 1
herafdrebte. ................ 6 5 1 - - - - —
» tilskadekomne........... 60 47 9 1 - 1 1 1
Fodgengerialt............... 102 73 7 - 4 15 3 -
herafdrebte. ................ 20 18 1 - 1 - - -
» tilskadekomne........... 71 54 6 - 3 6 2 -

1 Indtil 3500 kg totalvaegt. 2 Over 3500 kg totalvegt.

Tabel 27. Relativ fordeling af uheld med spirituspavirkede forere og fodgaengere impliceret
fordelt efter uheldssituation 1972

i 1.1 I1. karend 11, kerend - -
migrelrll?i?d minre:l%eem ?éesamﬁme? ?éesarl::rrtgr:lej Koll mellem | Kerende p& Kg”'s'km Kollision K"elyf;o"
Talt pasamme ve | p& samme vej jm. samme kurs jm modsatkurs|ligeudkarende} hver sinvej meknpglr erel med m{amyr, Singleuheld
m samimekurs |m modsatkurs|  og med og med ikryds  |medsvingning ": VB' fodgzngere genstandemy
og u. svingn. | ogu.svingn. | svingning | svingning - v
1-10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
pct.
Uheld med spirituspavirkede impliceret
1972.......... 100,0 7,0 8,5 3,4 2,8 4.5 3,4 8,7 8,6 L0 52,1
1971.......... 100,0 7,7 9,3 2,8 3,3 4,7 3,3 8,6 8,8 L3 50,2
Uheld i gvrigt i alt
1972.......... 100,0 10,0 6,0 10,3 9,3 15,1 9,9 4,8 17,6 1,1 15,9
1971, ......... 100,0 11,0 5,9 10,5 9,8 14,3 9,4 4,7 18,1 1,2 15,1
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Figur 6. Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspavirket farer eller fodgznger impli-
ceret fordelt efter klokkeslet 1972
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Figur 7. Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspavirket forer eller fodgaenger implice-
ret fordelt efter ugedag 1972
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Tabel 28. Antal uheld med spirituspévirket farer eller fodgenger impliceret fordelt efter uge-
dag og klokkeslet 1972

I alt Sendag Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag
Uheldialt.... 2926 524 286 241 265 362 572 676
Klokkeslet :
00-01....... 240 70 15 19 22 21 33 60
01-02....... 180 63 12 6 8 13 16 62
02-03....... 176 72 9 8 16 10 15 46
03-04....... 108 45 3 3 3 9 6 39
04-05....... 90 33 4 6 6 5 15 21
05-06....... 72 29 4 2 1 7 5 24
06-07....... 38 8 5 3 - - 9 13
07-08....... 20 5 - 3 1 4 3 4
08-09....... 12 3 1 2 2 2 - 2
09-10....... 10 1 3 1 1 2 1 1
10-11....... 22 4 3 3 2 - 4 6
11-12....... 28 3 2 3 3 6 3 8
12-13....... 50 5 5 3 8 7 7 15
13-14....... 52 4 11 4 7 9 9 8
14-15....... 85 7 18 10 6 9 14 21
15-16....... 128 13 15 13 18 15 29 25
16-17....... 179 11 24 21 26 27 45 25
17-18....... 217 21 32 21 20 43 44 36
18-19....... 220 25 25 16 20 37 49 48
19-20....... 168 14 22 19 16 25 38 34
20-21....... 189 25 21 16 13 22 47 45
21-22....... 171 25 11 18 17 27 45 28
22-23....... 223 19 21 20 28 31 57 47
23-24....... 248 19 20 21 21 31 78 58

Tabel 29. Antal uheld med spirituspévirket farer eller fodgznger impliceret fordelt efter uge-
dag og elementart 1972

I alt Sendag Mandag Tirsdag Onsdag ‘Torsdag Fredag Lerdag
Uheldialt.... 2926 524 286 241 265 362 572 676
Med spirituspdvirket forer af :
Personbil.... 1683 355 143 119 143 194 301 428
Varebill..... 188 36 20 20 20 27 33 32
Lastbil? eller
bus....... 46 2 13 4 6 5 9 7
Motorcykel. . 147 28 14 11 13 17 28 36
Knallert... .. 595 80 72 57 55 82 124 125
Cykel....... 104 9 11 12 11 17 31 13
Med spirituspdvirket
Jodganger. .. .. 163 14 13 18 17 20 46 35

! Indtil 3500 kg totalvegt. 2 Over 3500 kg totalvaegt.
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Tabel 30. Antal uheld med spirituspévirket forer eller fodgenger impliceret fordelt efter ele-
mentart og klokkeslet 1972

Heraf i uheld med spirituspévirket forer af: Heraf i
uheld med
I alt spiritus-

. . Lastbil? Motor- pavirket
Personbil | Varebill eller bus cykel Knallert Cykel fodgenger

Uheldialt.................... 2926 1683 188 46 147 595 104 163
Klokkeslet :
00-01....covviiiniinnn., 240 147 17 2 10 41 5 18
01-02. . e 180 122 7 2 12 33 1 3
02-03. ..o e 176 131 8 2 11 15 1 8
03-04. ... 108 83 8 - 2 11 1 3
04-05. ... 90 63 7 - 10 9 - 1
05-06.....000iieeinnnnnns 72 54 9 1 2 4 - 2
06-07. ..t 38 31 - 1 - 4 - 2
07-08. ... i 20 16 1 — - 2 - 1
08-09......c0viviiiiii., 12 8 - - - 3 - 1
(13 0 P 10 6 1 1 - 1 - 1
10-10 . i 22 10 1 - - 8 3 -
1112, e 28 12 3 1 1 5 3 3
12-13. 50 21 4 3 1 15 2 4
13-14. .. 52 18 1 3 1 22 4 3
14-15. . o 85 36 10 3 7 19 6 4
15-16. 0o 128 53 11 4 7 37 7 9
16-17. 179 73 10 3 10 56 17 10
17-18. i 217 107 19 - 5 54 19 13
18-19. .. 220 120 14 4 13 50 7 12
1-20. ..o 168 99 7 2 8 33 7 12
20-21. . 189 118 7 4 6 35 5 14
21-22 e i 171 99 11 3 14 27 2 15
22-23 . e 223 114 19 5 10 55 7 13
23-24. .. e 248 142 13 2 17 56 7 11

1 Indtil 3500 kg tolalvegt. * Over 3500 kg totalvagt.



B. 5-ars oversigt

Personskader blandt knallertkerere og cykli-
ster 1968-1972

For 4ret 1972 er udviklingen i antallet af person-
skader blandt knallertkerere og cyklister udvalgt som
et emne, der i serlig grad kan pakalde sig opmark-
somhed, idet der i lebet af den sidste femars periode
er gennemfert en lovaendring, som pr. 1. maj 1971
tillod 15-arige at kere pa knallert, medens alders-
grensen indtil da havde veret 16 ar.

Som det kunne forventes, har felgen heraf veret,
at der i 1971 og 1972 blandt de 15-arige knallert-
korere er indtruffet betydeligt flere personskader pr.
ar, end tilfzldet var i perioden 1968-70. Medens alene
omkring 2 promille af samtlige 15-arige opgjort ved
arets begyndelse i 1970 kom til skade som knallert-
korere, var de tilsvarende tal for 1971 og 1972 hen-
holdsvis ca. 9 og godt 10 promille, hvorved andelen
af tilskadekomne knallertkerere blandt den 15-3rige
del af befolkningen i 1972 oversteg den tilsvarende
andel for 16-arige knallertkerere. Det er i evrigt be-
merkelsesvaerdigt, at den vekst i de tilskadekomne
16-arige knallertkereres andel af samtlige 16-arige, der
fandt sted i perioden 1968-71, blev afbrudt i 1972,
hvor der indtraf et fald i denne andel fra 11 til knap 9
promille.

Det bemerkes, at antallet af personskader foruden
tilskadekomne forere ogsa omfatter eventuelle passa-
gerer, hvoraf der for knallertkerernes vedkommende
i 1972 var 156, som iser ma antages at have varet
blandt de yngste aldersklasser.

Med henblik pa en nzrmere belysning af udviklin-
gen i antallet af personskader for knallertkerere og

cyklister er foretaget en opgerelse, der alene omfatter
personer pa 17 ar og derover, idet der dermed skennes
etableret et mal for den generelle udvikling for knal-
lertkerere og cyklister uafhengigt af den stedfundne
lovendring.

For knallertkerere pa 17 ar og derover har der for
s& vidt angér den generelle udvikling fra 1968 til 1971
veret nogenlunde samme antal skader hvert ar, mens
der i 1972 var tale om en merkbar nedgang i forhold
til niveauet fra de fire foregdende ar. Den tilsvarende
udvikling for cyklister pa 17 ar og derover har varet
et jevnt fald i antallet af skader pr. ar, bortset fra
1971, hvor en svag stigning i forhold til aret for kon-
stateredes.

I modsztning til den generelle svagt faldende ten-
dens i antallet af tilskadekomne knallertkerere pr. ar
har der for si vidt angar de yngste aldersklasser varet
vaekst i antallet af personskader pr. ar fra 1968 til 1972.
Angéende knallertkerere pa 14 ar og derunder kan
anfores, at disse ikke lovligt har kunnet vare ferere
af knallerter, men der har alligevel kunnet konstateres
et stigende antal personskader i den gruppe fra ar til
ar. Om end udviklingen er den modsatte af den gene-
relt konstaterede for knallertkerere, gzlder dog, at
svingningerne fra ar til &r udviser samme tendens, som
i den generelle udvikling, iser angiende det brud i
udviklingen, der konstateredes fra 1971 til 1972.

For sé vidt angar de 15-arige har disse forst fra 1971
lovligt kunnet feerdes som knallertkerere i trafikken,
og udviklingen indtil da har da ogsa veret den samme,

Tabel 31. Antal personskader blandt knallertkosrere og cyklister 1968-72

Knallertkarere Cyklister
1968 1969 1970 1971 1972 1968 1969 1970 1971 1972

Personskader

ialt........ 3767 3900 3911 4750 4410 3411 3302 2971 3072 2656
Alder :
under 15 ar.... 42 61 97 176 175 1178 1159 999 1088 965
1548r.......... 94 132 171 687 772 118 143 103 75 49
16 4r.......... 583 628 664 810 654 70 78 79 57 50
17 4r.......... 490 435 509 623 496 80 54 41 59 34
18 ar og derover 2558 2644 2470 2454 2313 1965 1868 1749 1793 1558




Figur 8. Tilskadekomne eller drzbte, 15-17
arige knallertkerere i forhold til
samtlige 15-17 arige 1968-72
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Figur 9. Antal personskader pr. &r blandt
knallertkerere og cyklister pa 17 ar
og derover 1968-72
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som var gzldende for lovovertrederne under 15 ar.
Fra 1970 til 1971 indtraf s& den voldsomme stigning
i antallet af personskader blandt 15-arige knallert-
kerere. En vis stigning métte imidlertid under alle
omstendigheder forventes i lighed med, hvad der
konstateredes for aldersgrupperne under 15 ar, men
det m4 dog skennes, at 400-500 af de i 1971 indtrufne
personskader i denne trafikantgruppe ikke ville vaere
opstaet, hvis udviklingen fra 1968 til 1970 var blevet
fortsat.

I modsztning til den tidligere konstaterede tendens
til relativt fald i udviklingslinien fra 1971 til 1972 er
der for de 15-ariges vedkommende sket en fortsat stig-
ning i antallet af personskader fra 1971 il 1972. I
den forbindelse m& dog bemerkes, at de 15-arige i
1971 kun i 8 maneder lovligt kunne kere pa knallert,
medens dette var tilfieldet 1 samtlige 12 maneder i
1972, og det mé saledes antages, at hvis loveendringen
var tradt i kraft 1. januar 1971 i stedet for 1. maj 1971,
ville 1971-tallet have veret hejere end det tilsvarende
1972-tal, og det m4 derfor skennes, at der ogsa for de
15-ariges vedkommende er sket en vis opbremsning i
antallet af personskader i 1972, saledes at der i dette
ar kun skennes at vare indtruffet omkring 500 per-
sonskader ud over det antal, der matte have veret
forventet, safremt udviklingen fra perioden 1968-70
var blevet fortsat.

Som felge af det sterre antal 15-arige knallertkerere
kunne en faldende tendens i mengden af personskader
forventes for savel 15-arige cyklister, hvoraf antallet
matte forventes at falde, som for 16-arige knallert-
kerere, der ved at starte som 15-arige har opniet
sterre rutine, end denne aldersgruppe hidtil har haft
mulighed for.

Antallet af personskader blandt 15-arige cyklister
udviste i modsztning til den generelle udvikling for
cyklister et fald fra 1970 til 1971. Dette fald androg
dog nappe mere end 50 personskader i forhold til,
hvad der kunne forventes, og for 1972 synes der ikke
at vare tale om en anden udvikling for de 15-ariges
vedkommende end den for cyklister generelt gldende.

Med hensyn til 16-arige knallertkerere, der har haft
mulighed for at pabegynde knallertkersel som 15-
arige, er de tidligste oplysninger fra aret 1972.

I perioden 1968-71 udviklede antallet af person-
skader blandt 16-arige knallertkerere sig jevnt stigende
pa samme made, som tilfzldet var for de evrige uruti-
nerede aldersklasser. Fra 1971 til 1972 indtraf imid-
lertid et fald i antallet af personskader, hvor der umid-
delbart alene matte forventes en opbremsning 1 stig-
ningen i lighed med, hvad der konstateredes for
aldersgrupperne under 16 ar. I 1972 er der tilsyne-
ladende sket det, at personskadeudviklingen for de
16-4rige i modsztning til den tidligere lighed med de
yngre aldersklasser i hejere grad fulgte den generelle
udvikling, som angives af knallertkerere pa 17 ar og
derover, og det kan derfor skennes, at den rutine,
som de knallertkerere, der begyndte som 15-arige i
1971, havde opnaet som 16-arige i 1972, formentlig
har betydet et fald 1 antallet af personskader for denne
trafikantgruppe af en sterrelsesorden pa 150-200 ska-
der i 1972.

En samlet vurdering af @ndringen i antallet af per-
sonskader pr. ar for den generation, der var 15 ar i
1971, munder siledes ud i, at der i &rene 1971 og 1972
tilsammen indtraf omkring 250 personskader mere,
end det kunne have varet forventet, sifremt udvik-
lingen fra perioden 1968 til 1970 var blevet fortsat.



C. Uheldssyn

I opgerelserne over ferdselsuheld med personskade
indtil 1967, hvor uheldene blandt andet blev rubri-
ceret efter Arsag og eventuelle biarsager, registreredes
et mindre antal uheld, hvor det ud fra politiets vur-
dering af omstendighederne og uheldets hendelses-
forleb skennedes, at tekniske mangler ved de i uheldet
implicerede keretajer matte betragtes som den vasent-
ligste arsag til uheldet. En tilfredsstillende belysning
af eventuelle tekniske manglers betydning for uheldets
indtreden eller selve uheldsforlebet kunne dog ikke
opnés gennem den anvendte indberetningsform.

Den benyttede arsagsfortegnelse gav siledes ikke
mulighed for en udtemmende redegerelse af det ofte
meget komplicerede sammenspil af faktorer, der forte
til uheldet, og tekniske mangler ved keretajer var sa-
ledes kun i mindre omfang registreret som arsag, selv
om det eventuelt konstateredes, at tekniske mangler
havde vzret en medvirkende faktor til uheldet eller
foreget uheldets falgevirkninger. Ved den fra 1967
gennemfprte zndring af indberetningsskemaet for
frerdselsuheld med personskade, hvor den tidligere be-
nyttede opdeling efter arsager blev forladt til fordel
for inddelingen efter uheldssituationer, undersogtes
mulighederne for tilvejebringelse af mere objektivt
konstaterbare oplysninger om, i hvilket omfang motor-
keretajer impliceret i fierdselsuheld havde veret behef-
tet med tekniske mangler af betydning for uheldet.

Problemet med at opna en forsvarlig statistisk be-
lysning af de tekniske manglers betydning er dog s
omfattende, at det blev opgivet at medtage spergsmal
herom pa de generelle indberetninger om alle feerd-
selsuheld med personskade. I stedet valgtes efter drof-
telser med Justitsministeriet og Statens Bilinspektion
fra og med den l. januar 1968 at indfere en serlig
indberetning om de af bilinspektererne gennemfarte
syn af motorkeretajer, der har veret impliceret i ferd-
selsuheld. Disse syn, der foretages pa politiets foran-
ledning som led i den efterfolgende behandling og
forberedelse til retsinstanserne, omfatter en indgiende
teknisk undersegelse af keretsjerne. I de hertil ud-
arbejdede indberetningsskemaer til statistiske formal
legges alene vegt p4, om eventuelle mangler kan siges
at have veret af betydning for uheldsforlebet. I denne
vurdering indgar ikke spergsmal om, hvorvidt kere-
tejet i svrigt kunne siges at vere i overensstemmelse
med ferdselslovens bestemmelser.

Danmarks Statistik modtager indberetninger om
alle gennemforte syn af motorkeretajer samt pahaengs-
vogne, der har varet impliceret i ferdselsuheld, og
hvor politiet har foranlediget syn af koretajet.

Det er almindelig praksis, at politiet anmoder om
syn af alle motorkeretejer impliceret i ferdselsuheld
med drzbte og meget alvorlige personskader. Derud-
over foranlediges syn af motorkeretejer impliceret i
uheld med betydelige materielle skader, og uheld hvor
omstendighederne i evrigt lader formode, at tekniske
mangler har veret en medvirkende faktor ved uheldet.

Udover oplysninger om keretejstype, keretojets re-
gistreringsnummer, synsanledning og synssted, anfores
om det synede keretaj har varet beheftet med tekniske
mangler, der pa grundlag af de i evrigt foreliggende
oplysninger om selve uheldet, ma antages at have
haft indflydelse pa uheldets haendelsesforleb, idet der
skelnes mellem mangler, som har varet sterkt med-
virkende faktor til uheldet og mangler, som har varet
mindre medvirkende. Endvidere anferes, om konsta-
terede mangler ved keretgjet eventuelt har medfort en
foragelse af uheldets felger. Som allerede nevnt anferes
derimod ikke konstaterede mangler, der alene vedre-
rer ferdselslovens bestemmelser, og som ikke har haft
betydning i relation til det fierdselsuheld, der har givet
anledning til teknisk undersegelse af keretajet. Saledes
vil for eksempel mangler ved dzk i form af utilstraek-
kelig slidbanemenster ikke registreres som teknisk
mangel ved uheld, hvor dzkkenes tilstand ikke har
haft indflydelse p4 uheldets hendelsesforleb eller uhel-
dets folgevirkninger.

I modsxtning til bilsynsstatistikken, hvor konstate-
rede tekniske mangler ved synede keretajer ved regi-
strerings- og periodiske syn indberettes ret detailleret,
blandt andet med nzrmere angivelse af manglens tek-
niske art, indberettes der ved uheldssyn alene ved
hvilke keretejsdele, manglen er konstateret.

Der gennemfertes i 1972 i alt 11729 syn af keretejer
impliceret i ferdselsuheld mod 12751 i 1971. Heraf
vedrerte 8161 syn keretgjer impliceret i uheld med
personskade mod 8684 i 1971, svarende til henholds-
vis 70 pct. og 68 pct. af samtlige gennemfarte syn.
Sammenholdt med oplysningerne om det samlede
antal motorkeretajer impliceret i feerdselsuheld med
personskade, der inklusive traktorer, motorcykler og
knallerter er opgjort til 29394 keretejer i 1972 mod
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Tabel 32. Syn af keretsjer impliceret i feerdselsuheld fordelt efter uheldets art og synssted 1972

Ialt P _ Va Last- | Trak- | Motor- Pa- Andre Uop-

Py 1972 ;ﬁ:? Busser bil:f‘- bi&l‘::" ttfrer cy(i:l(;l; }:::glg i' I:Z;e e;, 1;’::

Antal synialt........... 12751 11729 8830 56 918 644 65 352 167 611 86
Syn t anledning af uheld med :

Personskade............. 8684 8161 6026 40 608 401 46 314 107 564 55

Alene materiel skade. . ... 3919 3397 2688 14 301 224 19 31 54 39 27

Anledning uoplyst. . ..... 148 171 116 2 9 19 - 7 6 8 4

Synssted :

Uheldssted.............. 1553 1319 741 25 116 221 36 34 70 63 13

Synshal/verksted. . ...... 5966 6347 5058 19 466 258 10 156 63 272 45

Andetstedst............. 5232 4063 3031 12 336 165 19 162 34 276 28

1Indtil 3000 kg totalvagt. 23000 kg totalvzgt og derover.
transporteres til syn ved politistationer m.m.

312651 1971, synedes i 1972 knap 28 pct. af de i uheld
med personskader implicerede motorkeretejer.

Af de i alt 11729 synede koretejer i 1972 konstate-
redes ingen tekniske mangler ved 9656 keretejer. Ved
2073 keretojer, svarende til knap 18 pct. af de synede
keretejer, der var impliceret i ferdselsuheld med drab-
te eller med andre alvorlige felgevirkninger, konsta-
teredes tekniske mangler af betydning for uheldet eller
dets folgevirkninger.

Tekniske mangler ved bremser var den hyppigst
forekommende fejltype, medens der kun i forholdsvis

8Inkl. knallerter.

4Omfatter fortrinsvis sterkt havarerede motorkeretajer, der

ringe omfang konstateredes fejl ved lygter m.v., jf.
tabel 33. I denne forbindelse ma det haves i erindring,
at koretojets tilstand efter alvorlige kollisioner ikke
altid giver mulighed for en sikker konstatering af
tekniske mangler, og navnlig fejl ved lygter vil ikke al-
tid kunne registreres.

Det fremgar endvidere af opgerelsen i tabel 33, at
1130 tekniske mangler, svarende til godt 45 pct. af
samtlige konstaterede mangler med indflydelse pa
uheldet, var sterkt medvirkende til uheldet, medens
1283 mangler, svarende til godt 51 pct. af samtlige

Tabel 33. Antal tekniske mangler med indflydelse pé@ uheldenes handelsesforlgb fordelt efter

koretgjsdel 1972

Person- Var . rake _| Pa- Andre _
P | P | maer | Vo | fas | ok | Mo |l S0 | o
Antal syn:

Talt 1971, 12751 9227 76 1321 718 77 386 186 674 86
Talt 1972.....coiiiiivii s, 11729 8830 56 918 644 65 352 167 611 86
Koretojer uden tekniske mangler.... 9656 7385 49 758 541 42 271 129 404 77
Koretojer med tekniske mangler. ... 2073 1445 7 160 103 23 81 38 207 9

Antal tekniske mangler:
Talt 1971......oooviiiiiiitt. 2760 1783 11 303 132 38 104 46 321 22
Talt 1972. ...l 2504 1751 9 184 119 29 92 40 271 9
ved styreapparat. . ............. 368 261 1 24 16 5 28 1 30 2
» bremser................... 914 612 5 70 50 9 35 23 107 3
» lygtermave...oooiiiion, 192 103 1 16 17 I1 8 5 30 1
» dekmwv.... ..o 660 559 2 59 14 1 12 3 8 2
» karosserim.v............... 370 216 - 15 22 3 9 8 96 \

s%3f. note 1, 2 og 3 til tabel 32.
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Tabel 34. Antal tekniske mangler fordelt efter indflydelse pa uheldets handelsesforlgb 1972

Pa- Andre
P - Vare- | Last- | Trak- { M

e | R | maser | Vo | e | ok | Vst e | e | Qo

Tekniske manglerialt.......... 2504 1751 9 184 119 29 92 40 271 9
Stzrkt medvirkende til uheldet. . ... 1130 756 6 88 68 15 39 21 131 6
heraf med foregelse af folgevirkn... 132 80 4 11 3 1 4 2 24 3
Mindre medvirkende til uheldet..... 1283 917 3 88 50 14 52 19 137 3
heraf med foregelse af folgevirkn... 195 137 1 7 6 3 7 3 30 1
Alene foregelse af felgevirkninger.. . . 91 78 - 8 1 - 1 - 3 -

L3,3if, note 1, 2, og 3 til tabel 32.

konstaterede mangler, skennedes at have haft en min-
dre indflydelse pa uheldets hendelsesforlab. Alene for
91 konstaterede mangler skennedes pia baggrund af
de foretagne undersegelser og foreliggende oplysninger
om uheldet i evrigt, at manglerne ikke kunne siges
at have haft betydning for uheldets opstaen, men alene
medforte en foregelse af uheldets folgevirkninger.

Ved vurdering af det foreliggende materiale méa det
haves i erindring, at oplysningerne om tekniske mang-
lers betydning ved feerdselsuheld alene omfatter et
forholdsvis begraznset antal keretejer, der var impli-
ceret 1 ferdselsuheld med drzbte eller med andre
alvorlige folgevirkninger.






Tabelafdeling
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Tabel 1. Antal uheld og personskader fordelt efter hovedlandsdele og bebyggelsesforhold 1972

Accidents and personal injuries by regions

Drazbte og tilskadekomne
Antal personskader - -
Aatal Benyttet befordringsmiddel
“ih:llf A}i"g"t" Lettere Fod-
Lalt |Drabte | il ok | B “gﬁgf‘ Knallert| Cykel 1;:':35;1. genger
komne komne
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 1
A,Helelandet.............. 19245 25885 1116 13351 11418 14355 1240 4410 2656 16 3208
1. Ingen el. kun spredt bebygg. . 7582 11663 680 6182 4801 8766 386 1325 616 9 561
2. Villakvarter................ 3106 3946 123 2100 1723 1821 226 865 572 2 460
3. Tezt, ikke hejt bebygg. kvarter 3603 4440 147 2388 1905 1888 247 1012 612 2 679
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 4954 5836 166 2681 2989 1880 381 1208 856 3 1508
B. Storkgbenhavn!.......... 5210 6335 178 3001 3156 2535 403 1260 905 3 1229
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 697 918 27 497 394 536 48 171 89 1 73
2. Villakvarter................ 729 907 26 464 417 412 68 206 142 - 79
3. Tet, ikke hejt beby%g kvarter 857 1043 33 527 483 449 61 220 142 - 171
4, Kvarter med hoj bebyggelse. . 2927 3467 92 1513 1862 1138 226 663 532 2 906
C. Sj=lland i gvrigt.......... 3440 4710 236 2480 1994 2852 192 780 455 2 429
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 1781 2669 179 1394 1096 2006 87 316 140 1 119
2. Villakvarter................ 830 1051 30 547 474 494 50 227 152 - 128
3. Tat, ikke hojt bebygg. kvarter 543 657 15 367 275 252 36 172 101 1 95
4. Kvarter med hej b %)yggelse 286 333 12 172 149 100 19 65 62 - 87
D.Bornholm................ 179 241 7 158 76 117 20 58 30 - 16
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 98 148 3 98 47 89 12 28 16 - 3
2. Villakvarter................ 39 45 3 28 14 13 6 13 7 - 6
3. T=t, ikke hejt bebygg. kvarter 36 42 1 29 12 13 2 16 7 - 4
4. Kvarter med hej bebyggelse. . 6 6 - 3 3 2 - 1 - - 3
E. Lolland-Falster........... 430 605 35 272 298 355 33 113 55 - 49
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 243 373 26 166 181 271 17 55 14 - 16
2. Villakvarter................ 63 77 4 36 37 27 4 18 19 - 9
3. Tz=t, ikke hejt bebygg. kvarter 107 136 2 62 72 55 10 34 16 - 21
4. Kvarter med hej bebyggelse.. 17 19 3 8 8 2 2 6 6 - 3
F. Fyn med omliggende ger. 1705 2278 86 1206 986 1254 89 446 253 3 233
1. Ingen e€l. kun spredt bebygg.. 735 1088 57 610 421 763 37 156 69 1 62
2. Villakvarter................ 240 294 6 175 113 130 10 75 45 2 32
3. Tezt, ikke hejt bebygg. kvarter 422 539 15 256 268 235 28 122 87 - 67
4, Kvarter med hej bebyggelse.. 308 357 8 165 184 126 14 93 52 - 72
G Jylland.................. 8281 11716 574 6234 4908 7242 503 1753 958 8 1252
1. Ingen el. kun spredt bebygg.. 4028 6467 388 3417 2662 5101 185 599 288 6 288
2. Villakvarter................ 1205 1572 54 850 668 745 88 326 207 - 206
3. Te=t, ikke hejt bebygg. kvarter 1638 2023 81 1147 795 884 110 448 259 1 321
4. Kvarter me hej bebyggelse. . 1410 1654 51 820 783 512 120 380 204 1 437

1 Kgbenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Lyngby, Gladsakse, Hvidovre, Glostrup og Tarnby.
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Tabel Il. Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, méaned og klokkeslet 1972

Accidents and personal injuries by day, month and time of the day

I alt Sendag Mandag Tirsdag
Labe Personskader Personskader Personskader Personskader
nr. Antal Antal Antal Antal
uheld uheld uheld uheld
I alt Drzbte I alt | Drxbte I alt | Drxbte I alt | Drzbte
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12
1 Talt............ 19245 25885 1116 2100 3353 142 2744 3530 142 2555 3261 144
A. Maneder
2 Januar.......... 1276 1755 70 129 248 13 197 241 9 158 208 7
3 Februar......... 1179 1590 67 117 189 15 154 198 11 208 260 9
4 Marts........... 1428 19504 92 138 198 10 176 216 10 170 218 16
5 April............ 1449 1952 74 199 327 15 185 231 6 177 228 11
6 Maj............ 1691 2282 70 171 277 6 273 367 12 268 329 10
7 Juni............ 1722 2294 94 183 275 10 265 330 14 211 276 7
8 Juli............. 1786 2595 96 236 398 15 313 439 11 214 305 12
9 August.......... 1774 2320 111 185 273 16 213 278 12 278 351 18
10 September....... 1731 2282 103 185 268 8 228 279 11 187 240 17
11 Oktober......... 1696 2296 105 222 350 13 267 350 17 252 301 12
12 November....... 1933 2522 137 156 249 7 271 346 15 248 305 13
13 December....... 1580 2093 97 179 301 14 202 255 14 184 240 12
B. Klokkeslet
14 00-01........... 450 665 32 119 176 11 31 47 4 36 47 1
15 01-02. ... ... 333 524 27 112 18 14 24 35 2 16 923 -
16 02-03........... 267 409 13 106 175 7 17 25 - 15 93 -
17 03-04........... 177 98 7 66 102 3 8 14 - 71 9 -
18 04-05........... 15 212 11 5 76 3 10 14 - 14 17 2
19 05-06........... 198 260 13 42 55 3 20 22 1 28 3l Z
20 06-07........... 584 757 37 20 28 1 105 125 5 100 138 8
21 07-08........... 899 1121 43 32 45 1 151 196 7 167 210 9
22 08-09.... . .. 647 767 33 33 4 1 113 123 6 101 111 2
23 09-10.... ..., 673 878 45 53 83 3 102 128 6 105 143 9
24 10-11........... 854 1122 58 72 104 5 122 161 4 130 166 11
25 11-12..... ..o, 1037 1324 65 126 201 2 158 188 14 115 14l 8
2% 12-13...0.000 00 881 1135 45 87 133 6 143 191 5 118 137 7
27 13-14.. 0000 1017 1362 65 112 172 8 158 210 8 137 172 6
28 14-15...... ... 1295 1728 61 144 253 4 199 9253 10 183 223 5
29 15-16........... 1478 1926 81 134 197 10 228 280 10 179 228 16
30 16-17........... 1939 2486 90 127 230 8 340 430 16 318 390 11
31 17-18........... 1619 2118 112 139 256 14 253 301 12 244 309 14
32 18-19........... 1920 1655 83 141 196 5 163 216 13 140 187 12
33 19-20........... 965 1390 51 84 149 8 129 182 5 135 194 8
34 20-21........... 795 1041 53 84 116 11 83 113 6 78 100 7
35 21-22........... 560 797 24 8 130 4 5 73 4 63 78 -
36 22-93........... 678 103¢ 35 80 152 7 72 107 2 71 105 2
37 23-24........... 575 89 32 54 99 3 5 96 2 55 79 6
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Onsdag Torsdag Fredag Lerdag
Personskader Personskader Personskader Personskader Lebe
Antal Antal Antal Antal nr.
uheld uheld uheld uheld
Ialt |Drabte Talt |Drabte I alt Drabte T alt Drzbte
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
2629 3327 140 2895 3672 176 3503 4634 212 2819 4108 160 1
191 246 13 186 230 7 233 312 11 182 270 10 2
155 205 13 188 236 5 204 278 6 153 224 8 3
232 307 21 260 348 18 273 371 11 179 246 6 4
187 233 5 215 257 15 245 311 13 241 365 9 5
273 349 6 219 288 15 252 337 12 235 335 9 6
197 252 11 287 374 18 330 431 22 249 356 12 7
212 295 5 253 344 15 245 344 17 313 470 21 8
265 321 14 290 358 12 282 373 21 261 366 18 9
204 258 9 226 271 13 382 486 20 319 480 25 10
202 257 14 219 299 21 299 394 17 235 345 11 11
300 345 20 352 431 24 391 515 41 215 331 17 12
211 259 9 200 236 13 367 482 21 237 320 14 13
38 62 4 37 51 1 74 106 2 115 176 9 14
15 22 - 25 34 - 31 41 1 110 185 10 15
19 26 - 15 21 1 23 28 1 72 111 4 16
10 20 - 14 20 - 14 19 2 58 101 2 17
11 14 2 12 15 - 20 29 2 38 47 2 18
11 15 2 30 34 3 31 50 3 36 53 1 19
99 124 4 115 144 9 112 150 8 33 48 2 20
146 179 7 181 212 8 185 228 9 37 51 2 21
123 147 7 101 119 6 106 132 7 70 94 4 22
98 125 4 98 123 10 96 118 4 121 158 9 23
113 132 12 104 135 10 132 161 5 181 263 11 24
126 144 6 137 176 14 156 175 11 219 299 10 25
108 133 2 126 156 9 133 171 5 166 214 11 26
142 201 10 132 173 8 161 194 12 175 240 13 27
181 221 9 167 214 10 217 283 14 204 281 9 28
223 263 11 221 278 10 318 398 20 175 282 4 29
331 392 16 340 400 16 344 436 17 139 208 6 30
245 283 19 282 347 19 282 376 24 174 246 10 31
152 188 5 209 268 15 270 365 15 154 235 18 32
127 182 7 151 212 10 225 312 9 114 159 4 33
83 117 3 114 154 8 170 265 11 113 176 7 34
64 87 3 89 121 2 123 177 8 92 131 3 35
100 148 6 111 151 4 139 215 10 105 156 4 36
64 102 1 84 114 3 141 205 12 118 194 5 37
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Tabel lll. Antal drzebte og tilskadekomne fordelt efter befordringsmiddel, ken, alder m.v. 1972
Persons involved by sex, age and type of vehicle

Drezbte og tilskadekomne

Drxbte

Benyttet befordringsmiddel

Benyttet befordringsmiddel

S Fod- S Fod-
Talt | by [Motor-| Knal-| G- vogn | Sor | T2kt i |Motor-| Knal- | Cy- vogn | “ger
cykel | lert kel | el a. cykel | lert kel | el a.
koretoj koretaj
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14
A, Personerialt...... 25885 14355 1240 4410 2656 16 3208 1116 502 53 173 104 1 283
O- 24r............ 233 165 1 - 4 - 63 14 8 - - - - 6
3 6» ... 941 302 3 5 125 3 503 39 3 - - 3 - 33
T-14» .0oveiinn... 2213 579 9 170 836 2 617 74 9 - 9 32 - 24
15-17» ooovien... 2929 690 83 1922 133 2 99 77 17 4 51 2 - 3
1I8» covvvveinn, 1175 667 181 262 37 1 27 46 21 13 9 1 - 2
1I9» .ovvvenn. 1029 670 164 138 36 - 21 23 13 6 1 2 - 1
20» oo, 917 634 143 87 24 - 29 22 15 3 2 1 - 1
21 » oo 840 604 112 62 41 1 20 11 6 5 - - - -
22% it 690 505 101 42 23 - 19 14 10 3 - - - 1
23» e 607 456 73 41 20 - 17 15 14 - 1 - - -
24» ... ... 568 430 51 38 32 - 17 19 14 3 1 - - 1
25-34» ... 3771 2966 172 245 189 - 199 117 98 4 4 4 - 7
3544 » ... ..., 2323 1737 43 232 163 ~- 148 98 74 - 10 3 - 1
45-54» .. 2482 1598 39 324 278 1 242 93 52 4 12 7 - 18
55-64» ..., 2465 1339 35 433 335 3 320 131 59 4 20 15 - 33
65-74» oo, 1788 736 22 295 264 3 468 178 59 1 31 18 1 68
75 ar og derover. .... 904 269 8 114 116 - 397 145 30 3 22 16 - 74
Uoplyst. ........... 10 8 - - - - 2 - - - - - - -
B. Mend............. 16761 8925 1073 3439 1665 11 1648 772 339 48 150 72 1 162
O0-6ar............ 731 253 2 5 102 2 367 29 6 - - 3 - 20
T-14» .. .......... 1375 297 5 127 605 1 340 53 6 - 8 22 - 17
15-17» ..oonionn . 1960 333 45 1458 75 1 48 57 9 2 43 2 - 1
1819 » ............ 1571 931 307 271 38 - 24 52 23 18 6 3 - 2
2024 » ..ol 2614 1876 431 185 68 1 53 66 46 13 4 - - 3
25-34» ... 2576 1962 154 219 121 - 120 96 82 4 4 2 - 4
35-44» ... ... 1476 1086 38 179 86 - 87 70 49 - 9 1 - 1
45-54» ..., 1426 881 34 257 133 1 120 62 33 4 10 3 - 12
55-64» ........... 1478 773 32 360 170 2 141 79 33 4 16 11 - 15
65-74» ..o, 1041 389 19 267 177 3 186 108 30 - 28 15 1 34
75 ar og derover. .... 508 140 6 111 90 - 161 100 22 3 22 10 - 43
Uoplyst. ........... 5 4 - - - - 1 - - - - - - -
C. Kvinder........... 9124 5430 167 971 991 5 1560 344 163 5 23 32 - 121
O-6ar............ 443 214 2 - 27 1 199 24 5 - - - - 19
T-14» .00, 838 282 4 43 231 1 277 21 3 - 1 10 - 7
15-17» covvvnian. 969 357 38 464 58 1 51 20 8 2 8 - - 2
18-19» ............ 633 406 38 129 35 1 24 17 11 1 4 - - 1
2024 » ............ 1008 753 49 85 72 - 49 15 13 1 - 1 - -
25-34» ... ... 1195 1004 18 26 68 - 79 21 16 - - 2 -~ 3
3544 » ... ... 847 651 5 53 77 - 61 28 25 - 1 2 - -
4554 » oo i, 1056 717 5 67 145 - 122 31 19 - 2 4 - 6
5564 »............ 987 566 3 73 165 1 179 52 26 - 4 4 - 18
65-74» .c.ovun.... 747 347 3 28 87 - 282 70 29 1 3 3 - 34
75 ar og derover. . ... 396 129 2 3 26 - 236 45 8 - - 6 - 31
Uoplyst. ........... 5 4 - - - - 1 - - - - - - -
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Drzbte og tilskadekomne

Dreebte

Benyttet befordringsmiddel Benyttet befordringsmiddel
Soor. | Fed- 1 Fod-
Ialt por- | gen- alt Spor- gzen-
Bil Motor-| Knal- | Cy- | vogn | ger Bil Motor-| Knal- | Cy- | vogn
cykel | lert kel | el a. cykel | lert kel | el. a. ger
koretoj koretgj
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14
D. Hospital m.v.
1. Indl. p4 hospital... 13959 6733 693 2699 1612 10 2212 1048 460 51 166 99 1 271
2. Skadestuebehandl.. 10602 6746 489 1553 926 5 883 22 10 - 4 1 - 7
3. Ikke indbragt til
skadestue........ 1324 876 58 158 118 1 113 46 32 2 3 4 - 5
E. Skadens art

1. Kraniebrud....... 1238 457 73 260 166 —~ 282 665 273 40 114 78 - 160

2. Anden alv. skade i
hovedregion. . ... 5665 2978 217 1089 680 6 695 122 53 6 17 9 1 36

3. Brud pa kroppens
knogler........... 1562 880 77 200 157 - 248 121 63 2 16 5 - 35
4, Benbrud........ . 2056 471 160 583 284 2 556 15 4 1 1 2 - 7
5. Armbrud......... 595 255 54 104 80 1 101 2 1 - 1 - - -
6. Anden alv. skade.. 3351 1923 163 568 310 3 384 191 108 4 24 10 - 45
7. Alene lettere skade. 11418 7391 496 1606 979 4 942 - - - - - - —
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Tabel IV. Antal drabte og tilskadekomne fordelt efter ugedag og benyttet befordringsmiddel
1972

Persons involved by day of the week and type of vehicle

Benyttet befordringsmiddel
Iakt o
Personbil | Bus Lastbil l‘g}?igf Knallert | Cykel l:‘::s;‘ geenger
1 2 3 4 5 [ 7 8 9
Personskader i alt.... 25885 12731 194 1430 1240 4410 2656 16 3208
Drxbte.............. 1116 439 3 60 53 173 104 1 283
Alvorligt tilskadekomne 13351 5774 57 631 691 2631 1573 11 1983
Lettere tilskadekomne. 11418 6518 134 739 496 1606 979 4 942
Sendag
Personskader 1 alt.. . .... 3353 2230 15 138 168 430 144 3 225
Drabte............. 142 74 - 6 11 21 6 - 24
Alvorligt tilskadekomne 1653 1007 3 55 97 268 89 2 132
Lettere tilskadekomne. 1558 1149 12 77 60 141 49 1 69
Mandag
Personskader i alt.. .. ... 3530 1523 27 236 182 636 435 3 488
Drxbte............. 142 51 1 7 3 15 16 1 48
Alvorligt tilskadekomne 1811 673 6 101 92 387 262 1 289
Lettere tilskadekomne. 1577 799 20 128 87 234 157 1 151
Tirsdag
Personskader i alt. . . . .. 3261 1341 34 224 150 627 400 5 480
Drabte............. 144 50 1 8 5 22 18 - 40
Alvorligt tilskadekomne 1699 578 11 111 76 386 233 4 300
Lettere tilskadekomne. 1418 713 22 105 69 219 149 1 140
Onsdag
Personskader i alt....... 3327 1425 35 185 145 595 425 2 515
Drxbte............. 140 43 1 7 7 31 14 - 37
Alvorligt tilskadekomne 1753 667 12 76 86 342 254 2 314
Lettere tilskadekomne. 1434 715 22 102 52 222 157 - 164
Torsdag
Personskader i alt . . . . .. 3672 1545 34 206 179 698 495 1 514
Draxbte............. 176 68 - 10 3 33 13 - 49
Alvorligt tilskadekomne 1889 681 7 86 108 394 295 1 317
Lettere tilskadekomne. 1607 796 27 110 68 271 187 - 148
Fredag
Personskader 1 alt. . . . .. 4634 2211 30 262 200 808 506 2 615
Drabte............. 212 81 - 12 10 30 24 - 55
Alvorligt tilskadekomne 2426 1023 10 115 108 476 293 1 400
Lettere tilskadekomne. 1996 1107 20 135 82 302 189 1 160
Lgrdag
Personskader i alt.. . .. .. 4108 2456 19 179 216 616 251 - 371
Drabte.....c....... 160 72 - 10 14 21 13 - 30
Alvorligt tilskadekomne 2120 1145 8 87 124 378 147 - 231
Lettere tilskadekomne. 1828 1239 11 82 78 217 91 - 110




Use of safety-belts and crash-helmet

Tabe! V. Anvendelse af sikkerhedssele og styrthjelm 1972
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Implicerede Skadens art
Anden
Alvor- | Let- alvor. | rud
A 4 £y And

Drzb- htﬁ_t tteii'-e Uskadte If;:: sl:;% e krpop- Ben- | Arm- alvo?-l Alle‘?e

Ialt te skade- | skade- brud | i ho- | PCDS brud | brud ig tere

komne | komne ved. | lmog- skade | skade

region ler
1 2 3 4 5 [1 7 8 9 10 11 12

I. Personbilister'ialt.... 25435 439 5774 6518 12704 407 2683 784 399 223 1717 6518
A. Forere......ccovvvnvn ... 17787 272 3144 3425 10946 244 1468 457 236 92 919 3425
1. Medsele............. 1056 18 143 222 673 11 70 17 16 7 40 222
2. Udensele............ 13788 178 2409 2740 8461 173 1125 335 167 67 720 2740
3.Uoplyst.............. 2943 76 592 463 1812 60 273 105 53 18 159 463
B. Passagerer® pd forsede. . . . .. 4140 114 1659 1861 506 102 784 213 106 70 498 1861
1.Medsele............. 236 9 74 114 39 6 19 17 10 3 28 114
2.Udensele............ 3388 87 1393 1519 389 77 681 172 76 62 412 1519
3.Uoplyst.............. 516 18 192 228 78 19 84 24 20 5 58 228
C. Passagerer® pd bagsede. .. .. 3508 53 971 1232 1252 61 431 114 57 61 300 1232
1. Medsele............. 21 - 4 7 10 - 2 - - 1 1 7
2.Udensele............ 3038 42 819 1088 1089 49 378 96 39 55 244 1088
3.Uoplyst. ............. 449 11 148 137 153 12 51 18 18 5 55 137
II. Varebilister®ialt...... 2581 34 471 552 1524 30 212 70 37 22 134 552
A Forere.............o.... 2119 24 314 345 1436 20 144 51 23 13 87 345
1.Medsele............. 49 - 8 13 28 - 4 1 1 - 2 13
2.Udensele............ 1760 7 262 285 1196 14 117 43 19 13 73 285
3.Uoplyst......coovunnn 310 7 44 47 212 6 23 7 3 - 12 47
B. Passagerer® pd forsede. . . . .. 340 7 120 163 50 5 56 14 13 7 32 163
l.Medsele............. 7 - - 4 3 - - - - - - 4
2.Udensele............ 295 6 107 142 40 4 53 12 11 5 28 142
3.Uoplyst. .......oovn 38 1 13 17 7 1 3 2 2 2 4 17
C. Passagerer® pd bagsede . . . . . 122 3 37 44 38 5 12 5 1 2 15 44
l.Medsele............. - - - - - - - - - - - -
2.Udensele............ 105 3 32 39 31 5 10 4 1 1 14 39
3.Uoplyst.............. 17 - 5 5 7 - 2 1 - 1 1 5
III. Motorcyklisterialt... 1431 53 691 496 191 73 217 77 160 54 163 496
A Forere.................. 1152 42 569 391 150 55 181 63 131 45 136 391
1. Med styrthjelm........ 582 19 286 198 79 24 82 30 68 28 73 198
2. Uden styrthjelm. .. .... 463 21 230 159 53 28 81 29 46 13 54 159
3.Uoplyst.......coovvnn 107 2 53 34 18 3 18 4 17 4 9 34
B. Passagerer®.............. 279 11 122 105 41 18 36 14 29 9 27 105
1. Med styrthjelm........ 67 2 29 27 9 3 8 2 7 2 9 27
2. Uden styrthjelm. ...... 173 9 79 59 26 14 28 7 19 5 15 59
3.Uoplyst. ............. 39 - 14 19 6 1 - 5 3 2 3 19
IV. Knallertkgrere i alt... 4928 173 2631 1606 518 260 1089 200 583 104 568 1606
1. Med styrthjelm........ 438 14 227 137 60 21 89 13 62 14 42 137
2. Uden styrthjelm. ...... 3775 134 2020 1238 383 207 866 157 426 72 426 1238

3. Uoplyst.............. 715 25 384 231 75 32 134 30 95 18 100 231

1 Herunder implicerede i hyrevogne, ambulancer m.v.
3 Implicerede i varevogne indtil 3500 kg totalvaegt.

* Omfatter alene passagerer i keretgjer med mindst én tilskadekommen.
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Tabel VL Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pé uheldsstedet 1972

Accidents by circumstances at scene of accident and accident situations

— heraf:

Koll. metiem

5 . [
i - )
lgeud karende § . : H
L:be Uheld | alt pasammevej, § - TI i
r. m sammekurs | 3 N
0g u. svingn. H

i =
— —
—

S st
— b
M

e o v

1-11 1 111 121 130 141 142 151

1 A. Uheldialt.................. 19245 1844 423 110 372 194 442 130
B. Bebyggelsesforhold

2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 7582 738 170 38 199 74 176 27
3 2. Villakvarter................. 3106 259 58 17 47 30 54 26
4 3. Tet, ikke hejt bebygget kvarter. 3603 345 76 23 65 35 89 28
5 4. Kvarter med hej bebyggelse.... 4954 502 119 32 61 55 123 49
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 4208 138 19 6 14 14 69 4
7 2. Tekryds. oo, 3752 200 23 8 22 34 87 12
8 3. Y-kryds....ooviiiiiiiiiiia, 155 10 2 1 - 1 5 -
9 4. Krydsi evrigt eller udkersel.... 961 25 4 2 3 3 9 3
10 5. Rundkersel.................. 60 3 1 - - 1 1 -
11 6. Kurveellersving............. 1969 62 21 1 19 4 7 3
12 7. Lige kerebane............... 8000 1398 352 91 312 137 263 105
13 8. Havne- eller sporterren ol..... 140 8 1 1 2 - 1 3
D. Hovedvej
14 1. Pa hovedvej, ikke kryds. ... ... 1672 363 64 20 91 50 90 18
15 2. » » LGkryds........... 1447 109 5 5 14 14 57 5
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej. . ... 16126 1372 354 85 267 130 295 107
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. Pa eller ved bakketop......... 512 40 8 4 12 4 7 1
18 2. Pa bro eller brorampe......... 154 25 4 1 6 3 11 -
19 3. T tunnel eller nedkersel til tunnel 9 - - - - - - -
20 4. Iviadukt........c.ooeennenn. 26 6 4 - - 1 1 -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom.. 10 3 - - - 1 2 -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal .. ... 17 - - - - - - -
23 7. » ,levrigt....... 17 1 - - 1 - - -
24 8. Ikke bakketop, brom.v........ 18500 1769 407 105 353 185 421 129
F. Blest
25 1. Ingen bleast el. sidev. af betydn. f.
uheldet...............oue. 18593 1774 404 103 351 189 432 129
26 2. Sterksidevind................ 147 16 6 4 2 3 - -
27 3. Sterk blestievrigt........... 505 54 13 3 19 2 10 1
G. Fore
28 1. Tertfere.............c..uun. 12923 1273 313 76 250 132 276 90
29 2. Fugtigt fore, ikke glat......... 4751 429 75 30 90 45 127 30
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 851 89 17 2 16 13 26 10
31 4. Glat p.g.a. is, sne, islgg oa..... 1720 53 18 2 16 4 13 -
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys,Klart................ 11184 1178 300 81 197 120 265 92
33 2. » ,nedber eller tage...... 1358 162 19 8 33 20 64 10
34 3. Tusmerke, klart.............. 765 63 12 4 14 6 14 7
35 4. » , nedbor eller tige.... 244 18 2 1 4 1 9 -
36 5. Ikke dagslys, klart............ 4431 320 74 10 92 33 68 15
37 6. » » , nedber eller tage.. 1263 103 16 6 32 14 22 6
1. Vejbelysning
38 1. Belysning tendt.............. 4443 334 71 20 73 34 82 24
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 14802 1510 352 90 299 160 360 106

AxM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet oginden eventu
afvergemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede feerdsel.
elementer som folge af deres afvergemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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—— —_—y heraf: —_ heraf: T —
3 oardl Ftimeen [ BRSO &b L *d Kol mellem } % ]
Ii’;‘:&a"ﬁ::;rge é 5:: § l ? : :mrrlré;:;n g g., % %f mﬁ g % 3 :uren“t;ee‘ :;11 e l %l 2} Koll. mellem | [ obe
e SRR AR I RN D A3 pe i ] gl e
Tg w sv?r}gning ; 3 {% T ¢ | med suingning | ﬁ:;: :E e 7’; e ?‘3 "{ med svingning Q% A g,
2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5
1233 192 984 1781 415 227 910 171 1602 1522 62 2602 1
834 141 654 621 61 138 350 57 401 372 22 725 2
151 23 121 288 52 29 169 26 229 213 14 540 3
151 16 129 390 124 37 179 35 413 400 7 507 4
97 12 80 482 178 23 212 53 559 537 19 830 5
18 4 13 358 109 27 200 5 539 533 2 2303 6
47 14 32 780 181 130 439 10 717 703 6 185 7
6 - 6 21 5 7 8 1 24 22 2 7 8
5 1 2 260 66 39 138 3 183 175 2 64 9
1 - 1 10 7 - 2 - 1 1 - 14 10
394 12 358 14 1 2 7 4 6 3 3 1 11
755 161 565 336 44 22 116 148 131 85 46 21 12
7 - 7 2 2 - - - 1 - 1 7 13
247 60 164 56 6 10 16 23 20 16 4 1 14
19 8 9 297 77 85 124 2 338 330 1 274 15
967 124 811 1428 332 132 770 146 1244 1176 57 2327 16
89 18 64 30 1 13 11 5 34 31 3 32 17
18 3 15 8 2 1 2 3 3 3 - 11 18
1 - 1 - - - - - 1 1 - - 19
6 - 5 - - - - - - - - 1 20
1 - 1 1 - - - - - - - 2 21
1 1 - - - - - - 1 1 - 9 22
2 - 2 - - - - - 1 1 - 8 23
1115 170 896 1742 412 213 897 163 1562 1485 59 2539 24
1168 184 930 1729 410 218 878 165 1562 1484 61 2539 25
24 3 20 11 2 3 6 - 3 3 - 1 26
41 5 34 41 3 6 26 6 37 35 1 62 27
658 102 521 1311 341 136 667 118 1100 1042 46 1787 28
330 66 247 398 62 78 207 44 442 422 14 703 29
97 13 82 55 9 10 26 9 43 41 2 74 30
148 11 134 17 3 3 10 - 17 17 - 38 31
623 98 492 1290 347 133 654 113 1017 965 46 1740 32
156 28 118 123 11 29 64 14 99 94 5 194 33
60 8 49 55 8 5 30 11 65 61 1 81 34
18 4 13 20 4 4 10 2 18 15 3 31 35
279 43 227 228 40 43 116 21 324 311 6 422 36
97 11 85 65 5 13 36 10 79 76 1 134 37
201 23 171 284 53 34 156 34 425 407 10 566 38
1032 169 813 1497 362 193 754 137 1177 1115 52 2036 39
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Tabel VI. Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pé& uheldsstedet 1972

(fortsat) Accidents by circumstances at scene of accident and accident situations (cont.)
;T heraf: -~ 1] heraf:
1 ! ‘ : B EERA
Lobe Uheld Korende pd LS N S O S —{rotisionmeat . B { .
or. mr:zd svmgnrr,lg T e . . T kalrJ:tr:Jerrﬁtv. T i ' T 5
6 610 620 650 660 7 710 741
1 . Uheldialt................. 1706 239 143 269 1003 1035 780 129
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 706 95 54 134 404 215 187 8
3 2. Villakvarter................. 365 49 37 45 224 241 201 7
4 3. Tet, ikke hojt bebygget kvarter. 348 51 33 47 206 288 233 23
5 4. Kvarter med hej bebyggelse.... 287 44 19 43 169 291 159 91
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 132 20 9 31 65 9 6 1
7 2. Tekryds. ool 1109 124 96 163 690 31 22 3
8 3. Yekryds.....ooooiiiiiiiiin, 4] 5 3 4 27 - _ -
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel.. .. 329 70 26 53 174 2 1 -
10 5. Rundkersel.................. 3 1 1 1 - - - -
11 6. Kurveellersving............. 6 1 - 1 3 58 39 1
12 7. Ligekerebane............... 74 14 6 15 39 928 708 123
13 8. Havne- eller sporterrzno.l...... 12 4 2 1 5 7 4 1
D. Hovedvej
14 1. Pé hovedvej, ikke kryds........ 8 - 1 2 5 101 80 7
15 2. » ,kryds............. 214 24 19 51 116 1 1 -
16 3. Ikkc pa eller ved hovedvej. .. .. 1484 215 123 216 882 933 699 122
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. P& eller ved bakketop......... 43 7 1 7 28 8 7 -
18 2. PA bro eller brorampe........ 3 1 - - 2 5 4 -
19 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel - - - - - - - -
20 4. Iviadukt.................... - - - - - - - -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . - - - - - - - -
22 6. » , ubev. lys el.
lydsignal.. .. .. 2 - - - 2 - - -
23 7. ,ievrgt....... 1 - - - -
24 8. Ikke bakketop, brom.wv........ 1657 231 142 262 971 1022 769 129
F. Bl=st
25 1. Ingen blwst el. sidev. af betydn.
f.uheldet................... 1663 231 139 264 979 974 725 126
26 2. Sterksidevind............... 5 2 - - 3 8 7 1
27 3. Sterk blestiovrigt........... 38 6 4 5 21 53 48 2
G. Fore
28 1. Tertfore.................... 1231 182 102 187 717 670 464 107
29 2. Fugtigt fore, ikke glat. ........ 400 49 32 69 243 291 254 21
30 3. » » , glat el. pletvis glat 44 4 4 7 29 32 27 -
31 4. Glatp.g.a.is, sne, islag o.a.. .. .. 31 4 5 6 14 42 35 1
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart................ 1158 173 96 171 684 434 270 103
33 2. » , nedber eller tage...... 101 10 8 20 60 67 57 4
34 3. Tusmerke, klart.............. 79 9 5 14 48 30 24 1
35 4 » , nedber eller tage.. .. 18 2 1 3 12 17 15 1
36 5. Ikke dagslys, klart............ 262 33 24 47 147 362 294 16
37 6. » » , nedber eller tage. . 88 12 9 14 52 125 120 4
1. Vejbelysning
38 1. Belysning tendt.............. 311 35 22 53 187 463 388 21
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 1395 204 121 216 816 572 392 108

Anm. Se foregiende side.
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— * heraf: ——»% —_— heraf:
isi 4“*" BCE e * ) "} Koltision med : ” : Lab
e B B R A o e I R R R I ey

8 810 ) 832 833 834 836 9 [} 011+012} 021+022 030 11
3114 610 317 606 998 70 185 4113 2445 1253 365 30 1
538 19 26 96 193 22 108 268! 1523 1000 149 15 2
450 36 37 124 136 25 35 545 340 131 67 3 3
661 108 62 144 236 14 21 475 297 87 83 4 4
1465 447 192 242 433 9 21 412 285 35 66 8 5
516 319 10 52 116 2 9 183 72 8 94 3 6
374 119 18 62 139 3 11 295 84 17 188 3 7
17 4 1 8 2 - 1 28 3 7 18 - 8
36 8 1 3 13 3 4 52 10 2 39 1 9
5 3 - 1 - - — 23 6 7 9 - 10
79 10 3 13 28 2 20 1323 136 1179 6 6 11
2034 146 280 465 688 54 137 2170 2103 30 6 16 12
53 1 4 2 12 6 3 39 31 3 5 1 13
227 14 14 39 100 3 24 617 481 134 — 8 14
106 50 7 9 33 - 3 84 26 7 51 2 15
2781 546 296 558 865 67 158 3412 1938 1112 314 20 16
52 3 3 11 24 2 2 181 96 77 8 1 17
11 2 - 3 4 - 4 66 34 27 4 - 18
1 - - 1 - - - 6 3 3 - - 19
- - - - - - - 13 10 3 - - 20
- - - - - - 1 2 1 1 - - 21
- - - - - - - 4 3 1 - - 22
1 - - — 1 - — 3 1 1 1 — 23
3049 605 314 591 969 68 178 3838 2297 1140 352 29 24
3030 592 314 593 964 70 183 3941 2328 1208 356 30 25
8 1 - 2 3 - - 71 57 14 — - 26
76 17 3 11 31 - 2 101 60 31 9 - 27
2116 363 231 447 659 59 123 2637 1566 780 249 17 28
833 211 78 127 286 9 54 867 502 285 73 4 29
111 31 7 23 34 2 6 296 154 116 25 4 30
54 5 1 9 19 - 2 313 223 72 18 5 31
1919 348 242 426 565 58 91 1724 1097 445 143 10 32
180 63 19 30 46 2 6 268 157 102 9 2 33
114 24 8 21 34 4 8 206 104 82 19 4 34
43 11 2 6 20 — 4 56 39 15 2 1 35
637 109 36 101 246 4 63 1522 867 498 148 12 36
221 55 10 22 87 2 13 337 181 111 44 1 37
847 196 53 129 339 7 46 957 594 223 130 9 38
2267 414 264 477 659 63 139 3156 1851 1030 235 21 39
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Tabel VII. Antal personskader fordelt efter uheldssituation og forholdene péa uheldsstedet 1972
Personal injuries by circumstances at scene of accident and accident situations

— heraf:
Koll. mettem ER STV B . ;
rend PRIV I g : :
L::)e Personskader Jalt Egil;mee\?eje g T . Et?] T I I* § T 1 \
e ERC ML PR AR L RN
1-11 1 111 121 130 141 142 151
1 A, Personskaderialt.......... 25885 2462 510 129 487 269 668 160
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 11663 1109 239 42 273 106 317 38
3 2. Villakvarter................. 3946 326 63 17 64 43 71 29
4 3. Tet, ikke hojt bebygget kvarter. 4440 419 79 25 80 50 119 33
5 4. Kuvarter med hej bebyggelse.... 5836 608 129 45 70 70 161 60
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 6001 177 19 7 18 14 99 4
7 2. T-kryds. ...l 4895 283 30 9 24 45 144 12
8 3 Yekryds........ooiiiiiiiinnn 212 11 2 2 - 1 5 -
9 4. Kryds i evrigt eller udkersel.... 1202 38 5 2 6 5 10 8
10 5. Rundkersel.................. 80 4 1 - - 1 2 -
11 6. Kurveellersving............. 3063 84 27 1 21 5 13 3
12 7. Ligekerebane............... 10278 1855 425 107 415 198 393 130
13 8. Havne- eller sporterrzn ol.. ... 154 10 1 1 3 - 2 3
D. Hovedvej
14 1. Pi hovedvej, ikke kryds........ 2556 550 95 22 136 86 146 22
15 2. » » Lkryds............ 2189 163 5 5 15 18 100 9
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej. . ... 21140 1749 410 102 336 165 422 129
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. Pa eller ved bakketop......... 806 67 12 4 20 7 16 1
18 2. Pa bro eller brorampe. ........ 231 36 4 1 7 5 19 -
19 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel 10 - - - - - - -
20 4. Iviadukt.................... 36 6 4 - - 1 1 -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . 11 4 - - - 1 3 -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal...... 29 - - - - - - -
23 7. ,1evrigt....... 19 1 - - 1 - - -
24 8. Ikke bakketop, bromwv........ 24743 2348 490 124 459 255 629 159
F. Blest
25 1. Ingen blest el. sidev. af betydn.
f.ubeldet.................... 24985 2384 490 122 464 260 657 159
26 2. Sterksidevind............... 210 19 6 4 2 6 - -
27 3. Stark blestievrigt........... 690 59 14 3 21 3 11 1
G. Fgre
28 1. Tertfore.................... 17109 1658 362 86 326 186 423 107
29 2. Fugtigt fm‘e, ikke glat. . ....... 6482 587 104 37 116 62 190 35
30 3. » » glat el. pletvis glat 1208 145 19 4 24 16 36 18
31 4. Glat p.g.a. 1s, sne, islag o.a..... 1086 72 25 2 21 5 19 -
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys, klart................ 14512 1488 346 89 254 164 380 107
33 2 » , nedber eller tage...... 1935 229 24 10 44 27 103 13
34 3. Tusmerke, klart.............. 1037 83 12 6 17 8 20 12
35 4. » , nedber eller tage.... 315 23 2 1 4 1 14 -
36 5. Ikke dagslys, klart............ 6294 481 104 15 126 46 115 17
37 6. » » , nedber eller tge.. 1792 158 22 8 42 23 36 11
I. Vejbelysning
38 1. Belysningtendt.............. 5861 462 88 31 93 45 124 28
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 20024 2000 422 98 394 224 544 132

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvargemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede feerdsels-
elementer som folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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—r— heraf: —_— — heraf: T‘—
Kotl. mellem § § Y 21 Koll. mellem |- .; Koll. mellem f? l N E ¥
gt e | NET | ot s | A Joonteps [ v LA ot maten | Lope
pa samme vej |, §‘ K ¢ {samme vej med |5 *{ samme vej med i 2 3] tigeud korende 9
m. modsat furs i3 g 3 T ¥ 1 samme kurs og 2] modsat kurs og | - is 2 #: ks nr.
og u. svingning 5 §” l;zg i med svingning “{ med svingaing |5 gy ’gj 3;\

2 211 240 3 4 410 440 5

2334 410 1812 2185 438 348 1114 223 2285 2185 79 3982 1

1713 330 1296 889 68 233 487 84 706 665 33 1410
245 38 198 328 52 42 188 34 305 287 15 786
240 26 205 429 126 44 201 41 575 558 11 691
136 16 113 539 192 29 238 64 699 675 20 1095

Gk O

27 9 17 427 118 40 239 12 780 772 3 3609 6
74 25 48 988 193 200 557 17 1037 1019 8 232 7

9 - 9 24 6 9 8 1 34 32 2 12 8

16 4 6 317 66 63 168 4 251 242 3 78 9

2 - 2 10 7 - 2 - 4 4 - 14 10
726 23 662 15 1 2 8 4 8 3 5 111
1470 349 1058 402 45 34 132 185 170 113 57 28 12
10 - 10 2 2 - - - 1 - 1 8 13
595 162 382 80 7 20 20 32 35 29 6 1 14
36 17 13 398 83 125 174 7 584 575 1 438 15
1703 231 1417 1707 348 203 920 184 1666 1581 72 3543 16
214 40 158 45 1 23 14 7 52 47 5 50 17
33 7 2 13 2 4 2 5 4 4 - 23 18

1 - 1 Z - - - - 1 1 - 19

6 - 5 - - - - - - - - 4 20

1 - 1 1 - - - - - - - 2 21

1 1 - - - - - - 2 2 - 17 22

3 - 3 - - - - - 1 1 - 9 923
2075 362 1618 2126 435 321 1098 211 2225 2130 74 3877 24

2204 34 1701 2116 432 332 1073 217 2219 2123 76 3884 25
5 37 16 2 7 7 - 4 4 1
87 11 74 53 4 9 34 6 62 58 3 97 27

1197 205 922 1595 362 202 826 152 1575 1502 60 2723 28
644 158 450 506 64 127 248 60 631 606 17 1091 29

177 26 148 66 9 15 30 11 56 54 2 109 30
316 21 292 18 3 4 10 - 23 23 - 59 31
1100 206 834 1562 368 200 803 146 1429 1365 58 2618 32
314 54 237 158 11 43 83 16 128 123 5 302 33
114 14 95 62 8 5 36 12 95 90 1 124 34
48 10 32 21 4 4 11 2 22 17 5 42 35
540 86 437 300 42 78 141 29 500 485 7 688 36
218 40 177 82 5 18 40 18 111 105 3 208 37

359 36 314 343 55 51 182 47 617 594 13 844 38
1975 374 1498 1842 383 297 932 176 1668 1591 66 3138 39
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Tabel Vil. Antal personskader fordelt efter uheldssituation og forholdene pé uheldsstedet 1972

(fortsat) Personal injuries by circumstances at scene of accident and accident situations (cont.)
{T heraf: - [ heraf:
H N ‘ ’ l N -3 -
Koendeps | A} - | ) xottision mea} : -
Lg':e Personskader hver s vpej . — i ¢ ‘ ( parkeret K B § ? ﬂ
med svingnmg | - T - - B T - keretgym v. T . » T N
. : 2 B : . a M
6 610 620 650 660 7 710 741
1 A. Personskaderialt.......... 2163 275 188 342 1286 1283 1003 141
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebygg... 996 118 81 179 584 300 267 12
3 2. Villakvarter................. 439 53 49 54 271 296 246 7
4 3. Tet, ikke hejt bebygget kvarter. 411 57 37 61 244 342 283 25
5 4. Kvarter med hej bebyggelse.... 317 47 21 48 187 345 207 97
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvej eller gadekryds........ 160 25 12 38 77 10 7 1
7 2. Tekryds. oo, 1433 145 126 210 902 40 29 3
8 3. Y-kryds..................... 55 5 4 4 38 - - -
9 4. Krydsi ovrigt eller udkersel.... 393 78 30 66 210 2 1 -
10 5. Rundkersel.................. 7 1 5 1 - - - -
11 6. Kurveellersving............. 7 1 — 1 4 73 50 1
12 7. Lige kerebane............... 96 16 9 21 50 1151 912 135
13 8. Havne- eller sporterrzn o.l.. . .. 12 4 2 1 5 7 4 1
D. Hovedvej
14 1. P4 hovedvej, ikke kryds....... 16 - 3 2 11 139 117 9
15 2. » » Lkryds........... 323 33 29 69 188 2 2 -
16 3. Ikke pa eller ved hovedvej. . ... 1824 242 156 271 1087 1142 884 132
E. Bakketop, bro m.v.
17 1. Pa eller ved bakketop......... 63 9 2 10 42 12 11 -
18 2. Pa bro eller brorampe. ........ 7 1 - - 6 7 6 -
19 3. T tunnel eller nedkersel til tunnel - - - - - - - -
20 4. Iviadukt.................... - - - - - - - -
21 5. Jernbaneoversk., bev. m. bom. . - - - - - - - -
22 6. » , ubev., lys el.
lydsignal...... 3 - - - 3 - - -
23 7. » ,ievrgt....... 1 - - - - - - -
24 8. Ikke bakketop, bro m.v........ 2089 265 186 332 1235 1264 986 141
F. Bleest
25 1. Ingen blxst el. sidev. af betydn.
f.uheldet.................... 2107 266 184 337 1251 1213 939 138
26 2. Sterksidevind............... 7 2 - - 5 10 9 1
27 3. Sterk blestiovrigt........... 49 7 4 5 30 60 55 2
G. Fore
28 1. Tertfere.................... 1550 206 127 244 914 804 586 115
29 2. Fugtigt fore, ikke glat......... 512 59 47 84 311 380 336 25
30 3. » » , glat el. pletvis glat. 58 5 6 7 40 46 38 -
31 4. Glat p.g.a. 1s, sne, islag o.a.. ... 43 5 8 7 21 53 43 1
H. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys,klart................ 1395 193 116 212 832 513 340 111
33 2. » , nedber eller tage...... 146 12 10 25 94 81 69 6
34 3. Tusmerke, klart.............. 100 10 7 15 63 39 31 1
35 4. » , nedber eller tage.. .. 21 2 3 3 13 20 16 3
36 5. Ikke dagslys, klart............ 375 4] 37 72 206 470 392 16
37 6. » » , nedber eller tage.. 126 17 15 15 78 160 155 4
1. Vejbelysning
38 1. Belysning tendt.............. 403 39 36 66 241 586 499 24
39 2. Ingen belysning el. ikke tendt.. 1760 236 152 276 1045 697 504 117

Anmerkning: se foregiende side.
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—_— k heraf: ——»% —_— heraf:
KT et DN DR L : . A ]
' A e [ e [ el e ] otision med NS oy
Kollision med § % oL B . : 2 L h ? X . Uoplyst Lobe
fodgzngere ) T » \ . ; T ‘::; T 3 H T? ge:s\’t'én';:‘; . Singleueld (. )‘: f (i situation nr.
8 810 832 833 834 836 9 1] 011+012| 021+022 030 "

3390 664 338 636 1080 74 226 5524 3064 1924 483 51 1
611 20 28 102 213 24 139 3758 1991 1540 218 32 2
495 37 39 132 151 27 43 680 401 191 81 3 3
702 112 71 147 256 14 23 603 350 146 99 5 4

1582 495 200 255 460 9 21 483 322 47 85 11 5
563 348 11 53 130 2 11 232 88 12 120 5 6
400 127 20 65 147 3 11 394 102 26 260 3 7

20 5 1 9 3 - 1 46 4 16 26 - 8
40 8 1 3 15 4 5 61 10 5 45 1 9

5 3 — 1 — - - 34 8 10 15 - 10

89 11 4 13 28 2 24 2023 201 1814 6 13 11
2219 161 297 490 745 57 171 2688 2614 37 6 28 12
54 1 4 2 12 6 3 46 37 4 5 1 13
260 15 16 46 111 3 31 833 655 176 — 16 14
119 55 8 10 38 - 5 117 29 12 76 4 15
3011 594 314 580 931 71 190 4574 2380 1736 407 31 16
57 3 3 11 27 2 2 243 119 114 10 1 17
12 2 — 3 5 - 5 91 43 41 6 - 18

1 — - 1 - - - 7 3 4 — - 19

- - — - - - - 20 15 5 - - 20

- - — - — - 1 2 1 1 - - 21

- - - - - - - 6 5 1 - - 22

1 — - - 1 - — 3 1 1 1 - 23
3319 659 335 621 1047 72 218 5152 2877 1757 466 50 24
3301 644 335 623 1044 74 224 5282 2891 1865 474 51 25
9 1 - 2 3 — - 101 87 14 — - 26

80 19 3 11 33 - 2 141 86 45 9 - 27

2318 400 243 473 722 63 152 3511 1930 1211 326 26 28
891 227 85 131 303 9 66 1165 626 431 100 9 29
122 32 9 23 36 2 6 418 207 178 32 5 30

59 5 1 9 19 — 2 430 301 104 25 11 31

2071 381 253 450 611 62 101 2216 1347 656 172 19 32
196 67 23 30 48 2 8 371 208 154 9 2 33
123 26 8 22 36 4 10 279 131 121 26 8 34

44 11 2 6 20 - 4 69 45 20 4 1 35
717 121 39 105 274 4 86 2117 1100 799 208 20 36
239 58 13 23 91 2 17 472 233 174 64 1 37
928 213 59 133 368 7 61 1246 699 364 172 12 38

2462 451 279 503 712 67 165 4278 1560 311 39 39

2365
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Tabel VIIl. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituation, gade- eller vejtype
Accidents and personal injuries by accident situations, type of road or street etc.

—
ol ki "
tgeudxerende -
Lg? e | alt pg sarnmeevej ,
N Im.samme kurs {7
og u, svingn, |
1-11 1
1 LUheldialt..................... 19245 1844
A. Gade- eller vejtype
2 . Motorvej.....ovvveeenunenn.. 131 39
3 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 49 9
4 3. Anden strakn. m. midterrabat.. 957 131
5 4. Gade el. vej med ensrett. ferdsel 272 31
6 5. » » » » 4el fl. vognb.. 878 120
7 6. » » » » 3afm. vognb.. 590 99
8 7. » » »ievr.m midterafstr 7028 787
9 8. » » » ievr. u. midterafstr. 8605 604
10 9. Fra el. til ejend., port, mark, P-
plol...... ... ool 735 24 4 1 - 1 4 14
B. Regulering
11 1. Stoptavle @ ................. 222 6 1 1 - 3 1 -
12 2. V-tavle og el. indmundingslin... 1165 5 - 1 - - 3 1
13 3. Lyssignal:gren............... 1276 63 14 5 13 6 12 3
14 4. » sgul...oooiioa., 100 20 - - - 12 8 -
15 5. » tred........o...... 399 83 1 2 3 7 68 -
16 6. Gult blinkl. ikryds el. v.fodg.felt 90 1 - - - - 1 -
17 7. Anden permanent regulering . . 509 43 7 5 7 3 12 6
18 8. Midlertidig regulering......... 68 9 - - 1 2 4 -
19 9. Ingen regulering............. 15416 1614 400 96 348 161 333 120
C. Hastighedsbegrensning
20 1. 10-40kmft.................. 128 13 4 - 5 1 2 1
21 2. 5060 » ...l 2248 263 63 19 47 28 61 22
22 3. 70090 » ...l 476 83 11 4 17 12 31 6
23 4. Ingen begraznsning............ 16393 1485 345 87 303 153 348 101
24 IL Personskaderialt............. 25885 2462 510 129 487 269 668 160
A. Gade- eller vejtype
25 1. Motorvej....ooovvvvvvnnnn... 198 64 11 - 18 9 12 1
26 2. Til- el. frakersel ved motorvej . 82 19 1 1 - 8 8 -
27 3. Anden strekn. m. midterrabat.. 1256 179 18 20 30 20 69 6
28 4. Gade el. vej med ensrett. ferdsel 336 37 8 11 4 2 6 3
29 5 » » » » 4el fl. vognb.. 1156 164 20 13 20 26 64 3
30 6. » » » » 3afm. vognb.. 822 134 24 11 16 22 52 1
31 7.  » » » ievr. m. midterafstr 10095 1117 223 50 247 117 318 62
32 8. » » » ievr.u midterafstr.. 11092 717 201 22 152 63 134 65
33 9. Fra el. til ejend., port, mark, P-
pl.ol.......oooo il 848 31 4 1 - 2 5 19
B. Regulering
34 1. Stoptavle®Q.................. 373 12 2 3 - 6 1 -
35 2. V-tavile og el. indmundingslin... 1741 5 1 1 - - 3 1
36 3. Lyssignal: gren............... 1626 77 14 5 16 7 20 3
37 4. » cgul....oooi.. 124 22 - - - 13 9 -
38 5. » tred.............. 525 122 1 2 5 10 102 -
39 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 106 1 - - - - 1 -
40 7. Anden permanent regulering . . 724 64 12 5 8 7 21 6
41 8. Midlertidig regulering. ........ 97 13 - - 1 4 5 -
42 9. Ingen regulering............. 20569 2146 480 113 457 222 506 150
C. Hastighedsbegrensning
43 1. 1040 km/ft.................. 155 14 4 - 5 1 3 1
44 2. 5060 » .....iiiiiiiiiienn 2840 311 64 21 54 38 76 24
45 3. 70-90 » ...l 688 132 26 4 22 18 51 8
46 4. Ingen begrensning........... 22202 2005 416 104 406 212 538 127

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik afsituationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
de implicerede fzerdselselementer som folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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m.v. 1972

—— ey § herat: —_— herat: 14—

Koll, meflem | % Frotmetem 5 B w4 B I Kot mellem %l % il 8

ligeud kerende |~ H korende pd | .3 Fofot i e § 2 3 ] kerende pd I {z 3 f Koll. mellem | [ gbe

pd samme vaj .3 > {samme vej med | { 4-1 KA s ° samme vej med [ % 1 ligeud kerende .

m. modsat kurs |3 *2§ samme kurs og 5 P 1 e § T < modsat kurs 0g 1 » 1 M o i kryds .
: T;;. - 1‘ Sy 1‘ I ¢ { med svingning Wi i ‘i§ N

0 u. svingning | * r’{ med svingning | -

2 3 312 321 322 330 4 410 440 6

1233 192 984 1781 415 227 910 171 1602 1522 62 2602

—

3 - 3 2 - - - 2 2 2 - 3 2

3 - 3 2 1 1 - - 3 3 - 10 3

25 1 21 138 80 4 45 5 123 118 3 143 4
10 - 10 19 6 3 9 1 10 10 - 64 5
19 2 16 101 33 3 53 5 194 194 - 120 6
39 13 18 71 18 7 41 4 100 99 - 72 7
586 117 443 758 131 149 376 72 609 578 27 749 8
541 59 463 557 108 48 304 8l 477 439 32 1410 9
7 - 7 138 38 12 82 1 84 79 - 31 10

- - - 3 1 - 2 - 5 5 - 124 11

1 - 1 12 4 1 3 - 26 23 2 588 12

4 - 4 188 77 9 98 3 472 467 1 147 13

1 - 1 8 1 - 7 - 20 20 - 2 14

4 1 2 12 2 - 9 - 19 19 - 184 15

- - - 1 - - 1 - 1 1 - 7 16

25 1 21 39 9 5 19 5 28 24 - 89 17

7 3 4 2 1 - 1 - 4 4 - 2 18
1191 187 951 1516 320 219 770 163 1027 959 59 1435 19
16 2 13 6 1 2 3 - 8 8 - 13 20
119 17 9% 262 70 33 123 29 261 250 10 215 21
21 3 16 53 10 13 21 7 65 60 2 31 22
1077 170 859 1460 334 179 763 135 1268 1204 50 2343 23
2334 410 1812 2185 438 348 1114 223 2285 2185 79 3982 24
5 - 5 6 - - - 6 3 3 - 9 925

5 - 5 2 1 1 - - 3 3 - 21 26

50 1 42 151 82 4 50 11 200 194 4 206 27
17 - 17 22 6 3 12 1 12 12 - 92 928
43 2 39 113 38 5 57 6 268 268 - 171 29
96 40 42 76 18 10 42 5 160 158 - 101 30
1231 269 901 1011 143 235 506 100 942 899 38 1256 3l
879 98 753 657 112 76 359 93 591 548 37 2089 32
8 - 8 147 38 14 88 1 106 100 - 37 33

- - - 3 1 - 2 - 7 7 - 228 34

4 - 4 13 4 2 3 - 35 32 2 968 35

9 - 9 202 79 2 105 8 674 667 2 206 36

2 - 2 8 1 - 7 - 33 33 - 29 37

4 1 9 12 2 - 9 - 29 29 - 253 38

- - - 1 - - 1 - 1 1 - 10 39
46 2 41 46 9 7 24 5 41 36 - 153 40
14 3 11 2 1 - 1 - 6 6 - 2 41
2255 404 1743 1898 341 337 962 210 1459 1374 75 2133 42
18 2 15 6 1 2 3 - 10 10 - 15 43
214 28 177 297 79 45 139 33 342 329 12 312 44
51 6 43 68 10 18 29 9 105 99 2 46 45

2051 374 1577 1814 355 283 943 181 1828 1747 65 3609 46

afvergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor
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Tabel VIii. Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituation, gade eller vejtype

(fortsat) Accidents and personal injuries by accident situations, type of road or street etc. (cont.)
{T L heraf: — 1] heraf:
% o VWG | ER O St o
. LV 54 ) 3
Keende pa 1% Ae 4Ry Y Blisomabes A4 A
Lobe : e 12 ﬁ i . et B0 B
med svingnmg .02 s by e f o keretgj m.v. |5 e 2 =
el Ve BR B g tE T
6 610 620 650 660 7 710 741
1 LUbheldialt.................... 1706 239 143 269 1003 1035 780 129
A. Gade- eller vejtype
2 1. MoOtOrvej..oovevvneunennennn. 2 1 - - 1 4 3 1
3 2. Til- el. frakersel ved motorvej. . 10 2 - - 8 - - -
4 3. Anden strekn. m. midterrabat. . 45 10 2 13 20 25 17 3
5 4. Gade el. vej med ensrett. feerdsel 13 4 - 2 7 18 8 6
6 5. » » » » 4el fl. vognb.. 35 6 - 9 19 38 24 11
7 6. » » » » 3 afm. vognb... 17 1 1 2 13 10 5 2
8 7. » » » ievr. m. midterafstr 431 50 26 93 247 323 271 24
9 8. » » » ioevr.u. midterafstr. 834 105 89 100 507 609 447 81
10 9. Fra el til ejend., port, mark, P-
plL.ol......ooiiiiiiiiiia, 319 60 25 50 181 8 5 1
B. Regulering
11 1. Stoptavle @ ................. 67 7 - 13 45 - - -
12 2. V-tavle og el. indmundingslin... 485 56 27 71 324 1 - -
13 3. Lyssignal: gren............... 28 2 \ 4 20 \ - -
14 4, » sguli...oooiiiae, 7 - - 2 5 - - -
15 5. » tred....ooiieiie. 9 - - 5 3 4 - 3
16 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 1 - - 1 - - - -
17 7. Anden permanent regulering. .. 92 10 6 16 58 6 3 -
18 8. Midlertidig regulering......... 1 1 - - - 3 3 -
19 9. Ingen regulering............. 1016 163 109 157 548 1020 774 126
C. Hastighedsbegrensning
20 I. 10-40km/t.................. 8 1 2 - 5 4 2 1
21 2. 5060 » ..., 140 18 7 24 86 181 153 9
22 3. 70-90 » ..., 23 5 3 6 9 21 18 1
23 4. Ingen begrensning............ 1535 215 131 239 903 829 607 118
24 II, Personskaderialt............. 2163 275 188 342 1286 1283 1003 141
A. Gade- eller vejtype
25 I. Motorvej.................... 4 2 - - 2 4 3 1
26 2. Til- el. frakersel ved motorvej . . 13 2 - - 11 - - -
27 3. Anden strekn. m. midterrabat. . 54 11 2 13 28 35 26 3
28 4. Gade el. vej med ensrett. ferdsel 14 4 - 2 8 22 12 6
29 5  » » » » 4el fl. vognb.. 51 8 - 11 31 49 34 12
30 6. » » » » 3afm. vognb.. 27 1 2 4 20 13 8 2
31 7.  » » » ievr. m. midterafstr 576 61 41 126 327 423 365 27
32 8. » » » ievr. u. midterafstr.. 1050 122 114 121 646 727 548 89
33 9. Fra el til ejend., port, mark, P-
pl.ol ... 374 64 29 65 213 10 7 \
B. Regulering
34 I. StoptavleQ.................. 98 9 - 16 71 - - -
35 2. v-tavle og el. indmundingslin... 642 64 45 94 427 1 - -
36 3. Lyssignal: gren............... 37 2 2 5 26 1 - -
37 4. » sgul...oooiiiaa.e, 9 - - 2 7 - - -
38 5. » rred......iiaaa. 9 - - 5 3 4 - 3
39 6. Gult blinkl. i kryds el. v. fodg.felt 1 - - 1 - - - -
40 7. Anden permanent regulering... 119 15 8 22 71 7 3 -
41 8. Midlertidig regulering......... 1 — - - 4 4 -
42 9. Ingen regulering............. 1247 184 133 197 681 1266 996 138
C. Hastighedsbegrensning
43 1. 1040km/t.................. 13 1 2 - 10 4 2 1
44 2. 5060 » ..ol 176 21 12 28 110 240 206 11
45 3. 70-90 » ... 31 5 3 7 16 28 25 1
46 4. Ingen begrensning........... 1943 248 171 307 1150 1011 770 128

Anmerkning: se foregiende side.
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m.v. 1972
—_— * heraf: —»% —_— heraf:
£ ?; K . ) . .. pi o
e R € o |l ] fthsion med N E 1. i
Kollision med T aB . RN 1, LA R Singleuheld ~ Uoplyst Lobe
fodgzngere {5 ™ sedr 1 Ay - ¥ v, aste ngleuhe (' [ ( situation nr.
8 810 832 833 834 836 9 1] 011+012}021+022 030 1
3114 610 317 606 998 70 185 4113 2445 1253 365 30 1
5 1 1 1 - - 2 66 58 7 1 3 2
- - - - - - - 12 3 8 1 - 3
169 75 6 32 4] - 8 150 107 20 22 - 4
59 12 15 9 16 - 6 41 24 10 6 1 5
150 69 9 13 45 - 11 87 56 10 16 3 6
106 51 1 10 30 - 3 72 53 8 8 1 7
995 220 80 195 337 9 51 1731 1042 580 96 13 8
1562 182 198 342 518 54 102 1901 1079 607 191 8 9
68 - 7 4 11 7 2 53 23 3 24 1 10
2 - - 1 - - - 15 5 2 8 - 11
5 1 - 1 2 - - 4l 6 3 32 112
264 218 1 14 28 . 8 97 39 6 45 4 13
17 16 - 1 - . - 1 1 - - - 14
61 58 - - 3 . 1 21 12 - 9 1 15
77 74 - - 2 1 - 2 1 - - - 16
85 38 5 7 20 - 2 99 30 56 13 1 17
9 1 - 2 1 - 13 17 14 2 1 1 18
2594 204 311 580 942 69 161 3820 2337 1184 257 22 19
20 2 - 5 8 - 7 33 18 14 1 - 20
434 78 48 102 142 7 15 355 218 102 33 3 21
77 10 4 17 35 - 9 93 61 22 10 - 22
2583 520 265 482 813 63 154 3632 2148 1115 321 27 23
3390 664 338 636 1080 74 226 5524 3064 1924 483 51 24
6 1 1 1 - - 2 92 82 9 1 3 25
- - - - - - - 19 4 12 3 - 26
183 81 7 33 43 - 11 187 132 30 24 - 27
64 13 16 9 19 - 8 47 26 13 7 1 28
174 75 10 17 51 - 14 104 64 12 22 5 29
117 60 1 10 30 - 5 92 66 11 12 1 30
1087 236 85 203 364 9 66 2358 1343 866 135 28 31
1686 198 211 359 561 58 118 2566 1323 967 251 12 32
73 - 7 4 12 7 2 59 24 4 28 1 33
2 - - 1 - - - 23 5 5 13 - 34
8 1 - 1 2 - - 64 7 5 52 1 35
283 235 1 14 30 11 121 46 7 59 5 36
20 19 - 1 - - 1 1 - - - 37
68 65 - - 3 . 1 21 12 - 9 2 38
90 87 - - 2 1 - 2 1 - - - 39
93 40 6 8 23 - 2 150 41 90 19 3 40
12 1 - 3 1 - 18 24 21 4 1 1 41
2814 216 331 608 1019 73 194 5118 2930 1813 330 39 42
21 2 - 5 8 - 11 43 19 16 2 - 43
452 79 52 104 146 7 22 470 265 163 40 4 44
93 11 5 20 40 - 11 123 75 33 15 - 45
2824 572 281 507 886 67 182 4888 2705 1712 426 47 46
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Tabel IX. Antal uheld fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1972

Accidents by accident situations, ribbon development etc.

—y
Kolt meltem -3
Lg?e Uheld | al Egii%l;ﬁge:;? ,;e
. b0 samme kurs, §. H
ogu svngn g
1-11 1
1 Uheldialt...................... 19245 1844 423 110 372 194 442 130

2 A. Ingen eller kun spredt bebygg. 7582 738 170 38 199 74 176 27
1. Hastighedsregulering

3 Med hastighedsbegrensning. .. ... 533 85 19 3 16 13 26 2
4 Uden hastighedsbegransning. . . .. 7049 653 151 35 183 61 150 25
2. Regulering
5 Stoptavle @ .. ........oiiinn. 125 4 1 1 - 2 - -
6 V -tavle og el. indmundingslinier. . 433 2 - 1 - - 1 -
7 Lyssignal: gren................ 140 11 1 2 2 1 2 1
8 » crgull..ooiiiia., 17 7 - - - 5 2 -
9 » tred. .ol 67 27 - - 3 3 20 -
10 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 4 - - - - - - -
11 Anden permanent regulering. . ... 216 21 3 4 3 2 7 1
12 Midlertidig regulering........... 42 8 - - 1 1 4 -
13 Ingen regulering. ... ........... 6538 658 165 30 190 60 140 25
14 B. Villakvart. og lav bebygg.iovr. 6709 604 134 40 112 65 143 54
1. Hastighedsregulering
15 Med hastighedsbegraensning. ... .. 1925 224 49 17 44 24 58 19
16 Uden hastighedsbegraensning . . . .. 4784 380 85 23 68 41 85 35
2. Regulering
17 Stoptavle . . ................. 85 2 - - - 1 1 -
18 V-tavle og el. indmundingslinier. . 473 2 - - - - 1 1
19 Lyssignal: gren................. 422 19 4 1 4 2 5 1
20 » rguloooaoiaiii oL, 33 7 - - - 4 3 -
21 » tred....oiaiioe.. 135 36 - 2 - 3 30 -
22 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 27 - - - - - - -
23 Anden permanent regulering. . ... 203 16 3 1 4 1 3 3
24 Midlertidig regulering........... 20 1 - - - 1 - -
25 Ingen regulering. ... ........... 5311 521 127 36 104 53 100 49
26 C. Kvarter med hgj bebyggelse... 4954 502 119 32 61 55 123 49
1. Hastighedsregulering
27 Med hastighedsbegrensning. . . ... 394 50 10 3 9 4 10 8
28 Uden hastighedsbegrensning. . . .. 4560 452 109 29 52 51 113 41
2. Regulering
29 Stoptavle @ .. ................. 12 - - - - - - -
30 V-tavle og el. indmundingslinier. . 259 1 - - - - 1 -
31 Lyssignal: gren................ 714 33 9 2 7 3 5 1
32 » rguliooooaoaaaa., 50 6 - - - 3 3 -
33 » tred.....iiia. 197 20 1 - - 1 18 -
34 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 59 1 - - - - 1 -
35 Anden permanent regulering. . ... 90 6 1 - - - 2 2
36 Midlertidig regulering........... 6 - - - - - - -
37 Ingen regulering. .............. 3567 435 108 30 54 48 93 46

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
elementer som folge af deres afvergemangvre ikke dirckte er kollideret med hinanden.
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—_— [y Y heraf: el T -
: Koll. mellem
3 kerende pd

2 samme vey med
modsat kurs og |
+*4 med svingning

4

< Koll. mellem e
| kerende pd |}
samme vey med .. ¢
-] samme kars og | -
i<} med svingaing | - ;

3

Kol mellem [
ligeud kerende |- %
pd samme vej P
m modsat kurs s’
og u. Svingning |-

4 Koll. mellem Lob
o] ligeud kerende :Le
i kryds

1233 192 984 1781 415 227 910 171 1602 1522 62 2602 1
834 141 654 621 61 138 350 57 401 372 22 725 2

52 8 42 41 6 11 19 5 45 44 1 49 3
782 133 612 580 55 127 331 52 356 328 21 676 4
- - - 2 - - 2 - 3 3 - 62 5

1 - 1 2 - 1 1 - 12 11 1 171 6

- - - 21 10 1 10 - 5 56 1 18 7

1 - 1 2 - - 2 - 1 1 - 3 8

- - - 2 - - 1 - 2 2 - 21 9
- - - 1 - - 1 - - - - 110
11 - 8 25 2 4 14 4 12 10 - 26 11
3 1 2 1 - - 1 - 3 3 - 1 12
818 140 642 565 49 132 318 53 309 286 20 422 13
302 39 250 678 176 66 348 61 642 613 21 1047 14
99 13 80 233 54 31 115 25 231 217 10 177 15
203 26 170 445 122 35 233 36 411 39 11 870 16
- - - 1 1 - - - 2 2 - 56 17

- - - 5 1 - 2 - 12 10 1 235 18

2 - 2 80 33 1 39 1 163 162 - 52 19

- - - 2 1 - 1 - 10 10 - 720

1 - 1 4 1 - 3 - 10 10 - 51 21

- - - - - - - - 1 1 - 5 22
13 1 12 11 6 1 4 - 12 11 - 51 23
4 2 2 1 1 - - - 1 1 - 1 24
282 3 233 574 132 64 299 60 431 406 20 589 25
97 12 80 482 178 23 212 53 559 537 19 830 26
5 1 3 47 21 6 13 6 58 57 1 33 27
92 11 77 435 157 17 199 47 501 480 18 797 28
- - - - - - - - - - - 6 29
- - - 5 3 - - - 2 2 - 182 30

2 - 2 87 34 - 49 2 250 249 - 77 31

- - - 4 - - 4 - 9 9 - 16 32

3 1 1 6 1 - 5 - 7 7 - 112 33

- - - - - - - - - - - 1 34

1 - 1 3 1 - 1 1 4 3 - 12 35

- - - - - - - - - - - - 36
91 11 76 377 139 23 153 50 287 267 19 424 37

afvergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede faerdsels-
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Tabel IX.  Antal uheld fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1972

(fortsat) Accidents by accident situations, ribbon development etc. (cont.)
{1_ heraf: — 0 heraf:
T 4 1 — -
Lobe Uheld Koendeps | . A] a0V -} folsinmed| -~ B |
nr. m'::vders:::g:?ég . T wf « . e ‘T - ku?:lr:f E\Iv T . T
6 610 620 650 660 7 710 741 ’
1 Uheldialt...................... 1706 239 143 269 1003 1035 780 129
2 A. Ingen eller kun spredt bebygg. 706 95 54 134 404 215 187 8
1. Hastighedsregulering
3 Med hastighedsbegransning. . . ... 28 2 2 6 18 16 12 2
4 Uden hastighedsbegransning. . .. . 678 93 52 128 386 199 175 6
2. Regulering
5 Stoptavle @ . . .....cooiiiian.. 44 4 - 11 28 - - -
6 ¥V -tavle og el. indmundingslinier. . 215 20 13 41 137 1 - -
7 Lyssignal: gren................ 7 - - 1 6 - - -
8 » sgulolaooiooiio, 1 - - - 1 - - -
9 » tred . .. 3 - - 1 2 - - -
10 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - -
11 Anden permanent regulering. . ... 33 5 - 10 18 2 2 -
12 Midlertidig regulering........... 1 - - - 2 2 -
13 Ingen regulering. .............. 402 65 41 70 212 210 183 8
14 B. Villakvart. og lav bebygg. i gvr. 713 100 70 92 430 529 434 30
1. Hastighedsregulering
15 Med hastighedsbegrensning. . .. .. 120 18 8 20 70 164 141 5
16 Uden hastighedsbegransning.. . . .. 593 82 62 72 360 365 293 25
2. Regulering
17 Stoptavle @ .. ......ooiiiL. 18 2 - 2 13 - - -
18 v -tavle og el. indmundingslinier. . 209 32 12 20 143 - - -
19 Lyssignal: gren................. 14 1 - 3 10 - - -
20 » tgulo oo, 4 - - 2 2 - - -
21 tred. ...l 3 - - 1 1 - - -
22 Gult bhnklys 1 kryds el. v. fodg.felt 1 - - 1 - - - -
23 Anden permanent regulering. .. .. 38 2 6 6 23 3 - -
24 Midlertidig regulering........... - - - - - 1 1 -
25 Ingen regulering............... 426 63 52 57 238 525 433 30
26 C. Kvarter med haj bebyggelse. . . 287 414 19 43 169 291 159 91
1. Hastighedsregulering
27 Med hastighedsbegraensning. . . . .. 23 4 2 4 12 26 20 4
28 Uden hastighedsbegransning. . . . . 264 40 17 39 157 265 139 87
2. Regulering
29 Stoptavle @ . ... .oovvvn.... 5 1 - - 4 - - -
30 V-tavle og el. indmundingslinier. . 61 4 2 10 44 - - -
31 Lyssignal: gren................ 7 1 1 - 4 1 - -
32 » rgulloaiaiiL, 2 - - - 2 - - -
33 » tred. ..ol 3 - - 3 - 4 - 3
34 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - -
35 Anden permanent regulering. .. .. 21 3 - - 17 1 1 -
36 Midlertidig regulering........... - - - - - - - -
37 Ingen regulering............... 188 35 16 30 98 285 158 88

Anmaxrkninger: se foregiende side,
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— * heraf. —»% —_ heraf;
<> L Ao | e id <+ | Kollision med ' . Lab.
= I I I e e I B A 8 s
8 810 832 833 834 836 9 1] 011+012{ 021+ 022 030 1

3114 610 317 606 998 70 185 4113 2445 1253 365 30 1
538 19 26 96 193 22 108 2681 1523 1000 149 15 2
56 2 4 13 27 1 10 151 89 55 7 - 3
482 17 22 83 166 21 98 2530 1434 945 142 15 4
- - - - - - - 10 1 2 7 - 5

- - - - - - - 28 1 2 25 1 6

7 5 - - 2 . 3 13 4 2 6 1 7

1 1 - - - . - 1 1 — - - 8

4 3 - - 1 . 1 7 4 - 3 - 9

2 2 - - - - - - - - - - 10

13 2 - 2 5 - 1 71 18 46 7 1 11

1 - - - - - 7 14 11 2 1 1 12
510 6 26 94 185 22 9% 2537 1483 946 100 11 13
1111 144 99 268 372 39 56 1020 637 218 150 7 14
362 49 33 97 126 5 18 295 187 79 27 2 15
749 95 66 171 246 34 38 725 450 139 123 5 16

1 - - - - - - 5 4 - 1 - 17

1 - - - - - - 9 4 1 4 - 18

58 47 - 3 7 . 2 31 11 1 19 1 19

3 3 - - - . - - ~ - - - 20

24 22 - - 2 . - 5 2 - 3 1 21
19 17 - - 1 1 - 1 1 - - - 22
37 14 1 1 14 - - 22 7 10 5 - 23

5 - - 1 1 - 3 3 3 - - - 24
963 41 98 263 347 38 51 944 605 206 118 5 25
1465 447 192 242 433 9 21 412 285 35 66 8 26
113 39 15 14 32 1 3 35 21 4 10 1 27
1352 408 177 228 401 8 18 377 264 31 56 7 28
1 - - 1 - - - - - - - - 29

4 1 - 1 2 — - 4 1 - 3 - 30
199 166 1 11 19 . 3 53 24 3 20 2 31
13 12 - 1 - . — - - - - - 32
33 33 - - - . - 9 6 - 3 - 33
56 55 - - 1 - - 1 - - - - 34
35 22 4 4 1 - 1 6 5 - 1 - 35

3 1 - 1 - - 3 - - - - - 36
1121 157 187 223 410 9 14 339 249 32 39 6 37
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Tabel X. Antal personskader fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1972
Personal injuries by accident situations, ribbon development etc.

— — heraf:
Koll mellem 4 ' Y A
Lg::e Personskader I alt Ipuge;;mr:\?;e q itﬁ ’ T , I T \ ‘
s moot ot N
1-11 1 m 121 130 141 142 151
1 Personskaderialt............... 25885 2462 510 129 487 269 668 160
2 A. Ingen eller kun spredt bebygg. 11663 1109 239 42 273 106 317 38
1. Hastighedsregulering
3 Med hastighedsbegrensning. . . ... 807 133 34 3 22 18 44 3
4 Uden hastighedsbegrensning.. . .. . 10856 976 205 39 251 88 273 35
2. Regulering
5 Stoptavle @ .. . covvviiiinnn., 240 8 2 3 - 3 - -
6 V -tavle og el. indmundingslinier. . 758 2 - 1 - - 1 -
7 Lyssignal: gren................ 193 16 1 2 2 2 5 1
8 » cguliiiiiiiaaaae, 19 7 - - - 5 2 -
9 » cred....ooieiel 106 49 - - 5 6 37 -
10 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 5 - - - - - - -
11 Anden permanent regulering. .. .. 361 40 7 4 4 6 14 1
12 Midlertidig regulering. .......... 62 12 — - 1 3 5 -
13 Ingen regulering............... 9919 975 229 32 261 81 253 36
14 B. Villakvart. og lav bebygg.iovr. 8386 745 142 42 144 93 190 62
1. Hastighedsregulering
15 Med hastighedsbegrensning.. . . .. . 2414 269 51 18 49 34 76 21
16 Uden hastighedsbegransning . . . .. 5972 476 91 24 95 59 114 41
2. Regulering
17 Stoptavle @ ................... 118 4 - - - 3 1 -
18 V-tavle og el. indmundingslinier. . 654 2 - - - - 1 1
19 Lyssignal: gren................. 552 22 4 1 5 2 7 1
20 » 1 42 8 - - - 5 3 -
21 » rred....ioeii. 169 50 - 2 - 3 44 -
22 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 29 - - - - - - -
23 Anden permanent regulering. .. .. 263 18 4 1 4 1 5 3
24 Midlertidig regulering........... 28 1 - - - 1 - -
25 Ingen regulering............... 6531 640 134 38 135 78 129 57
26 C. Kvarter med hgj bebyggelse... 5836 608 129 45 70 70 161 60
1. Hastighedsregulering
27 Med hastighedsbegrensning. . . ... 462 55 9 4 10 5 10 9
28 Uden hastighedsbegransning. . ... 5374 553 120 41 60 65 151 51
2. Regulering
29 Stoptavle ...............o. . 15 - - - - - - -
30 V -tavle og el. indmundingslinier. . 329 1 1 - - - 1 -
31 Lyssignal: gren................ 881 39 9 2 9 3 8 1
32 » rgullooooaiaiiaa, 63 7 - - - 3 4 -
33 » cred...oiaiie, 250 23 1 - - 1 21 -
34 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 72 1 - - - - 1 -
35 Anden permanent regulering. . ... 100 6 1 - - - 2 2
36 Midlertidig regulering........... 7 - — - - - - -
37 Ingen regulering............... 4119 531 117 43 61 63 124 57

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddeibart for uheldet og inden eventuel
elementer som folge af deres afvargemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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— — heraf: ey ¥ heraf: Bl heraf: f -
Koll mellem ’ Koll meltem Koll mettem l
ligeud kerende l l kerende pa . kerende pé . l “ § Koll. mellem Lobe
pa samme ve; samme ve| Med { 11 ' samme ve) med 4. *} igeud kerende r
m modsat kurs T samme kurs og - T modsat kurs og 1 i fryds '
ogu Svingning med svingning T T T : med svingning . B
2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5

2334 410 1812 2185 438 348 1114 223 2285 2185 79 3982 1
1713 330 1296 889 68 233 487 84 706 665 33 1410 2

96 11 82 54 6 16 27 5 83 82 1 83 3
1617 319 1214 835 62 217 460 79 623 583 32 1327 4

- - - 2 - - 2 - 4 4 - 140 5

4 - 4 3 - 2 1 - 17 16 1 353 6

- - - 21 10 1 10 - 92 88 2 2% 7

2 - 2 2 - - 2 - 1 1 - 3 8

- - - 2 - - 1 - 6 6 - 3 9

- - - 1 - - 1 - - - - 2 10
18 - 15 31 2 6 18 4 21 18 - 65 11
6 1 5 1 - - 1 - 5 5 - 1 12
1683 329 1270 826 56 224 451 80 560 527 30 788 13
485 64 403 757 178 8 389 75 880 845 26 1477 14
178 24 146 266 55 42 129 3] 302 285 12 251 15
307 40 257 491 123 44 260 44 578 560 14 1226 16
- - - 1 1 - - - 3 3 - 80 17

- - - 5 1 - 2 - 16 14 1 369 18

7 - 7 89 33 1 43 6 248 247 - 69 19

- - - 2 1 - 1 - 16 16 - 7 20

1 - 1 4 1 - 3 - 16 16 - 62 21

- - - - - - - - 1 1 - 7 22
25 2 23 12 6 1 5 - 16 15 - 74 23
8 2 6 1 1 - - - 1 1 - 1 24
444 60 366 643 134 84 335 69 563 532 25 808 25
136 16 113 539 192 29 238 64 699 675 20 1095 2
9 1 7 51 22 7 15 6 72 71 1 39 27
127 15 106 488 170 22 223 58 627 604 19 1056 28
- - - - - - - - - - - 8 29

- - - 5 3 - - - 2 2 - 246 30

2 - 2 92 36 - 52 2 33¢ 332 - 113 31

- - - 4 - - 4 - 16 16 - 19 32

3 1 1 6 1 - 5 - 7 7 - 157 33

- - - - - - - - - - - 1 34

3 - 3 3 1 - 1 1 4 3 - 14 gs

- - - - - - - - - - - - 6
128 15 107 429 151 29 176 6l 33 315 20 537 37

afvergemangvre er foretaget, Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede ferdsels-
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Tabel X. Antal personskader fordelt efter uheldssituation, bebyggelsesforhold m.v. 1972
(fortsat) Personal injuries by accident situations, ribbon development etc. (cont.)
{1_ heraf: —» T heraf:
+
e e e IR D I = I N B
med svingnmng T <. T keretg) m v T T
6 610 620 650 660 7 710 74
1 Personskaderialt............... 2163 275 188 342 1286 1283 1003 141
2 A. Ingen eller kun spredt bebygg. 996 118 81 179 584 300 267 12
1. Hastighedsregulering
3 Med hastighedsbegransning. . .. .. 45 2 2 9 32 23 18 2
4 Uden hastighedsbegrensning. . . . . 951 116 79 170 552 277 249 10
2. Regulering
5 Stoptavle @ . .................. 69 6 - 13 49 - - -
6 V-tavle og el. indmundingslinier. . 329 24 29 57 212 1 - -
7 Lyssignal: gren................ 8 - - 2 6 - - -
8 » o gul .................. 1 - - - 1 - - -
9 tred. oL, 3 - - 1 2 - - -
10 Gult bhnklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - ~ - - -
11 Anden permanent regulering. . ... 53 10 - 16 27 2 2 -
12 Midlertidig regulering........... 1 1 - - ~ 3 3 -
13 Ingen regulering............... 532 77 52 90 287 294 262 12
14 B. Villakvart. og lav bebygg. i svr. 850 110 86 115 515 638 529 32
1. Hastighedsregulering
15 Med hastighedsbegrensning. . . . .. 148 21 13 22 88 204 176 7
16 Uden hastighedsbegrensning. . . .. 702 89 73 93 427 434 353 25
2. Regulering
17 Stoptavie @ ..........coounn. 23 2 - 3 17 - - -
18 V-tavle og el. indmundingslinier. . 246 36 14 24 168 - - -
19 Lyssignal: gren................. 19 1 - 3 15 - - -
20 » rgulooiiiiiiiaL, 6 - - 2 4 - - -
21 » rred....L.iioLLL 3 - - 1 1 - - -
22 Gult blinklys i kryds el. v. fodg.felt 1 - - 1 - - - -
23 Anden permanent regulering. .. .. 43 2 8 6 25 4 - -
24 Midlertidig regulering. .......... - - - - - 1 1 -
25 Ingen regulering............... 509 69 64 75 285 633 528 32
26 C. Kvarter med hgj bebyggelse.. . 317 47 21 48 187 345 207 97
1. Hastighedsregulering
27 Med hastighedsbegrensning. . .. .. 27 4 2 4 16 45 39 4
28 Uden hastighedsbegransning. . ... 290 43 19 44 171 300 168 93
2. Regulering
29 Stoptavle @ ................... 6 1 - - 5 - - -
30 V-tavle og el. indmundingslinier. . 67 4 2 13 47 - - -
31 Lyssignal: gron................ 10 1 2 - 5 1 - -
32 » gul .................. 2 - - - 2 - - -
33 » rred....iaiiie, 3 - - 3 - 4 - 3
34 Gult bhnklys i kryds el. v. fodg.felt - - - - - - - -
35 Anden permanent regulering. .. .. 23 3 - - 19 1 1 -
36 Midlertidig regulering........... - - - - - - - -
37 Ingen regulering. .............. 206 38 17 32 109 339 206 94

Anmerkninger: se foregiende side.
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J— * heraf: —»% e heraf:
' PLEY IS e | e e % atsion med . B L
= I IR I T B o ) B B B N s

8 810 832 833 834 836 9 0 011+012;021+022 030 11 )

3390 664 338 636 1080 74 226 5524 3064 1924 483 51 1

611 20 28 102 213 24 139 3758 1991 1540 218 32 2

65 2 4 14 28 1 17 208 109 89 10 - 3

546 18 24 88 185 23 122 3550 1882 1451 208 32 4

- - - - - - 17 1 5 11 - 5

- - - - - - - 48 1 3 44 1 6

8 5 - - 3 . 5 17 4 3 9 2 7

2 2 - - - . - 1 1 - - -8

4 3 - - 1 . 1 7 4 - 3 - 9

2 2 - - - - - - - - - - 10

14 2 - 2 5 - 1 113 26 76 11 3 11

1 - - - - - 12 19 14 4 1 1 12

580 6 28 100 204 24 120 3536 1940 1449 139 25 13

1197 149 110 279 407 41 66 1283 751 337 180 8 14

384 50 38 101 133 5 24 386 229 125 30 2 15

813 99 72 178 274 36 42 897 522 212 150 6 16

1 - - - - - - 6 4 - 2 - 17

4 - - - - - - 12 5 2 5 - 18

60 48 - 3 8 . 3 34 12 1 21 1 19

3 3 - - - . - - - - - - 2

26 24 - - 2 . - 5 2 - 3 2 21

19 17 - - 1 1 - 1 1 - - - 22

41 14 2 1 17 - - 30 9 14 7 - 23

5 - - 1 1 - 3 7 7 - - - 24

1038 43 108 274 378 40 60 1188 711 320 142 5 25

1582 495 200 255 460 9 21 483 322 47 85 11 26

117 40 15 14 33 1 3 42 21 4 17 2 27

1465 455 185 241 427 8 18 441 301 43 68 9 28

1 - - 1 - - - - - - - - 29

4 1 - 1 2 - - 4 1 - 3 - 30

215 182 1 11 19 . 3 70 30 3 29 2 31

15 14 - 1 - . - - - - - - 32

38 38 - - - . - 9 6 - 3 - 33

69 68 - - 1 - - 1 - - - - 34

38 24 4 5 1 - 1 7 6 - 1 - 35

4 1 - 2 - - 3 - - - - - 36

1198 167 195 234 437 9 14 392 279 44 49 9 37
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Tabel Xi. Antal uheld fordelt efter antal implicerede ferdselselementer og de implicerede
Accidents distributed by number of traffic units involved, and persons involved distributed by means of trans-

— —— heraf:
oo geuvarde| . R St Fte
nr. B lalt pésamr:‘nekve']s . :T' . e ~( ) :
n:)gsimsv?n;n . E i { T T . T ) T N
-1 1 111 121 130 141 142 151
1 A.Uheldialt................... 19245 1844 423 110 372 194 442 130
2 Med 1 ferdselselement impliceret. 4302 . . . . . . .
3 » 2 ferdselselementer impl.... 13776 1506 395 97 316 143 294 122
4 » 3 eller fl. ferdselselem. impl. 1167 338 28 13 56 51 148 8
5 B. Impl. ferdselselementer i alt. 35557 4127 877 235 819 468 1081 270
6 Personbil. .. ........coounnnn. 18535 2127 265 115 409 317 739 123
7 Varebil................coutt. 2241 254 39 10 43 33 86 23
8 Lastbill.. ..o, 2247 393 108 19 67 33 106 23
9 Bus. . ..coiviiiiiiiiiiiiia 396 90 18 4 9 11 27 10
10 Motorcykel. . ....ooviiiiaL 1158 120 26 9 18 17 25 11
11 Knallert......coovvennnnnn... 4773 592 211 33 122 36 75 42
12 Cykel..........ooooiiiiiii 2838 518 206 42 144 17 13 38
13 Andet.......ooviiiiiiiiinn.. 44 10 3 1 3 2 - -
14 Fodgenger.............oooone. 3325 23 1 2 4 2 10 -
15 C.Implicerede personerialt.... 43280 4994 941 253 966 619 1455 302
16 Drabte.........coviiiiniinnn. 1116 63 18 4 21 1 9 3
17 Alvorligt tilskadekomne......... 13351 1085 275 65 222 97 252 75
18 Lettere tilskadekomne.......... 11418 1314 217 60 244 171 407 82
19 Uskadte. .......oovvvvvvnnnn, 17395 2532 431 124 479 350 787 142
D. Implicerede personer efter benyttet befordringsmiddel

20 1. Bil': Personer i alt. .. ... 30698 3704 492 166 670 542 1326 209
21 Drzbte.......... 502 16 3 - 3 1 8 —
22 Tilskadekomne... 13853 1389 154 46 246 207 555 72
23 Uskadte......... 16343 2299 335 120 421 334 763 137
24 2. Motorcykel: Personer ialt. .. ... 1431 151 34 10 21 21 30 13
25 Drabte.......... 53 2 - 1 1 - - -
26 Tilskadekomne... 1187 121 26 7 17 18 25 13
27 Uskadte......... 191 28 8 2 3 3 5 -
28 3. Knallert: Personer i alt. . . . .. 4928 594 209 33 125 37 76 42
29 Drebte.......... 173 20 8 1 5 - 1 2
30 Tilskadekomne... 4237 436 146 31 80 30 61 36
31 Uskadte......... 518 138 55 1 40 7 14 4
32 4. Cykel: Personer i alt. . . . .. 2856 513 202 41 143 16 13 38
33 Drabte.......... 104 25 7 2 12 - - 1
34 Tilskadekomne... 2552 427 164 38 117 11 10 36
35 Uskadte......... 200 61 31 1 14 5 3 1
36 5. Andet: Personer i alt. .. ... 42 9 3 1 3 1 - -
37 Drebte.......... 1 — - - - - - -
38 Tilskadekomne. . . 15 7 1 1 3 1 - -
39 Uskadte......... 26 2 2 - - - - -
40 6. Fodgznger: Personerialt...... 3325 23 1 2 4 2 10 -
41 Drebte.......... 283 - - - - - - -
42 Tilskadekomne. . . 2925 19 1 2 3 1 8 —
43 Uskadte......... 117 4 - - 1 1 2 -

AnM. Uskadte omfatter ikke passagerer i koretgjer uden tilskadekomne.
1 Inkl. traktorer, motorredskaber o.l.
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port used
— — heraf: = heraf: —_— heraf. f ——
Fc TN N T | Sl L e |
pa samme vey samme \;(el med 11 q samme ve) med j q ligeud kerende gne
) UL T [ERER q Y NN ) e
2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5
1233 192 984 1781 415 227 910 171 1602 1522 62 2602 1
1042 124 888 1680 406 176 884 162 1523 1449 58 2442 3
191 68 96 101 9 51 26 9 79 73 4 160 4
2689 458 2080 3673 840 512 1848 351 3295 3129 128 5382 5
1761 323 1326 1727 276 348 875 182 1985 1892 75 3357 6
191 31 155 264 69 36 117 33 197 186 9 408 7
292 50 225 288 84 67 102 14 173 167 4 298 8
25 3 21 37 14 4 15 2 28 25 1 54 9
49 9 39 178 17 23 91 43 148 134 14 137 10
239 29 200 671 299 20 283 45 462 442 11 640 11
126 13 108 500 81 13 361 30 291 274 14 447 12
3 - 3 1 - - 1 - - - - 19 13
3 - 3 7 - 1 3 2 11 9 - 22 14
3698 628 2873 4231 865 694 2117 424 4187 3990 151 7106 15
172 29 133 74 11 12 44 5 54 53 1 169 16
1216 215 934 1041 176 170 572 101 1041 988 41 1809 17
946 166 745 1070 251 166 498 117 1190 1144 37 2004 18
1364 218 1061 2046 427 346 1003 201 1902 1805 72 3124 19
3252 575 2496 2818 461 629 1348 297 3226 3083 111 5781 20
152 27 116 10 - 7 3 - 28 28 - 102 21
1788 338 1363 840 47 281 388 105 1350 1301 42 2647 22
1312 210 1017 1968 414 341 957 192 1848 1754 69 3032 23
60 12 47 210 19 29 107 49 180 165 15 165 24
7 1 6 5 - 4 - - 10 10 - 5 25
45 7 37 182 19 24 90 44 156 141 15 145 26
8 4 4 23 - 1 17 5 14 14 - 15 27
254 28 216 687 303 21 292 46 475 455 11 664 28
8 - 7 39 11 - 23 4 11 10 1 37 29
219 26 184 612 283 18 252 38 443 426 8 591 30
27 2 25 36 9 3 17 4 21 19 2 36 31
126 13 108 508 82 14 366 30 295 278 14 453 32
5 1 4 20 - 1 18 1 5 5 - 24 33
108 10 93 470 78 12 337 29 272 256 13 406 34
13 2 11 18 4 1 11 - 18 17 1 23 35
3 - 3 1 - - 1 - - - - 21 36
- - - - - - - - - - - - 37
- - - — - - - - - - - 5 38
3 - 3 1 - - 1 - - - - 16 39
3 - 3 7 - 1 3 2 11 9 - 22 40
- - - - - - - - - - - 1 41
2 - 2 7 - 1 3 2 10 8 - 19 42
1 - 1 - - - - - 1 1 - 2 43

ANnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afvergemangvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede fzrdsels-
elementer som folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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Tabel Xi. Antal uheld fordelt efter antal implicerede fardselselementer og de implicerede

(fortsat) Accidents distributed by number of traffic units involved, and persons involved distributed by means of trans
\Z heraf: — 0 heraf:
S RN AT E g :
Lobe Kerende p3 | L S f L3N 27 |Kotlision med| - § B B. )
A E I B I B B - el
S N BN Ry T
6 610 620 650 660 7 710 RL
1 A.Uheldialt................... 1706 239 143 269 1003 1035 780 129
2 Med 1 ferdselselement impliceret. . . . . . . . .
3 » 2 ferdselselementer impl.... 1648 227 142 261 970 978 734 126
4 » 3 eller fl. ferdselselem. impl. 58 12 1 8 33 57 46 3
5 B. Impl. ferdselselementer i alt. 3473 490 287 547 2041 2130 1612 261
6 Personbil. .. .................. 1746 216 158 277 1039 1088 831 114
7 Varebil. ............ ... 205 30 12 37 122 166 125 18
8 Lastbill....................... 219 37 20 38 117 275 248 2
9 Bus.....ooiiiiiiiiiiia, 43 9 3 6 24 9 9 -
10 Motorcykel. ... ... ... ..., 113 8 8 23 71 42 31 1
11 Knallert.................o.... 656 94 65 90 385 411 312 56
12 Cykel......cooviviiiiii... 486 96 21 76 279 126 44 70
13 Andet............. ... . ... 1 - - - 1 4 4 -
14 Fodganger.................... 4 - - - 3 9 8 -
15 C.Implicerede personerialt.... 4017 528 356 632 2374 1690 1232 259
16 Drebte..........ccovvvvvvnnn. 74 6 - 16 51 29 22 2
17 Alvorligt tilskadekomne. ........ 1135 153 85 174 683 684 567 52
18 Lettere tilskadekomne. ......... 954 116 103 152 552 570 414 87
19 Uskadte...................... 1854 253 168 290 1088 407 229 118
D. Implicerede personer efter benyttet befordringsmiddel
20 1. Bill: Personer i alt. . . ... 2694 325 257 431 1598 1079 819 126
21 Drzbte.......... 21 2 - 1 17 15 14 -
22 Tilskadekomne. . . 887 82 94 150 534 669 584 9
23 Uskadte......... 1786 241 163 280 1047 395 221 117
24 2, Motorcykel: Personerialt...... 141 10 9 31 87 52 37 1
25 Drebte.......... 1 1 - - - 6 4 -
26 Tilskadekomne.. . . 128 7 9 25 83 43 31 1
27 Uskadte......... 12 2 - 6 4 3 2 -
28 3. Knallert: Personer i alt. . . . .. 687 96 68 94 404 425 324 61
29 Drabte.......... 34 1 - 7 26 8 4 2
30 Tilskadekomne. . . 613 90 64 85 349 409 314 58
31 Uskadte......... 40 5 4 2 29 8 6 1
32 4. Cykel: Personer i alt. . . ... 489 97 22 76 280 125 44 71
33 Drebte.......... 18 2 - 8 8 - - -
34 Tilskadekomne. . . 455 90 21 66 264 124 44 71
35 Uskadte......... 16 5 1 2 8 1 - -
36 5. Andet: Personer t alt. . . ... 2 - - - 2 - - -
37 Drabte.......... - - - - - - - -
38 Tilskadekomne. . . 2 - - - 2 - - -
39 Uskadte......... - - - - - - - -
40 6. Fodgaenger: Personerialt...... 4 - - - 3 9 8 -
41 Drebte.......... - - - - - - - -
42 Tilskadekomne. . . 4 - - - 3 9 8 -
43 Uskadte......... - - - - - - - -

Noter og anmzrkninger: se foregiende side.
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— * heraf: —»% R heraf:
<R > € D A g | Kollision med ; Vonlyst Lobe
dgane \ﬁ ‘[ ‘[ ‘[ N e | Sngnes (' [ / A
8 810 832 833 834 836 9 0 011+012| 021 +022 030 11
3114 610 317 606 998 70 185 4113 2445 1253 365 30 1
. . . . . . 177 4113 2445 1253 365 12 2
2937 569 294 585 953 68 8 . . . . 12 3
177 41 23 21 45 2 - 6 4
6419 1267 657 1233 2045 143 193 4113 2445 1253 365 63 5
2134 412 247 399 763 39 85 2491 1332 965 190 34 6
303 63 36 64 84 8 8 242 129 100 12 3 7
198 33 13 39 38 9 1 103 50 30 12 7 8
67 12 4 24 10 - 1 42 3 2 3 - 9
93 25 12 10 31 1 20 257 118 105 34 1 10
295 47 17 54 68 12 64 737 619 42 76 6 11
89 27 5 26 16 2 14 239 192 9 38 2 12
4 - - 1 1 - - 2 2 - - - 13
3236 648 323 616 1034 72 - - - - - 10 14
6401 1253 643 1228 2059 143 261 6617 3547 2359 613 78 15
283 37 19 50 121 4 2 191 90 86 10 5 16
2061 366 220 407 660 54 116 3141 1801 1068 248 22 17
1046 261 99 179 299 16 108 2192 1173 770 225 24 18
3011 589 305 592 979 69 35 1093 483 435 130 27 19
2696 508 286 526 913 56 153 5236 2539 2153 446 59 20
- - - - - - 2 153 69 72 7 3 21
81 7 12 32 1 119 4053 2025 1663 317 30 22
2615 501 281 514 881 55 32 1030 445 418 122 26 23
98 27 12 10 31 1 28 345 153 148 44 1 24
- - - - - — - 17 4 13 - - 25
45 10 5 3 15 1 26 295 135 120 40 1 26
53 17 7 7 16 - 2 33 14 15 4 - 27
282 45 17 49 65 12 66 788 654 49 85 6 28
1 - — - - - - 13 11 1 1 2 29
94 12 8 20 22 1 65 751 625 46 80 4 30
187 33 9 29 43 11 1 24 18 2 4 - 31
85 25 5 26 15 2 14 246 199 9 38 2 32
- - - - - - - 7 5 - 2 - 33
41 7 3 18 9 - 14 233 188 9 36 2 34
44 18 2 8 6 2 - 6 6 - - - 35
4 - - 1 1 - - 2 2 - - - 36
- - - - - - - 1 1 - - - 37
- - - - - - - 1 1 - - - 38
4 - - 1 1 - - - - - - - 39
3236 648 323 616 1034 72 - 10 40
282 37 19 50 121 4 - - 41
2846 591 208 533 881 67 - 9 42
108 20 6 33 32 1 - 1 43
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Tabel Xll. Antal uheld og antal implicerede ferdselselementer fordelt efter uheldssituation
Accidents distributed by number of traffic units involved and accident situations

— —p heraf.
Kotl mellem | . 14 . n B =
Labe o el ';l%i”afnkn?'{v"e"f ' ‘\T . Et?\ . . I - T o \f
e AR N TR N T S
1-11 1 m 121 130 L 142 151
1 I Uheldialt................... 19245 1844 423 110 372 194 442 130
2 A. Uheld med ét feerdselselement
impliceret................... 4302
3 B. Uheld med to ferdselselementer
impliceret................... 13776 1506 395 97 316 143 294 122
4 Bill-bil...........cociiiiit 4670 596 79 22 113 93 211 38
5 »—motorcykel. ..... ... ... .. 630 85 17 6 11 12 17 9
6 »—knallert................... 3026 317 95 27 55 19 44 38
7 »—cykel.........o ool 2042 308 107 35 87 4 7 35
8 » —andet keretaj. . ............ 28 5 1 1 2 1 - -
9 »—fodgenger................. 2486 . . .
10 Motorcykel-motorcykel......... 7 3 - - - 2 1 -
11 » —knallert............ 38 7 2 - 2 - 2 -
12 » —cykel.............. 37 5 2 1 2 - - -
13 » —andet keretaj....... - - - - - - - -
14 » —fodgznger.......... 85
15 Knallert-knallert.............. 140 62 27 - 16 6 7 1
16 » —cykel....... ..., 162 87 44 4 23 3 5 1
17 » —andet keretgj......... 4 1 - - 1 - - -
18 » —fodgenger............ 279 .
19 Cykel—cykel................... 49 28 19 1 4 3 - -
20 » -andet keretej............ 3 2 2 - - - - -
21 » —fodgenger.............. 86 . . . . . . .
22 Andet keretaj—andet koretg;j. . .. . - - - - - - - -
23 » » —fodgenger........ 4 . . . . . .
24  C. Uheld med flere end to ferdselselementer
impliceret................... 1167 338 28 13 56 51 148 8
25 1L Impl. ferdselselementer i alt. 35557 4127 877 235 819 468 1081 270
26 Biler!. ... ..ot 23419 2864 430 148 528 394 958 179
27 Motorcykler. . ................ 1158 120 26 9 18 17 25 11
28 Knallerter.. .................. 4773 592 211 33 122 36 75 42
29 Cykler.........ccooviviiiin.. 2838 518 206 42 144 17 13 38
30 Andre keretgjer. . ............. 44 10 3 1 3 2 - -
31 Fodgengere................... 3325 23 1 2 4 2 10 -
32 A. Implicerede i uheld med ét
feerdselselement............. 4302
33 Biler!. ... ... 2963
34 Motorcykler. ................. 278
35 Knallerter.................... 805
36 Cykler....................... 254
37 Andre keretgjer. . ............. 2
38 Fodgengere................... .

1 Inkl, traktorer, motorredskaber o.l.
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1972

— — heraf. ey % heraf: End 20 heraf: T -~

Koll mellem Koll mellem Koll mellem l l

l1geud kerende l l kerende pé kerende pa « Koll mellem Lobe
pé samme ve} samme ve| med ] 11 samme ve| med ligeud kerende nr
m modsat kurs T samme kurs og T modsat kursog | - 1 keyds .
of u Svingning | med swingning T T T med svingning .

2 211 240 3 312 321 322 330 4 410 440 5

1233 192 984 1781 415 227 910 1 1602 1522 62 2602 1

2

1042 124 888 1680 406 176 884 162 1523 1449 58 2442 3
724 90 615 443 32 133 212 52 694 667 23 1293 4
39 6 32 128 15 17 54 38 127 115 12 122 5
146 17 123 601 280 12 250 40 418 401 8 574 6
79 9 66 438 69 8 322 27 261 245 13 397 7
- - - 1 - - 1 - - - - 19 8

. 9

- - - 3 - 1 2 - - - - 1 10

- - - 18 - 1 15 2 2 2 - 2 1

4 1 3 15 1 - 12 2 2 2 - 5 12

Z - - - - - . - - - - - 18
14

26 1 25 11 5 2 2 9 8 1 12 15
19 - 19 14 2 2 9 1 9 8 1 14 16
1 - 1 - - - - - - - - - 17

. 18

3 - 3 8 2 - 5 - 1 1 - 3 19

1 - 1 - - - - - - - - - 20

. 21

- - - - - - - - - - - - 2
23

191 68 96 101 9 51 26 9 79 13 4 160 24

2689 458 2080 3673 840 512 1848 351 3295 3129 128 5382 25
2269 407 1727 2316 443 455 1109 231 2383 2270 89 4117 26
49 9 39 178 17 23 91 43 148 134 14 137 27
239 29 200 671 299 20 283 45 462 442 11 640 28
126 13 108 500 81 13 361 30 291 274 14 4‘11—3 %g
3 - 3 7 - 1 3 2 11 9 - 22 31

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afvergemangvre er foretaget, Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede ferdsels-
elementer som folge af deres afvergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden.



74

Tabel Xil. Antal uheld og antal implicerede ferdselselementer fordelt efter uheldssituation

(fortsat) Accidents distributed by number of traffic units involved and accident situations (cont.)
—_— — heraf:
Ko!l mellem 4 T
{igeud kerende ! I T
Lebe 1alt pa samme ve) T : -

nr. m sammekurs :T: T T T R t

0g u svingn i .
1-11 1 m 121 130 141 142 151

33 B. Implicerede i uheld med to

feerdselselementer. .......... 27552 3012 790 194 632 286 588 244
40 Bilerl. . ...ttt 17551 1907 377 113 381 222 490 158
41 Motorcykler. . ................ 804 103 21 7 15 16 21 9
42 Knallerter.................... 3786 536 195 31 113 33 65 41
43 Cykler. . ......coovvvveiit, 2429 458 194 42 120 14 12 36
44 Andre karetajer. . ............. 39 8 3 1 3 1 - -
45 Fodgengere................... 2943 . . . .
46 C. Implicerede i uheld med flere end to

feerdselselementer. .......... 3703 1115 87 41 187 182 493 26
47 Biler'..........oiiiiiii 2905 957 53 35 147 172 468 21
48 Motorcykler. .. ............... 76 17 5 2 3 1 4 2
49 Knallerter.................... 182 56 16 2 9 3 10 1
50 Cykler.................. ... 155 60 12 - 24 3 1 2
51 Andre karetgjer. .. ......... ... 3 2 - — - 1 - -
52 Fodgengere................... 382 23 1 2 4 2 10 -

Noter og anmarkninger: se foregiende side.
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1972
— — heraf: ey ¥ heraf: — heraf: T -
vt S T O Rt ‘ e | 41 L Lt vten | Lo
1 I I e 2N '(ﬂ oot I I IR Bt B
;‘g:mg::r:gnl:ng T . med svmgning . ({ T , m med svingning . Hlayls
2 211 240 3 312 3 322 330 4 410 440 5
2084 248 1776 3360 812 352 1768 324 3046 2898 116 4384 39
1712 212 1451 2054 428 303 1051 209 2194 2095 79 3698 40
43 7 35 167 16 20 85 42 131 119 12 131 41
218 19 193 655 292 19 278 43 447 427 11 613 42
109 10 95 483 76 10 353 30 274 257 14 423 43
2 - 2 1 - - 1 - - - - 19 44
. . . . . 45
605 210 304 313 28 160 80 27 249 231 12 498 46
557 195 276 262 15 152 58 22 189 175 10 419 47
6 2 4 11 1 3 6 1 17 15 2 6 48
21 10 7 16 7 1 5 2 15 15 - 27 49
17 3 13 17 5 3 8 - 17 17 - 24 50
1 - 1 - - - - - - - - - 51
3 - 3 7 - 1 3 2 11 9 - 22 52
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Tabel XIl. Antal uheld og antal implicerede ferdselselementer fordelt efter uheldssituation

(fortsat) Accidents distributed by number of traffic units involved and accident situations (cont.)
\Z heraf: —» [0 heraf:
Kerende : 2 lz e ! Kolfision
Lobe 3 hver sin vei M I S ’
nr. ’:r?ez :\:uslg[:un? 2T R . f1_ 1$ T:ri&a{jrrr?ﬁ( be
6 610 620 650 660 7 ‘
i1 LUheldialt............... 1706 239 143 269 1003 1035 780
2  A. Uheld med ét ferdselselement
impliceret..............
3 B. Uheld med to faerdselselementer
impliceret.............. 1648 227 142 261 970 978 734
4 Bill-bil ................. 490 48 53 86 290 415 357
5 » —motorcykel .......... 93 4 8 16 62 36 26
6 » —knallert............. 568 78 57 85 331 400 302
7 » —cykel ...l 438 86 19 65 254 121 44
8 » —andet keretoj . ....... 1 - - - 1 2 2
9 » —fodganger...........
10 Motorcykel-motorcykel. . . . - - - - - -~ -
Il » —knallert....... 7 I - I 5 2 I
12 » —cykel......... 6 - - 4 2 - -
13 » ~andet koretaj. . - - - - - - -
14 » —fodgaznger.....
15 Knallert-—knallert......... 20 3 3 1 12 - -
16 » —cykel........... 19 7 2 2 8 - -
17 »  -andet koretgj. . .. - - - - - 2 2
18 » —fodgznger....... . .
19 Cykel-cykel.............. 6 - - 1 5 - -
20 » -—andet koretej....... - - - - - - -
21 » —fodgenger.........
22 Andet koretgj—andet karetgj - - - - - - -
23 » » —fodgenger. ..
24 C. Uheld med flere end to feerdselselementer
impliceret.............. 58 12 1 8 33 57 46
25 IL Impl. feerdselselem. i alt 3473 490 287 547 2041 2130 1612
26 Biler'...............l 2213 292 193 358 1302 1538 1213
27 Motorcykler. .. .......... 113 8 8 23 71 42 31
28 Knallerter............... 656 94 65 90 385 411 312
29 Cykler.................. 486 96 21 76 279 126 44
30 Andre keretgjer. . ........ I - - - I 4 4
31 Fodgengere.............. 4 - - - 3 9 8
32 A. Implicerede i uheld med ét
feerdselselement. . ......
33 Bilerl...................
34 Motorcykler. ............
35 Knallerter...............
36 Cykler..................
37 Andre koretajer. .. .......
38 Fodgaengere..............

Noter og anmarkninger: se foregiende side.
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1972
» Kol'llsdion bool
medK?Ji;l;:r?gere ’ m?astg " Singleuheld sn?.lztvus)tn L:EG
- genstande mv
8 .9 [} 11

3114 610 317 606 998 70 185 4113 30 1

. . . 177 4113 12 2
126 2937 569 294 585 953 68 8 . 12 3
3 . . . . . . 8 . 7 4

1 . . . . . . - . - 5
55 . . . . . - . 2 6
67 . . . . . - . - 7
- . . . . . . - . - 8
2483 474 261 499 841 54 - . 3 9

- . . . . . . - . - 10
- . . . . . . - . - 11
- . . . . . . - . - 12
- L. . . . . . - . - 13
85 23 12 9 29 1 - . - 14

- . . . - - 15
- . . . . - - 16
- . . . . . . - - 17
279 46 16 51 66 11 - - 18

- . . . . . - . - 19
- . . . . . . - . - 20

. 86 26 5 25 16 2 - - 21
- . . . . . - . - 22
4 - - 1 1 - - . - 23

3 177 41 23 21 45 2 - . 6 24
261 6419 1267 657 1233 2045 143 193 4113 63 25
134 2702 520 300 526 895 56 95 2878 44 26
1 93 25 12 10 31 1 20 257 1 27
56 295 47 17 54 68 12 64 737 6 28
70 89 27 5 26 16 2 14 239 2 29
- 4 - - 1 1 - - 2 - 30
- 3236 648 323 616 1034 72 - . 10 31
. . . . . . 177 4113 12 32

. . . . . . 79 2878 6 33

. . . . . . . 20 257 1 34

. . . . . . . 64 737 4 35

. . . . . . 14 239 1 36

. . . - 2 - 37
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Tabel Xil. Antal uheld og antal implicerede ferdselselementer fordelt efter uheldssituation

(fortsat) Accidents distributed by number of traffic units involved and accident situations (cont.)
5 : — [0 heraf:
Lobe o ’Léi“ i et
. med svingmng ZT E 3 keretgy m v
6 i 610 1 660 ‘ I 7

39 B. Implicerede i uheld med to

feaerdselselementer. ... .. 3296 454 284 522 1940 1956 1468
40 Biler!................... 2080 264 190 338 1228 1389 1087
41 Motorcykler. ............ 106 5 8 21 69 38 27
42 Knallerter............... 634 92 65 90 368 404 306
43 Cykler.................. 475 93 21 73 274 121 44
44 Andre koretgjer. .. ....... 1 - - - 1 4 4
45 Fodgengere.............. . . . .
46 C. Implicerede i uheld med flere end to

feaerdselselementer. ... .. 177 36 3 25 101 174 144
47 Bilerl................... 133 28 3 20 74 149 126
48 Motorcykler. .. .......... 7 3 - 2 2 4 4
49 Knallerter............... 22 2 - - 17 7 6
50 Cykler.................. 11 3 - 3 5 5 -
51 Andre keretgjer. . ........ - - - - - - -
52 Fodgangere.............. 4 - - - 3 9 8

Noter og anmarkninger: se foregiende side.
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1972
— —_—
Knlﬁinn g
st
| T | Sogereld | s | S2B
genstande m v.
.9 [} 11
252 5874 1138 588 1170 1906 136 16 . 24 39
129 2483 474 261 499 841 54 16 . 18 10
1 85 23 12 9 29 1 - . - 41
55 279 46 16 51 66 11 - . - 42
67 86 26 5 25 16 2 - . - 43
- 4 - - 1 1 - - . - 44
. 2937 569 294 585 953 68 - . 6 45
9 545 129 69 63 139 7 - . 27 46
5 219 46 39 27 54 2 - . 20 47
- 8 2 - 1 2 - - . - 48
1 16 1 1 3 2 1 - . 2 49
3 3 1 - 1 - - - . 1 50
- - - - - - - - . - 51
- 299 79 29 31 81 4 - . 4 52
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Tabel Xill. Antal farere af knallerter og cykler impliceret i svingnings- eller krydsuheld fordelt
Moped and bicycle riders involved in traffic accidents in cross-roads

heraf: T —

Tmplicerede |3
Iinglicerede | fereret it
Knallertkorere forere svingmings- §2.3
1alt eller
krydsuheld

)

" Koll. meliem
ligeud
kerende

) keyds

L Impl. ferere af knallerter... 4740 2425 299 283 129 312 639 654 384
A. ]l Drebte............couunt. 168 118 11 23 8 2 35 33 26
2. Alvorligt tilskadekomne. .. .. 2554 1325 118 176 75 153 343 403 237
3. Lettere tilskadekomne. ... .. 1544 864 161 70 39 148 226 186 99
4, Uskadte.................. 474 118 9 14 7 9 35 32 22
B. Alder
I, O0-l4ar.................. 143 93 5 17 7 5 18 35 19
2. I5».ceiiiiiiiinn,. 888 482 51 53 20 59 126 148 89
3. ] 735 340 40 33 15 47 91 92 54
4. 17 oot 552 255 34 21 12 33 64 73 39
5. 1824 »..ooiiiiiiit, 725 331 57 33 15 60 83 70 43
6. 25-64 »....oiiiiiie, 1280 658 93 78 47 97 172 154 89
7. 65 ar og derover........... 416 266 19 48 13 11 85 82 51
8. Uoplyst.....oovvvvnn.n, 1 - - - - - - - -
C. Benyttelse af cykelsti
1. Pacykelsti................ 660 280 143 11 1 54 32 33 14
2. Til eller fra cykelsti........ 230 200 67 34 7 34 27 25 10
3. Udenfor cykeYstl
cykelsti fandtes............ 208 97 9 20 5 11 23 26 17
4. Cykelsti fandtes ikke ....... 3642 1848 80 218 116 213 557 570 343
D. Regulering for knallertkerer
1. Stoptavle @ .............. 41 38 - 1 - 1 19 17 11
2. v-tavle og el. indmundings-
linler......oooveennennnnn, 281 271 - 2 3 3 143 119 83
3. Lyssignal: gron............ 279 227 49 40 22 71 32 8 4
4. » rgulooolaa, 29 23 1 4 - 5 12 1 1
5. irod.. oo 104 75 2 4 3 7 54 3 2
6. Gult bhnklys i kryds el. ved
fodgengerfelt.............. 7 1 - 1 - - - - -
7. Anden permanent regulering 102 69 4 5 5 2 15 32 17
8. Midlertidig regulering. .. ... 9 3 - 1 - - 1 1 -
9. Ingen regulering........... 3888 1718 243 225 96 223 363 473 266
E. Bebyggelsesforhold
1. Ingen eller kun spredt
bebyggelse................ 1380 598 34 96 25 38 121 244 146
2. Villakvarter............... 904 480 37 62 29 50 132 145 90

3. Tet, ikke hojt bebygg. kvarter 1076 588 95 52 38 85 149 142 80
4. Kvarter med hej bebyggelse. 1380 759 133 73 37 139 237 123 68

1 Tohjulet koretgj er element 1.
2 Tohjulet koretgj er element 2.
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implicerede " o b e
CyKister Imalarete | onanis. | £ ™ | e | r—m
yidiste inraelrte egllerg 5 karende mevders::r?g‘::glg(?w T ' st
krydsuheld | 1 kryds 7, ;*;\g
5 6 660
II. Implicerede forere af cykler. 2820 1724 81 361 122 152 447 486 279
A. 1. Drabte.........coovvvnnnn 103 67 - 18 1 4 24 18 8
2. Alvorligt tilskadekomne. . ... 1556 972 36 216 80 75 235 293 171
3. Lettere tilskadekomne. ..... 968 614 41 117 37 61 167 159 92
4, Uskadte......ccovvvvnnnn. 193 71 4 10 4 12 21 16 8
B. Alder
I, 0-6ar.......ccovvnnn 116 79 1 9 4 1 18 40 19
2. T-ld».oiiiiiiiiiiia, 902 590 21 119 50 46 129 190 115
3. 1524 ».ooiiiiii 378 188 16 28 8 32 45 50 32
4, 2564 ».oiiiiiiiiin, 1034 587 38 121 41 58 178 133 74
5. 65 ar og derover........... 389 279 5 84 19 14 77 73 39
6. Uoplyst.........covnnnnn. 1 1 - - - 1 - - -
C. Benyttelse af cykelsti
1. Pacykelsti................ 214 85 18 11 3 8 18 26 7
2. Til eller fra cykelsti........ 141 128 11 49 11 19 24 12 7
3. Udenfor cykelsti,
cykelsti fandtes............ 86 54 2 9 5 3 15 16 10
4. Cykelsti fandtes ikke. .. .... 2379 1457 50 292 103 122 390 432 255
D. Regulering for cyklist
1. Stoptavle @ .. ............ 26 25 1 1 - 2 15 6 2
2. V-tavie og el. indmundings-
linler........ooveivnennnn 199 192 1 1 1 3 90 94 60
3. Lyssignal: gron............ 209 177 25 57 21 46 18 5 2
4. » E=111 18 14 - 2 - 1 11 - -
5. red............. 74 60 1 5 3 4 45 2 -
6. Gult bhnklys i kryds el. ved
fodgengerfelt.............. - - - - - - - - -
7. Anden permanent regulering 58 50 2 7 5 2 15 19 15
8. Midlertidig regulering. .. ... 4 1 1 - - - -~ - -
9. Ingen regulering........... 2232 1205 50 288 92 94 253 360 200
E. Bebyggelsesforhold
1. Ingen eller kun spredt
bebyggelse................ 648 360 4 77 22 24 71 145 79
2. Villakvarter............... 598 380 16 71 17 18 101 136 85
3. Tet, ikke hajt bebygg. kvarter 644 422 23 99 42 35 88 117 61
4. Kvarter med hej gebyggelse. 930 562 38 114 41 75 187 88 54
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Tabel XIV. Antal implicerede fodgngere fordelt efter uheldssituation, tilskadekomst m.v. samt
Pedestrians and pedestrian accidents distributed by accident situation, age group, traffic elements involved etc.

heraf:
Labe Ko‘i]lésdmn o <R
ar. fodgengere 1
8 810
1 I. Implicerede fodgzngereialt..... 3236 648 62 122 323 616
2 Al Draebte..........oovviiiiin 282 37 6 8 19 50
3 2. Alvorligt tilskadekomne.......... 1939 351 33 92 207 382
4 3. Lettere tilskadekomne........... 907 240 23 22 91 151
5 4. Uskadte.............coovvunnn. 108 20 - - 6 33
B. Alder
6 L 0- 28, 63 3 1 4 11 9
7 R e D 508 32 3 29 100 157
8 3. T-Md»m.oo 634 107 7 54 97 165
9 4. 15-64 »..ooiiiiiiiii i 1169 292 27 24 70 165
10 5. 65-7T4 »....ooiiiiiiiiiii 458 115 9 7 23 57
11 6. 75 arogderover................ 399 99 15 4 22 60
12 7. Uoplyst.....coovvviiinnn, 5 - - - - 3
C. Regulering for fodgzenger
13 1. Lyssignal: gron................. 225 217 - - - 3
14 2. » rgul....oiiiiiill 7 6 - - - -
15 3. » rred.....oieiae.., 125 86 1 - 1 11
16 4. Gult blinklys i kryds eller ved
fodgaengerfelt................... 74 70 - - - -
17 5. Anden regulering............... 108 49 3 1 7 9
18 6. Ingen regulering................ 2697 220 58 121 315 593
19 II. Fodgengeruheldialt............. 3114 610 61 119 317 606
20 A. 1. Fodganger-bil................. 2637 511 32 114 283 516
21 2. » —motorcykel. ......... 92 25 1 3 12 10
22 3. » ~knallert............. 292 47 24 2 17 53
23 4. » —cykel............... 89 27 3 - 5 26
24 5. » —andet koretgj. . ...... 4 - 1 - - 1
B. Bebyggelsesforhold
25 1. Ingen eller kun spredt bebyggelse 538 19 7 24 26 96
26 2. Villakvarter.................... 450 36 11 30 37 124
27 3. Tet, ikke bebygget kvarter....... 661 108 8 39 62 144
28 4. Kvarter med hoj bebyggelse. . .. .. 1465 447 35 26 192 242
C. Kryds m.v
29 1. Kryds eller udkorsel............. 943 450 5 14 30 125
30 2. Lige korebane.................. 2034 146 55 101 280 465
31 3. Havne- eller sporterr@n ol.. ... .. 137 14 1 4 7 16
D. Lys- og vejrforhold
32 1. Dagslys,klart.................. 1919 348 39 82 242 426
33 2. » , nedber eller tage........ 180 63 2 3 19 30
34 3. Tusmerke, klart................ 114 24 2 7 8 21
35 4. » , nedber eller tage...... 43 11 - - 2 6
36 5. Ikke dagslys,klart.............. 637 109 14 24 36 101
37 6. » » , nedbor eller tage. ... 221 55 4 3 10 22
E. Gade- eller vejbelysning!
38 1. Belysning tendt................ 825 192 18 27 46 125
39 2. Ingen belysning eller ikke tendt.. . 190 7 2 7 10 25
F. Hastighedsbegransning
40 1. 2040 km/t. ................... 20 2 - 1 - 5
41 2. 50-60 » ..., 434 78 5 19 48 102
42 3. 70-90 » ...l 77 10 2 2 4 17
43 4. Ingen hastighedsbegrensning.. ... 2583 520 54 97 265 482

1 Omfatter ikke uheld sket i dagslys.
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antal fodgzngeruheld fordelt efter de implicerede elementers art, bebyggelsesforhold m.v.1972

1034 102 72 80 15 6 29 13 3 97 1
121 8 4 7 2 4 3 2 1 7 2
633 47 52 55 5 1 18 4 1 52 3
248 41 15 15 8 1 8 4 - 35 4

32 6 1 3 - - - 3 1 3 5
19 1 8 1 1 - 1 - - 4 6
140 2 31 2 1 - - 2 - 9 7
136 7 32 7 2 - 2 4 - 12 8
365 78 1 53 11 2 18 4 3 47 9
200 12 - 7 - 2 6 2 - 16 10
173 2 - 10 - 2 2 1 - 9 11
1 - - - - - - - - - 12

5 . . . . . . . . 13

1 . . . . . . . . . 14
25 . . . . . . . . . 15
2 - 2 - - - - - - . 16
23 7 - 1 1 - 2 - - 4 17
978 95 70 79 14 6 27 13 3 93 18
993 95 70 79 13 5 28 12 2 8 19
882 73 55 51 11 5 19 10 2 63 20
31 2 1 2 - - 1 - - 4 21
68 17 12 26 2 - 6 1 - 15 22
16 3 2 - - - 2 1 - 3 23

1 - - - - - - - - S
193 35 22 52 8 5 17 9 2 19 25
136 11 25 15 1 - 4 1 - 15 26
236 21 14 7 3 - 3 2 - 11 27
433 28 9 5 1 - 4 - - 40 28
270 15 8 1 1 - - - - 22 29
688 72 54 66 11 5 24 9 2 52 30
40 8 8 12 1 - 4 3 - 11 31
565 41 58 25 7 - 8 6 - 61 32
46 7 2 4 - - 1 1 - 1 33
34 3 4 2 - - 1 - - 7 34
20 - - 1 - - 1 - - 2 35
246 35 4 35 3 2 14 1 2 11 36
87 9 2 12 3 3 3 4 - 3 37
335 30 7 14 3 1 8 - 1 17 38
52 17 3 36 3 11 5 1 6 39
8 1 - - - - 1 1 - 1 40
142 11 7 11 2 - 1 - - 7 41
35 4 - - - - 1 - - 1 4
813 79 63 68 11 5 25 11 2 76 43
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Tabel XV. Antal singleuheld fordelt efter benyttet befordringsmiddel og forholdene pé& uhelds-

Single-accidents by type of vehicle and circumstances at scene of accidents

Ialt
Bil
Labe
e Antal personskader Antal personskader
Antal Antal
uheld uheld
I alt Drzbte Ialt Drzbte
1 A. Singleuheldialt................. 4113 5524 191 2878 4206 153
B. Bebyggelsesforhold
2 1. Ingen eller kun spredt bebyggelse.... 2681 3758 145 2138 3171 124
3 2. Villakvarter............coeuueenenn 545 680 16 285 399 9
4 3. Tet, ikke hojt bebygget kvarter i ovr.. 475 603 18 255 371 11
5 4. Kvarter med hgj bebyggelse......... 412 483 12 200 265 9
C. Kryds m.v.
6 1. Korsvejeller gadekryds............. 183 232 9 120 168 7
7 2. T-kryds. . ooviiiiiiiineene.. 295 394 3 181 269 3
8 3. Yekryds. ..o 28 46 - 21 39 -
9 4. Kryds i ovrigt eller udkersel......... 52 61 3 25 32 1
10 5. Rundkersel....................... 23 34 - 13 22 -
11 6. Kurveellersving.................. 1323 2023 92 1158 1821 78
12 7. Ligekorebane..................... 2170 2688 80 1343 1832 60
13 8. Havne- eller sporterrzn ol.......... 39 46 4 17 23 4
D. Bakketop, bro m.v.
14 1. Pa eller ved bakketop.............. 181 243 5 133 189 3
15 2. Pa bro eller brorampe. ............. 66 91 7 51 75 7
16 3. I tunnel eller nedkersel til tunnel. ... 6 7 - 5 6 -
17 4. Iviadukt............ccooviieinn. 13 20 2 12 19 2
18 5. Jernbaneoverskzring............... 9 11 — 5 7 -
19 6. Ikke bakketop, brom.v............. 3838 5152 177 2672 3910 141
E. Blzst
20 1. Ingen blest eller sidevind af betydning
foruheldet.............ooviiin 3941 5282 181 2747 4006 143
21 2. Sterksidevind..................... 71 101 8 57 87 8
22 3. Sterk blaestiovrigt................ 101 141 2 74 113 2
F. Fore
23 1. Toertfore........coviiiiniinnnnnn. 2637 3511 128 1644 2450 93
24 2. Fugtigt, ikke glatfore.............. 867 1165 41 679 966 39
25 3. » ,pletvisglatfore............ 296 418 8 266 384 8
26 4. Sne,slud,islag.................... 296 404 14 275 383 13
27 5. Glat af andre arsager............... 17 26 - 14 23 -
G. Lys- og vejrforhold
28 1. Dagslys,klart..................... 1724 2216 69 1087 1548 47
29 2. » , nedber eller tage........... 268 371 11 240 343 9
30 3. Tusmerke,klart................... 206 279 7 151 219 5
31 4. » , nedber eller tage......... 56 69 2 44 56 2
32 5. Ikke dagslys,klart................. 1522 2117 83 1078 1631 73
33 6. » » , nedber eller tage....... 337 472 19 278 409 17
H. Gade- eller vejtype
34 1. MoOtOIVEj. .o vveveeninninnannnnn 66 92 7 63 88 7
35 2. Til- eller frakersel ved motorvej...... 12 19 - 11 18 -
36 3. Anden strekning med midterrabat. . . 150 187 2 100 135 2
37 4. Ensrettet feerdsel i ovrigt............ 41 47 - 23 27 -
38 5. Fire eller flere vognbaner i avrigt. ... 87 104 2 59 76 2
39 6. Tre afmarkede vognbaner.......... 72 92 2 50 68 1
40 7. Strzkning i ovrigt med midterafstribn. 1731 2358 84 1366 1976 74
41 8. Strzkning i evrigt uden midterafstribn. 1901 2566 90 1183 1789 64
42 9. Fra eller til ejendom, port, mark,
Pplads mm.........oooninnnn, 53 59 4 23 29 3
I. Hastighedshegransning
43 1. Ingen hastighedsbegrensning........ 3632 4888 174 2555 3740 139
44 2. Med hastighedsbegrensning......... 481 636 17 323 466 14




85

stedet 1972
Heraf:
Motorcykel Knallert Cykel
Labe
Antal personskader Antal personskader Antal personskader e
Antal Antal Antal
uheld uheld uheld
I alt Drabte I alt Drabte I alt Drabte
257 312 17 737 764 13 239 240 7 1
142 171 9 325 340 7 74 74 4 2
42 54 2 145 153 2 73 74 3 3
42 53 5 137 138 2 41 41 - 4
31 34 1 130 133 2 51 51 - 5
13 13 1 27 28 1 23 23 - 6
29 35 - 62 67 - 23 23 - 7
3 3 - 4 4 - - - - 8
2 2 - 18 20 - 7 7 2 9
4 6 - 5 5 - 1 1 - 10
104 134 12 51 58 1 10 10 1 11
100 117 4 557 568 11 168 169 4 12
2 2 - 13 14 - 7 7 - 13
9 12 2 17 19 - 22 23 - 14
4 4 - 10 11 - 1 1 - 15
- - - 1 1 - - - - 16
1 1 - - - - - - - 17
2 2 - 1 1 - 1 1 - 18
241 293 15 708 732 13 215 215 7 19
251 305 17 710 737 13 231 232 7 20
3 3 9 9 - 2 2 - 21
3 4 - 18 18 6 6 - 22
213 259 17 589 610 11 189 190 6 23
37 45 - 119 122 2 32 32 - 24
6 7 - 20 23 - 4 4 - 25
1 1 - 7 7 - 13 13 1 26
- - - 2 2 - 1 1 - 27
116 140 10 341 347 5 178 179 6 28
3 3 - 18 18 1 7 7 1 29
13 15 1 32 35 1 10 10 - 30
-~ - - 9 10 - 3 3 - 31
108 135 6 301 316 4 35 35 - 32
17 19 - 36 38 2 6 6 - 33
2 3 - - - - 1 1 - 34
1 1 - - - - - - - 35
10 10 - 34 36 - 6 6 - 36
3 4 - 9 10 - 6 6 - 37
3 3 - 18 18 - 7 7 - 38
5 6 1 14 15 - 3 3 - 39
85 101 6 220 221 2 60 60 2 40
147 183 10 419 441 10 150 151 5 41
1 1 - 23 23 1 6 6 - 42
225 269 15 630 656 13 220 221 6 43
32 43 2 107 108 - 19 19 1 44
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Tabel XVI. Fgrere af biler og motorcykler fordelt efter alder, forerbevisets udstedelse m.v. 1972
Drivers and riders of motor cars and motorcycles distributed by age, date of issue of driver’s licence, etc.
Forerens alder
Lebe I alt
nr.
-19 | 20-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 | 75-98 | Uopl
I A. Antal implicerede forere... 23420 2044 4619 6538 3647 3169 2320 903 168 12
2 Drebte..........coovvvan. 355 41 52 83 50 41 41 30 17 -
3 Alvorligt tilskadekomne....... 4136 590 996 949 537 465 399 160 40 -
4 Lettere tilskadekomne........ 4308 481 1030 1145 589 495 361 174 30 3
5 Uskadte.......ovvvvenvennn. 14621 932 2541 4361 2471 2168 1519 539 81 9
. Fordelt efter benyttet befordringsmiddel
6 Almindelig personbil i alt.. 16963 1395 3216 4656 2657 2343 1780 752 154 10
7 Drebte.....c..ccoveven. ..., 263 21 37 61 38 35 30 28 13 -
8 Alvorligt tilskadekomne....... 3082 358 685 736 436 384 315 132 36 -
9 Lettere tilskadekomne........ 3337 330 728 890 491 405 307 154 29 3
10 Uskadte.................... 10281 686 1766 2969 1692 1519 1128 438 76 7
11 Udlejningsbilialt.......... 78 2 18 30 10 8 6 4 - -
12 Drabte............co. 2 - - 2 - - - - - -
13 Alvorligt tilskadekomne....... 15 1 5 4 1 1 2 1 - -
14 Lettere tilskadekomne........ 13 - 3 7 3 - - - - -
15 Uskadte.................... 48 1 10 17 6 7 4 3 - -
16 Droske eller hyrevogn i alt. 746 2 91 269 128 160 72 23 1 -
17 Drabte.........covvvvninn. 7 - - 2 2 2 - 1 - -
18 Alvorligt tilskadekomne....... 47 - 4 17 11 9 5 1 - -
19 Lettere tilskadekomne........ 75 1 9 27 9 18 7 4 - -
20 Uskadte............ooovint. 617 1 78 223 106 131 60 17 1 -
21 Busialt................... 383 2 22 88 97 107 56 11 - -
22 Drabte......coovvvvnenenn. 2 - - - 2 - - - - -
23 Alvorligt tilskadekomne....... 6 1 1 1 - 1 2 - - -
24 Lettere tilskadekomne........ 9 - 2 I 3 - 3 - - -
25 Uskadte.................... 366 1 19 86 92 106 51 11 - -
26 Varebilialtl............... 2119 177 412 667 341 250 206 62 4 -
27 Drabte......ccovvvvieennnn. 24 3 2 8 5 - 4 1 1 -
28 Alvorligt tilskadekomne....... 314 35 56 92 45 35 39 12 - -
29 Lettere tilskadekomne........ 345 34 90 106 45 39 23 7 1 -
30 Uskadte.........covvvenen.. 1436 105 264 461 246 176 140 42 2 -
31 Lastbiliale®. .............. 1761 64 358 612 336 233 135 22 1 -
32 Drebte.................... 10 1 1 5 1 1 1 - - -
33 Alvorligt tilskadekomne. ... ... 84 4 20 21 18 12 8 1 - -
34 Lettere tilskadekomne........ 122 2 26 43 22 17 10 2 -~ -
35 Uskadte.................... 1545 57 311 543 295 203 116 19 1 -
36 Traktor, motorredskabialt 218 40 36 40 34 25 30 11 1 1
37 Drabte.............ooovntt. 5 - - 1 2 - 2 - - -
38 Alvorligt tilskadekomne. ... .. 19 2 1 - 2 3 7 3 1 -
39 Lettere tilskadekomne ....... 16 3 - 3 3 3 3 1 - -
40 Uskadte.................... 178 35 35 36 27 19 18 7 - 1
41 Motorcykelialt........... 1152 362 466 176 44 43 35 18 7 1
42 Drabte..................... 42 16 12 4 - 3 4 - 3 -
43 Alvorligt tilskadekomne....... 569 189 224 78 24 20 21 10 3 -
44 Lettere tilskadekomne........ 391 111 172 68 13 13 8 6 - -
45 Uskadte............ccooen. 150 46 58 26 7 7 2 2 1 1

*Indtil 3500 kg totalvaegt.

23500 kg totalvegt og derover.
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Forerbevis Sygdom m,v. SpirituspAvirkning Ejerforhold
dr

Intet | Aot Tides po il e 4 v - Lant 1 gya. [Lobe

unﬁer ovIer furteert- ;!;‘xig- befin- | Treet- | ge om- |  ge om- virket virk-et Eget l:j et let e

14r Tar | bevis | syn |dende | hed | osten- | ston under | Tar | keretdl | pgre. | Rorer
m.v. heder heder 'i o8 to)

2212 20664 544 114 78 29 82 23117 21308 2112 21978 1336 106 1
38 301 16 6 8 1 9 331 258 97 336 18 1 2
568 3359 209 37 40 14 39 4006 3179 957 3767 316 53 3
530 3633 145 30 25 12 21 4220 3742 566 3989 284 35 4
1076 13371 174 41 5 2 13 14560 14129 492 13886 718 17 5
1616 15005 342 94 65 22 70 16712 15262 1701 15956 932 75 6
24 230 9 6 8 - 8 241 190 73 248 14 1 7
379 2594 109 30 31 12 33 2976 2328 754 2806 242 34 8
373 2861 103 24 22 8 20 3263 2866 471 3095 215 27 9
840 9320 121 34 4 2 9 10232 9878 403 9807 461 13 10
8 67 3 2 - - - 76 67 11 38 38 2 11
1 1 - - - - - 2 1 1 -~ 2 - 12
3 9 3 - - - - 15 11 4 4 9 2 13
- 13 - 2 - - - 11 9 4 6 7 - 14
4 44 - - - - - 48 46 2 28 20 - 15
10 735 1 - - 1 - 745 738 8 728 18 - 16
- 7 - - - 1 - 6 6 1 7 - - 17
- 47 - - - - - 47 45 2 44 3 - 18
1 74 - - - - - 75 72 3 73 2 - 19
9 607 1 - - - - 617 615 2 604 13 - 20
9 373 1 2 - - - 381 378 5 360 23 - 21
- 2 - - - - - 2 1 1 2 - - 22
2 4 - - - - - 6 5 1 4 2 - 23
1 7 1 - - - - 9 8 1 7 2 - 24
6 360 - 2 - - - 364 364 2 347 19 - 25
170 1900 49 8 6 4 3 2098 1930 189 1948 158 13 26
1 21 2 - - - - 24 16 8 22 2 - 27
30 264 20 3 4 2 3 302 229 85 276 31 7 28
36 296 13 3 1 2 - 339 299 46 312 30 3 29
103 1319 14 2 1 - - 1433 1386 50 1338 95 3 30
84 1666 11 4 3 1 7 1746 1718 43 1655 106 - 31
1 9 - - - - 1 9 8 2 10 - - 32
3 78 3 1 3 - 1 79 71 13 81 3 - 33
5 116 1 - - 1 1 120 114 8 112 10 - 34
75 1463 7 3 - - 4 1538 1525 20 1452 93 - 3
11 188 19 - 1 - - 217 215 3 205 12 1 36
1 4 - - - - - 5 5 - 5 - - 37
- 18 1 - 1 - - 18 19 - 19 - - 38
3 12 1 - - - - 16 16 - 15 1 - 39
7 154 17 - - - - 178 175 3 166 11 1 40
304 730 118 4 3 1 2 1142 1000 152 1088 49 15 41
10 27 5 - - - - 42 31 11 42 - - 42
151 345 73 3 1 - 2 563 471 98 533 26 10 43
111 254 26 1 2 1 - 387 358 33 369 17 5 44
32 104 14 - - - - 150 140 10 144 6 - 45
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Tabel XVII. Antal uheld med spirituspavirkede forere og fodgangere impliceret fordelt efter
Drivers and riders of motor cars and motorcycles distributed by age, date of issue of driver’s licence, etc.

—_— — heraf: —p —_— ¥
mellem| ’ I mellem | . s oll mellem | § i F
lquueltljdk:r];ide Tz ’ Tz . zT, Iézudrl?nrende 3 ,l Kkme::ie pite .
Lg:)e falt pa sammivey oh N pa saénmivej . samme:uejsrz o
e R e R - SO
110 1 1 130 142 2 240 3 322
1 I. Impliceredeialt......... 5773 562 122 167 171 763 633 269 110
2 1.Drebte................. 252 15 3 6 2 46 37 11 7
3 2. Alvorligt tilskadekomne.. 2438 145 44 40 30 280 226 89 32
4 3. Lettere tilskadekomne . ... 1542 143 24 34 59 195 162 60 21
5 4. Uskadte................ 1541 259 51 87 80 242 208 109 50
6 II. Uheldialt............... 2926 205 51 63 51 248 214 99 50
A. Ugedag
7 1.Sendag................. 524 28 2 10 10 42 37 10 6
8 2.Mandag................ 286 23 4 8 6 30 27 9 3
9 3.Tirsdag................ 241 22 9 5 7 15 15 8 1
10 4.O0Onsdag................ 265 23 6 7 8 21 18 13 8
11 5.Torsdag................ 362 28 9 10 4 33 28 15 5
12 6.Fredag................. 572 41 15 9 9 52 40 29 17
13 7.Lerdag................. 676 40 6 14 7 55 49 15 10
B. Tidspunkt
14 1.00-01.................. 240 13 2 4 5 13 13 4 1
15 2.01-02.......... ..., 180 8 1 2 2 15 12 1 1
16 3.02-03.................. 176 11 1 7 2 12 12 1 -
17 4.03-04.................. 108 2 - - 1 4 4 - -
18 5.04-05.................. 90 1 - 1 - 2 2 1 -
19 6.05-06.................. 72 2 - 1 1 7 7 1 1
20 7.06-07......0000iiil... 38 - - - - 4 3 2 2
21 8.07-08.................. 20 1 1 - - 3 3 - -
22 9.08-09.................. 12 2 1 - - 1 1 - -
23 10.09-10.................. 10 3 - 2 1 - - 1 -
24 11.10-11.................. 22 4 - 2 1 1 1 - -
25 12.11-12.................. 28 3 - - - 2 2 5 4
26 13.12-13.................. 50 7 1 1 1 - - 6 5
27 14.13-14.................. 52 5 3 1 - 7 6 1 1
28 15.14-15.................. 85 7 3 - 2 5 4 7 3
29 16.15-16.................. 128 14 3 5 6 12 9 8 4
30 17.16-17.................. 179 18 6 7 2 20 16 12 7
31 18.17-18.................. 217 23 6 9 4 21 20 12 4
32 19.18-19.................. 220 26 11 4 6 24 22 11 9
33 20.19-20.................. 168 16 3 5 7 15 11 8 1
34 21.20-21.................. 189 9 - 4 2 20 15 - -
35 22.21-22.................. 171 5 2 1 1 16 14 2 -
36 23.22-23.................. 223 14 6 2 3 20 16 8 5
37 24.23-24.................. 248 11 1 5 4 24 21 8 2
C. Regulering*
38 1. Stoptavle............... 18 - - - - - - - -
39 2. Indmundingslinie?. ...... 92 - - - - 1 1 1 1
40 3. Lyssignal: gren.......... 101 7 2 2 1 1 1 7 5
41 4. »  ired........... 64 12 - - 12 1 1 - -
42 5. Anden regulering........ 90 3 - 1 1 8 7 6 5
43 6. Ingen regulering......... 2561 183 49 60 37 237 204 85 39
44 IIL Uheld med fast genstand impliceret
ialed. .. ... L. oLl 876 16 4 5 1 22 18 2 1
45 1.Vejtrae. . .......covun... 165 6 1 2 - 5 4 - -
46 2. Autoveern............... 65 5 1 1 - 6 5 1 1
47 3. Lysmast mv............. 427 2 1 1 - 5 4 - -
48 4. Andet.................. 219 3 1 1 1 6 5 1 -

ANM. Uskadte omfatter ikke passagerer i keretgojer uden tilskadekomne.
t For element med spirituspavirket forer.

2 Evt. i forbindelse med hovedvejsskilt.

* Udenfor korebanen.
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uheldssituation, uheldstidspunkt og regulering 1972

— te— | 7 |— 7 —4 heraf: —r e —
7 T ] 2 B H 3 ] [ % .
Kl?nﬂer?n‘ii":am $§ lz K:‘Lll'lse':‘" Kerende pd | Kollision med Q zﬂi‘ Kotiision % z‘g 4 ;g 'ﬁ?lysdiop . ?;‘% 19 Lot .
sanme ve . N geutiorende hve[;smvex i(parkmt ; sf med [0 o4y f%, ¥ st an Singleuheldp 2 72 L5 Lg::e
og(:ns:vmug: % ¢ kryds medsvingn. | kerete) m v % :T gf fodgzngere é S g{,, stande m v § N .
o - 3 N ¥, L F & dm
4 410 5 6 7 710 8 833 834 9 10 {011+012j021+022| 030

231 216 381 255 400 333 523 103 221 51 2338 1193 913 230
6 6 13 7 11 9 46 7 19 2 95 39 53 2
72 67 129 84 186 163 160 31 64 25 1268 686 471 111
54 53 96 59 142 111 71 13 31 17 705 358 273 74
99 90 143 105 61 50 246 52 107 7 270 110 116 43

Y O OOND e

82 78 132 98 256 210 251 51 104 30 1525 899 485 140
11 9 16 13 49 40 19 6 7 5 331 179 126 26 7
16 16 18 8 22 18 29 5 12 1 130 8 3¢ 15 8
10 10 13 8 25 20 28 5 11 4 108 72 27 9 9
6 5 12 11 2 17 29 6 17 6 122 80 35 7 10
10 10 19 14 32 27 3 3 16 2 175 105 47 22 11
20 19 25 27 50 39 62 12 24 7 259 154 77 28 12
9 9 29 17 5 49 50 14 17 5 400 228 139 33 13
1 1 4 3 31 8 2 7 6 2 147 90 44 13 14
4 4 6 3 16 11 4 1 2 4 119 66 44 9 15
- - 5 2 14 1 9 5 1 4 118 63 44 11 16
- - 4 2 1 10 3 - - 2 80 40 3l 9 17
1 1 1 - 15 14 2 - 1 1 66 44 17 5 18
- - - - 3 2 2 - 1 1 5 36 17 3 19
1 1 2 1 1 1 2 - - - 325 16 9 - 20
- - - - 2 1 1 - 1 - 13 8 4 1 21
- - - 1 1 - 1 - 1 - 6 3 3 - 22
- - - - - 1 - 1 - 5 4 1 - 23
- - 1 3 3 3 3 - 2 - 7 5 2 - 2
3 3 4 1 - - 3 2 - - 7 6 1 - 25
3 3 2 - 9 6 5 1 2 - 18 13 3 2 2
1 1 8 3 3 1 4 1 1 1 19 12 2 4 27
4 4 5 8 3 1 10 2 4 - 36 22 11 3 28
3 3 8 5 11 9 17 2 7 - 5 33 12 5 29
11 11 8 8 8 5 923 2 14 - 71 45 16 10 30
9 8 9 14 18 16 21 7 5 1 89 57 27 5 31
8 7 15 6 13 11 25 4 14 1 91 49 29 13 32
11 11 11 8 9 9 19 3 5 2 69 42 27 - 33
4 4 10 7 14 13 18 3 10 4 103 53 4l 9 34
5 4 5 5 24 19 19 4 10 3 8 52 26 9 35
8 7 11 11 25 20 21 - 9 3 102 66 25 11 36
5 5 13 7 22 19 16 7 7 1 141 74 49 18 37
- - 9 4 - - - - - - 5 3 - 2 38
1 1 42 30 - - - - - - 17 1 - 16 39
26 25 6 1 - - 6 - 1 5 42 16 5 21 40
- - 3 -1 - 13 3 3 - 5 4 - 1 41
3 3 7 3 3 1 10 - - 7 40 10 23 7 42
52 49 36 60 252 209 222 48 100 18 1416 865 457 93 43
1 1 10 3 19 15 11 2 5 3 789 449 272 68 44
- - - 1 2 2 8 2 4 - 143 77 63 3 45
1 1 1 2 1 1 - - - - 48 2 20 2 46
- - 5 - 7 5 1 - - 1 406 252 112 42 47
- - 4 - 9 7 2 - 1 2 192 94 77 21 48

AnM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvaergemansvre er foretaget. Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede fardsels-
elementer som folge af deres afvergemanpvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
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Tabel XVIIl. De i ferdselsuheld implicerede spiritusprevede ferere af motorkeretgjer fordelt
Drivers and riders of motor vehicle involved in traffic accidents and tested for sobriety, distributed by means

Forerens alder

Ialt
-19 20-24 25-34 35-44
A. Implicerede fgrereialt.......... .. 23420 2044 4619 6538 3647
B. Spiritusprevede! farereialt........ 3108 450 876 888 392
1. Ikke pavirket. . ..............c..... 999 133 236 246 131
2. Pavirketialt.............ooueen.. 2109 317 640 642 261
0,50-0,99%00 + v it 403 106 137 87 33
1,00-1,49% 00« oo 638 113 207 169 73
1,50%/,, og derover............... 813 59 232 303 122
Uoplyst?. .ot 255 39 64 83 33
C. Provede personbilfgrereialt....... 2458 345 689 704 314
1. Tkke pavirket..................... 746 99 168 174 97
2. Pavirketialt...................... 1712 246 521 530 217
0,50-0,99%/50 . « v e i 326 86 112 71 29
1,00-1,49% 00 . ¢ o ooeeieeiiee 525 89 170 140 60
1,500/, og derover............... 652 40 191 246 100
Uoplyst?. ..o 209 31 48 73 28
D. Provede bus- og hyrevognsferere i alt 51 - 6 16 14
1. Tkke pavirket. .. .................. 38 - 4 10 12
2. Pavirketialt...................... 13 - 2 6 2
0,50-0,99% 00+ « + e v 2 - - 2 -
1,00-1,49% 0. oo i 2 - - - 1
1,500/ 0g derover............... 7 - 1 4 1
Uoplyst?. ...t 2 - 1 - -
E. Prgvede varebilfgrere?ialt ........ 267 33 62 90 36
1. Tkke pavirket. .............c...... 78 8 13 27 10
2. Pavirketialt...................... 189 25 49 63 26
0,50-0,99%/00. « o ev i 35 9 11 7 2
1,00-1,49%p0 . oo, 56 9 16 19 6
1,50%/,, og derover............... 83 6 18 33 15
Uoplyst?. ...t 15 1 4 4 3
F. Prgvede lastbilfgreretialt......... 117 2 31 43 23
1. Ikke pavirket. .. .................. 74 1 22 31 12
2. Pavirketialt...................... 43 1 9 12 11
0,50-0,99% 50« « e v v v 8 1 2 - 2
1,00-1,49%00. oo 10 - 3 3 3
1,50%/4 0g derover............... 18 - 3 7 4
Uoplyst?. ... ..o 7 - 1 2 2
G. Prgvede motorcykelforereialt..... 215 70 88 35 5
1. Tkke pavirket. . ................... 63 25 29 4 -
2. Pavirketialt...................... 152 45 59 31 5
0,50-0,99% 50+« vv i 32 10 12 7 -
1,00-1,49%00. oo 45 15 18 7 3
1,50°/gp 0g derover............... 53 13 19 13 2
Uoplyst?. ...t 22 7 10 4 -

1 Ekskl., prove ved alkoholtest (ballonprgve).  * Dvs. blodprove ikke udtaget inden 2 timer efter uheldet.
3 Forere af varebiler indtil 3500 kg totalvagt. 4 Forere af lastbiler over 3500 kg totalvagt.



efter benyttet befordringsmiddel og prevernes udfald 1972

of transport used and result of test

Farerbevis Ejerforhold
sse | ose | e | Tye |t | | e | S| S

3169 2320 1083 2212 20664 544 21978 1336 106
274 150 78 391 2402 315 2776 263 69
118 82 53 133 838 28 938 54 7
156 68 25 258 1564 287 1838 209 62
29 5 6 74 271 58 338 47 18
42 25 9 85 472 81 561 60 17
63 26 8 71 622 120 720 77 16
22 12 2 28 199 28 219 25 11
215 123 68 315 1913 230 2190 216 52
91 68 49 98 623 25 694 45 7
124 55 19 217 1290 205 1496 171 45
19 5 4 67 221 38 274 39 13
37 21 8 72 397 56 463 49 13
50 19 6 55 508 89 579 62 11
18 10 1 23 164 22 180 21 8

12 2 1 2 49 - 47 4
9 2 1 1 37 - 36 2 -
3 - - 1 12 - 11 2 -
- — — - 2 — 2 - —
1 - - - 2 - 1 1 -
1 - - 1 6 - 6 1 -
1 - - - 2 - 2 - -
25 17 4 30 209 28 236 24 7
12 8 - 10 68 - 73 5 -
13 9 4 20 141 28 163 19 7
4 - 2 5 24 6 30 2 3
2 3 1 6 40 10 48 7 1
5 6 - 9 63 11 74 7 2
2 - 1 - 14 1 11 3 1
13 4 1 4 108 5 112 5 -
4 3 1 3 71 - 74 - -
9 1 - 1 37 5 38 5 -
3 - - - 6 2 7 1 -
1 - - - 9 1 9 1 -
4 - - - 16 2 15 3 -
1 1 - 1 6 - 7 - -
9 4 4 40 123 52 191 14 10
2 1 2 21 39 3 61 2 -
7 3 2 19 84 49 130 12 10
3 - - 2 18 12 25 5 2
1 1 - 7 24 14 40 2 3
3 1 2 6 29 18 46 4 3
- 1 - 4 13 5 19 1 2
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Tabel XiX. Antal uheld og personskader pd hovedveje fordelt efter uheldstype og hovedvejs-

Accident on major road by type of accident and major road number

Hovedvej
Lebe Ialt
1 2 3 4 5 6 7
1 L A.Uheldialt............... 3119 393 230 117 103 62 79 66
2 B. Personskaderialt........ 4745 590 365 176 158 103 104 91
3 a.Drebte................. 272 31 20 8 10 6 7 4
4 b. Tilskadekomne . ......... 4473 559 345 168 148 97 97 87
II. Fordelt efter uheldstyper:

5 S A. Uheldial........ 472 73 50 30 12 8 12 9
6 boromie B- Personskader ialt.... 713 118 86 53 13 9 15 9
7 ok samme ve) m, samme a. Drabte......... 18 4 - 2 1 - - -
8 |kus o “d';" Svingning b. Tilskadekomne. . 695 114 86 51 12 9 15 9
9 e A. Uheldialt........ 266 33 18 5 11 10 9 3
10 bt B- Personskader ialt.... 630 76 36 14 25 39 16 8
11 ok samme ve] m, modsat a. Drabte......... 67 9 3 2 3 4 4 -
12 fhus og "dez” svingning b. Tilskadekomne. . 563 67 33 12 22 35 12 8
13 A. Uheldialt........ 353 63 22 6 17 4 13 6
14 |y ¥ | B Personskader i alt.... 478 78 27 9 18 5 17 11
15 Jo4 samme vej m samme a. Drazbte......... 20 2 1 1 1 - 1 2
16 | lusag "‘93 b. Tilskadekomne. . 458 76 26 8 17 5 16 9
17 A Uheldial........ 358 46 20 1 11 5 5 5
18 | o | B. Porsonskaderialt.... 619 79 4l 2 20 7 5 5
19 |pa semme vy . modsat a. Drabte......... 20 1 - - 2 - - -
20 | usog "‘e‘ 4 b. Tilskadekomne 599 78 41 2 18 7 5 5
21 $— A Uhedial........ 275 34 18 9 8 1 5 2
22 - B. Personskader i alt. . 439 56 26 15 15 1 8 4
23 [foll. mel. "("ggls’“’m"de a. Drabte......... 38 7 3 - - - - -
24 5 b. Tilskadekomne. . 401 49 23 15 15 1 8 4
25 T A. Uhkeldialt........ 222 19 10 4 12 4 9 12
26 — B. Personskader i alt. ... 339 25 19 4 24 4 10 18
27 | Karendegh bt sin v a. Drzbte......... 17 - 2 - 1 1 - -
28 5 b. Tilskadekomne. . 322 25 17 4 23 3 10 18
29 A. Uheldialt........ 102 10 9 3 1 3 1 9
30 L —8 | B Peroonskader i alt.... 141 14 16 4 1 5 2 10
3] [l mdpaderetoesi| 5 Drabte. ....... . 1 - 1 - - - - C
32 1 . b. Tilskadekomne 140 14 15 4 1 5 2 10
33 — * A. Uhkeldialt........ 333 32 28 6 8 7 7 5
34 B. Personskader i alt. ... 380 34 41 6 9 8 8 6
35 | Koll. med fodgzngere a. Drabte......... 61 6 4 2 2 1 2 -
36 3 b. Tilskadekomne. . 319 28 37 4 7 7 6 6
37 A Ukedialt........ 37 5 6 7 2 1 1 -
gg KT’?: B. Personskader i alt. ... 56 8 10 11 3 1 1 -
oll. med dyr, a. Drebte......... 3 - 2 - - - - -
40 [ fecwmmin b. Tilskadekomne. . 53 8 8 11 3 1 1 -
41 —_ A Uhkeddial........ 701 78 49 46 21 19 17 15
42 B. Personskader i alt. .. . 950 102 63 58 30 24 22 20
43 Singleuheld a. Drebte......... 27 2 4 1 - - - 2
44 b. Tilskadekomne. . 923 100 59 57 30 24 22 18

1 Herunder 3 uheld med 5 tilskadekomne pa motorvejsstr&kningen Maribo-Redbyferge.
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1972

Accidents and personal injuries by police districts

Drabte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds ‘ih:lltd Fod
Alvor- Lettere Andet ga:gg;rc
I alt | Drabte tilslll(gatdc- tilskade-] Bil Nci;’lt{gf' Knallert| Cykel | kore-
komne | Komne toj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
1 Kobenhavn.............. 2835 3365 81 1491 1793 1154 221 662 481 2 845
2 Frederiksberg............ 449 543 15 190 338 202 39 98 91 - 113
3 Gentofte................. 367 440 8 189 243 189 41 84 88 - 38
4 Lyngby................. 293 362 15 207 140 153 31 80 48 - 50
5 Gladsakse................ 448 575 23 3256 227 284 28 112 76 - 75
6 Hvidovre................ 254 300 8 179 113 115 14 90 41 - 40
7 Glostrup................. 370 499 23 320 156 300 19 88 48 - 44
8 Tarmnby.................. 194 251 5 100 146 138 10 46 32 1 24
9 Roskildeby.............. 159 189 8 97 84 70 6 37 47 - 29
Forst.bebygg. til Roskilde 4 7 1 2 4 5 - - 1 - 1
Hundie, Greve og Mosede
strand............... 55 88 2 38 48 58 10 9 3 - 8
Karlslunde strand....... 8 11 - 5 6 7 - 1 - - 3
Ny Flengby........... 5 7 - 3 4 5 - - 1 - 1
Solred og Jersie strand... 21 34 3 14 17 26 - 3 3 - 2
Bymassig bebygg. i evrigt 36 51 2 20 29 28 - 10 5 - 8
Landdistrikter.......... 202 322 26 147 149 262 12 21 14 - 13
10 Kegeby................. 85 101 7 53 41 44 3 21 16 - 17
Forstadsbebygg.til Kage. 10 17 2 3 12 11 - 1 2 - 3
Haslevby............. 19 25 2 16 7 10 1 4 7 - 3
Olby Lyng............. 4 4 - 4 - - - 1 1 - 2
Bymassig bebygg. i evrigt 29 34 1 23 10 18 1 7 2 - 6
Landdistrikter.,........ 147 216 20 114 82 161 8 30 11 - 6
11 Helsingerby............. 146 168 4 92 72 56 10 48 22 - 32
Forstadsbebyggelse til
Helsingor............ 30 39 1 15 23 16 3 8 2 - 10
Birkered............... 38 45 2 24 19 22 2 11 5 - 5
Fredensborg—Asminderad
bY. oo 12 13 - 7 6 5 1 7 - - -
Hellebak by........... 2 2 - - 2 - - 1 1 - -
Hormmbzk by........... 5 5 - 1 4 2 1 2 - - -
Humlebak, Sletten og
Torpen by........... 15 17 1 8 8 3 3 6 3 - 2
Hersholm.............. 48 55 2 25 28 21 4 13 7 - 10
Bymessig bebygg. i ovrigt 28 38 - 20 18 22 5 6 3 - 2
Landdistrikter.......... 153 244 13 121 110 194 19 12 10 - 9
12 Hilleredby.............. 90 114 4 75 35 57 5 21 13 - 18
Forstadsbebyggelse til
Hillered............. 2 3 1 2 - 3 - - - - -
Farumby............. 35 48 3 27 18 25 4 9 6 - 4
Gilleleje by . ........... 11 12 1 6 5 3 3 2 3 - 1
Helsinge by med Nejlinge by 15 15 1 9 5 4 - 3 4 - 4
Lillerad by (Allered st.) . 9 12 - 5 7 6 1 1 3 - 1
Lyngeby.............. 4 6 - 2 4 4 - 1 - - 1
Slangerup by........... 8 13 - 10 3 10 1 1 - - 1
Bymassig bebygg. i avrigt 63 76 1 50 25 28 4 25 10 - 9
Landdistrikter.......... 179 240 11 157 72 181 1 35 14 - 9
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(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drzbte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds uheld prom Fod.
ligt I__.ettere . Motor- Andet { gengere
Ialt |Drzbte tilskgad o tilskade-] Bil cykel Knallert| Cykel kore-
komne komne tej
1 2 3 4 5 é 7 8 9 10 11
13 Frederikssund by......... 36 50 - 24 26 29 1 5 12 - 3
Forstadsbebyggelse til
Frederikssund........ 1 1 - 1 - - - 1 - - -
Frederiksvaerk by......... 45 54 - 29 25 24 2 13 11 - 4
Forstadsbebyggelse til
Frederiksvark........ 5 6 - 3 3 2 - 2 2 - -
Hundested Lyneas. . . .... 15 19 - 8 11 7 3 3 4 - 2
Jeegerspris og Neder
Drabyby............ 3 3 - 1 2 1 - 2 - - -
Stenlase by. . .......... 9 18 - 11 7 17 - - 1 - -
Bymassig bebygg. i ovrigt 26 35 1 22 12 15 2 5 4 - 9
Landdistrikter.......... 96 132 7 69 5 105 3 12 2 1 9
14 Holbzk by............... 51 59 1 28 30 19 4 12 12 - 12
Forstadsbebyggelse til
Holbak.............. 1 1 - - 1 - - - 1 - -
Nykebing Sjzlland by. .. .. 20 25 - 16 9 10 1 4 7 - 3
Jyderupby............ 6 7 - 6 1 3 - 2 2 - -
Svinninge by........... 5 5 - 4 1 3 - - 1 - 1
Toellase by............. 1 1 - 1 - - - 1 - - -
Bymassig bebygg. i ovrigt 25 29 - 19 10 9 1 7 5 - 7
Landdistrikter.......... 211 315 17 163 135 235 11 39 12 - 18
15 XKalundborg by........... 59 74 1 41 32 40 2 18 7 - 7
Bymassig bebygg. i ovrigt 20 29 - 12 17 15 2 8 3 - 1
Landdistrikter.......... 84 128 8 74 46 89 5 22 5 - 7
16 Slagelse by............... 120 144 7 58 79 60 5 39 16 1 23
Hongby.............. 4 5 - 5 - 2 - 2 -~ - 1
Bymassig bebygg. i avrigt 14 14 - 7 7 5 - 5 2 - 2
Landdistrikter.......... 113 179 14 83 82 135 6 20 13 - 5
17 Skelsker by.............. 11 15 - 4 11 9 - 1 1 - 4
Korserby............... 36 46 - 22 24 17 6 12 4 - 7
Bymessig bebygg. i evrigt 9 10 1 4 5 1 2 3 2 - 2
Landdistrikter.......... 54 79 6 39 34 53 2 14 6 - 4
18 Ringsted by.............. 50 63 1 33 29 29 3 12 10 - 9
Forstadsbebyggelse til
Ringsted............ 5 9 2 3 4 6 1 1 - - 1
Soreby................. 23 24 - 18 6 8 1 10 4 - 1
Forstadsbebygg. til Sora . 3 7 - 3 4 6 - - 1 - -
Dianalund by.......... 8 9 1 3 5 4 - 2 2 - 1
Bymeassig bebygg. i ovrigt 17 22 2 12 8 11 - 5 4 - 2
Landdistrikter.......... 114 172 13 86 73 138 1 13 14 - 6
19 Nastved by.............. 103 125 2 74 49 42 5 29 30 - 19
Forstadsbebyggelse til
Nastved............. 2 2 - 1 1 1 - - 1 - -
Fensmark by........... 3 3 - 2 1 - 1 1 - - 1
Bymassig bebygg. i ovrigt 15 16 1 8 7 5 - 5 4 - 2
Landdistrikter.......... 83 138 8 75 55 112 2 13 5 - 6
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1972

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drzbte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds uheld oo Fod-
ligt Lettere . Motor- Andet | gzngere
I alt | Drzbte tilskade- tilskade-|  Bil cykel Knallert| Cykel | kere-
komne komne taj
1 2 3 4 S é 7 8 9 10 11
20 Prastoby................ 8 10 - 7 3 5 2 3 - - -
Store Heddinge by........ 5 5 - 4 1 1 - 2 - - 2
Forstadsbebyggelse til
St. Heddinge......... 3 7 - 3 4 7 - - - - -
Fakse by med Hovby by. 6 8 - 7 1 2 - 2 - - 4
Fakse Ladeplads........ 9 13 - 6 7 10 - 2 - - 1
Bymassig bebygg. i ovrigt 26 31 2 23 6 15 - 8 2 - 6
Landdistrikter.......... 64 107 11 68 28 76 5 21 4 - 1
21 Vordingborg by.......... 39 47 5 24 18 19 1 15 9 - 3
Stege by................. 15 16 1 8 7 2 - 7 3 - 4
Bymassig bebygg. i avrigt 20 26 1 16 9 14 - 5 3 - 4
Landdistrikter.......... 62 96 4 47 45 67 4 15 5 - 5
22 Renneby................ 65 69 3 45 21 11 7 25 14 - 12
Forstadsbebygg. t. Ronne 1 2 - 1 1 2 - - - - -
Allinge-Sandwvig by........ 10 20 1 9 10 16 - 2 2 - -
Akirkeby by. ............ 2 2 - 2 - - - 2 - - -
Hasleby................ - - - - - - - - - - -
Nekso by................ 5 6 - 4 2 3 - 2 1 - -
Svaneke by.............. - - - - - - - - - - -
Bymueessig bebygg. i evrigt 13 14 - 11 3 5 1 5 1 - 2
Landdistrikter.......... 83 128 3 86 39 80 12 22 12 - 2
23 Nykebing Falster by. .. ... 73 88 1 22 65 37 6 20 14 - 11
Stubbekebing by. .. ...... 3 3 - - 3 - - 3 - - -
Bymzessig bebygg. i ovrigt 11 13 - 6 7 6 2 2 - - 3
Landdistrikter.......... 69 92 8 26 58 60 4 19 4 - 5
24 Sakskebing by............ 10 10 - 4 6 3 - 3 4 - -
Forstadsbebyggelse til. . .
Sakskebing.......... 2 2 - 2 - - 1 - 1 - -
Nystedby............... 2 3 - 1 2 2 - 1 - - -
Bymassig bebygg. i ovrigt 8 9 1 6 2 4 - - 2 - 3
Landdistrikter.......... 41 71 7 38 26 51 5 12 - - 3
25 Redbyby............... 9 13 2 8 3 5 - 2 2 - 4
Mariboby............... 15 24 1 13 10 12 - 6 5 - 1
Bymessig bebygg. i ovrigt 12 19 1 9 9 11 - 4 2 -~ 2
Landdistrikter.......... 67 107 5 51 51 80 4 13 4 - 6
26 Nakskovby.............. 51 66 4 37 25 19 8 19 14 - 6
Bymuessig bebygg. i evrigt 10 11 - 7 4 4 - 3 1 - 3
Landdistrikter.......... 47 74 5 42 27 61 3 6 2 - 2
27 Nyborgby............... 38 42 1 28 13 14 1 9 8 - 10
Forstadsbebyggelse til
Nyborg.............. 2 4 - 1 3 3 - 1 - - -
Bymassig bebygg. i ovrigt 14 21 3 12 6 13 - 6 1 - 1
Landdistrikter.......... 67 90 4 53 33 61 6 8 9 - 6
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(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drabte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds ubeld — Fod.
Drebte | 8t | ke Motor- ¢ terd] Cykel | Yover |°
‘E:ﬁg:' komne | cykel alert) Hyxe c;f-
1 3 4 S 8 9 10 1
28 Svendborg b SRR 91 110 7 62 41 39 11 34 13 - 13
Forstadsbebyggelse til
Svendborg........... 2 2 - 1 1 1 - - - - 1
Ringe.......coovvnnnn. 8 12 - 5 7 8 1 1 2 - -
Bymzssig bebygg. i evrigt 31 46 2 30 14 27 1 8 2 2 6
Landdistrikter.......... 82 119 6 65 48 79 5 21 9 - 5
29 Rudkebing by............ 7 7 - 4 3 3 - 4 - - -
Areskebing by........... - - - - - - - - - - -
Marstal by............... 4 4 - 3 1 1 - 2 - - 1
Bymassig bebygg. i evrigt 12 16 - 10 6 7 - 5 1 - 3
Landdistrikter.......... 39 56 5 32 19 33 5 14 2 - 2
30 Faborgby............... 15 20 2 11 7 8 1 6 4 - 1
Forstadsbebyggelse til
Faborg.............. 3 3 - - 3 - 1 1 - -
Bymaassig bebygg. i avrigt 16 20 3 9 8 1 5 3 - 1
Landdistrikter.......... 56 72 6 39 27 2 12 5 8
31 Odenseby............... 563 703 21 311 371 25 156 104 111
32 Forstadsbebyggelse til
Odense.............. 109 128 - 71 57 5 38 21 1 16
Bred og Vissenbjerg by. . 7 13 - 8 5 - 4 1 - -
Bymassig bebygg. 1 avrigt 25 31 - 14 17 2 6 3 - 3
Landdistrikter.......... 89 142 9 70 63 4 11 10 - 8
33 Kerteminde by........... 7 10 - 3 7 6 2 2 - - -
Forstadsbebyggelse til
Kerteminde.......... 1 1 - 1 - 1 - - - -
Munkebo by........... 7 8 1 3 4 - 3 1 - 2
Langeskov by.......... 2 2 - 2 - - - 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt 22 7 - 15 12 1 4 4 - 2
Landdistrikter.......... 58 5 3 46 46 3 9 6 - 3
34 Bogenseby.............. 13 14 - 6 8 - 1 4 - 2
Otterup by. ........... 5 7 1 3 3 - 3 2 - -
Bymassig bebygg. i evrigt 33 46 - 26 20 1 11 8 - 5
Landdistrikter.......... 67 95 6 56 33 3 13 2 - 7
35 Assensby................ 11 13 1 6 6 1 5 1 - 1
Glamsbjerg by. .. ...... 5 5 - 5 - - 2 2 - -
Bymaeassig bebygg. i evrigt 15 17 - 13 4 - 3 4 - 2
Landdistrikter.......... 61 91 1 71 19 5 14 6 - 4
36 Middelfartby............ 20 26 - 17 9 1 6 5 - 4
Forstadsbebyggelse til
Middelfart........... 1 1 - 1 - - 1 - - -
Nerre Aby stationsby. . . . 2 2 1 1 - - - 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt 14 19 - 9 10 - 7 1 - 4
Landdistrikter.......... 81 138 3 83 52 1 10 6 - 1
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1972

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drzbte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds uheld — Fod.
ligt I.,cttere . Motor- Andet |gengere
Talt | Drabte tilskade- tilskade-]  Bil cykel Knallert| Cykel kore-
komne komne taj
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11
37 Fredericiaby............. 102 144 5 57 82 79 9 30 13 - 13
Forstadsbebyggelse til
Fredericia. . ......... 1 1 - 1 - - - - 1 - -
Brejning by............ 2 4 - 3 1 3 - 1 - - -
Bymassig bebygg. i evrigt 39 50 3 19 28 24 1 10 8 - 7
Landdistrikter.......... 81 122 8 61 53 93 - 13 5 - 11
38 Koldingby.............. 132 154 4 88 62 65 7 42 12 - 28
Forstadsbebyggelse til
Kolding............. 7 10 1 3 6 6 - 2 1 - 1
Vamdrup by........... 2 2 - 2 - - - - - - 2
Byma=ssig bebygg. i avrigt 30 41 3 22 16 20 2 7 4 1 7
Landdistrikter.......... 133 222 15 113 94 174 5 21 9 - 13
39 Vejleby................. 183 220 14 127 79 77 4 52 30 - 57
Forstadsbebyggelse til
Vejle.....oooovviin 13 18 - 12 6 11 1 4 2 - -
Brande by............. 14 16 - 11 5 6 1 3 1 - 5
Giveby............... 3 6 1 4 1 4 - 2 - - -
Hedensted by.......... 1 2 - 2 - 1 - - - - 1
Bymassig bebygg. 1 avrigt 24 36 1 22 13 25 - 4 3 - 4
Landdistrikter.......... 191 334 24 193 117 268 8 23 13 1 21
40 Horsensby.............. 151 177 5 104 68 64 13 41 18 - 41
Forstadsbebyggelse til
Horsens............. 8 10 - 9 1 6 2 - - - 2
Bredstrup by........... 11 13 - 11 2 6 1 2 2 - 2
Losning by............ 3 3 - 2 1 — - 2 - - 1
Bymzssig bebygg. i evrigt 46 63 2 38 23 37 1 11 4 - 10
Landdistrikter.......... 189 326 15 190 121 268 10 24 14 - 10
41 Silkeborg by............. 87 108 6 60 42 61 8 13 12 - 14
Forstadsbebyggelse til
Silkeborg............ 12 17 - 11 6 13 - 1 1 - 2
Skanderborg by.......... 38 45 2 27 16 18 2 9 5 - 11
Ryby.....o..ooooviinn, 6 6 - 6 - 1 - 3 1 - 1
Svejbxk by og Sejs huse . 2 3 - 1 2 3 - - - - -
Bymassig bebygg. i evrigt 38 52 - 36 16 25 2 11 3 - 11
Landdistrikter.......... 129 195 13 108 74 154 4 23 4 - 10
42 Odder!?
Odderby.............. 12 15 1 8 6 7 - 2 2 - 4
Bymassig bebygg. i evrigt 39 48 2 26 20 16 5 11 7 - 9
Landdistrikter.......... 77 117 9 69 39 83 6 14 9 1 4
43 Arhusby................ 618 752 22 313 417 285 78 174 88 1 126
Forstadsbebygg. til Arhus
ipolkreds42........ 112 134 4 63 67 66 8 24 14 - 22
Forstadsbebygg. til Arhus
ipolkreds44........ 180 243 7 93 143 133 10 50 20 - 30

1 Eksklusive forstadsbebyggelse til Arhus by, jf. politikreds 43.
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(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drabte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds ulh:]ltd Alvor. Fod-
ligt Lettere . Motor- Andet | gxngere
I alt | Drabte tilskade- tilskade-] Bil cykel Knallert| Cykel | kore-
komne komne to)
1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 1
44 Hasle herred!
Hammel by............ - - - - - - - - - - -
Hornslet by med
Terndrup by......... 4 4 - 2 2 1 - 3 - - -
Lystrup og Elsted by. ... 5 8 - 5 3 6 - 1 1 - -
Rondeby.............. 6 9 1 5 3 5 1 - 2 - 1
Bymussig bebygg. i ovrigt 33 35 2 17 16 14 1 8 6 - 6
Landdistrikter.......... 170 269 17 117 135 215 3 30 9 - 12
45 Grena by................ 45 55 3 36 16 19 4 15 12 - 5
Ebeltoftby.............. 8 12 - 6 6 7 - 3 2 - -
Bymuzessig bebygg. i ovrigt 14 17 - 14 3 8 2 4 2 - 1
Landdistrikter.......... 66 94 3 41 50 72 8 6 4 - 4
46 Randersby.............. 167 210 8 90 112 94 7 49 23 - 37
Forstadsbebyggelse til
Randers............. 14 22 - 9 13 13 - 3 1 - 5
Hadsten by............ 5 7 - 4 3 6 - 1 - - -
Langa by.............. 6 11 1 5 5 8 - 2 - - 1
Bymzssig bebygg. i evrigt 24 33 2 22 9 13 3 7 4 - 6
Landdistrikter.......... 140 222 9 108 105 184 3 16 8 - 11
47 Hadsund
Mariagerby............. 1 1 - 1 - - - - 1 - -
Forstadsbebyggelse til
Mariager............ 1 1 - 1 - - - - - - 1
Hadsund by........... 14 17 2 11 4 8 1 5 1 - 2
Skorping by............ - - - - - - - - - - -
Bymassig bebygg. i evrigt 28 42 2 24 16 26 3 2 6 - 5
Landdistrikter.......... 78 117 7 81 29 79 8 17 11 - 2
48 Hobroby................ 32 46 1 31 14 31 1 6 1 - 7
Alestrup............... 4 5 3 2 - - 2 1 - - 2
Bymessig bebygg. i ovrigt 19 28 1 18 9 16 1 4 4 - 3
Landdistrikter.......... 59 87 8 56 23 70 - 9 4 - 4
49 Nibeby................. 4 7 - 5 2 3 - 3 1 - -
Loegsterby............... 7 10 - 5 5 7 1 1 - - 1
Farseby............... 8 11 - 7 4 6 1 1 1 - 2
Strandby by........... - - - - - - - - - - -
Stovring by............ 7 8 2 4 2 2 - 3 1 - 2
Arsby. ... ........... 8 10 - 4 6 6 1 - 2 - 1
Bymzessig bebygg. i avrigt 32 47 1 24 22 26 1 3 7 - 10
Landdistrikter.......... 94 168 3 84 81 150 3 5 5 - 5
50 Alborgby............... 404 495 13 236 246 187 37 112 61 - 98
Forstadsbebyggelse til
Alborg.............. 21 24 - 15 9 8 4 7 2 - 3
Svenstrup by........... 12 17 3 8 6 9 1 3 - - 4
Bymassig bebygg. i evrigt 12 13 1 10 2 5 2 1 3 - 2
Landdistrikter.......... 42 69 3 32 34 61 - 6 - - 2
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1972

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drzxbte og tilskadekomne
Antal personskader
ﬁ?dl Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds i alt Alvor Leteere Ao Fod-
ligt : . Motor- et | gengere
I alt | Drabte tilskade- tilskade-}] Bil cykel Knallert] Cykel kare-
komne komne taj
1 2 3 4 H [ 7 8 9 10 11
51 Norresundby by.......... 81 99 5 39 55 49 6 23 9 - 12
Forstadsbebyggelse til
Nerresundby......... 1 1 - 1 - - - 1 - - -
Halsby............... 2 2 - 1 1 - - 1 1 - -
Vodskov by............ 6 6 1 2 3 3 - - 1 - 2
Abybroby............. 6 10 - 4 6 8 - - 1 - 1
Bymassig bebygg. i ovrigt 8 13 2 5 6 9 - 1 1 - 2
Landdistrikter.......... 72 125 6 54 65 109 2 5 4 - 5
52 Sxbyby................. 13 18 1 13 4 6 2 6 3 - 1
Forstadsbebyggelse til
Saby........o..o.. 3 8 - 5 3 7 - 1 - - -
Bymessig bebygg. i ovrigt 20 22 1 20 1 6 - 9 3 - 4
Landdistrikter.......... 62 117 8 74 35 97 3 8 2 - 7
53 Frederikshavn by......... 71 90 7 54 29 35 6 26 8 - 15
Skagen by............... 30 42 - 28 14 16 - 12 6 - 8
Bymassig bebygg. i ovrigt 12 16 1 10 5 7 - 3 1 - 5
Landdistrikter.......... 40 83 12 36 35 74 - 5 2 - 2
54 Hjerring by.............. 83 111 - 58 53 47 8 17 26 - 13
Forstadsbebyggelse til
Hjerring. ............ 1 1 - - 1 - — - - - 1
Bronderslevby........... 30 32 1 25 6 10 3 11 4 - 4
Hirtshalsby............ 20 31 - 17 14 19 - 5 5 - 2
Vraby.....ooooeainnt 2 2 - 2 - 1 - 1 - - -
Bymassig bebygg. i ovrigt 43 49 4 34 11 19 - 12 8 - 10
Landdistrikter.......... 151 247 14 149 84 188 6 24 16 - 13
55 Thisted by............... 27 28 2 19 7 8 1 10 4 - 5
Brovstby.............. 7 7 1 6 - - 1 1 - - 5
Fjerritslev by........... 6 6 - 4 2 3 - 2 1 - -
Bymassig bebygg. i avrigt 21 29 3 22 4 16 3 5 3 - 2
Landdistrikter.......... 90 135 7 75 53 101 2 17 7 - 8
56 Hurup
Hurupby............. 6 9 - 2 7 7 - 1 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt 5 6 - 6 - 4 - 2 - - -
Landdistrikter.......... 42 68 4 36 28 55 3 4 2 - 4
57 Nykebing Mors by........ 19 26 1 17 8 10 2 6 4 - 4
Bymassig bebygg. i ovrigt 6 6 1 4 1 1 - 2 - - 3
Landdistrikter.......... 43 64 4 52 8 48 4 6 2 - 4
58 Skiveby.............. ... 66 82 - 46 36 35 2 16 16 - 13
Bymessig bebygg. i evrigt 26 29 4 16 9 13 - 7 3 - 6
Landdistrikter,......... 76 125 7 57 61 98 3 13 8 - 3
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(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drabte og tilskadekomne
Antal personskader
Antal Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds uh:]l:i Alvor Fod
! Y OF° 1 Lettere -
Ialt |Drabte ﬁh‘,‘g‘de_ c[ﬁsﬁ;de- Bil ’f;’ﬁgl" Knallert| Cykel ﬁ‘.:?_;‘ gxngere
komne komne to]
1 2 4 5 ] 7 8 9 10 11
59 Viborgby............... 126 155 5 81 69 68 3 26 25 - 33
Forstadsbebyggelse til
Viborg.............. 8 10 - 5 5 6 - - 1 - 3
Bjerringbro by......... 10 11 1 6 4 6 - 3 - - 2
Kjellerupby........... 16 20 - 12 8 10 - 3 3 - 4
Bymessig bebygg. i avrigt 31 39 1 27 11 18 2 8 6 - 5
Landdistrikter.......... 170 276 14 159 103 238 6 15 8 - 9
60 Herningby.............. 118 148 5 86 57 73 3 27 25 - 20
Forstadsbebyggelse til
Herning............. 9 18 - 12 6 13 2 2 1 - -
Hammerum by......... 3 8 - 6 2 5 - - - - 3
Ikastby............... 28 34 - 23 11 16 1 4 5 - 8
Sundsby.............. 3 6 - 4 2 5 - - - - 1
Bymassig bebygg. i ovrigt 27 39 4 20 15 20 7 1 4 - 7
Landdistrikter.......... 133 239 13 136 90 205 8 12 7 - 7
61 Holstebroby............. 72 87 2 47 38 34 7 20 13 - 13
Struerby................ 27 38 1 29 8 19 - 6 7 - 6
Forstadsbebyggelse til
Struer............... 3 3 - 2 1 - - 1 1 - 1
Vinderup by........... 7 7 - 5 2 3 1 - - - 3
Bymzssig bebygg. i avrigt 10 15 1 9 5 7 1 4 2 - 1
Landdistrikter.......... 117 195 6 113 76 159 3 18 11 1 3
62 Lemvigby............... 17 26 - 13 13 17 2 5 - - 2
Thyboren st............ - - - - - - - - - - -
Bymeessig bebygg. 1 evrigt 8 13 - 6 7 11 - - 1 - 1
Landdistrikter.......... 35 47 9 20 18 33 4 7 - - 3
63 Ringkebingby........... 20 21 - 13 8 4 - 5 8 - 4
Forstadsbebyggelse til
Ringkebing.......... 2 3 1 2 - 2 - 1 - - -
Skjernby................ 23 39 - 17 22 33 - 1 1 - 4
Hvide Sande by........ 6 10 - 4 6 5 2 - - - 3
Tarmby.............. 7 7 1 5 1 2 - 2 1 - 2
Videbak by............ 2 6 - 1 5 6 - - - - -
Bymassig bebygg. i evrigt 23 29 5 14 10 12 2 5 3 - 7
Landdistrikter.......... 108 190 21 92 77 166 - 14 4 - 6
64 Vardeby................ 45 55 3 36 16 22 1 11 9 - 12
Grindsted by........... 19 23 1 16 6 11 - 3 9 - -
Olgod by.............. 4 7 - 5 2 5 - - 2 - -
Bymassig bebygg. i evrigt 20 23 1 15 7 11 - 4 3 - 5
Landdistrikter.......... 147 238 14 142 82 198 3 22 4 1 10
65 Esbjergby............... 225 271 11 122 138 106 9 89 32 1 34
Forstadsbebyggelse til
Esbjerg.............. 12 17 - 8 9 8 1 5 1 - 2
Nordby by............. 2 4 - 2 2 3 - - 1 - -
Bymassig bebygg. i evrigt 6 6 - 5 1 2 - 1 1 - 2
Landdistrikter.......... 26 60 7 18 35 55 - 2 2 - 1
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Tabel XX. Antal uheld og personskader i de enkelte politikredse 1972

(fortsat) Accidents and personal injuries by police districts (cont.)
Drazbte og tilskadekomne
Antal personskader
A}r‘xt;dl Benyttet befordringsmiddel
Nr. Politikreds Yt e Fod-
lig tr- Lettere . Motor- Andet | gzngere
I alt | Drebte tilskade- tilskade-]  Bil cykel Knallert] Cykel kare-
komne | komne taj
1 2 4 5 [ 7 8 9 10 11
66 Ribeby................. 14 16 1 11 4 5 2 3 2 - 4
Bramminge by......... 9 12 2 8 2 7 1 3 - - 1
Brorup by............. - - - - - - - - - - -
Vejenby.............. 21 24 - 16 8 11 1 4 7 - 1
Bymassig bebygg. i avrigt 23 32 - 14 18 19 - 7 2 - 4
Landdistrikter.......... 97 154 7 93 54 123 3 12 9 - 7
67 Haderslevby............. 66 87 2 39 46 32 5 20 12 1 17
Forstadsbebyggelse til
Haderslev........... 1 1 - 1 - 1 - - - - -
Christiansfeld by.......... 6 6 - 3 3 1 - 2 1 - 2
Vojensby............. 19 24 2 13 9 10 3 3 2 - 6
Bymassig bebygg. i ovrigt 22 40 6 16 18 29 3 4 2 - 2
Landdistrikter.......... 89 148 9 80 59 113 11 14 4 - 6
68 Toftlund
Gram..............oone. 4 4 1 2 1 1 - 1 1 - 1
Redding by............ 2 2 - 2 - - - 2 - - -
Toftlund by............ 3 5 - 2 3 1 4 - - - -
Bymessig bebygg. i ovrigt 4 4 - 3 1 - - 2 - - 2
Landdistrikter.......... 65 101 2 65 34 83 4 6 4 - 4
69 Abenraby............... 68 79 2 52 25 37 6 21 6 - 9
Roedekroby............ 6 6 1 3 2 - - 2 3 - 1
Bymassig bebygg. i avrigt 27 43 2 25 16 35 1 3 - - 4
Landdistrikter.......... 59 106 7 50 49 96 2 2 1 - 5
70 Senderborg by........... 87 101 4 56 41 31 11 24 13 - 22
Forstadsbebyggelse til
Senderborg.......... 6 7 1 4 2 3 1 - 2 - 1
Augustenborg by .. ....... 5 6 - 4 2 3 1 - 2 - -
Nordborg by............. 2 2 - 2 - - 1 - 1 - -
Havnbjerg by, Lavens by, ]
Langse by........... 2 2 - 2 - 1 - - 1 - -
Spang by.............. - - - - - - - - - - -
Broager by............. 1 1 - 1 - - - 1 - - -
Bymassig bebygg. i avrigt 22 26 - 18 8 11 2 5 1 - 7
Landdistrikter.......... 73 14 5 58 41 72 11 12 3 - 6
71 Gréasten
Bov, Padborg og
Freslevby........... 6 6 2 1 3 3 - - - - 3
Grasten by............. 3 3 - 3 - - - 2 1 - -
Bymassig bebygg. i avrigt 22 27 1 12 14 9 3 10 3 - 2
Landdistrikter.......... 103 150 9 56 85 125 4 9 10 - 2
72 Tenderby............... 24 35 1 14 20 21 - 5 8 - 1
Hagjerby................ 1 1 - 1 - - - 1 - - -
Forstadsbebyggelse til
Hajer............... 1 1 - - 1 - - 1 - - -
Logumkloster by.......... 7 12 1 6 5 9 - 2 - - 1
Skarbazk by............ 5 7 - 2 5 5 - - 2 - -
Bymassig bebygg. i pvrigt 22 32 3 17 12 14 3 5 3 - 7
Landdistrikter.......... 102 171 16 93 62 138 8 9 8 - 8
Hele landet. ............ 19245 25885 1116 13351 11418 14355 1240 4410 2656 16 3208
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer Appendix 1. List of accident situations

Accident Situations!

1. Collision between vehicles proceeding straight ahead on the same road or street in the same
direction and without turn.

111. Overtaking on the left.

112, Overtaking on the right.

113. Double overtaking.

121. Changing traffic lane to the left.

122. Changing traffic lane to the right.

130. Collision from the rear.

141. Collision with braking vehicle.

142. Collision with vehicle which has stopped in the course of traffic manoeuvre.

151. Collision with vehicle pulling out from right-hand kerb.

152, Collision with vehicle pulling out from left-hand kerb.

160. Collision with vehicle pulling in to the kerb, etc.

2. Collision between vehicles proceeding straight ahead on the same road or street moving in
opposite directions and without turning.

211, Collision on a straight road between two vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in
the second position.

212. Collision on a straight road between two vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in
the third or higher position.

213. Collision on a straight road between vehicles overtaking in opposite directions.

221. Collision in right-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in the
second position.

222. Collision in right-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in third
or higher position.

223. Collision in right-hand bend between vehicles overtaking in opposite directions.

231. Collision in left-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in second
position.

232. Collision in lefi-hand bend between vehicles proceeding in opposite directions and overtaking in third
or higher position.

240. Head-on collision on a straight road, in turn or bend.

3. Collision between vehicles proceeding on the same road or street in the same direction and
turning, in T junctions, Y junctions, cross-roads, entrance, etc.

311, Right turn into road or street, collision with vehicle stopped in the course of turning right owing to

pedestrians, cyclists, etc.

312, Right turn into road or street, etc., cutting in,

313. Right turn into road or street, etc., collision between vehicles turning at the same time.

321. Left turn into road or street, collision with vehicle placed to turn left.

322. Left turn into road or street, cutting in.

323. Left turn into road or street, etc., collision between vehicles turning at the same time.

330. U-turn in front of vehicle moving in the same direction.

4. Collision between vehicles proceeding on the same road or street in opposite directions and
with turn, in T junctions, Y junctions, cross-roads, entrance, etc.

410. Left turn into road or street, entrance, etc.

420. Turn into same road or street, entrance, etc.

430. Turn in junction into different roads or streets, etc.

440. U-turn in front of vehicle moving in opposite direction.

1 Incl. even accident situations where the traffic units involved are not directly colliding.
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Appendix 1. (cont). List of accident situations

5. Collision between vehicles proceeding straight ahead in cross roads without turn.
510. Collisions in cross-roads.
520. Collision in connection with overtaking in cross-roads.

6. Collision between vehicles proceeding on different roads or streets with turn (T junction,
Y junction, cross-roads, entrance, exit, etc.).

610. Right turn in front of vehicle moving in the “same” direction.

620. Right turn in front of vehicle moving in the “opposite” direction.

630, Right turn in front of vehicle moving in the “opposite” direction and in the course of overtaking,

640. Right turn in front of counterpart turning left.

650, Left turn in front of vehicle moving in the “same” direction.

660, Left turn in front of vehicle moving in the “opposite” direction.

670. Left turn in front of counterpart turning left.

680. Two vehicles turning right.

7. Collision with parked vehicle, etc.

710. Collision with vehicle parked in the right-hand side of road or street.

720. Collision with vehicle parked in the left-hand side of road or street.

730. Collision with vehicle parked in the left-hand side of road or street combined with overtaking in the
second or higher position,

741. Collision with vehicle door being opened on to roadway by waiting or parked vehicle.

742. Collision with vehicle door being opened on to cycle track by waiting or parked vehicle.

8. Collision with pedestrians.

810, Collision with pedestrians in pedestrian crossing.

820. Collision with pedestrians at bus stop, etc.

831. Collision with pedestrians appearing from behind stationary vehicle.

832. Collision with pedestrians appearing in front of or between stationary vehicles,

833. Collision with pedestrians suddenly entering the roadway.

834. Collision with pedestrians otherwise crossing roadway.

835, Collision with pedestrians standing in the roadway.

836. Collision with children playing in the roadway.

841, Collision with pedestrians walking in the same direction in the right-hand side of the road.

842, Collision with pedestrians walking in the same direction in the left-hand side of the road.

843. Collision with pedestrians walking in the same direction in the left-hand side of the road combined with
overtaking,

851. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the right-hand side of the road.

852. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the left-hand side of the road.

853. Collision with pedestrians walking in the opposite direction in the left-hand side of the road, combined
with overtaking,

860, Collision with pedestrians on pavement, etc.

9. Collision with animals, obstructions, etc. in the roadway.
910. Collision with animals in the roadway.
920. Collision with obstructions, etc. in the roadway.

0. Single accidents.

011. Single accident on a straight road to the right of the direction of travel.
012. Single accident on a straight road to the left of the direction of travel.
021. Single accident in or after right-hand bend.

022. Single accident in or after left-hand bend.

030. Single accident when turning in road junction, entrance, etc.

040. Single accident when reversing or making a U-turn,
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer
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Bilag 2. Indberetningsskema Appendix 2. Report form.

Endellg indberetning om

Indsendes inden 5 uger efter uheldet tIl DANMARKS STATISTIK - FREDERIKSHOLMS KANAL 27 - KOBENHAVN K

FERDSELSUHELD Polltikreds nr. og neyn Forelsbigt nr.:
med personskade 1;onn..||.
ourn "
| Tidspunktet for uheldet | - o [ folslals|elaf m |Fotee
(st x) S6__Ma Ti On To Fr Le

Hovedstaden (Kbh. Frb. Gent.) 1

Nevn pd by, lorstad, bymmasig babyggulse ei. anden lokalitet

Hovedstadens forsteder .....2| |
1l Uhelds- Kobstad .oeeenetiveececeneeed | Navn pd gede, plads eller ve), vejar., efstand fra kryds, kilometerangivelss el. lign. nmrmare stedbetagnelse.
sted | orstad 4l kobstad ...... i
(=t X) Bymessslg bebyggelse | evrigt5 ]
. Landdistrikt ............... 6
Il Uheldets omfang 1 2 3 4 5 6 7 8 [
Bil I::‘im Motor- Knallert Cykel k’;’:gﬁ, Fod- ?ay;; Til-
o 1. cykel rytter o, |. geenger genstand ssmmen
a b | a b | a b|la|b]| a bjlalkb a b|al]b a b
Antal implicerede el 1) eeeeieeraanss
Antal implice- | Antal dreebte?) .......... . — |~
. rede personer | Antal alvorligt tilskadekom.3) - -

herunder oged

passagerer | Antal lettere tilskadek

geengere impliceret | uheldet og uskadte passagerer i keretsj med drabte el. tilskadekomne,

::r:'n:f::"" Antal uskadte4) ..,......... - -
1) Ogsa el ter uden per kade. 2) D.v.s. ded indenfor en méned 3) Kortere eller lengera tid uarbejdsdygtig. 4) Alle uskadte ferere og fod-

a = forelobig oplysning b= revideret oplysning.

IV Kortfattet referat af uheldet ~ Kerselsretning i forhold til verdenshjernerne anfores,

Udtzrdiget af

Underskrilt
V. Stedsheskrivelse (saet X)
1. Bebyggelsesforhold 4, Hovedve] 7. Fare
[+ Ingen eller kun spredt bebyggelse 1 PA Iumdvn].'lkku kryds }'"“"d"l 1 1 Tert
| 2 vitlakvarter 2 1 kryds med hovadve] LR - 12 Fugtlg, Ikke glat
: 3 Tmt, |kke hajt bebygget kvarter § -vrlnt} gxﬂ;;"“ 3 Ikke pd eller ved hovedve] : 3 »  pletvls glat
4 Xvarter med ha] bebyggelisa i pyrigt 4 » glat, | evrigt
— 2. Kryds m.v. 5. Bakketop, bro, jernk k.m. v, : 5 Sno, elud, Islag, pletvie glat
ml Hokryds 1 PA eller ved bekketop || 6 » » s> glat, § pyrigt
] 2 Tokeyds 2 P4 bro sller brorampe 17 Glat of endre drsager
13 Y-kryde 3 1 tunnel oller nedksrsel ti} tunnel 8 L rforhold
| 4 Kryds | avrigt elfer udkorsel —] 4 1 viaduka '—‘ - Y% o9 veirforho
| 5 Rundkerss] | 5 Bevogtat, bom el. halvbom || 1 Dagslys, kiart
1 6 Kurvs slter sving & Ubevogtet, lys al. lydsignal Jernbansoverskaring L |2 » o nedber
B Lige korebane 7 = I avrigt - : To .m"; l&:;n
: $ Andat, bl. e. hevas- eller sportarran 8 Ikke bakketop, bro, Jernbansoverskmring m. v, - & " . ."' odbor
3. Gade- eller vejbelysning 6. Blmst e -, tage
] 1t God belysning, tendt 1 Ingen blast el. sldevind of betydning for uheldet | 7 ikke dagslys, klert
B 2 Dirlig belysning, tendt 2 Steerk aidavind 8 = - » nedber
: 3 ingen al. ikke tondt 3 Sterk blest | evrigt 8 = =, tige

Vi

Skitse af uheldsforlobet (udfyldes alene for uheld, der ikke umiddelbart kan rubriceres under de opstillede standardsituationer jfr. afsmt VI
naeste side af vejledningen).
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Bilag 2 (fortsat). Indberetningsskema Appendix 2. (cont.) Report form.
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Bilag 3. Beskrivelse af uheldsstedet, jf. indberetningsskemaets V

Appendix 3. Description of scene of accident, of report from item V

1.

12
1.3
14

2,

2.1
22
2.3
24
25
26
2.7
2.8

3.

3.1
3.2
33

4.

4.1
4.2
43

5.

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8

6.

6.1
6.2
6.3

7.

7.1
7.2
7.3
7.4

Bebyggelsesforhold

Ingen eller kun spredt bebyggelse.............
Villakvarter. ........ccoiiiiiiiinininnenns

Tet, ikke hojt bebygget kvarter
iovrigt. ..o,
Kvarter med hej bebyggelse. . .

Bymassigt
kvarter
1 gvrigt

Kryds m.v.
Fekryds. oo

Kurveellersving..........oooiiiiiinien
Lige karebane. . ...........ooiiiiii e
Andet, bl.a. havne- eller sporterren...........

Gade- eller vejbelysning

God belysning, tendt. .......oovieiii i
Darlig belysning, tendt. .. ... ..o
Ingen el. ikke tendt. . ...... ...l

Hovedvej
P4 hovedvej, ikke kryds. ....... Hovedvej
I kryds med hovedvej.......... 9% SN

Ikke pa eller ved hovedvej......

Bakketop, bro, jernbaneoversk, m.v.
P4 eller ved bakketop. . .......coovviiiiin.

Pa bro eller brorampe. .. .......0iiiii.
1 tunnel eller nedkersel til tunnel.............
Tviadukt.....oovriiii it
Bevogtet, bom el. halvbom. .. .. | Jernbane-
Ubevogtet, lys el. lydsignal. . ... over-

» ievrigt. ........... skering

Ikke bakketop, bro, jernbaneoverskering m.v.. .

Blest

Ingen blast el. sidevind af betydning for uheldet
Sterk sidevind ... .....ooiiiii i
Steerk blaest 1 gvrigt. . .. .. oiii i

Fore

Fugtig, ikke glat. .. .........oooiiiiiint.
» ,pletvisglat. ...l
» ,glati ovrigt

1.

1.1
1.2

1.3

14

2.

2.1
2.2
2.3
24
25
2.6
2.7
2.8

3.

3.1
3.2
3.3

4.

4.1
4.2
4.3

5.

5.1
5.2
5.3
54
5.5
5.6
5.7
5.8

6.

6.1
6.2
6.3

7.

7.2
7.3
7.4

Type of locality

No or few houses

Residential neighbourhood with low
houses

Other densely built-up neighbourhood
with low houses

Neighbourhood with tall houses

Other
urban
area

Junctions, etc.

Cross-roads

T junctions

Y junctions

Other junctions or exit
Roundabout

Bend or turn

Straight roadway

Other, incl. port and track- area

Street or road lighting
Lighting good, on

Lighting poor, on
Non-existent or off

Major road

Major road

On major road not in junction
number

In junction with major road
Not on or at major road

Brow of hill, bridge, level crossing, etc.

On or at brow of hill

On bridge or slope leading to or from bridge

In tunnel or entrance to tunnel

In viaduct

Manned, full gates or half gates

Unmanned, sound or light signal
» other

Not on brow of hill, bridge, level crossing, etc.

Level
crossing

Wind

No wind or side wind of importance to accident
Strong side wind

Other strong wind

Road condition
Dry
Wet, not slippery
» , slippery in places
» , slippery otherwise
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Appendix 3 (cont.) Description of scene of accident
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7.5 Sne, slud, islag, pletvisglat. .................
76 » » » ,glatioevrigt.................
7.7 Glat af andre arsager.......................

8. Lys- og vejrforhold

8.1 Dagslys, klart................. ... il
8.2 » ,mnedbor.........c. i,
8.3 » S tAge. .
84 Tusmerke, klart............................
8.5 » snedber........... ... . Ll
8.6 » SHgE. e
8.7 Ikke dagslys, klart..........................
88 » » ,mnedber........................
89 » » L tAZe. i

Snow, sleet, ice, slippery in places
»  »  », slippery otherwise
Slippery from other causes

Visibility and weather
Daylight, clear
» , precipitation
» ,fog
Dusk, clear
» , precipitation
» ,fog
Not daylight, clear
» » , precipitation
» » ,fog
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Bilag 4. Fortegnelse over kategorier af ferdselselementer m.v. jf. indberetningsskemaets VlII
Appendix 4. List of categories of traffic units, etc., of report form item VIl

1.
2.

3.

11
12
13
14
15
16

17
21

31
41
51
61
62
63

71

81
82
83
84

91
92
93
94
95

6.

1
2
3

Uheldssituation, se bilag 1...................
Elementnr............coiiiiiiiiiiinenn.

Fardselselementets art

Droske eller hyrevogn.......................
Udlejningspersonbil............ ... 0oL
Alm. personbil i avrigt inkl. ambulance........

Varebil, totalvaegt hajst 3,5 t.................
Lastbil el. specialkeretgj, ikke leddelt, uden pa-
haengsvogn. ..........ooii i,
Lastbil el. specialkeretaj, leddelt eller med pa-
haengsvogn. ...covviiiinin i iininniennns
Traktor, motorredskab ol. med el. uden pa-
hengsvogn......oooviiiiiiiiiiiiiine
Motorcykel med el. u. sidevogn, kabinescooter
Knallert. .......ooivuiiien i,

SPOrvogn. . .ot e
Jernbanetog. ... i

Rytter, hestevogn el.a. ikke motordrevet koretoj

Fodgenger............. ... ...t

Forhindringer pa kerebanen

Vejtra. ... i
Autovearn i midterrabat.....................
» 1@VEgt. oo et

Lysmast, hellefyr, rekvark, kantsten el. lign. . ..
Andet* uden for kerebanen..................

Politinummer

Mangvre
Koretaj i bevaegelse, .. .o.oooviiiiiiiiinns,
»  standset op som led i ferdselsmangvre. .
»  holdende el. parkeret uden tilstrekkelig
afmarkning el. lygteforing i morke. .........

1.
2.

3.
11
12
13
14
15
16

17

21

31
41
51
61
62
63

71

81
82
83
84

91
92
93
94
95

5.

OO N —

Accident situations, see app. 1
No. of traffic unit

Type of traffic unit

Cab or taxi

Rented car

Ordinary motor car, other, incl. ambulance

Bus

Van, total weight not exceeding 3,5 tons

Lorry or special-purpose vehicle, not articulated without
tratler

Lorry or special-purpose vehicle, articulated or with
trailer

Tractor, motorised implement, elc. with or without
tratler

Motor-cycle with or without side-car, cabine scooter

Moped

Bicycle

Tram

Train

Horseback rider, horse-drawn vehicle or other not
motor-powered vehicle

Pedestrian

Obstructions in the roadway
Animals

Stones, beets or other loose objects
Barriers, etc.

Other* things on or in the roadway

Outside the roadway

Tree
Crash fence in centre strip
» » other

Lamp standard, traffic bollard, fence, kerb, etc.
Other* things outside the roadway

Licenseplate

Registration letter
Registration number

Manoeuvre

Moving vehicle

Vehicle stopped in course of traffic manoeuvre

Vehicle waiting or parked without sufficient marking or
lights in the dark

*Nermere oplysninger anfgres under punkt VI pA skemaets forside.

*Informations in detail are given under item VI on front page of the
schedule,
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Bilag 4 (fortsat). Fortegnelse over kategorier af fardselselementer m.v.
Appendix 4 (cont,) List of categories of traffic units, etc,

4

[=]

b

N OO R ON —

[ZCN )

S

mm-{swm.—p

[o=TRS |

10.

Koeretgj holdende el. parkeret ulovligt placeret i

Fodgengere pa kerebanen...................
» udenfor kerebanen...............

Gade- eller vejtype

Motorvej... .o oov it e
Til- el. frakarsel ved motorvej
Anden strekning med midterrabat............
Ensrettet feerdsel i gvrigt. ... ... oL
4 eller flere vognbaner i ovrigt*...............
3 afmerkede vognbaner........

Strekning 1 ovrigt med midter- | Ferdsel
afstribning. . ......... ... ... i begge
» » » uden midter- | retninger
afstribning, .. ... ... oL

Fra el. til ejendom, port, mark, servicest., P-
pladsol.........ooiii il

Cyklesti
Ikke knallert eller cykel.....................
Knallert eller cyklist p4 cyklesti. .............
» » » ved ind- eller udkersel til
eller fracyklesti................. ...
Knallert eller cyklist udenfor cyklesti, cyklesti
fandtes............. o i,
Knallert eller cyklist udenfor cyklesti, cyklesti
fandtesikke.............. ... ool

Regulering m.v.

Stoptavle @ ......oo i

V -tavle eller indmundingslinier. .............

Lyssignal: gren i ferdselsretning. .............
» :gul i »
» tred i »

Gult blinklys i kryds el. ved fodgengerfelt... ...

Anden permanent regulering.................
Midlertidig regulering......................
Ingenregulering............cooiiiiiiiin,

Hastighedsbegransning

Tilladt maksimalhastighed anfores med ét ciffer,
f.eks. 5 for 50, 6 for 60 o.s.v. Hvis ingen hastig-
hedsbegrensning anfores 0.................

~SN o

N BN — N

[=-]

.

YN — O

[o=TRS |

10.

Vehicle waiting or parked, otherwise illegally

Vehicle waiting or parked, other
Pedestrians in the roadway
» outside the roadway

Type of street or road

Motorway

Entrance to, exit from motorway
Other road section with centre strip
Other one-way traffic

4 or more lanes, other*

3 lanes marked

Other road section with centre line

Traffic
in both

without centre line directions

»  »  »
From or to building, gate, field, filling station, parking
lot, elc.

Cycle track

Not moped or bicycle

Moped or bicycle rider on cycle track
» » » » at entrance to or exit from cycle
track

Moped or bicycle outside cycle track, cycle track existing

Moped or bicycle outside cycle track, cycle track not ex-
isting

Control, etc.
Halt sign @

V Slow sign or white line across road
Light signal : green in direction of traffic
» » :amberin » » »

» » :redin »  » »

Amber intermittent light in junction or at pedestrian
crossing

Other permanent control

Provisional control

No control

Speed limit

Permitted maximum speed should be indicated by one
digit, e.g. 5 for 50, 6 for 60, etc. If no speed limit
write 0

! med midterstribe el. afmzrkede vognbaner.

1with centre line or lanes marked up.
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Bilag 4 (fortsat). Fortegnelse over kategorier af ferdselselementer m.v.
Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc.

11.

O OO N ==

12,
13.

O N =

[(=- e B &

14.

N =

15.

16.

0w

ik [
;ﬂ (.D\IGSUI-FWN;—-.\I

O G O N

Konstateret eller beregnet hastighed for
uheldet

Under 50 km/t......coiiiiiiiininee ..
5-70 kmft. ..o oot e
70-90kmft..... ..l
Over 90 km/t.......cooiiiiiiiiiiiinenin,
Ikke konstateret hastighed el. ikke motorkeretoj

Person Nr,

Personen

Forer med forerbevisiunder 1 &r.............
» » » »over l &r..............
» uden fererbevis hvor forerbevis kraves.. . .

Forer uden forerbevis i ovrigt................
Passager pa forseede............ .. ... oL
Passagerievrigt.............ooiiiiia,
Andre personer. . .......... .. ool

Alder

Lett. »
Uskadt. . ..ot i i e

Skadens art

Kraniebrud.............oooiiiiii i,
Anden alv. skade i hovedregion..............
Brud pa kroppens knogler. ..................
Benbrud........... ... .. .o,

Anden alvorligskade. ............... ... ...
Alene lettereskade. . ............. ... ...
Uskadt. . ...oiiiii it it i e

Skadedarsag

Brand i keretgjet, tank foran.................

» » » ,ikke tank foran.............
Slynget mod forrude, rat, forpanel el. lign......
Slyngetud af vognen. ......................
Andre skadearsager.......... ... 0ihien
Uskadt...covviviineiinn i iiiinnnen,

11.

O b OO N

12,
13.

QY N

(=R RE S IEN

14.

N e

15.

[ Pk
.\l (DWN’—‘?&

Pt
;ﬂ OO N =

O G ON

Speed before accident, ascertained or es-

timated

Below 50 km/h

50-70 km/h

70-90 km/h

Over 90 km/h

Speed not ascertained or not motor vehicle persons in-
volved, see instr.

Person No.

The person

Driver (rider) with driver’s licence for less than 1 year
» » » » » for more than 1 year
» »  without driver’s licence where licence re-
quired

Driver (rider) otherwise without driver’s licence

Passenger in front seat

Passenger, other

Other persons

Sex

Male
Female

Age (number of years)

Data on personal injuries:
Killed

Ser. injured

Slightly inj.

Uninj.

Type of injury

Cranial fracture

Other serious head injury
Fracture of bones of the body
Leg fracture

Arm fracture

Other serious injury

Only light injury

Uninjured

Cause of injury
Fire in vehicle petrol, tank front
» » » » , tank not in front
Flung against windscreen, wheel, front panel, etc.
Thrown out of car
Other causes
Uninjured
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Bilag 4 (fortsat). Fortegnelse over kategorier af fardselselementer m.v.
Appendix 4 (cont.) List of categories of traffic units, etc.

19.

O WO N

2

(=]
3

O OO N

21.

LON'—'§ O W O N =

N
w
b

OO~ U N =

Hospital m.v.

Indlagt pA hospital . .............. ... ... ...
Skadestuebehandlet.............coeiiiian..
Ikke indbragt til skadestue...................
Uskadt. . . ovvviiir ittt it et

Spirituspavirkning

Ikke spirituspavirket, ikke provet.............

Provet*, under 0,5%/p;i blodet...............
»  ,0,5-0,99%iblodet. ...............
» , 1,0-1,49%» »
» , 1,59, eller mere i blodet............

PAvirket, ikke provet inden 2 timer...........

Sygdom m.v.

Nedsat forlighed, syn, herelse el. andet handicap
Ildebefindende, syg. ... ..o vvviiiininnnen,
Trathed. . .oooiieiin it
Andre szrlige omstendigheder. . .............
Ingen szrlige omstendigheder................

Sele eller styrthjelm benyttet

Nationalitet m.m.!
Stjalet keretoj, dansk ferer...................
» » ,udenlandsk forer..............
Lant eller lejet koretoj, dansk forer............
»  »  » » , udenlandsk forer.......
Dansk foreriovrigt...............ooiiiinn..
Udenlandsk ferer t evrigt....................
Fodgznger,dansk..........................
» sudenlandsk.....................
Passagerel.andet. ............ ... ... ...

19.
1

2
3
9

20.

OV OO N

21.

O W WO N =

N
LONJH!(:

by

LO&\IG’M-#WM'—-{S

Hospital, etc.
Admitled to hospital
Treated in casualty ward
Not taken to casualty ward
Uninjured

Influenced by alcohol
Not influenced, not tested
Tested,* under 0,5°/y, in blood
» , 0,5-0,99% » »
» , 1,0-1,49% » »
» 5 1,5%q or over in blood
Influenced, not tested within 2 hours

Illness, etc.

Reduced use of limbs, sight, hearing or other handicap
Indisposition, ill

Tiredness

Other special circumstances

No special circumstances

Harness or crash helmet used

Yes
No
Unknown

Nationality!
Stolen vehicle, Danish driver
» » , foreign driver
Borrowed or rented vehicle, Danish driver
» » » » , foreign driver
Danish driver, other
Foreign driver, other
Pedestrian, Danish
» ,foreign
Passenger or other

® D.v.s. blodprave udtaget inden 2 timer efter uheldet.
Udfyldes ogsa for knallertkerere og cyklister.

* 1. e. blood sample taken within 2 hours after accident.
1To be filled in also for riders of mopeds and bicycles.
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Bilag 5. Definitioner m. v.
Appendix 5. Definition etc.

A. Fardselsuheld

Uheld pa offentligt tilgengelig vej m.v., hvor
mindst ét af de implicerede elementer var ke-
rende. . ... e

B. Faerdselselementer
Koretojer samt fodgengere. .. .............

C. Elementer i gvrigt
Forhindringer pa eller uden for kerebanen. ..

D. Personskader
a. Drabte: dode inden 30 dage............

b. Alvorligt tilskadekomne: for kortere eller
lengere tid uvarbejdsdygtig. . ............

c. Lettere tilskadekomne: ovrige personskader

E. Signaturforklaring

Gentagelse.................o il
Nul..ooo

Mindre end ¥, af den anvendte enhed.......

Anvendes, hvor der efter sagens natur ikke kan
forekommetal.................. ..ot
Oplysninger foreligger ikke.................
Anfores ved forelabige tal eller ansldede tal. ..

*

. Road traffic accidents

Accidents on public road etc. with at least one driving traf-
Sic unit involved

. Traffic units

Vehicles as well as pedestrians

. Other units

Obstructions in or outside the roadway

. Personal injuries
a.

b.

Killed : dead within 30 days

Serious injuries : unfit for work for any length of time

Slight infuries : any other injury

. Explanation of symbels

Repetition
Magnitude nil
Magnitude less than half of unit employed

Category not applicable
Data not available
Provisional or estimated figures




Stikordsregister

Tabel nr.

Afspeerringsmateriel .. ......... ... ... oL 16
Aldersfordeling. .................... ... .. ... 7, IIT
AUtoveern. .. ... ...ttt i i 16
Bebyggelsesforhold

Koretgjets art... . ..oovviiiiiiinneeeniiiineeenn, I, XIII

Ugedag.. ..ottt i e 3

Uheldssituation. .. .. covv et reniiniinnnrnennennen VI, VII, IX
Befordringsmiddel

Aldersgruppe. ... oo e III, XVI

Bebyggelsesforhold. ........... ..o il I

Spirituspavirkede forere............. ... ...l 25, 26, 29, 30, XVIII

Ugedag. . .. oiiiii i e v

Uheldssituation. .. oo v e ee e ennrnneeneennnnsns XI, XII, XIII, XV
Biler

Aldersgruppe. . ..o ooviiiiiii i e 19, ITI, XVI

Bebyggelsesforhold. . ............ oo il I

Passagerer.......... ..ol i 23,24,V

Sikkerhedsseler.......covviiiin e ieieenennnnns 21,22,V

Spirituspavirkede forere. ......... ... ...l 25, 26, 29, 30, XVIII

Ugedag. . ...t i i 10,1V

Uheldssituation. ... .. ovveenteiniiiniinennnnn. XI, XII, XV
Cykler

Aldersgruppe. . v vttt e 31, III, XIII

Bebyggelsesforhold. ............ ... o ool I

Spirituspavirkede forere................ ... ool 25, 26, 29, 30

Ugedag. ....coiiiii i 10,1V

Uheldssituation. ... .co vttt in it ieeinenneens XI, XII, XIII, XV
Drabte........ ..o i i 1,2, 1

Aldersgruppe. . ..o viii it i III

Befordringsmiddel. . ......... ... oo oo I, III

Skadeart. . ...ovvii it i i i e 8, II1

Skadearsag. .. ...coviiiii i i e 9

Ugedag......coiiiiii i 3,10, I1, IV

Uheldssituation. .. ....cooviiiiiin i XI, XIII, XIV, XV, XVI, XVII, XIX
Dyr. 16
Fodgeengere

Aldersgrupper. . .. ..oiiiii i e 14, III, XIV

Bebyggelsesforhold. ........... ...l I
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Tabel nr.
Regulering.......... ..ottt 14, X1V
Spirituspavirkede. .......... .. o il 25, 26, 29, 30
Ugedag. . oottt it i it e 10, IV
Uheldssituation. .. ....c.covveiinnneaenneneenn.. 14, XI, XII, XIV, XVII
Forhindringer pa eller ved kerebanen.............. 16
Ferdselselementer....................cc0iieenenn. 4,20, XI, XII
Ferere
Aldersgruppe. ..o vveet it et e 19, XIII, XVI
Farerbevis. ........coiiii i, XV1
Kearetgjets art. . ...ttt i, 19, XIII, XVI
Sikkerhedsselebrug. . .......... ... ... ... L. 21,22,V
Spirituspravede. .. ... ot e e 25, 26, 27, 28, 29, 30, XVII, XVIII
Styrthjelm. .. ... ... ... . . e 21,22,V
Gade-ellervejtype................. ..o VIII
Hastighedsbegransning. .. ........................ VIII, IX, X
Hospitalsbehandling . .. ........................... 8, III
Hovedvej.............coiiiiiiiiiiiiniiiiiiane, VI, VII, XIX
Jernbaneoverskaering . . ........... ... ool 15, VI, VII
Kalenderar
Dodsfald. . ... ....ooiiiiiiiii i 1
Karetgjets art.........ooiiiiiieiiiiion e 6
Personskader. ....... ... ... . i e, 2
Uheld. .. ... e e 2
Klokkeslet. .. ...........oiitniiiiiiineeneeennnnn. 1I
Spiritusuheld.............. .. o ool 28, 30
Knallexter
Aldersgruppe. ... oooi ettt 31, I1I, XIII
Bebyggelsesforhold. ............ ... .. oo il I
Spirituspavirkede. . ... .. ... L il 25, 26, 29, 30
Styrthjelm. ... ..o 21,22,V
Ugedag. .« oviiiie it ittt 10, IV
Uheldssituation. .. .....ovvutn i iinrneenennennnns XI, XII, XIII, XV
Krydsuheld................. .ottt 13, XIII (se ogsi uheldssituation)
Koretgjsbestanden. . ................ ... 6, 20
Koretgjskilometer.................. ..., 5
Lastbiler
Aldersgruppe. ... oot e 19, XVI
Spirituspavirkede farere.......... ...l 25, 26, 29, 30, XVIII
Ugedag......cooviiiiiii i i 10, IV
Uheldssituation. .. ...ttt iiien ... XI, XII
Lysmast, hellefyr, reekverk m.v.................... 16
Motorcykler
Aldersgruppe. ... ov et 19, III, XVI
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Tabel nr.
Spirituspavirkede forere................ ... . oLl 25, 26, 29, 30, XVIII
Styrthjelm....... ..o 21,22,V
Ugedag. . o ooviii ittt e 10, IV
Uheldssituation. ... vvee i iineneenn e ennenns X1, XII, XV, XVI
Motorveje. ....... ..ot VIII
Mianed. .. ... ittt 1I
Overhalingsuheld. ...._........................ ... (se uheldssituation)
Passagerer
Pladsikaretgjet. .........ooviiiiiiii i, 23,24,V
Sikkerhedsselebrug.......... ... oo ie il 21,22,V
Styrthjelm. ..o 21,22,V
Personskader (inkl. drzbte)....................... 2,6,1
Aldersgruppe. .v.v v viiiiit it II1
Bebyggelsesforhold. ........... ..ol X
Koretajets art . . .......oviiiiiiin i, I, ITI, XI
Skadeart. .. ...oviiiiet i i e 8, III
Skadearsag. .. ....oiiiiiiii it e 9
Ugedag. ...t 3,10, I1, IV
Uheldssituation. .. ..o vee v iitiie i 12, 14, VII, VIII, X, XI, XII, XIII, XIV,
XV, XVI, XVII, XIX
Personbiler
Aldersgruppe. ... ..ot e s 19, XVI
Passagerer.......cooviiiiiiii i e 23,24,V
Sikkerhedsseler..........cvuiieeineiianrinnninnnn. 21,22,V
Spirituspavirkede forere.......... ... iiieiiii e 25, 26, 29, 30, XVIII
Ugedag. . ..ottt e 10,1V
Uheldssituation. .. .. ..covviiniiiiinininnn e XI, XII
Politikredse . . . ........ ... ... .. iiiieiiiiiiiine, XX
Regulering. .. ... ..., 13, VIIL, IX, X
Sikkerhedsseler......................c... ool 21,22,V
Singleuheld. ................. .. ...l XYV (se ogsa uheldssituation)
Skadeart.............oiiiiiiiiiiiiiiit i 8, 21, 22, 111
Skadestuebehandlet.................... ... ... ... 8, I11
Spiritusuheld
Fardselselement. .. ......coviiiiiiiiiiiineennns 25, 26, 29, 30, XVI, XVIII
Ikke-pavirkede implicerede................. ... ... 25, 26
Klokkeslet. .. .oooveereiiiiinii it 28, 30, XVII
Promille...... ...t XVIII
Regulering. ...ttt ie i, XVII
Spiritusprovede motorforere. ... ... . ..o iia.. XVIII
Ugedag. . ...oovoiivniiiiniiiiii i 28, 29, XVII
Uheldssituation. .. .. ouoie et iineeeeeeeeeeeenannns 27, XVII
Sten, roer m.v.pa kerebanen...................... 16
Styrthjelm. ......... ... . oo 21,22,V

Tilskadekommne . ........... ..., (se personskader)
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Udenlandske fgrere
Fardselselement. .......ooiteiiniiiniinnennenn.

Uheld

Bebyggelse

Forholdene pa uheldsstedet.........................
Gade-og vejtype. . ..ot e

Klokkeslet

Uheldssituation
Fodgengeruheld. .......... ...,
Krydsuheld............oooiiiii i
Personskader. ......... ... i

Singleuheld. .......... . .o il
Spiritusuheld..... ... ... oo i

Varebiler

Aldersgruppe. . ....ooi it i i
Sikkerhedsseler......... .. ..ottt
Spirituspavirkede forere. ........... ... .o ool
Uheldssituation. .. ..ooooitn it iin i nn,

Tabel nr.

18
17
18

3

10, IV

11

11

28, 29, XVII

3,1, VI, IX

VI

VIII

11

11

11, 12, XI, XII

VIII, IX

11

12, 13, 14, 17, 27, VI, VIII, IX, XI, XII,
XIII, XIV, XV, XVII, XIX

14, XIV

13

12, 14, VII, VIII, X, XI, XIII, XIV, XV,
XVI, XVII, XIX

XV

27, XVII

12,13, 14, 17, 27, VI, VIII, IX, XI, XII,
XIII, XIV, XV, XVII, XIX

32, 33, 34

19, XVI
21,22,V

25, 26, 29, 30, XVIII
XI, XII

VI, VII
VI, VII
16

VI, VII



