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Tekstafdeling.

Texte.

Paa Foranledning af det af Justitsministeriet nedsatte Feerdsels-
udvalg paabegyndte Det statistiske Departement i 1930 Udarbejdelsen
af en almindelig Feerdselsuheldsstatistik. Den her foreliggende statistiske
Undersogelse vedrerende de i 1931 indtrufne Faerdselsuheld er, paa
samme Maade som Ferdselsuheldsstatistikken for det foregaaende
Aar, udarbejdet paa Grundlag af Indberetningskort, der af Politi-
myndighederne er udskrevne efter de indkomne Politirapporter, jvi.
Justitsministeriets Cirkulere af 30. December 1929. I »Statistiske
Efterretninger« har summariske, forelabige Resultater af Undersegel-
sen varet offentliggjort, idet saadanne summariske Opggrelser udarbej-
des af Departementet for hver Maaned for sig, efterhaanden som Ind-
beretningskortene modtages fra Politimestrene.

De sikkert ikke faa, men paa den anden Side i overvejende Grad
mindre alvorlige Uheld, der ikke har medfert politimassig Under-
sogelse, falder udenfor Opgerelserne, og disses Tal maa derfor betragtes
som Minimumstal. Ievrigt har Departementet i Overensstemmelse
med den af Kebenhavns Politi benyttede Definition af Begrebet
Ferdselsuheld saa vidt muligt afgrenset Opgerelsen til kun at omfatte
saadanne Begivenheder, der har medfort Skade enten paa Person eller
Materiel, og som har fundet Sted paa Gade, Vej eller Plads, der er
aaben for almindelig Fardsel, naar disse Begivenheder staar i For-
bindelse med den trafikale Benyttelse af de nevnte Fardselsomraader.
I Henhold hertil falder bl. a. Jernbaneulykker (bortset fra Vejskerings-
ulykker o. 1.), Ulykker ved Af- og Paalesning af Keretajer, ved Ned-
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styrtning fra Bygninger, Stilladser m.v., samt Ulykker, der har
fundet Sted paa Gaardspladser, Marker, i Garager ete, udenfor Op-
garelsen.

Antallet af Ferdselsuheld

I alt omfatter Opgerelsen 12 532 Fardselsuheld. Heraf er 6 350
indtrufne i Hovedstaden (Kobenhavn, Frederiksberg og Gentofte
Kommune), 2503 i Provinsbyerne og 3 679 i Landdistrikterne. 218
medferte, at en eller flere Personer drebtes, medens der ved 5 043 af
de gvrige forvoldtes anden Personskade. Ved de resterende 7 271 Uheld
skete kun materiel Skade. I 10656 af Uheldene (i Tabelafdelingen
og i det folgende benzvnt »Motorkeretojsuhelds) var Motorkeretsjer
— med eller uden Skyld i Uheldet — implicerede.

I det foregaaende Aar optaltes 12 082 Ferdselsuheld, saaledes at

Tabel 1. Antal Feerdselsuheld i Landets forskellige Dele.

Uheld, Uheld, | TUheld !
hvorved |isvrigtmed| med kun | Talt
Personer | Skade paa = materiel ‘
drabtes Personer } Skade 5
19311930 | 19311930 | 1931 | 19301931 | 1930
Hovedstaden . ........... 43 | 47 2714‘27782359353255 1 6350 6080
Provinsb. m.o. 40 000 Indb. 8| 11| 378, 345: 628°' 589 ’ 1014; 946
— 1540000 — 9| 10 185] 179 341, 287 | 535 476
— 515000 — | 21 288\, 481 _ . 790
— w5000 — | 4 }26 481( 528 112;}631‘; 164 f 980
Provinsbyerne i alt... | 42 | 47 | 899| 84715621507 | 2508| 2401

Landd. i Kebenh. Amtsrkr. | 16 | 13 | 216| 210, 265 243” 497i 466
—  FrederiksborgAmt | 11 | 14 | 102| 99, 156 135 K 269 248

— det ovr. Sjelland. | 20 | 24 | 207 204| 330! 325/ 557 663

—  Bornholm....... 1| 2| 9 16, 14 19, 24 37
— Lolnd-Falster..| 6 8| 26 39| 24 34 56 81
e FYReeiiinnn. 15| 16| 161 162] 203 202| 879 380
— det ostl Jylland . | 28| 27| 286| 289 4481 462/ 767 768
— - nordl. — 22 | 16| 188| 160| 293 28:5“I 503 464
— - vestl — 14 | 16| 163 153 2569, 213! 436 381
— - osydl. — 5| 6| 72| 82 124| 185 201 223
Landdistrikterne i alt... | 133 | 141 | 1430 | 1414 | 2116 | 2046 | 3679| 3601

|
Hele Landet... | 218 | 235 | 5043|5039 | 7271 | 6808 12532/12082
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Antallet heraf er steget med 3,7 pCt. Stigningen falder dog udeluk-
kende paa de mindre alvorlige Uheld, idet Antallet af Ulykker, hvorved
Personer drzbtes, endog er gaaet tilbage fra 235 til 218, samtidig med
at Antallet af Uheld iovrigt med Personskade paa det nermeste har
holdt sig konstant (5039 og 5043). Antallet af Uheld med kun ma-
teriel Skade er steget fra 6 808 til 7271.

For Motorkeretgjsuheldene andrager Stigningen 3,8 pCt. eller
noget mindre end for samtlige Uheld.

Af omstaaende Tabel 1, hvor Fardselsuheldenes Fordeling paa
de forskellige Landsdele er vist, ses det, at Stigningen fra 1930 til
1931 nester: udelukkende falder paa Byerne og kun paa de sterste af
disse. For Landdistrikternes Vedkommende er der, bortset fra Nord-
sjelland, samt det nordlige og vestlige Jylland, snarest Nedgang i
Faerdselsuheldenes Antal. .

For hver 1000 Indbyggere indtraf der i Hovedstaden 8,2, i Pro-
vinsbyerne 3,2 og i Landdistrikterne 1,8 Feerdselsuheld. I 1930 var de
tilsvarende Tal henholdsvis 7,9, 3,1 og 1.8.

T nedenn®vnte Politikredse var Antallet af Uheld relativt sterst.

Antal Uheld

pr. 1000 Indb.
1931 1930
Frederiksberg...........cooiviiiiiiiiiiiiiin.., 9,3 9,0
Kobenhavm ........coniriiiiiiiiiiininerennnnnn. 8,2 7,9
Odemse . ..oovviiiriiii i e e e et 7,4 6,7
Kobenhavns Amts nordre Birk ..................... 6,8 4.8
—_— — spndre Birk ..................... 4,9 4,8
Helsingor ... 4,8 44
Aalborg.........oo 3,7 33
Hasle m.fl. Herreder. ............ccoiiiiiniinenn.. 3.6 4,
Aarhus ... e e i 3,6 3,7

I Haderslev, Sakskebing, Rudkebing, Nykebing F. og Store
hedinge Politikredse laa Antallet af Uheld omvendt lavest med under
1 Uheld pr. 1000 Indbyggere.

Fardselsuheldenes Fordeling efter Maaneder og Ugedage fremgaar
af Tabel 2. Der indtraeffer, som det ses, forholdsvis flest Uheld i Sommer-
og Efteraarsmaanederne, og serlig geelder dette paa Landet, men dog
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Tabel 2. Antal Ferdselsuheld fordelt efter Maaneder og Ugedage.

- " Heraf i
w - .
e |ge==
Januar ....... | 106 126] 99 78| 123| 135| 176| 843 || 420 | 175 248
Februar....... 78 | 147 128 113| 119, 126/ 198\ 909 || 473 | 184| 2562
Marts......... 106 | 180 185| 119 1151 127 137 971 || 517 | 201, 283
April ......... 90| 125, 138| 1562 129i 113| 134, 882 | 487 | 166| 239
Maj.......... 179 | 142 160‘\ 162| 119, 170 224) 1146 || 597 | 225 324
Juni ......... 140 | 187 185 146| 141| 175 187 1162 || 527 | 223 412
Juli.......... 150 | 176] 160, 216 166| 191| 211) 1271 || 595 | 246 430
August ....... 201 | 190 173 148] 110, 124 231 1178 || 5b4 | 224, 400
September .... | 148 144 169 173! 121} 153 187| 1096 | 565 | 201, 330
Oktober . ..... 130 | 123] 139, 143} 160 180, 211 1088 || 548 | 236| 304
November.. ... 116 | 171 134!{ 127 127, 134| 145 9564 || 518 | 209, 227
December..... | 103 | 136 159‘ 166/ 189 102 176 1032 || 549 | 223 260
Tilsammen. .. | 1546 |1847/1829)1733|1619/1730,2217|125321)|6350 2503|3679
Heraf i:
Hovedstaden. | 541 910 942 901| 876 954/12221 6350 | — | — | —
Provinshyerne | 317| 380 406, 371) 295/ 314 419| 2503 | — | — | —
Landdistr.... | 688| 657| 481] 461} 448| 462 576| 3679 | — | — | —

1} Herimellem 11 Fardselsuheld, for hvilke Ugedagen ikke er oplyst.

ogsaa i Byerne. Hvad Fordelingen paa Ugedage angaar, ses det, at
Lerdagen har det storste Antal Uheld; dog indtager Landdistrikterne
her en Sarstilling med flest Uheld om Sendagen.

I Tabel 3 er udregnet det gennemsnitlige Antal Ferdselsuheld
pr.Dag i de enkelte Maaneder, idet Tallene er korrigerede under
Hensyn til, at der i de forskellige Maaneder forekommer et ulige stort
Antal af de forskellige Ugedage. Ved Sammenligning med Tallene for
det foregaaende Aar vil man sarlig legge Marke til den betydelige
Stigning i Uheldenes Antal i Februar og Marts 1931.

Af Tabel 4, der viser det gennemsnitlige Antal Uheld paa hen-
holdsvis Sen- og Helligdage, Lerdage samt evrige Hverdage, ses det,
at det gennemgaaende er paa Hverdagene, at Antallet af Uheld er
foreget i 1931, medens Sen- og Helligdagene fremviser en aftagende
Uheldshyppighed.
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Tabel 3. Antal Feerdselsuheld pr. Dag i de enkelte Maaneder.

September
Oktober
November
December . . .....

Hele Aaret...

Hoved- Provins- Land- Hele

staden byerne distr. Landet
1931 | 1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930 .
13,4 | 131 b,6 5,0 8,0 76 1270 | 2b,7
16,9 | 13,2 6,6 b7 9,0 6,9 || 32,5 | 25,8
16,7 | 13,8 6,4 b4 8,2 76 |l 31,3 | 26,6
16,2 | 15,4 5,2 5,5 8,1 8,8 || 29,5 | 29,7
190 | 16,7 7,3 6,3 | 10,4 8,9 || 36,7 | 31,9
17,8 | 19,0 .4 73 | 13,8 | 13,0 || 38,8 | 39,3
19,2 | 16,5 8,0 79 | 141 | 141 | 41,3 | 385
17,9 | 19,2 7,2 73 | 12,5 | 13,3 || 37,6 | 398
18,9 | 17,8 6,8 6,3 | 11,0 | 10,3 || 36,7 | 34,2
17,4 | 19,2 7.6 8,5 9,9 9,9 || 34,9 | 37,6
175 | 19,4 7,0 6,8 75 | 10,0 || 32,0 | 36,2
177 | 16,5 1 6,9 8,4 7.6 || 33,2 | 81,0
174 | 16 6,8 6,6 | 10,1 99 | 34,3 | 33,1

Af enkelte Dage med et smrlig stort Antal Fardselsuheld kan
n®vnes 28/, 25/, 19/, og 1/, med henholdsvis 80, 63, 62 og 61 Uheld.
Mindre end 20 Uheld havde omvendt 8 Dage i Januar, 4 i Februar,
2 1 Marts, 2 i April, 2 i November og 1 i December, Det skal endelig

Tabel 4, Antal Feerdselsuheld pr. Dag paa Sen- og Helligdage
samt Hverdage.

A. Sommerhalvaaret:

Sen- og Helligdage

Lordage
@vrige Hverdage

Tilsammen. . .

B. Vinterhalvaaret:

Sen- og Helligdage

Loardage
@vrige Hverdage

Tilsammen. . .

L

IO
PRIV I < s

DANMARK

§

TR TR ez - -
3 TS

¥

LTS THBLIOTLEK

Hoved- Provins- Land- Hele
staden byerne distr. Landet
1931|1930 | 1931|1930 | 1931|1930/ 1931 | 1930
10,7 {10,9 | 6,4 | 6,9 | 17,0 | 17,2 ||34,2 | 8b,0
24,9 [ 23,5 | 7,91 8,9 12,4 | 10,8 || 45,2 | 43,2
18,7 |178 | 69 | 6,3 10,2 | 10,1 || 36,8 | 34,2
182 (17,4 70 | 6,8 11,6 {11,¢ /36,8 | 35,6
10,2 {116 | B,8 | H,2 | 8,4 ! 9,2 | 24,4 |26,0
2271199 | 82| 83| 99| 7,3 (40,8 {355
16,9 {161 | 6,7 | 6,2 | 82 | 8,3 |31, |30,
16,6 [159 | 6,8 | 6,3 | 85 | 8,3 31,9 | 305
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nevnes, at 1. Nytaarsdag havde 27 Uheld, de fem Paaskedage hen-
holdsvis 26, 21, 34, 30 og 34 Uheld, de tre Pinsedage henholdsvis
48, 56 og 51 Uheld, Lillejuleaftensdag 43 og de tre folgende Juledage
henholdsvis 57, 22 og 22 Uheld, samt endelig Nytaarsaftensdag 42
Uheld.

De implicerede Ferdselselementer.

Det samlede Antal Kerctgjer, Fodg®ngere, Dyr eller andet, der
har veret impliceret i Uheldene, fremgaar af Tabel 5. I alt var 21 210
Keoretojer implicerede, heraf 15188 Motorkeretajer, 4 306 Cykler,
942 Hestekoretgjer m. v., 612 Sporvogne, 82 Jernbanetog og 80 Trek

Tabel 5. Antal Feerdselselementer implicerede i Uheld.

Hoved- Provins- Land- Hele
staden byerne ! distr. Landet
19811930 | 1931 1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930
Jernbanetog............. 11} 13} 19 19 52| 52 82 84
Sporvogme .............. 577 4b5 32| 23 3 1) 612} 479
Rutebiler, Omnibusser.... 67/ B8 66 73| 110| 96| 243 227
Motordrosker............ 569, 638 185| 172 107| 88| 861 898
Lillebiler m. v. .......... 1059 1191 207 | 181 295| 314| 1561| 1686
Alm. Personbiler......... 2515 2302| 1496 | 1395 | 2474 | 2552 || 6485| 6249
Brandbiler o.1........... 24 29 6| 14| 17 14 47 57
Lasthbiler. ............... 1977 1773 948 | 8611476 |1285| 4401] 3919
Traktorer, selvtransp. Ma-
skiner ................ 4 3 1 1 2 8 7 12
Biler, uoplyst Art ....... 71 58 5} 14 9| 17 8 89
Motoreykler u. Sidevogn .. | 556 582! 212 238| 587 533| 1356/ 13563
— med Sidevogn....... 91 72| 13 9| 39| 36| 143 117
Hestekoretgjer m. v. ..... 4211 496 174 179 347, 373| 942| 1048
Trekvogne.............. 56 41 19 17 5 3 80, 61
Cyklister................ 2679} 2637 884 900 | 743 755 4306| 4292
Fodgengere ............. 900, 924; 331, 323 | 330 338| 1561| 1585
Hunde.................. 66/ 53 36| 30| 75! TO( 177 153
Husdyr, der fores........ 5 3 6 6 BO| 32 61 41
Losgaaende Husdyr...... 3 » 4 4, 83 68 90, 72
Andet .................. 911| 659 364 | 340| 477| 368| 1752 1367
I alt... {12562i11987| 5008 | 4799 | 71281 | 7003 2485123789
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vogne; endvidere 1561 Fodgengere, 177 Hunde, 151 andre Husdyr
og endelig 1 752 Genstande under Rubrikken »Andet, herunder Lygte-
pzle, Brandhaner og andre faste Genstande, der befinder sig paa Vej-
og Gadearealerne eller afgraenser disse, samt her anbragte lese Gen-
stande, hvortil ogsaa er henregnet henstillede Motorkeretojer, ikke
forspendte Hestekeretsjer, Cykler etc., forsaavidt disse ikke ved
urigtig Parkering el. lign. har veret Aarsag til Uheldet, idet de i saa
Fald er opfert under Rubrikkerne for de respektive Kaeretgjer.

Tabel 6. Antal Motorkeretsjer implicerede i Feerdselsuheld
i pCt. af Antal indregistrerede Motorkaeretajer.

Iljol\;eds():-. Jerne vl ! Hele
- 0T igvrigt ylland | Landet
sjelland ’

1931|1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930
Rutebiler, Omnibusser.... | 53,5 | 56,0 {13,9 | 11,5 | 13,4 | 14,3 |/ 19,5 | 19,5
Drosker m.v. ........... 71,6 | 83,8 | 86 | 9,2 10,6 | 9,2 ||26,7 | 29,7
Alm. Personbiler......... 14,1 |14, | Bo | 55| 7,81 78| 85| 90
Lastbiler. ............... 21,2 [20,2 | 6,9 | 7,4 10,6 | 10,3 |13, | 12,8
Automobiler i alt... [ 20,7 {221 | bs | 6,3 8,6 ‘ 87 (111,4 | 11,9
Motoreykler............. 89| 99| 86| 38 47, 431 60| 6,3

I Sammenligning med det foregaaende Aar har der i 1931 bl. a.
vaeret flere Sporvogne implicerede i Fardselsuheld og ligeledes en Del
flere Motorkeretajer, dog bortset fra Drosker og Lillebiler, der tvart-
imod viser Nedgang. En betydelig Nedgang kan endvidere konstateres
for Hestekeretojernes Vedkommende. Hvad de implicerede Cyklister
og Fodgengere angaar, har disses Antal paa det nermeste holdt sig
uforandret.

Stigningen i Antallet af Motorkeretsjer, der har varet impli-
cerede i Feerdselsuheld, er dog, som det fremgaar af Tabel 6, noget
mindre end Stigningen i Antallet af indregistrerede Motorkeretajer,
saaledes at Uheldsprocenten for disse har veret aftagende. Hvorvidt
en aftagende Benyttelse af Motorkeretsjerne har veret medvirkende
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Aarsag til dette Resultat, lader sig vanskeligt afgere. Paa den ene Side
synes Benzinforbruget her i Landet i 1931 snarest at veere steget steer-
kere end Motorkeretsjernes Antal. Paa den anden Side er det de
mest benzinforbrugende af Motorkeretsjerne, Lastbilerne, hvis Antal
er foraget sterkest, og omvendt Motorcyklerne, der har haft den mind-
ste Stigning, ligesom der ogsaa indenfor de forskellige Kategorier af
Motorkeretajer gennemgaaende er sket en Forskydning fra de lettere
til de svarere Vegtklasser.

Det kan n®vnes, at kebenhavnske Feerdselstellinger (ved Knippels-
bro og Langebro i September) viser en gennemsnitlig Stigning fra 1930
til 1931 paa rundt regnet 7 pCt. for Personautomobilernes, 15 pCt. for
Lastautomobilernes samt 18 pCt. for Motorcyklernes Vedkommende.

Af efterfolgende Tabel 7 fremgaar det, hvor stor en Del af de i
Fardselsuheld implicerede Motorkeretejer, der har varet hjemme-
herende henholdsvis i og udenfor det Amt (eller andet Omraade
med samme Kendingsbogstav), hvori Uheldet har fundet Sted. For
Hovedstadens Vedkommende er til de »indenamts« Motorkeretojer
regnet saavel de med K- som de med A-Numre indregistrerede Kare-

Tabel 7. Antal Motorkeretojer implicerede i Faerdselsuheld for-
delt efter, om de er hjemmehorende i eller udenfor det Amt,
hvori Uheldet har fundet Sted.

Absolute Tal Procenttal

Uheld -| Uden- - - - -
heldssted e | S| ot Taoen G| Sk || T
Hovedstaden ............ 6362 439 182 ! 6933191,s | 6,3 | 1,9 | 100,
Qernes Provinsbyer......| 1056 241| 13 | 1310} 80,6 | 18,4 | 1,0 | 100,0
—  Landdistrikter.... | 1906] 567 | 30 || 2503{ 76,1 | 22,7 | 1,2 | 100,0

@erne i alt udenf. Hovedst. | 2962| 808 | 43 | 38131 77,7 | 21,2 | 1, | 1000

Jyllands Provinsbyer..... | 1440, 376| 13 | 1829} 78,7 { 20,6 | 0,7 | 100,0
— Landdistrikter. .. | 1955 622| 36 r 2613 74,8 | 23,8 | 1,8 | 100,50

Jylland i alt... | 3395 998| 49| 4442|764 |22,5 | 1,1 | 100,0

Hele Landet. .. 1_2771;3-!'2245 ‘ QHMIBB 83,7 i 14,8 ! “1,5 H 100;0
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Tabel 8. Antal Motorkeretsjer hjemmehsrende i Kabenhavn,
Frederiksberg eller Nordre Birk, implicerede i Fardselsuheld
udenfor Hovedstaden.

I pCt. af samtlige im-

Absolute Tal plicerede Personbilerete.

Uheldssted = e -
er- . g er- . | Motor-
son | i |ayider | T 1 | 300+ | YC | oyiier| T alt
pCt. | pCt pCt. || pCt.
Kobenhavns Amt (bortset
fra Gentofte).......... 281 | 91| 77 449 |568,1 [33,1 49,4 |49,1
Frederiksborg Amt....... 109 17 16 || 141 | 36,9 | 10,4 | 27,8 || 27,5
Sjelland i svrigt (bortset
fra Hovedstaden). .. ... 82 9 12 |, 103 | 18,7 | 3,0 | 12,0 || 10,3
Qerne i svrigt........... 31 4 10 45| 36| 10| 6,7 || 3,2
Jylland. ................ 64 10 8| 8] 24 07 20| 1,8
Tilsammen... | 567 | 181 | 122 | 820 | 11,5 | 6,3 | 14,3 || 9,9
Heraf Motorkeretsjer med
K-Numre ............. 367 69 82 || 618 74| 2,81 98| 6,3

tajer, henholdsvis 4 547 og 1815, ligesom K-Koretajer ved Uheld i
Kebenhavns Amt er regnede for indenamts. Hvor en Politikreds er
beliggende i to eller flere Amter er alle de her hjemmeherende Kore-
tojer regnede for indenamts i Relation til vedkommende Politikreds.

Det ses, at 15 pCt. af samtlige implicerede Motorkeretajer har
haft Hjemsted udenamts. I Provinsbyerne spiller de fremmede Kore-
tojer en forholdsvis noget mindre Rolle end i Landdistrikterne, men
iser mellem de i Fardselsuheld i Hovedstaden implicerede Motor-
keretgjer er det relativt sjeldent, at treffe Koretojer, der har hjemme
udenfor Byen selv og dens nzrmeste Omegn. ‘

Vil man omvendt undersege, hvormange Hovedstads-Motorkore-
tojer, der har veret implicerede i Fardselsuheld udenfor Hjemstedet,
kan henvises til Tabel 8, hvoraf det fremgaar, at ialt 820 Motorkore-
tojer hjemmeherende i Kebenhavn, Frederiksberg eller Nordre Birk
har veret indblandede i Ferdselsuheld udenfor Hovedstadens Granser.
I over Halvdelen af disse Tilfelde har Uheldet fundet Sted i Koben-
havns Amt, medens der kun i 127 Tilfzlde har veret Tale om “Uheld
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udenfor Sj®lland. Af samtlige implicerede Motorkeretajer udger de i
Hovedstaden hjemmehsrende i Kebenhavns Amt Halvdelen, i Fre-
deriksborg Amt godt en Fjerdedel, i det svrige Sjelland en Tiendedel,
men paa Qerne isvrigt og i Jylland kun henholdsvis 3,2 og 1,8 pCt.
De paagzldende Procenttal er, som det ses, helt igennem storst for
Personmotorkeretajerne.

I Tabelafdelingens Tabel II er Uheldene fordelt efter, hvilke
Fardselselementer eller Kombinationer af Fardselselementer, der har
vaeret impliceret heri. Hvis flere end to saadanne har varet implicerede,
er Uheldet heufort under den Kombination (mellem to af Fardsels-
elementerne), der staar sverst i Tabellens Forspalte, medens den
tredje, eventuelt fjerde etc. Kombination er opfert under de »sekun-
dare Uheld«. Dette gaelder ogsaa, hvis flere end to Ferdselselementer
af samme Art har vaeret implicerede. Af de 80 sekund@re Uheld Bil—Bil
refererer saaledes de fleste sig til Uheld mellem 3, eventuelt flere Biler,
Resten til Kombinationerne Jernbanetog—Bil—Bil og Sporvegn—
Bil—Bil. Hvor to eller flere Fodgangere har varet impliceret i Uheldet,
er der dog ikke for disse regnet med noget sekundart Uheld.

I 85,1 pCt. af Uheldene var Motorkeretsjer implicerede (Biler i
79,2 pCt. og Motoreykler i 11,6 pCt.), i 30,6 pCt. Cyklister, i 12,6 pCt.
Fodgangere, i 7,4 pCt. Hestekaretsjer, i 4,8 pCt. Sporvogne og i 0,7 pCt.
Jernbanetog. Hvad disse sidste angaar, maa det erindres, at egentlige
Jernbaneuheld, som tidligere nevnt, ikke er medtaget i Statistikken,
men kun Uheld, opstaaede ved Jernbanetrafikkens Krydsning med
Vej- og Gadeferdselen.

Den hyppigst férekommende Kombination er Uheld, hvori to
Biler var implicerede. Af saadanne Uheld optaltes 3 650. Narmest
herefter kommer Bil—Cyklist med 2 249 Uheld, Bil-—andetc eller Bil
alene med 1624 Uheld, Bil—Fodg@enger med 809 Uheld, Bil—Motor-
cykle med 704 Uheld og Bil—Hestekeretoj med 471 Uheld. Af Kom-
binationer, hvori Biler ikke forekommer, er Cyklist—Cyklist og Cyklist
—vandet« el. Cyklist alene de hyppigste.

Af Tabel 9, hvor Tallene for de vigtigste Kombinationer er anfert,
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Tabel 9. Antal Uheld i de enkelte Landsdele fordelt efter de implicerede

Faxrdselselementers Art.

Hoved- Gerne Hele

staden igvrigt Jylland Landet
1931 | 1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930|1931 | 1930
Uheld, hvori Jernbanetog var implicerede 11 13 31| 33" 40 38 82 84
—  — Sporvogne - — 668| 463 | 19| 137 15| 11| 602] 477

Uheld mellem:

Motorksretaj og Motorkeretaj....... 189711780 | 1154 | 1102 | 1343 | 1210( 4394 4092
— - Hesteksretsj....... 163 196! 125| 141 229 202| 517 539
— - Oyklist............ 13801423 | 539 b31| 585 606( 2604 2560
— - Fodganger......... 469 b41| 22b| 220| 282 314) 966 1075
Bil og randet« eller Bil alene ....... 663 | 530 | 4bb| 477 b516| 466 1624 1473
Motorcykle og »andet¢ eller M. alene ] 60/ 64| 83| 85| 78| 64| 221 213
Hestekoretsj og Cylkdist ............ 66| 73| 23} 17] 17| 26 96 116
— - Fodganger......... 18| 25 3 9 11 8 32 42
—_ - »andet« el. H. alene. | 130| 148| 30, 49! 63| 82| 223 279
Cyklist og Cyklist ................. 282) 230| 6b| 58! bb| bB8| 402 346
— - Fodgenger.............. 210| 194 42{ 30, 4b, 47| 297 27
— - randet« eller C. alene .... | 281| 297, 63{ 66/ 27| 25| 361 388
Fodgenger og »andet« eller F, alene. | 182| 113 17 8 1 4 210, 125
Andet ...l » » 1 2 » » 1 2
Tilsammen. .. | 6350 | 6080 | 2865 | 2841 3317‘3161 !12532 12082

dels for 1931 og dels for det foregaaende Aar, ses det bl. a., at de hyp-
pige og farlige Kollisioner mellem Motorkeretsjer og Cyklister eller
Fodgengere er aftaget en Del i Antal.

Den forvoldte Skade.

Ved Ferdselsuheldene drebtes i 1931 227 Pergoner (d. v. s. dede
inden en Maaned efter Uheldet), medens 5 800 kom til Skade igvrigt,
heraf 3 023 saa alvorligt, at de i kortere eller lengere Tid var erhvervs-
udygtige. I Forhold til det foregaaende Aar er Antallet af drabte
gaaet ned med 7,3 pCt., hvorimod Antallet af tilskadekomne paa det
nzrmeste har holdt sig uforandret. Hvad den materielle Skade angaar,
har nogen samlet Optelling heraf ikke kunnet foretages, da Oplys-
ning om Skadernes pengemassige Sterrelse ikke er meddelt paa Ind-
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beretningskortene, og da de skadelidte Genstande for en stor Del
er af meget forskellig Art. Derimod er Antallet af beskadigede Motor-
keretgjer, der udger langt den vigtigste Gruppe af skadelidt Materiel,
optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt 2 946 Motorkeretsjer ved
Uheldene led betydelig og 7200 mindre betydelig Overlast mod i
1930 henholdsvis 2 546 og 6 897 Motorkeretgjer. Endelig er det optalt,
at der ved 4 491 (i 1930 4 379) Uheld skete Skade paa andet Materiel
end Motorkeretgjer.

Af det samlede Antal drebte og tilskadekomne Personer var over
to Femtedele nemlig 2 433 Cyklister, medens 1 826 var Forere af eller
Passagerer paa Motorkeretojer og 1474 Fodg®ngere. Betragtes der-
imod de drzbte alene, falder det sterste Tal paa Motorkerende, af

Tabel 10. Antal draebte og tilskadekomne Personer.

Alvorligt | Lettere I Til-
Drabte tilskade- | tilskade- |

komne komne || Sammen
19311930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930 | 1931 | 1930
Automobiliorere ......... 10 9| 110] 107 211| 215| 331, 331
Motoreyklister. . ......... 43 | 30| 37| 324 217! 239| 617) 593
Cyklister, Meend . ........ 56 | 50 | 872| 881 | 768| 7741696 1705
—  Kvinder ....... 11| 7| 874| 391, 352 342|| 737 740
Cyklister i alt. .. ... 67 | 57 |1246 1272 1120|1116 2433 | 2446
Heraf Born 9 9 133 117 128 128 270 254
Forere af andet Koretoj. . 6 3 58| 62| B3| 76| 117| 141
P Automobil ....... 21| 26| 259| 268| 386| 392| 666 686
353" | Motoreykle.. .. . . .. 70 6| 108 96| 102| 105) 212| 207
8eTeT Y Sporvogn ........ 83| »| b4| 37 56| 28} 113| 65
me¢ |andet Koretsj. ... 2 5| 28 83 34 27} 64 65
Fodgangere, Mand ...... 42 | 65| 425 459| 320| 333| 787| 857
— Kvinder .... | 26 | 44 | 383 | 332| 278| 267 687| 643
Fodgangere i alt... | 68 | 109 | 808| 791 | 598 | 600| 1474 1500
Heraf Born 28 56 226 215 179 186 433 457
Mend ...... 178 | 184 | 2024 | 2064 | 1864 [ 1901 4066 | 4149
Tilsammen{ Kvinder .... | 49| 611 999| 926 913| 8971961 | 1884
Talt... | 227 | 245 | 3023 | 2990 | 2777 2798 6027 | 6033
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hvilke der draebtes 81, og herimellem var til Trods for Motorcyklernes
relativt ringere Antal, Befordringskapacitet og gennemsnitlige Be-
nyttelse den sterre Part, 50, Motorcyklister eller deres Passagerer og
kun 31, Personer, der befordredes med Automobil. Af Fodgengere
drebtes ialt 68, hvorimellem 28 Bern, af Cyklister 67.

Nedgangen i Antallet af drabte er,som det ses af foranstaaende
Tabel 10, is®r fremkommet ved, at Antallet af drebte Fodgengere

Tabel 11. Antal draebte og tilskadekomne Cyklister og
Fodgengere fordelt efter Alder.

Alvorligt til- | Lettere til- .

Drabte skadekomne | skadekomne | Lisammen
1931 | 1930 | 1931 | 1930 | 1981 | 1930 | 1931 | 1930

Cyklister: \ |
Under 15 Aar ... 9 9 183 | 117, 128 | 128 270 | 254
156—25 Aar...... 18 13 371 | 350 | 375 | 348 764 | 711
26—60 — ...... 22 21 543 | 529 | 440 | 415 || 1006 | 965
60 Aar el. derov. . 7 5 77 71 41 35 125 | 111
Uoplyst Alder ... | 11 9 122 | 205 | 186 | 190 | 269 | 404
Talt...| 67 57 | 1246 | 1272 | 1120 | 1116 || 2433 | 2445

Fodgangere:

Under 6 Aar ....| 15 33 60 64 69 76| 144 | 173
6—15 Aar...... 13 23 166 | 151 | 110 | 110| 289 | 284
15—60 — ......| 13 18 851 8563 | 272 | 246 | 636 | 617
60 Aar el. derov..| 27 34 1851 174 | 100 971 312 | 305
Uoplyst Alder ... » 1 461 49| 47| 71| 93| 121
Talt...| 68 | 109 | 808 | 791| 598 | 600 | 1474 | 1500

er formindsket meget betydeligt, nemlig fra 109 i 1930 til som n@vnt
68 i 1931. Derimod er Antallet af drebte Cyklister steget fra 57 til 67
og af drebte Motorcyklister fra 30 til 43. For de tilskadekomnes Ved-
kommende viser Tabellen gennemgaaende kun mindre Forskydninger.

Af Tabel 11, hvor de drzbte og tilskadekomne Fodgengere og
Cyklister er fordelt efter Alder, ses det, at den betydelige Nedgang
i Antallet af drebte Fodgengere, en Nedgang, der kan konstateres
i nesten alle Landets Egne, forst og fremmest giver Udtryk for, at

Statistiske Meddelelser. 4. Raekke. 91 )
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Faerdselsulykkerne har krevet ferre Dedsofre blandt Bernene —
kun netop halvt saa mange som i det foregaaende Aar.

Som vist i Tabel 12 fordeler samtlige ved Ferdselsulykkerne drebte
eller tilskadekomne Personer sig med Hovedparten paa Uheld, hvori
Motorkeretajer har varet implicerede. Ved disse Uheld drzbtes i alt
197 Personer og saaredes 4 367, hvorimod der paa Uheld, hvori Motor-
keretojer ikke var implicerede, kun faldt 30 drebte og 1433 tilskade-
komne. For den forste Gruppe Uheld kan der dog, naar man ser bort

Tabel 12. Den forvoldte Personskade fordelt efter de
implicerede Ferdselselementers Art.

£ g ; |

2 %0;2 E’% talt  yfd

g 88|88 | _

S| <g |~ 1981 1980] 1981 1930

t i

Jernbanetog—Bil .............. 8 9 18| 85| 58| 053 0,79
Sporvogn—Bil. ................ »| 16| 23| 88| 86j 0,11 ;0,8
Sporvogn—Motoreykle.......... 1 4 1l 6| 10[ 0,55 | 0,83
Sporvogn—Cyklist ............. 2| 28| 32|, 62| 570,98 0,86
Sporvogn—Fodg®nger. ......... 2 6, 15| 23| 32 0,9 1,07
Bil-Bil ........... ..ol 9] 220| 360 79| 534 0,16 | 0,16
Bil-—Motoreykle ............. .l 26| 290 186 b02| 421 0,71 , 0,65
Bil—Hestekeretsj. ............. 2 531 61| 116| 118| 0,25 | 0,24
Bil—Cyklist. .................. b4 | 777| 659| 1490|1503 | 0,66 | 0,66
Bil-—Fodgenger ............... 52 | 424 | 306| 782] 9091 0,97 | 0,99
Bil-—andet« eller Bil alene ..... 14 | 127| 17 316| 371} 0,19 | 0,25
Motorcykle—Motorcykle. .. ..... 3 27| 16| 46, 49| 1,15 | 1,32
Motorcykle—Hestekaretej. ... ... 2 21 19 42 501 0,91 | 0,96
Motoreykle—Cyklist............ 3| 125 118| 246, 258 0,96 . 0,95
Motoreykle—Fodgenger ........ 5 90| 92| 187| 17| 1,19 | 1,13
Motorcykle—sandet« el. M. alene. | 18 89| 72| 179! 203| 0,79 i 0,95
Hestekoretaj—Cyklist .......... 1 321 30i 63| 84| 0,66 | 0,72
Hestekoretaj—Fodgenger.. . ... . 4| 16| 15{ 35| 451,09 | 1,07
Hestekoretoj—andetcel. Halene. | 6| 29| 27/ 62| 910, | 0.0
Cyklist—Cyklist . .............. 3| 1251 152| 280 222/ 0,70 ; 0,64
Cyklist—Fodgenger............ 6| 149 147, 302| 269) 1,02 | 0,99
Cyklist—vandet« el. C. alene.... 2| 183| 147} 332| 3563 0,92 | 0,01
Fodgmnger—randet« el. F. alene. 1 138 65| 204 1161 0,96 | 0,91
Qvrige Uheld ................. 3 46| 51| 100] 69098 | 098

Tilsammen. . . | 227 | 3023 | 27776027 | 6083 ' 0,45 0,50
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Tabel 13. Beskadigelserne af Motorkeretgjer fordelt efter de
implicerede Feerdselselementers Art.

Antal beskadigede ?ﬁtg'jl ;’;(;
Motorksretajer Mo t%r-

koretajer

betydel.| ringe Talt pr. Ukeld

Skade | Skade

1931 | 1930 | 1931 | 1930

Jernbanetog—Motorkeretej .... | 47| 21, 68| 72| 09 | 007

Sporvogn—Motorkeretsj. ...... 110 ; 202 | 312| 273| 087 | 0,95
Bil—Bil ............oiiill 1715 | 44564 || 6169 5765 | 1,69 | 1,69
Bil--Motorcykle .............. 392 | 691 | 1083 | 1007 | 1,54 | 1,56
Bil—Hestekoretej............. 65| 242 307 335} 065 | 0,9
Bil—Cyklist. . .ooovvvvnnnnnnnn 48 | 420! 468| 409 | 0.21 | 0,1s
Bil-Fodga®nger .............. 18 1 121 139| 119 0,17 | 0,3
Bil-—»andet« el. Bil alene ...... 400 | 668 | 1068 | 958 | 0,66 0,65
Motoreykle—Motoreykle. . . .. .. 26 38 64, H4] le0 | 146
Motorcykle—Hestekeretsj. . . . . . 21 16 37 35| 080 | 07
Motoreykle—Cyklist........... 25 93¢ 118| 123} 0,46 | 045
Motoreykle—Fodgaenger . .. ... 9. 464 55| 44| 035 | O2s
Motorcykle—andet« el. M. alene 63 112 17| 172 ] 0,79 | 0,81
Gvrige Theld ................ 7 6 83 77§ 0,02 | 0,04

Tilsammen. .. | 2946 7200 | 10146 | 9443 | 0,81 | 0,78

fra Kombinationerne Bil—Bil og Bil—Motorcykle, konstateres en
ikke ubetydelig Nedgang i saavel de drazbtes som de tilskadekomnes
Antal, medens den sidste Gruppe Uheld viser Stigning. Bl a. er der
1 1931 som Felge af serlige meteorologiske Forhold i Aarets forste
Maaneder forekommet et usedvanligt stort Antal Tilfelde, hvor Fod-
gaengere er kommet til Skade ved Fald i glat eller fedtet Fare.

Hvad den materielle Skade angaar, er, som tidligere naevnt, af de
skadelidte Genstande kun Antallet af beskadigede Motorkeretajer op-
talt, idet der for den ovrige materielle Skades Vedkommende alene er
foretaget en Optelling af, hvor mange Uheld, der har medfert saadan
Skade.

Antallet af beskadigede Motorkoretgjer udgjorde i alt 10 146,
hvoraf 2 946 led betydelig Overlast. I det foregaaende Aar var de til-
svarende Tal henholdsvis 9443 og 2 546, saaledes at der paa dette

PAg
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Omraade har fundet en ikke ringe Stigning Sted, is@r hvad de alvor-
ligere Beskadigelser angaar. Det ses af Tabel 13, at den overvejende
Del af de paageldende Skader, er sket ved Sammensted etc. mellem
Motorkeretejer indbyrdes eller ved disses Paakersel af faste Genstande
paa Vejen, ved Udskridning o.1. Paa Uheld, hvori andre Keretojer
eller Fodgazngere har veret implicerede, falder kun 15,6 pCt. (i 1930
15,7 pCt.) af det samlede Antal Motorkeretsjsbeskadigelser. Serlig
ved Paakersel af Cyklister eller Fodgangere er det relativt sjeldent,
at vedkommende Motorkeretsj beskadiges, og kun undtagelsesvis er
Skaden betydelig.

Den gvrige materielle Skade omfatter iser et stort Antal Cykle-
beskadigelser, hvilket ogsaa ses deraf, at der i 54,9 pCt. af de 4 491
Uheld, hvorved der skete Skade paa andet Materiel end Motorkere-
tojer, har veret Cyklister implicerede. 38,8 pCt. af de nzvnte 4 491
Uheld tilherer Kombinationen Bil-—Cyklist, hvorefter kommer Bil—
»andet« eller Bil alene med 19,7 pCt. De beskadigede Genstande er i
de sidste Tilfelde for Sterstedelen Lygtepale, Brandhaner, Stakitter,
Dyr ete.

Aarsagerne til Ferdselsuheldene.

Paa de benyttede Indberetningskort er en Rakke af de hyppigst
forekommende Aarsagsforhold anfert og Kortenes Udfyldning er da
i denne Henseende foregaaet ved, at der er sat Kryds udfor det eller
de Aarsagsforhold, som har veeret geeldende ved det paagzldende Uheld,
idet det samtidig er angivet, til hvilken Art Ferdselselement, Aar-
sagsforholdene har veret knyttede. Desuden er der i tekstmassig
Form meddelt en kortfattet Beskrivelse af Gangen i det enkelte Uheld,
oplysende Heendelsens forskellige Faser og Aarsagssammenheangen
herimellem. Departementet har i denne Beskrivelse i et vist Omfang
haft et Middel til at kontrollere Nojagtigheden af Kortenes ovrige
Udfyldning og ved Revision heraf sikre sig en forneden Ensartethed
i Udfyldningsmaade, en Ensartethed, som man paa Forhaand maatte
vente ikke helt vilde vere gennemfert, hvor Indberetningskortene
som her er udfyldt af op imod 100 forskellige Lokalmyndigheder.
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Det skal bemarkes, at de Uheldsbeskrivelser og Aarsagsangivelser,
Kortene indeholder, er Udtryk for Politimyndighedernes bedste Sken
paa det Tidspunkt, da vedkommende Kort udfyldtes, over Sammen-
héangen i, hvad der er sket, og saaledes i en Del Tilfelde maaske ikke
helt falder sammen med det Billede af Begivenheden, man kan danne
sig, efter at der ved en eventuel videre politimassig eller retslig Under-
segelse er indkommet ny Oplysninger. Dertil kommer, at det kun,
hvor ganske serlige Grunde taler derfor, er paabudt at indsende Kon-
tinuationskort. Det maa dog antages, at eventuelle Fejlsken ved-
rorende Aarsagssammenhangen kun i ringe Grad kan paavirke Op-
gorelsens Resultater, til Dels ogsaa fordi de herved opstaaede Fejl
i stort Omfang maa regnes at oph®ve hinanden.

Da en betydelig Del af Uheldene, og det i ferste Raekke de alvor-
ligste, er af mere eller mindre kompliceret Natur, idet flere Aarsager
har veret medvirkende, og da man ikke har anset det for gerligt,
i hvert Fald ikke paa Grundlag af det foreliggende Materiale, at
skenne en blandt flere medvirkende Aarsager som saa vigtig i Forhold
til de sevrige, at den kunde regnes for Enesteaarsag, har man ikke
kunnet foretage nogen simpel Optalling af, hvor mange Uheld, der er
en Felge af de forskellige paa Indberetningskortene anferte enkelte
Aarsager. Da endvidere Antallet af forekommende Kombinationer
af disse er meget stort, vilde en Optalling heraf give et ganske nover-
skueligt Billede af Aarsagsforholdene. Departementet har i Stedet
valgt at belyse disse ad felgende to Veje.

For det forste har man, som det fremgaar af Tabelafdelingens
Tabel ITI, delt Aarsagerne i 6 Hovedgrupper og optalt, hvor mange
Uheld der falder paa hver af disse Grupper eller paa Kombinationer
heraf, samt optalt hvorledes den ved Uheldene forvoldte Skade for-
deler sig herefter.

For det andet har man optalt, hvor mange Gange de forskellige
specielle Aarsagsforhold er anfert dels som Eneaarsag til Uheld og
dels som medvirkende Aarsag hertil, idet tillige er undersegt, dels til
hvilke Ferdselselementer de paageldende Aarsagsfaktorer har varet
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knyttede, og dels Relationen mellem disse og de paa Ulykkesstedet og
-tidspunktet forekommende Oversigts-, Lys- og Vejrforhold m. v.,
samt — hvor Uheldsaarsagen har vieret knyttet til Motorkeretojer —
forskellige Forhold vedrerende disse som bl. a. Forerens Alder, og hvor
lang Tid Vedkommende har haft Fererbevis. Resultaterne af denne
Optelling fremgaar af Tabelafdelingens Tabel IV.

Hvad forst angaar Uheldenes Fordeling paa de i Tabelafdelin-
gens Tabel IT1 anvendte Aarsags-Hovedgrupper, vil det ses, at over
Halvdelen af Uheldene, 58,6 pCt., skyldes Forhold, der knytter sig
til Motorkeretojers Tilstand eller Foring, hvortil kommer, at samme
Art Forhold er Skyld, om end ikke udelukkende, saa dog i Forbindelse
med andre Aarsagsforhold, i et ikke ringe Antal af de ovrige Uheld.
Betydeligt ferre Uheld, ca. en Ottendedel af samtlige, falder paa den
naststorste Gruppe, de ved Cyklekorsel forvoldte Uheld. Vigtigst her-
efter er Uheld, der skyldes Fodgengere eller Passagerer, samt Uheld,
hvortil Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretojer m. v. har veeret Aar-
sagen. Kun en ringe Del af Uheldene, tilsammen et Par Procent, kan
derimod udelukkende tilskrives Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen,
uheldige Oversigtsforhold, Lysforhold m.v., hvorimod Aarsagsfak-
torer af denne Art ret ofte er anfort i Forbindelse med andre Aarsager.

Af efterfolgende Tabel 14, hvor det samlede Antal Uheld er for-
delt procentvis paa Aarsags-Hovedgrupperne, ses det, at medens de
af Motorkoretgjer forvoldte Uheld er af noget ringere relativ Betyd-
ning i Hovedstaden end i det gvrige Land, saa spiller til Gengald
Cyklistuheldene og Fodg®ngeruheldene en betydelig storre Rolle her.
Relativt faatallige er disse Uheld i Folge Ferdselens Karakter iser i
Landdistrikterne, hvorved dog ogsaa maa erindres, at de mindre
alvorlige Uheld herimellem som Fald med Cyklen, Fodgengers Snub-
len o. 1, neppe i samme Grad giver Anledning til Optagelse af
Politirapport paa Landet som i Byerne.

Sammenligner man Aarsagsfordelingen for 1931 med den tilsva-
rende Procentrekke for det foregaaende Aar, vil man sarlig lmgge
Merke til, at en stigende Del af Uheldene er tilskrevet Vejens Tilstand
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Tabel 14. Antal Uheld fordelt efter Aarsags-Hovedgrupper.

Antal Uheld | Heraf Theld

med Skade
Ho- | Pro- | Land-| Hele Landet || paa Person
ved- | vins- |distrik-|
staden |byerne| terne 1931 ] 1930 {1931 | 1930

Aarsagen knyttet til: pCt. | pot. | pct. || pct. | pot. || pot. | pct.
I. Automobil ............. 50,4 | 56,2 | 62,8l 52,2 30,6
11 Motoreykle ............. 49| 85| 63 61 }59’8‘) 8,3 }41'2‘)
III. Cykle ................. 16,1 11,2 | 7,4 12,6 13,8 | 21,8 | 22,7
IV. Andet Koretoj m.v...... 59| 4,4 83| 6,3| 6,8 42| 48
V. Fodg®ngere, Passagerer . 88| 65| 3,8| 69 7,6 | 1b,a| 16,3
VI. Vejens Tilst.,, Oversigts-
forhold, Lysforhold m. v. 3,31 21| 32| 31{ 20 36| 2,4
I i Forbindelse med II...... 09| 13 19| 13, —2%)| 17|, —?9
I eller (og) J1 i Forb. med IIT | 2,7 4,6 31| 32| 268 49| 41
I — 11 — v 08| 11| 28l 12| 1,3 08| 1,0
I — 11 — Vv 1,0 12 1,7 1,2 11 2,8 2,3
I — 1I — Vi 30| ba| T2 4,7| 3, 27| 25
Kombinationer igvrigt, hvori I
ell. 1 indgaar ............ 0,1 0,2 02| 02| 03 0,4 0,4
Andre Kombinationer ....... 13 15| 1,0) 12| O, 22| 18
Anden eller uoplyst Aarsag .. 0] 04 ! 03] 06| 0 08| 0,7
I alt... |100,0 |100,0 |100,0(100,0 |100,0 {100,0 |{100,0

1) Omfatter tillige I 1 Forb.m II. 2) Jvi. Note 1.

etc. eller denne Aarsagsfaktor i Forbindelse med Aarsagsforhold knyt-
tede til Motorkeretejer. Bag denne Stigning ligger den feromtalte
Kendsgerning, at szrlige meteorologiske Forhold i de ferste Maane-
der af 1931 bevirkede et usedvanligt stort Antal Isslagsuheld o. L

Et noget andet Billede af de forskellige Fardselselementers Andel
i Ulykkerne faar man ved Betragtning af efterfalgende Tabel 15, hvor
de drzbte og tilskadekomne Personer er fordelt paa Aarsagsgrupperne.
Den Procentdel af Personskaderne, 43,7, der udelukkende maa regnes
Motorkerselen til Last, er saaledes vesentlig mindre end den tilsvarende
Procentdel (58,6) for Antallet af Fardselsuheld, idet der mellem de af
Motorkeretojer forvoldte Uheld indgaar et forholdsvis stort Antal
Uheld med kun materiel Skade. Det maa her tages i Betragtning, at
de for Motorkeretsjerne gzldende swrlige Forsikringsbestemmelser



111 24

Tabel 15. Den forvoldte Personskade fordelt efter Aarsags-Hovedgrupper.

Antal Personer
Ivorligt | e
drebte oltadek. | tlshadek. I alt
1931 | 1930 || 1931 | 1930 || 1931 | 1930 |} 1931 | 1930
Aarsagen knyttet til: pct. | pcs. || pcs. | pes. | pes. | pet || pet. | pCt.
I. Automobil .............. 20,7 29,7 37,0 32,7
II. Motorcykle ............. 15,0 }34’71) 10,1 }44’21) 7.5 }46’31) 91 }44’81)
III. Cykle . ........vivtnt 16,7 | 12,3 20,6 | 20,6 19,6 | 221 20,0 | 21,0
IV. Andet Koretoj m.v. .... 35 2,5 4,2 4,0 4.4 b 4,3 4,4
V. Fodg®ngere, Passagerer .. | 16,7 | 26,9 13,7 | 14,9 14,2 | 13,7 14,0 | 14,8
VI. Vejens Tilst., Oversigtsfor-
hold, Lysforhold m. v. ... 0,9 » 4,0 2,8 2,7 1,9 3,3 2,3
I i Forbindelse med IT ...... 44 | —2) 23| —1?) 13| —2) 19| —9)
I eller (og) II i Forb. med III b,7 4,9 4,5 de | 46 3,1 4.8 3,0
I — 1 — IVl 09| 12 1,0 101 11 12 10| 12
I —_ 11 — v 75 9,4 3,0 255 2,2 12 2,8 2,2
I — 11 — \21 31| 45 34 23 31 3, 33| 29
Kombinationer isvrigt, hvori I
II indgaar ................ 1,3 1,2 0,2 0,6 0, 01 0,3 0,4
Andre Kombinationer ........ 3.1 1,6 2,4 1,6 1,8 1,7 2,0 1,7
Anden eller uoplyst Aarsag .. 0,5 ] 0,8 0,7 0,9 0,6 0,3 0,7 0,8
Talt... [1000 [100,0 ||100,0 [100,0 [|100,0 |100,0 ||100,0 [100,0

1) Omiatter tillige I i Forb. m. IT. 2y Jvi. Note 1

utvivisomt bevirker, at Uheld, der kun har medfert mindre betydelig
Skade, forholdsvis oftere gores til Genstand for Politiundersogelse,
naar Motorkeretsjer er implicerede heri, end naar de f. Eks. angaar
Hestekoretajer, Cyklister eller Fodgengere. Det maa af denne Grund
antages, at de meget hoje Tal for Motorkeretsjernes Andel i Uheldene
med kun materiel Skade for en Del skyldes Materialets Ufuldstendig-
hed, hvad saadanne mindre alvorlige Uheld angaar.

20,0 pCt. af samtlige Personskader skyldtes dernest Cyklister og
14,0 pCt. Fodg®ngere, men den ganske overvejende Del af disse Be-
skadigelser gik — modsat de af de Motorkerende forvoldte — ud over
den skadeforvoldende Part selv. Dette vil dels kunne sluttes af efter-
folgende Tabel 16, hvor de drabte og tilskadekomne Motorkerende,
Cyklister og Fodgengere er fordelt efter Aarsagen til Ulykken, dels
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Tabel 16. Antal drebte og tilskadekomne Trafikanter fordelt efter

Aarsags-Hovedgrupper.

Automobil- Motor- ||

-passagerer || Passagerer

forere- og cyklister og Cyklister Fodgengere

1931 | 1930 | 1931 | 1930 || 1931 | 1930 || 1931 | 1930
Aarsagen knyttet til: pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.
I. Automobil .............. 76,7 22,0 29,6 17,1
IL. Motoreykle ............. 15 }83’0‘) 154 }75’3‘) 3,0 }35’0‘) 3,0 }22'4‘)
IIL. Cykle .................. 0,7 14 2.9 | 4,2 || 43,7 | 4b2 72 71
IV. Andet Koretoj m.v. .... 1,3 0,8 6,4 7.8 2,8 2,8 2,2 2,5
V. Fodgmngere, Passagerer .. 2,4 1,9 1,1 1,8 1,6 1,1 46,7 | b1,3
VI. Vejens Tilst., Oversigtsfor-
hold, Lysforhold m. v. ... 1,5 1,6 2,0 2,5 3,4 2,9 B, 1,7
Ii Forbindelse med II ...... 1o | —2) 122 | —2) 01| —2) 01| —3
I eller (og) 11 i Forb. med III 0,8 | 04 2,4 1,8 10,2 8,8 0,2 0,3
I —_ 11 — v 1,2 2,3 1,8 2,1 0,0 0,0 0,1 0,3
I — 11 — A% 0,2 0,1 1,2 0,6 0,0 0,0 10,5 8,0
I — 11 — VI| 12,3 7,9 24 3,6 1,0 1,0 1,6 2,0
Kombinationer isvrigt, hvori I ;
ell. IT indgaar ............ » 0,3 » » 0,4 0,5 05| O,
Andre Kombinationer ........ 0,1 0,1 » 0,1 2,5 2,1 3,6 2,9
Andern eller uoplyst Aarsag .. 0,3 0,2 0,2 0,4 0,8 0,8 0,9 0,9
Ialt... |100,0 {100,0 {|100,0 [100,0 | 100,0 |100,0 || 100,0 |100,0

1) Omfatter tillige I i Forb. m. IT. 2) Jvi. Note 1.

— mere direkte — af Tabel 17. Denne viser bl. a., at medens 36,5 pCt.
af de tilskadekomne ved de Uheld, som skyldtes Automobiler, var
Cyklister og 12,8 pCt. Fodgengere, saa gik de Ulykker, Cyklister og
Fodgzngere var Skyld i, kun i henholdsvis 0,6 og 2,8 pCt. af Tilfaldene
ud over Automobilister.

Det skal n®vnes, at 59 Fodgengere (mod i 1930 73) blev paakert
paa Fortovet. 34 (48) af disse Tilflde indtraf i Hovedstaden, 21 (17)
i Provinsbyerne og 4 (8) i Landdistrikterne.

Hvad specielt de drebte angaar, ses det af efterfolgende Tabel 18,
at Skylden i op imod Halvdelen af Tilfldene udelukkende maa soges
hos den drabte selv, medens der i godt en Fjerdedel af Tilfeldene var
Skyld baade hos den drzbte og paa andet Hold. Endelig var af de
drabte godt en Fjerdedel, eller 64 Personer, helt uden Skyld i Ulykken.
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Nedgangen fra 1930 til 1931 i Antallet af drzbte falder baade paa
de selvforskyldte og de uforskyldte Ulykker. For de forstes Vedkom-
mende vil man iser legge Merke til den meget betydelige Nedgang
for Fodgzngerne, d. v. s. Bernene blandt disse, en Nedgang, der dog
delvis opvejes af Stigning for Cyklisterne og Motorcyklisterne.

Tabel 17. Procentvis Fordeling indenfor Aarsags-Hovedgrupperne
af de draebte og tilskadekomne Trafikanter.

2¥E, %5 £ | § |
T ELERREE R
SE8125% £ 2| 2|~
25 & el = =5,
Aarsagen knyttet til: pCt pCt pCt. | pct. & pct pCt
I Automobil ............... 38,8 92 | 36,55 | 12,81 27 (100,
11. Motoreykle............... 27| 685 | 173 | 10,4 ; 1,1 ||100,0
ML Cykle «.ovvvvvinennnnn... 0,6 2,0 | 88,3 8,8 0,3 | 100,0
IV. Andet Koretoj m.v....... 51| 20,6 ' 26,5 | 12,4 | 3b,4 | 100,0
V. Fodgengere, Passagerer ... 2,8 1,1 4,6 | 81,4 | 10,1 | 100,0
VI. Vejens Tilst., Oversigtsfor- [
hold, Lysforhold m.v. .... 7.6 8,7 | 41,6 | 40,8 1,5 1 100,0
I i Forbindelse med II........ 87 | 8738 2,6 0,91 » 100,0
I eller (og) 11 i Forb. med I1I.. 2,9 7,2 ! 88,8 1,1 » 100,0
1 — 11 — IV.. | 1942 | 24,2 1,6 1,6 | b3,2 | 100,0
| — 11 — V.. 1,2 5,9 ‘ 06 | 923 » [100,0
| — 11 — Vi..| 616 | 101 | 12,6 ) 12,11 3,6 | 100,0
Kombinationer igvrigt, hvon I ;
ell. IT indgaar.............. » » - 474 | 36,8 | 1b,8 ;;100,0
Andre Kombinationer......... 0,8 » ‘ 50,4 | 44,6 4,2 | 100,0
Anden eller noplyst Aarsag. ... 15 5,0 ’ 45,0 | 32,5 | 10,0 ‘100,0
Talt... | 16,5 | 137 ; 40,4 | 24,5 4,9 J 100,0

Vedrerende Optellingen i Tabelafdelingens Tabel IV af de for-
skellige paa Indberetningskortene anferte specielle Forhold, der er
angivet som Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til Ferdsels-
uheldene, skal det bemerkes, at disse Aarsagsfaktorer ofte maa til-
legges en meget forskellig Vaegt med Hensyn til deres Betydning for
Uheldene, og at disse Aarsagsforhold ikke i alle Tilflde kan betragtes
som sideordnede, idet det ene undertiden kan vare Aarsag til det
andet (f. Eks. »Spirituspaavirket Chauffer« — »For hurtig Kersel efter
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Forholdene«). Med Forbehold i disse Henseender skal efterfelgende
Tabel 19 anfores, hvoraf det fremgaar, hvor mange Eneaarsager eller
medvirkende Aarsager til Ferdselsuheld, der har vearet anfert paa
Indberetningskortene som knyttede til de forskellige Arter Fardsels-
elementer m. v.

Tabel 18. Antal draebte Personer fordelt efter, om de selv har
veeret Skyld i Ulykken eller ej.

Den drzbte
alene Skyld|delvis Skyld|uden Skyld [ alt
i Ulykken || i Ulykken || i Ulykken
19311930 1931 | 1930 || 1931 | 1930 1931 | 1930
Automobilferere ........ 3 5 5 4 2 » (10 9
Motorcyklister.......... 231 20| 14 6 5 4 | 43Y| 30
Cyklister. .............. 33| 22 19 | 18 | 16 | 16 | 67 | b7
Farere af andet Koretsj. 4 » 2 2 » 1 6 3
Passagerer ............. 7 8 1 » i 26 | 20 || 33 | 37
Fodgengere u. 6 Aar ... 91 22 6 9 » 2\ 16 | 33
— 616 — ... 7] 18 5 b 1 » || 13 | 23
— 15—26 — ... » » » » 3 3 3 3
— 2560 — ... 3 3 3 6 4 5| 10 | 15Y)
—— 60 Aar el. derov. 12| 12 6 9 9 13 || 27 | 34
~—  uoplyst Alder . » » » » » 1 » 1
Fodgengere i alt. .. 31 56| 20 | 29 || 17 | 24 || 68 [109
Tilsammen. . . 101 1 110 | 61 ' 59 || 64 | 74 |/ 2271) 24bY)

') Heraf 1 Tilfselde, hvor Aarsagen har veret uoplyst.
Anm. Mangler og Fe)l ved et Koreto) er ved Skyldsfordelingen regnet Foreren til Last.

Det ses, at der ved 7 016 Uheld eller 56,0 pCt. af disse kun er anfert
een Aarsag til Uheldet, medens der ved de resterende 5 516 er anfart
tilsammen 13 295 Aarsager, altsaa gennemsnitlig 2,4 for hvert af disse
Uheld. Over to Trediedele af det samlede Antal Aarsagsfaktorer har
varet knyttede til Motorkeretsjer, mod kun 14,0 pCt. til Cykler,
4,4 pCt. til andre Keoretejer, 5,9 pCt. til Fodgengere og 8,0 pCt. til
andet. Betragtes alene de Aarsagsfaktorer, der har varet Eneaarsag
til Uheld, stiller Tallene sig dog noget anderledes, idet Motorkerete-
jernes Andel her er en Del ringere (58,8 pCt.), medens de evrige Kore-
tojers og serlig Fodgengernes Andel er storre.
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Tabel 19. Antal Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til
Fzrdselsuheld, der er henfart til nedennevnte Koretgjers Til-
stand eller Foring, til Passagerers eller Fodgsengeres Forhold,

Vejforhold, Vejrforhold etc.

Sporvogn ..............
Rutebil, Omnibus.......
Motordroske............
Lillebil, Turistbil m. v. ..
Almindelig Personbil . ...
Brand-, Ambulancebil etc.
Lastbil ............ ..
Motoreykle. ............
Hestekoretaj ... .... ..
Cykle..................
Andet el. uopl. Keretoj.
Passagerer paa Sporvogn
— — andre Kp-
retgjer...............

voksne Ma&nd. .
Fod-

gengere

— Kvinder. .
Born. ..
Dyr......ooooii
Vejens Tilstand...... ..
Fore, Vejrforhold. ......
Andet ............ ...,

Tilsammen. . .

Eneaarsager MeAt\;;r;(geer;de I alt Stig-
o ning

1931 | 1930 || 1931 | 1930 | 1931 | 1930
pCt.
63| 31 53| 37| 116| 68| 170,
47 52 || 106| 971 153 | 149 2,7
205 | 245 || 375 383| 580 628| 7.
411 | 425 || 946 | 1000| 1357 | 1425| 48
1695 | 1647 || 4382 | 4262| 6077 | 5909 2,8
2 10 16| 23| 18| 33| 455
1387 | 1183 || 2765 | 2771 4152 | 3954 5,0
377 | 308 || 1044 | 1124 1421 | 1427)| 04
386 | 416 || 321| 423| 707| 839|157
1078 | 1107 || 1764 | 1649| 2842 2756 8,1
39 | 42 27| 28] 66| 70| =57
68 | 51 10| 10 78] 61) 279
17 15 3| 11§ 20| 26233
186 | 213 | 222| 214| 408| 427| —4.
167 | 159 | 133| 125) 300| 284 5,6
235 | 172 || 253 | 456| 488 628|223
243 | 207 36| 32| 279| 289 167
63| 43| 105| 65| 168| 108 556
241 | 138 | 665| 420 906| 558| 624
106 | 51 69| 41 175] 92| 902
7016 | 6510 || 18295 | 13171 | 20311 | 19681 3,2

Til Trods for, at der ofte har varet flere end een Uheldsaarsag
knyttet til samme Ferdselselement, er det samlede Antal Uhelds-
aarsager dog en Del mindre end Autallet af implicerede Fazrdselsele-

menter. Pr. impliceret Motorkeretsj andrager Antallet af hertil knyt-

tede Uheldsaarsager saaledes 0,91, pr. Hestekeretsj 0,75, pr. Spor-
vogn 0,19, pr. Cyklist 0,66 og pr. Fodgenger 0,77.

Af Stigningen fra 1930 til 1931 i Antallet af anforte Aarsagsfak-
torer falder, som Tabel 19 viser, en meget betydelig Del paa de under
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Fore og Vejrforhold henferte. Stor Stigning er der dog ogsaa for
Aarsagsfaktorer knyttede til Vejens Tilstand, »Andet« samt til Spor--
vogne og Sporvognspassagerer, mindre Stigning bl. a. for almindelige
Personbiler, Lastbiler og Cykler. Derimod er der Nedgang for Motor-
drosker, Lillebiler m. v., samt is@r for Hestekeretgjer og Fodgangere.
Hvad disse sidste angaar, er det, som ogsaa for berert, i overvejende
Grad for Bernenes Vedkommende, at Nedgangen gor sig geldende.

Tabel 20 viser de forskellige specielle Aarsagsforhold, der er anfert
paa Kortene. Det vil ses, at der iser er tre Forhold, der hyppigt er
anfert som Uheldsaarsager, nemlig »Respekterede ikke Forkarselsret,
»Uforsigtic Manevre i Forbikarsel« samt »For hurtig Kersel efter For-
holdene«. De to forstnwvnte forekommer ved godt en Fjerdedel, det
sidste ved godt en Femtedel af Uheldene. Men medens det sidste For-
hold i overvejende Grad kun optreder som medvirkende Aarsag til
Uheld, er de to ferstnavnte Forhold ofte anfert som de eneste Aar-
sager hertil. I alt 11,4 pCt. af Feardselsuheldene skyldes saaledes ude-
lukkende, at et Koretoj ikke har respekteret et andets Forkerselsret,
medens 11,2 pCt. udelukkende skyldes Uforsigtighed ved Forbikersel.
Forkerselsforseelserne forekommer betydeligt hyppigere i Byerne,
serlig Hovedstaden, end paa Landet, hvorimod omvendt Hastigheds-
forseelserne spiller en vaesentlig mindre Rolle i Hovedstaden end ude
omkring i Landet.

Af de evrige hyppigst forekommende Uheldsaarsager kan n@vnes
»Kersel i urigtig Side af Vejen¢, der serlig forekommer paa Landet,
»Fodgenger traadt frem foran Keretoje, hvilket Forhold relativt hyp-
pigt er anfert som Enesteaarsag, endda swrlig ofte til Ulykker med
dedelig Udgang, »Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal¢, som
dog kun meget sjeldent optreder som Eneaarsag og mindst hyppigt i
Hovedstaden, »Manglende eller mangelfuld Tegngivning ved Drejninge,
der omvendt i ikke faa Tilfzelde har veeret eneste Aarsag, »Uopmerk-
somhed«, om hvilket det samme gewlder, og som forholdsvis sjeldent
forekommer i Hovedstaden, endvidere »Lille Bue til venstre«, »Spiritus-
paavirket Forer eller Fodganger«, »Glat eller fedtet Fere«, »Bremser
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Tabel 20. Antal Uheldsaarsager. Fordeling efter Oversigts
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Bremser i Uorden. ..............
Styretej i Uorden ...............
Anden Mangel ved Materiel ......
Manglende eller slukkede Lygter. .
For hurtig Kersel efter Forholdene
Korsel i urigtig Side af Vejen. ...
Uforsigtiz Mangvre i Forbikersel. .
Respekterede ikke Forkerselsret ..
Lille Bue til venstre.............
Stor Bue til hejre. ..............
Manglende el. mangelf. Tegngivn.
ved Drejning .................
Manglende el. mangelf. Tegngivn.
ved Standsning ...............
Manglende el. mangelf. Advarsels-
signal ... ool
Uforsigtig Start .................
Uforsigtig Bakning ..............
Uforsigtig Vending ..............
Uforsigtig Bremsning ............
Ufors. Udk. fra Ejend. el. Sidevej
Kort for ner efter andet Keretsj.
Koretsj uforsvarligt lesset .......
Utrenet eller ugvet Ferer........
Ukendskab til Keretojet .........
Spirituspaavirket ................
Aandelig eller legemlig Mangel. ...
Uopmerksom p. Gr. af Treethed. ..
Uopmarksom igvrigt ............
Forvirredes af Fardsel (»nerves«) .
Mistet Herredemmet over Kore-
tojet af uwoplyst Aarsag........
Blendet af modg. Keretejs Lygter
Tldebefindende ..................
Fodg. traadt frem foran Keretej. .
Barn legede el. fardedes ubevogtet
aa Kerebane (Cyklesti) .......
Uforsvarliz Henstillen af Koretsj .
Dyr lobet ind mod Keretsj el. Fodg.
Glat eller fedtet Fore............

Daarlig Vej.........ooooviaii..
Andet........ccoviiiiiiia...
Tilsammen..........

Antal Uheld i alt 1931

» » » 1030

I Procent af Antal
M_ed- Antal Ferdselsuheld
Ene- | vir- Aarsager

aar- |kende i alt Antal
sager | Aar- Antal | Antal Aarsager
sager. I aa??a%er A?rgg;ér I%a’lt
1931 | 1980 | 1931 | 1930
pCt. pCt. pCt pCt.
38 291 329| 440 0,3 2,3 2,6 3.6
36 71 107 120 0,3 0,6 0,9 1,0
97 96 193 166 0,8 0,7 1,5 1,4
13 186 199| 290 O0a 1,5 1,6 2,4
274 | 2556| 2880 2669 2,2 204 || 228 | 213
184 962| 1146 1189 1,5 7 9,2 9,8
1404 | 17091 3113} 3068| 11,2 | 13,6 | 24,8 | 2bH4
1424 | 1708\ 3182 | 3224 11,4 | 13,6 | 2b,0 | 267
83 416\ 4991 5H80| 07 3,3 4,0 4,8
37 116 153 145 0,3 0,9 1,2 1,2
209 4341 643| 682 1,8 35 5,1 B,6
38 73 111 122 0,3 0,8 0,9 1,0
18 6191 637 742 0,1 5,0 5,1 6,1
68 29 97 67 0,6 0,2 0,8 0,8
288 114 402 313 2,3 0,9 3,2 2,6
39 27 66 89 0,3 0,2 0,5 0,7
30 111 141 717 0,2 0,9 11 0,8
78 175 2563 221 0,6 1,4 2,0 1,8
222 110 332 197 1,7 0,9 2,6 1,6
67 72 139 146 0,5 0,6 1.1 1,2
40 292 3832, 358 0,3 2,3 2,6 3,0
3 67 70 94 0,0 0,8 0,8 0,8
147 2991 446 507 1,2 2,4 3,6 4,2
6 77 83 83| 0, 0,6 0,7 0,7
22 38 60 79 0,2 0,3 0,5 0,8
263 508| 761| 552| 2,0 4,1 6,1 4.6
46 306| 352| 393} 0, 2,4 2,8 3,3
65 36| 101! 126| O, 0,3 0,8 1,0
21 7 98| 129| 0,2 0,6 0,8 11
39 8 47 39| 03 0,1 0,4 0,3
386 203\ 679 75| 3. 2,3 b, 6,3
43 103| 146 235( 0, 0,8 1,2 2,0
32 68| -100 971 0, 0,6 0,8 0,8
243 361 279| 239 19| 03| 22| 20
235 627/ 862 | 487 1,9 5,0 6,9 4,0
63 105( 168 108)| O, 0,8 1,3 0,9
7256 480 1205| 9531 b,s 3,8 9,6 7,9
7016 | 1329520311 19681 56,0 | 106,1 |} 162,01 |162,9
7016 | 5516 12532 | — 56,0 | 44,0 | 100,0 | —
6510 | 5572| — | 12082 53,9 @ 46,1 | — | 100,0
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Procentvis Fordeling

Oversigtsforhold m. v.

efter

Procentvis Fordeling efter

Procentvis Fordeling efter

aa .
Ulykkesstedet P Lysforhold Vejrforhold
Overs. Morke

Vel | ve- | Be. | OVer- m. god Morke Morke
kryds s‘én:f;g greps.| SBts- | Fuldt | n- | Wed u kun-| o Usigt- Stafrkt Ned-| Uan-
Kurve eﬁ,ﬂﬂ 1;;;5. os;’geg' f,‘f:ﬁ.‘ Df;’,gss ring Bsefiig i %:il;sig B*;‘}?s_ givet || KI8T | Sporg s‘;&e ber | givet

ding g’nmg givet nhf; ning | ning
pCt. | pCt. [} pCt. | pCt. pCt. pCt. | nCt. | pCt. | pC(. | pCt. | pCt. pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt.
4,0 | 453 | 55,3 | 18,2 | 26,5 85,4 | 43| 4,31 12! 45| 031897 46| 21| Be 2,7
5,6 | 36,4 (/64,5 ! 18,1 | 2241 76,7 | Be| 84| 10 75 0,9(897| 1,9 0,9 |3,7| 5,8
62 | 15,0 | 788 | 6,2 |15,0| 60,6 4,1 78! 4,7|197| 38,11 64,3 83| 41| 78212
6,0 | 171 | 76,4 | 95| 141 » 15,1 | 16,1 | 10,5 | 57,3 | 1,0 64,3 | 27,6 | 7,5 [17,1110,8
77| 47,61 52,7 | 20,4 | 26,9 70,6 | 4,5 | 13,6| 2,6 76| 1,1 79,4 10,3 8,4 |11,0| 5,2
11,9 | 30,5 | 62,6 1 19,2 | 182 || 70,3 | 4,6 | 10,2 | 2,6 | 11,4 | 0,9 || 78,0 10,0 | 4,2 10,0 6,1
3,6 120,21 780 | 73 |14,7| 746 | 39|11,7| 2,0 6,5 13814} 7,7] 24| 83| 6,3
0,7 | 82,5 || 28,9 186 52,5 | 75,6 | 4,3 16,2 19| 1,0 1,0(8L3| 87| 8,2 11,5/ 3.4
5,0 | 84,0 {| 26,5 28,1 45,4 (1806 | 48 114| 08| 10| 1,4/ 848 | b2 | 3,0 8,3/ 4,8
5.2 | 74,5 29,4 | B4 | 36,6770 | Be 110 1,3| 39| 07| 817 72| b (131 8,9
11370705 | 6,7 |228)181,7) 3,7 90| 14| 22| 20(846! 51| 1,9 | 7,3 b1
1811938 |181,0 | 36| 15,3 (/84,7 27| 81| 08| 2,7 0,856 36| 18|81 45
5,3 |490 (48,4 | 30,5 | 21,1 (77,4 | 2,8 11,0 27| 4,21 1,0 83,7 6,9 38 85|49
» 1247118041 10| 186 73,2 7,2/165| » » 31)8Le| 31| 62411124
10219 7,1 | 6,7 182 76,6 | 3,5(18,2| 30| 27| 1,0 863 | 42| 22|52 62
455 21,2758 10,6 | 13,6 (| 68,2 | 6,1116,7| 4,5] » 457,81 761 » |61/136
7118051631 92 |27,7/1695| 4,314,211 35| 4,3 4,3 63,8 18,5 | 5,0 17,7]10,6
1,2 | 461 35,2 42,3 | 225 1858 | 85| Bl 04| B2| 12|85, 3,6 361 11| 6,7
0,0 |852 672 3,0(29s 81l,6| 1,8|14,55| 06| 12| 038238 | 7.5/ 1,5 14,8 3,9
2,0 123,71 76,3| 5,0 | 187|755 | 65| Bs| 14| 4,3 65 74| Ho| 43| 720173
8,7 | 31,0/ 59,3 | 26,2 | 14,5 | 70,2 | 3,6 | 10,2 | 8,3 | 11,5 12| 798 | 13,0 | 2,7 | 75| 8,6
4,3 30,0 743 | 71 |186 68,6 | 5,7 |10,0| 5,7 8,6 1,4 80,0 | 12,9 | 4,3 |8,6| 4,3
741220 73,8 4,0 21,3321 901800 B5,8|175| 4,7 70,6 10,3 31 | 871150
36 21,7(80,710,8 | 85747 72! 97] » 84 » | 783 )10,8 | 48 12,0] 6,9
1331 6,7(833| 6,7{10,0! 31,7| 83|10, | 18,3 850 1,7 1783 (11,7 | 1,7 8,383
3,029 | 71,2 (12,6 | 16,2 /67,5 | 6,7 14,1 39| 7.0 081786 | 11,3 | 4,2 [12,5] 5,
48 1384,1 59,0 21,3 (18,8798 | 43| 8851 11| 40 20| 832 Ba| 117174
9,9 | 14,9 \ 71,3 | 6,9 215|723 20 40| 20 5o |13, |60, 6,9 | 4,0 | 5,9(30,7
61] 31.,84,7| 61 |10,2] » 8,2]14,3| 82 |683| 1,0 61,2 18,4 | b,1 |20,4 15,3
» 12,8 11830 2,1 | 14,0 48,9 | 2,1 /192 » 2,1 27,7 | b1, 2,1 * | 43426
1,8|20,0| 761! 56| 18,3( 78,0 5,0 |14,7| 10| 2,6 2,1 813 62| 25| 62| 9,
34 12,3178 | 11,6 | 961904 | 55| 2,71 14| » » |88s1 27| 07121064
1,0 90830 80| 90[60,0| 2,0260]| 50| 70l » | 70120/ 6,0 14,0] 50
3,61 65821 90 89720 57| 61| 0,7|108| 4,7 75,6 | B0 14| 110183
8,8 25,9 | 66,6110,6 | 22,8/ 66,0 5,8|161| 22| 6,5 4.4 58,0 | 17,6 | 5,0 21,2 113,3
11,9 | 14,9 | 78,2 | 11,3 | 15,5 (| 76,8 | B0 | B! 24| 71| 4,8 702 6,0 49 | 7n 18,5
3,0 | 196 | 745 | 72 (183685 | 4,6 (11,6 27| 6,0 6.6/ 66,0 97| 49 7,7 20,0
4,6 39,3 60,3 | 14,3 | 25,4 | 715 | 4,7 1129 24| 65| 20782 ] 8,9 3,3/ 9, 7.6
8,9 | 37,3 |l 61,5 11,5 | 27,04 72,1 | 4,8 | 18,8 ' 2,2 56| 2,5/ 79,7 7,9 3,0 | 9,0| g4
4,0 | 36,51 68,0 | 12,2 | 24,8 [ 70,4} 51155 2,11 62| 0,7 767 | 9,6 | 2,4 | 9,6 g,
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i Uorden«, »Forvirredes af Ferdsel (nerves) og »Utrenet eller ugvet
Forer«.

Af Tabelafdelingens Tabel IV B fremgaar det, hvor ofte de for-
skellige Aarsagsforhold har veret anfert dels ved Uheld, hvorved
Personer drzbtes, dels ved Uheld igvrigt med Skade paa Personer og
dels endelig ved Uheld med kun materiel Skade. Det ses heraf, at
medens en Reakke Uheldsaarsager som iser »Uforsigtig Bakningg,
»Keort for naer efter andet Keretoj«, »Manglende eller mangelfuld Tegn-
givning ved Standsninge, »Uforsvarlig Henstillen af Keretej«, »Ufor-
sigtig Start« og »Uforsigtiz Udkersel fra Ejendom eller Sidevej« i
det overvejende Antal Tilfelde kun har fort til Uheld med materiel
Skade, saa er andre af Aarsagskategorierne neasten kun anfert ved
Uheld, hvorved Personer drebtes eller kom til Skade isvrigt. Det
gelder iser Kategorierne »Ildebefindende«, »Fodgenger traadt frem
foran Keretej«, »Barn legede eller ferdedes ubevogtet paa Kerebane
(Cyklesti), »Mistet Herredommet over Koretojet af uoplyst Aarsage
og »Aandelig eller legemlig Mangel«. Det drejer sig her hyppigst om
Tilfeelde, hvor Uheldsforvolderen er en Fodgenger eller Cyklist, og
hvor Uheldet er gaaet ud over denne selv. Mellem de hernzvnte
Yderpunkter ligger der en Rakke Mellemtilfzlde, men ved de fleste
af Aarsagskategorierne ses det at gelde, at man kun i ca. Halvdelen
eller noget over Halvdelen af Tilfeldene er sluppet med materiel
Skade som Uheldenes Folger.

Sammenligner man i Tabel 20 Tallene for 1931 med Tallene for
det foregaaende Aar, ses det, at bl. a. felgende Uheldsaarsager er anfort
et foreget Antal Gange: »For hurtig Kersel efter Forholdene«, »Ufor-
sigtig Starte, »Uforsigtic Bakning«, »Uforsigtig Bremsnings, »Uforsigtig
Udkersel fra Ejendom eller Sidevej«, »Kort for ner efter andet Kore-
tej¢, »Uopmerksoms, »Dyr lebet ind mod Keretej eller Fodgangery,
»Glat eller fedtet Fore« samt »Daarlig Veje.

Nedgang er der derimod bl. a. for »Bremser i Uorden, »Styretej
i Uorden«, »Manglende eller slukkede Lygter« (fra 290 til 199 Tilfzlde),
sLille Bue til venstre«, »Manglende eller mangelfuldt Advarselssignals,
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»Uforsigtig Vendings, »Ukendskab til Keretgjets, »Spirituspaavirket,
»Forvirredes af Fardsel (nerves), »Blendet af modgaaende Keretojs
Lygter¢, »Fodgenger traadt frem foran Keretej« og »Barn legede eller
ferdedes ubevogtet paa Korebanen (Cyklesti).

For de to hyppigst forekommende Uheldsaarsager, »Respelterede
ikke Forkerselsret« og »Uforsigtis Mangvre i Forbikersel« er der kun
mindre Forskydninger i Tallene.

I Tabel 20 er Antallet af Uheldsaarsager tillige fordelt efter de
Oversigtsforhold m. v., Lysforhold og Vejrforhold, der har vearet geél-
dende paa Ulykkesstedet og -tidspunktet, saaledes at man ved Hje=lp
heraf kan undersoge, om de forskellige Aarsagsfaktorer optreder
hyppigere eller sjeldnere under den ene eller den anden Art Be-
tingelser.

4,6 pCt. af det samlede Antal anferte Uheldsaarsager ses at referere
sig til Uheld indtrufne i Kurver, men for de forskellige Aarsagskate-
gorier varierer denne Procentdel fra 1 og derunder til over 13. Hvor
saaledes »Uopmarksomhed paa Grund af Traethed« er nzvnt som
Aarsag, ses 13,3 pCt. af de paagezldende Uheld at have fundet Sted i
Kurver. Her synes Uheldsrisikoen for trette Chaufforer altsaa at vere
serlig stor. Ved Aarsagerne »Karsel i urigtig Side af Vejen« og »Daarlig
Vej« drejer det sig i 11,9 pCt. af Tilfzldene om Uheld indtrufne i Kur-
ver, og af andre Uheldsaarsager, hvorom dette forholdsvis ofte gazlder,
kan n®vnes »Mistet Herredemmet over Koretajet af uoplyst Aarsage,
»Glat eller fedtet Foreq, »Utrenet eller uavet Forer¢, »For hurtig Korsel
efter Forholdenes, samt »Spirituspaavirkete.

De i Vejkryds eller -udmundinger indtrufne Uheld, hvortil 39,3 pCt.
af samtlige Uheldsaarsager refererer sig, omfatter naturligvis Sterste-
delen af de Tilfxlde, hvor Aarsagskategorierne »Respekterede ikke For-
karselsretq, »Lille Bue til venstre« og »Stor Bue til hajre« har spillet ind.
Alene paa Forkerselsforseelserne falder en Tredjedel af det samlede til
Vejkrydsuheldene knyttede Antal Uheldsaarsager. Relativt hyppigt
er endvidere forekommet »Manglende eller mangelfuldt Advarsels-

signal¢, »For hurtig Kersel efter Forholdene« samt »Bremser i Uordenx.
Statistiske Meddelelser. 4. Rwkke. 91. 3
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»Begranset Oversigt« har der varet Tale om i serlig mange af de
Tilfzlde, hvor »Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej¢, »Stor
Bue til hejre«, »Lille Bue til venstres, »Manglende eller mangelfuldt
Advarselssignal«, samt »Utrenet eller uovet Forer« er anfart mellem
Uheldsaarsagerne, hvorimod Oversigtsforholdene synes at have spillet
en ringe eller ingen Rolle bl. a. ved Aarsagskategorier som »Uforsigtig
Starte, sSpirituspaavirkete, »Blendet af modgaaende Koretojs Lygter,
»Uforsigtig Bakning, »Uopmerksom paa Grund af Trethed«, »Mistet
Herredemmet over Koretojet af uoplyst Aarsage samt »Uforsigtig
Mangvre i Forbikerselc.

Hvad Lysforholdenes Betydning angaar, dazkker Forskellen i
Procentfordelingen for de tre Kolonner »Morke med god kunstig Belys-
ninge, »Merke med daarlig kunstig Belysning« og »Morke uden kunstig
Belysning« for en stor Del kun over de forskellige Aarsagskategoriers
ulige hyppige Forekomst i Byerne og paa Landet, hvorved dog maa
tages i Betragtning, at det for en stor Del netop er de bedre Belysnings-
forhold, der giver Bytrafikken andre Vilkaar end Landtrafikken.

Af samtlige Uheld fandt nezsten tre Fjerdedele (72,1 pCt. mod i
1930 70,4 pCt.) Sted i fuldt Daglys og kun 5,6 pCt. (i 1930 6,2 pCt.)
i Morke helt uden kunstig Belysning.

Af Uheldsaarsager, der forekommer relativt hyppigt i den merke
Del af Dognet, kan — foruden nawurligvis dem, der er knyttede til
Keretgjernes Lygteforing m. v. — navnes, sUopmarksom paa Grund
af Tretheds, »Spirituspaavirket«, »Ildebefindende«, »Uforsvarlig Hen-
stillen af Koretaj«, »Glat eller fedtet Fares, »Ukendskab til Koretojet«
samt »Utrenet eller ugvet Forer«.

Paa noget lignende Maade som Morke virker usigtbart Vejr, og
ogsaa i Tilfelde af Nedber forekommer Uheldsaarsager som bl. a
»Blendet af modgaaende Koretojs Lygter« og »Manglende eller sluk-
kede Lygter« forholdsvis ofte, samt endvidere »Uforsigtig Bremsning«
»Uforsvarlig Henstillen af Koretaj«, »Kort for ner efter andet Koretaje,
»Stor Bue til hejre«, »Uopmarksome samt »Aandelig eller legemlig
Mangels,
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For at give et Billede af de specielle Aarsagsfaktorers Betydning
for den alvorligste Del af Ferdselsulykkerne er der i Tabel 21 fore-

Tabel 21. Antal drebte Personer fordelt efter Aarsag.
(Beregnet Fordeling).

Medvirkende
Ene- Aarsag
aarsag

Tilsammen

iat | e |l 1931 | 1930

ceret,

Bremser i Uorden, Bil ............... » 7 2,5 25 7,0
Manglende eller slukkede Lygter, Cykle 2 4 1,0 3,0 3,1
For hurtig Kersel efter Forh., Bil..... 2 53 20,4 || 22,¢4 | 30,5
_— — — —  —  Motore. 4 30 | 11,3 } 16,8 | 15,8
Korsel i urigtig Side af Vejen, ‘
Bil eller Motorcykle................ » 22 7,9 7.9 5,9
Cykle...ovveiiiiiiiiiiiiiinin, » 19 7,5 7,5 4,5
Ufors. Mangvre i Forbikarsel, Bil.. ... 4 11 4.4 8.4 8,0
—_ — — Motore. . 1 8 3,5 4,5 35
— — — Cyklist . 2 7 2,8 4,6 4,7
Cyklists svingende Kersel ............ 4 3 1,5 5,5 3,0

Respekterede ikke Forkerselsret,

Bil eller Motoreykle................ 2 14 b 71 2.7

Cyklist ...l 1 b 2,3 3,3 4,8
Manglende eller mangelfuld Tegngivning

ved Drejning, Cyklist .............. 4 6 2,1 6,1 2,3
Heste blevet sky .................... 4 3 1,3 5,3 4,0
Utrenet Farer, Bil el. Motoreykle ... .. 1 11 3,4 4,4 37

Spirituspaav. Ferer, Bil ell. Motore. . ... » 10 4,0 4,0 2,7
— Cyklist ell. Fodg. ........ 2,1 3.1 1,5
Uopmerksom, Bil ell. Motoreykle. .. ... 19 82 || 18,2 | 10,0
Forvirredes af Ferdsel (»nerves«), Fod-
genger og Cyklist ................. 1 ) 1,7 2,7 2,1
Glat Fore, Isslag, Bil el. Motorcykle. .. » 8 3,2 32 5,0
Traadt frem foran Keretej, Fodgenger | 14 20 8,3 | 22,3 | 40,0
Barn legede ell. ferd. ubev. p. Kerebanen| 5 9 3,8 8s | 17,9
Forfejlet Spring af eller paa Sporvogn.. 3 » » 3,0 »
Faldet af Keretej, Bil ............... 3 1 0,5 3,5 5,0
Andre Aarsager, Bil ................. 12,7 | 16,7 | 20,3
—_ — Motoreykle .......... » 20 6,8 6,8 4,8

O -t
[

w
o
-

— _— Cykle ............... 4 26 9,2 || 13,2 | 13,0
—_ — andet Keretsj ....... 3 4 1,8 4,8 i %1
— — Fodgenger . ......... 2 12 4,9 6,9 8,8
Andet og uoplyst.................... 4 9 4,0 8,0 5,5
Tilsammen...| 79 | 391 148 || 227 245

g*
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taget en beregnet Fordeling af Antallet af drebte Personer efter
Aarsagskategorier, idet man i Tilfelde, hvor to medvirkende Aar-
sager er anfert, har regnet Halvdelen af Dadsfaldene til hver, ved tre
Aarsager en Tredjedel til hver o. s. v.

38 (mod i 1930 46) af Dedsfaldene skyldes efter denne Beregnings-
maade, at Motorkeretgjer kerte for hurtigt efter Forholdene, heraf
Biler 23 og Motorcykler 15, 13 (11) uforsigtig Manevrering af Motor-
kerete] i Forbikersel, 13 (10) Uopmerksomhed hos Farer af Motor-
keretgj, 8 (6) Motorkeretsjs Korsel i urigtig Side af Vejen, 7 (3) at
Motorkeretsj ikke respekterede Forkerselsretten, 4 (4) Utrenet
Motorforer, 4 (3) Spirituspaavirket Motorferer, 2 (7) at Bils Bremser
var i Uorden og 24 (25) andre Mangler ved Motorkeretsjet eller
Fejl fra de Motorkerendes Side, 10 (8) Dodsfald skyldes Cyklists
uforsigtige Manevre i Forbikersel eller svingende Karsel, 8 (4) Cyklists
Korsel i urigtig Side af Vejen, 6 (2) Cyklists manglende eller mangel-
fulde Tegngivning ved Drejning, 3 (5) at Cyklist kerte for hurtigt
efter Forholdene, 3 (5) at Cyklist ikke respekterede Forkerselsretten
og 17 (12) andre Cyklistforseelser. Endelig skyldes 22 (40) Dads-
fald, at Fodgengere traadte frem foran Koretej, 9 (18) at Bern
legede eller feerdedes ubevogtet paa Kerebane eller Cyklesti og 9 (11)
andre Aarsager knyttede til Fodgmngere. For de resterende 28 (25)
Deodsfalds Vedkommende var Aarsagen dels knyttet til Jernbanetog,
Sporvogne, Hestekeretgjer ete., dels skyldtes de Passagers Fald af
Koretoj, Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen, Vejrforhold ete.

Den betydelige Nedgang i Antallet af drebte Personer i 1931
skyldes saaledes dels et formindsket Antal Forseelser fra Automo-
bilisternes (men ikke fra Motorcyklisternes) Side, dels — og iser —
at Fodgengerne har udvist sterre Forsigtighed i Fardselen, idet det
Antal Dedsfald. der er tilskrevet Aarsagskategorierne »Fodganger
traadt frem foran Koretoj« og »Barn legede eller faerdedes ubevogtet
paa Kerebanen ecller Cyklesti« er gaaet ned fra i alt 58 i 1930 til 31 i
1931, altsaa er blevet nesten halveret.

I efterfelgende Tabel 22 er Aarsagsforholdene, forsaavidt de
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vedrorer Motorkeretgjer, belyst i Relation til Keretojernes Ejerforhold,
til deres Foreres Alder, og til hvor lenge de paagzldende Farere har
haft Forerbevis. Det skal anfores, at Opgerelsen omfatter i alt 9 732
Motorkeretajer, hvis Tilstand eller Fering har veret Aarsag eller
medvirkende Aarsag til Faerdselsuheld.

Godt Halvdelen af disse Motorkeretejer ejedes, som det ses, af
Foreren selv (eller eventuelt dennes Agtefelle, Forzldre m.v.).
medens godt en Tredjedel tilharte Forerens Arbejdsgiver. Kun 2,1 pCt.
var Koretojer lejet uden Forer og 5,9 pCt. andre fremmede Karetajer.
For de forskellige Kategorier af Motorkoretajer stiller disse Forhold
sig naturligvis meget forskelligt, idet f. Eks. de almindelige Person-
biler og iseer Motorcyklerne i det overvejende Antal Tilfelde fores af
Ejeren selv, medens de svrige Motorkeretajer hyppigere fores af Per-
soner i Ejerens Tjeneste. Ved Betragtning af Procentfordelingen for
Uheldsaarsager knyttede til »Eget Koretaj«, »Arbejdsgivers Keretaj«
etc., maa der derfor regnes med, at det for en stor Del drejer sig om
Koretojer af forskellig Art.

Hvor det har drejet sig om eget Karetgj, ses folgende Uhelds-
aarsager at have veret forholdsvis hyppigst forekommende: »For-
virredes af Ferdsel (nerves)«, »Spirituspaavirkets, »Blendet af mod-
gaaende Koretojs Lygter« samt »Manglende og slukkede Lygter«.

Hvor Fereren har kort sin Arbejdsgivers Keretoj, optraeder bl. a.
»Uforsigtig Bakninge, »Kort for ner efter andet Koretgj«, »Manglende
eller mangelfuld Tegngivning ved Drejning« og »Styretej i Uorden«
et relativt stort Antal Gange.

Uheld forvoldt af Udlejningsbiler eller andre fremmede Keretojer
skyldes naturligvis serlig ofte »sUkendskab til Koretajet« samt »Utrenet
eller uovet Forer«, endvidere bl. a. »Mistet Harredemmet over Kore-
tejet af uoplyst Aarsag«, »Uopmarksom paa Grund af Trethed«
»Spirituspaavirket« samt »Blendet af modgaaende Koretajs Lygter«.

De uheldsforvoldende Motorkeretojers Fordeling efter deres
Foreres Alder er i efterfolgende Tabel 23 vist, forsaavidt de vigtigere
Arter Koretejer angaar. Den paagzldende Aldersfordeling ses at ligge
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Tabel 22. Antal Uheldsaarsager knyttede til Motorkeretojer.

g g Procentvis Fordeling Procentvis
%" & efter Ejendomsforholdet
< | £ B
an = B
5o 1Z= g 0s BT (R |y
A= (= A= T < - - O - T - R T -
T E S| 5 55| g BE|EE|a S| 2
= ﬁ jam) ] S8l % 85 ‘é"'g" o B @
S I PR - NI PR -
AENENEREIE R N E AL
= | < ST g
{ pCt. | pet. | pCt. | pCt. | pCt. || pet. | pCt. | pOt.
Bremser i Uorden ............. 26| 280\ 306| 51,6 |36,9| 4,3| 5,6 | 1,8(10,8 |18,3 123,5
Styretej i Uorden ............. 34 71 105| 49,5 42,8} 2,9| 4,8| » |[113,3 22,8 |18,
Anden Mangel ved Materiel .. .. 61| 731 134 56,0{29,1| 3,0| 8,9| 3,0} 4,5 (21,6 |22,4
Manglende eller sinkkede Lygter 7 67 74 64,9 [17.6 | 6,7 | 6,7 4,1 |[14,9 [24,3 [16,2
For hurtig Korsel efter Forholdene | 218 | 2284 | 2502) 53,5 |34,5 | 3,3 | 6,8] 1,9 9,6 |22,1 (22,1
Korsel i urigtig Side af Vejem .. | 129| 711} 840 60,6 (28,9 | 2,7 4,9 2,9 7,5 |18,6 19,7
Uforsigtig Manevre i Forbikersel | 1098 | 1429 2527 53,8 (85,4 | 2,0 | 4,9 | 3,9 6,9 [16,8 (19,4
Respekterede ikke Forkerselsret. 1163|1445 | 2608 53,8 36,8 | 1,8 | 6,1 | 1,5 7,4 [17,3 |19,
Lille Bue til venstre ........... 64| 32511 389 62,0|30,8| 0,8| 4,6| 1,8/ 6,9|14,619,3
Stor Bue til hejre ............. 33| 98| 131} 60,3128,3| 3,8| 6,1} 1,5| 6,9 120,6 |21,4
Manglende eller mangelf. Tegn- ‘
givn. ved Drejming .......... 83| 263\ 3846| 48,0 (436} 1,5| 4,9 2,0} 7,8 |17,6 |122,5
Manglende eller mangelf. Tegn- {
givn. ved Standsning ........ 33| 60 93| 48,4 [41,9 | 2,2} B3| 2,2 5,3 |19,4 20,4
Mangl. el. mangelf. Advarselssign. 15| 569| 584| 57,9 (38,5 1,4 | Ho| 2,21 8,9 |17,7 |21,
Uforsigtig Start ............... 61| 27 88! 43,2 (40,9 | 3,4 11,4 | 1,1 7,9 [17,1 19,3
Uforsigtig Bakning............. 285 | 1124 397| 41,3148, | 1,5| 5,3 | 3,01 7,8 {14,9 22,4
Uforsigtig Vending............. 34| 23 57| 491421 » | 70} 1,8 8,8(21,1 (17,5
Uforsigtig Bremsning........... 24| 101} 125i 44,0 (40,0 2,4} 8B,0| 5,6 | 4,0 19,2 |24,8
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom
eller Sidevej................. b4 | 147\ 201 57,236,8| 2,0| 4,0 1,0| 6,0 (19,4 {214
Keort for ner efter andet Keretej| 190 | 107 2971 44,1 |46,8| 0,7 8,4 | 10| 9,8 21,2 21,8
Koretoj uforsvarligt lesset. ... .. 35 54 89| 31,4 162,09 | 23| 1,1 | 2,31l 5,6 |28,1 |24,7
Utrenet eller novet Forer...... 36| 263 299“ 44,8 20,1 (11,0 122,11} 2,0 |30,1 23,7 |14,7
Ukendskab til Keretojet ....... 3 66” 69 23,2 | 7,2 121,7 43,5 | 4,4 36,2 18,8 |14,5
Spirituspaavirket .............. 75| 201| 276| 68,1 (15,9 | b8 | 9,1|.1,1] 3,8 |13,4 20,7
Uopmerksom p. Gr. af Trethed. 21| 367 57 49,1 26,3 10,5 (12,3 ] 1,8 |110,5 |29,8 |22,8
Uopmerksom 1evrigh. .......... 183 389“ 572| 59,3 33,24 | 1,7| 3,7| 1,9| 6,8 |20,3 |120,6
Forvirredes af Fewrdsel (»nerves«)| 16| 149 165 69,1 [18,8| 3,6| 6,7 | 1,81 8,5 [18,8 |16,¢
Mistet Herredemmet over Kore- ‘
tojet af noplyst Aarsag ...... 14| 29, 43| 39,5 34,9 9,3 [14,0| 2,3]16,2 |32,5 |13,
Blendet af modg. Keretojs Lygter] 21| 76 97! 68,0(16,5| b2 9,3 | 1,0| 7,2 28,7 |18,4
Uforsvarlig Henstillen af Keretoj| 12| 43 55| 56,4 (30,91 1,8 | 3,6 | 7,3( 9,1 110,09 21,8
Andet ...vviiiie i 134 | 150 284} 51,4 38,0 2,5| 5,3 2,8 8,5 14,4 25,4
Tilsammen. .. | 4162 | 9648 |13810|| 53,9 134,7 | 2,7 | 6,4 | 2,3 | 8,5 |18,7 |20,4
Antal Motorkeretgjer, for hvilke Uhelds-
aarsager er anfert-
Hovedstaden . .. — | — | — || 44,8 (45,6 1,1 | 6,3| 2,4 7,3]18,8 |21,4
Provinsbyerne....... — | — || — | 55,8(88,0| 2,9 55| 2,8| 7,6|17,1 19,3
Landdistrikterne .. — i — || — || 82,7 (26,0 3,0 5,5 2,8] 8,0(18,3[19,3
Hele Landet 1931 —_ — 53,1 (86,3 | 2,1 5,9 2,68/ 7,6 18,3 |20,3

» » 1930

U — | 51,2 (88,9 2,1 6,4 6,4 7,4 |17,0 |19,7
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Fordeling efter Ejendomsforhold, Fererens Alder m. v.

Fordeling efter Forerens | Procentvis Fordeling efter, hvor lenge Foreren || Procentvis Fordeling
Alder har haft Foererbevis ‘;ftf;;{g:gj‘g:e;:‘;g;:
- Forerbevis meddelt - (Mfotorcyl;lieme
4 g forste Gang . . K . raregnede)

5 g 2|3 v ¥4 |8, S, | <8
AEIERE AR RECIEMENEFRe-Ri AR RIS B ,
g8l | ® |28 =% c8|28|8vs| < < B | E | E | % g

S 88 |83 |F3 1598 8 | w8 | 2 o ) 2 B

<L <L <L g P 2 | gk S |lal|$5b | = | = ) =] ] Ci 2
S I ZEgiTP |75 |88kl A |~ | E% A

g ~lEs A |l 1BES -
[ D e

pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | PCt. {| pCt. | PCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt pCt pCt. | pCt. | pCt
26,5112,1 | 6,9 0,6 | 2,3( 2,01 33| 91| 6,2| 2,0113,20 (294|291 | 4,0 80,3 |13,7] 6,0
2481 86| 86 0,9 2,0/ 1,9| 2,9113,3| 3,8| b,7| 14,3 | 27,6 | 26,7 | 4,8 | 81,0 | 15,0 | 4,0
26,9 (16,4 | 3,0 | » b2l 2,21 15| 6,0 455! b,2 | 11,9 |36,6|23,9| 8,2 78,2 | 10,0 | 11,8
216 95| 1,30 41| 81| 2,7 » 2,710,8 | 4,1 | 14,9 | 25,71 28,3 | 10,8 || 81,0 | 6,3 | 12,7
24,6 11,7| 6,0 18| 3,31 1,7 0,9 6,4 | B,8| 8,51 12,2 |28,2 35,3 | 6,0 86,6 | 94| 4,0
21,6 15,2 96| 3,21 48] 2,2| 1,3| 4,9| 6,4] 3,8 | 11,8 |26, 36,1 | 7,4 84,8 | 94| bH;8
26,7 14,2 82| 21| b7l 10| 1,3| 6,0! B8 | 2,8| 99 |265 (388 | 7,8 794¢1)11,9}1 87
26,7 14,8 | 951 2,9| 2,31 0,7 | 1,4| 6,6 | 5,3| 3,0 | 10,7 | 25,9 { 42,0 | 4,4 80,24 | 15,1 | 45
24,7118,2 98| 3,91 2,6{| 08| 1,5} 3,9| 5,4 4,4 10,0 | 27,8 | 41,6 | 4,6 | 82,9 | 12,3 | 4,8
21,4145 | 8,4| 8,0| 3,8( 8,8} 23| 99| 48| B8,8| 911|275 (32,11 6,9 848|118 | 3,8
24,6 (136! 78| 35| 26| 1,2| 0,6} 66| 3,2| 2,9{10,1 | 30,3 141,83 | 38,8835 11,7 | 4,8

28,0 (161 | 751 » | 4,3] » 11| 4,3 32| 6,55 | 11,8 21,5 46,2 | H,a || 824|132 4,4
23,6 (135 | 75| 8,3 | 3,6l 15| 1,0t b8 | Byo| 3,3 ( 13,7 27,7 |38 | 84[86,0| 81| 5,9
26,0 (17,1 [10,2 | 8,4 | » 2,3 » 67| 4551 2,3 91 |25,0 (46,6 4,5 72,9 22,4 4,7
29,5 10,8 7,5 13} 5,8 1,0} 1,3| 43| 45| 2,3|13,3|26,2}40,0{ 7,1 798 | 10,1 | 10,1
28,0 12,3 | 35| 1,8 7,0[ 3,5 | » » 35| 3,5112,3|31,6{40,3| H,3! 731 19,2 7.7
25,8 12,0 | 7,2| 4,0| 3,21/ 0,8 | » 6,a| 6,4 4,8 12,0 23 2|40 56863 | 77| 6,0

28,81 99| 7,51 3,0| 4,0( 1,0| 2,0| 6,0 40! 6,0 | 12,9 |27,4|33,3| 7,4 81,5 |10,0| 8,5
26,9 111,8 | 5,4 0,3| 3,0(|0,7| 1,0| 6,7| 6,4| 2,4 | 10,4 | 290 | 38,4 | b0 72,7 (21,2 | 6,1
23,6 (16,8 | 1,0 | 1,1 » 1110 » 23| 67| 6,7 |11,3|28,6 41,6 | 6,7| 75,3 | 10,6 | 14,1
16,4 | 77| B0| 0,7 1,7 ;20 4112,7 |241 13,0 40| 90| 94| 37| 3718%0 | 75| 3B
145 | 8,71 20| » | 4,4:290 | T,2(14,5] 87| 2,9 | 4,4 1451102 | 8,7 786|125 8,9
29,7 (18,91 8,3] 2,9| 2,5 4,4 1,1 5,8 40| 18| 8712971391 | b, | 84,7 9,3 5,5
246 70| 35 1,8| » 53| 1,81 65,3105 | 1,8 | 12,2} 19,3 | 33,3 | 10,5 | 85,7 | 8,9 | 5,4
24,8115,7| 6,8 2,5| 2,5( 0,9| 1,71 B 5,2 3,7]12,0] 28,7 {865 | T,2( 85 |10,0| 65
21,2121 (12,71 85| 1,8(| 18| 3,61 85| 85 911 12,1 | 24,9 | 27,3 | 4,2 8938 3,6 6,8

186 | 4,7 4,7 | 4,7 | 4,7 » 23| 93 |11,6] 70| 4,7 | 34,9 |23,2| 7,0({82,4]14,7| 2,9
22,7 | 8,2113,4| 5,2 6,2|| 2,1 ] 2,1 (10,3 6,2| 7,2 | 14,4 | 299 | 22,7 H,1| 870! B | 71
27,3 |10,9 1,8 » (18,21 » » 18 91| 36| 36255364200/ 8,1 3,815,
21,8 (13,7 | 7,4 | 4,9| 3,9 1,0| 1,0} 4,6| 5,3| 2,8 | 11,3 24,3 {43,7| 6,0 81,4 | 11,2 7,4

25,2 13,6 | 76| 2,4| 36| 1,0| 1,6 6,5| 5,7| 3,4 | 11,2 | 26,7 36,8 | 6,2(82,3 | 11,6 | 6,1

27,5 /18,6 | 6,9| 1,9| 2,6 1,4| 1,2 6,4| 5,4 1,3 9,1 | 25,4 | 45,4 | 4,4 72,2 | 21,1 | 6,7
25,4 (14,0 | 9,2 8,1 | 4,3[ 1,0 1,4 5,51 5,4 4,8| 12,8 | 28,6 | 34,0 | 7,0/ 90,7 | 41| 5,2
21,2 14,5] 7,9| 2,3 5,5, 1,6 | 1,8| 58| 5,1 5,2 11,8 | 27,9 | 32,4 | 8,6 86,4 | 6,0 7,6
25,9 (14,0 | 7,7| 2,3 | 8,9/ 1,4 | 1,4] 6,0 5,3| 3,4 10,7 | 26,9 | 38,6 | 6,3( 81,0 | 12,4 | 8,8
26,4 (15,2 | 8,0| 2,2 4,1| 1,6| 1,8] 6,9} 57| 4,3 10,4 | 28,8 | 33,8 | 6,7 60,4 | 10,3 | 29,3
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Tabel 23. Antal Motorkeretejer, for hvilke en eller flere Uhelds-
aarsager er anfert, fordelt efter Fererens Alder.

Lillebil || Almindelig||

Droskebil m. v. Personbil

Lastbil | Motoreykle

193119301931 | 1930 | 1931 ; 1930|1931 | 1930 || 1931 | 1930
pCt. | pot. || pot. | pct. || pcs. | pot. || pet. | pet. || pot | pet.
Under 20 Aar.] 0,4 02! 009, 1lo| 4,0 4,01 431 450 11,1| 9,2
20—25 Aar...] 1561 15,5} 25,4 | 28,2l 15,3 | 14,1 24,5 22,3/ 42,2 | 40,1

25—30 — ...| 275 22,0‘; 80,51 295 14,6 14,1\ 23,8 | 23,2 20,5 | 23,5
30—40 — ...| 26,2| 30,71 290! 29,11 27,0 | 26,7 26,2 | 27,1 || 17,0 | 16,8
4050 — ...| 177|185 T8’ 7.4 194 20,3|| 10,0| 13,4) 46| 53
50—60 — ...| 80| 90| 35 25123 12| 53| b4 06| 1

60 Aar el.derov.| 2,4 1,5{ O09: 07 37 39 18] 1lpo|| 04| 0
Uoplyst Alder. | 27 2,0} 2,0% 1,6| 8,71 46| 84 38,1l 88| 384

Tilsammen. .. |100,0 |100,0 {100,0 ilOO,o 100,0 |100,0 ‘106,6 100,0 ||100,0 élOO,o

meget forskelligt, idet Ydergrensen paa den ene Side dannes af Motor-
cyklerne, hvis Forere i over Halvdelen af Tilfzeldene var yngre end 25
Aar og kun i 5—6 pCt. mindst 40 Aar gamle, paa den anden Side af
de almindelige Personbiler, der kun for en Femtedels Vedkommende
havde Forere under 25 Aar, men til Gengeld i over en Tredjedel af
Tilfzldene fortes af Personer paa 40 Aar eller derover.

Fra 1930 til 1931 er Aldersfordelingen for de omhandlede Motor-
forere, naar bortses fra Lillebilchauffererne, gennemgaaende forskudt
i nedadgaaende Retning antagelig svarende til, at de yngre Alders-
klasser som Helhed i relativt stigende Omfang bliver representerede
blandt de aktive Ferere af Motorkeretgjer.

Som Uheldsaarsager er for de unge Motorferere relativt hyppigt
anfort (jvi. Tabel 22) bl. a. »Ukendskab til Keretojet«, »Utr@net eller
usvet Forer, »Mistet Herredemmet over Koretojet af uoplyst Aarsage
samt forskellige Mangler ved Materiellet. For de @ldres Vedkommende
drejer det sig serlig ofte om »Forvirredes af Fardsel (nerves), »Blendet
af modgaaende Koretojs Lygter«, »Uforsigtig Start«, »Kersel 1 urigtig
Side af Vejene, samt »Lille Bue til venstre«. Aarsagen Spirituspaavirk-
ning gor sig relativt sterkest gzldende i Aldersklasserne 30—50 Aar.

For de Motorfereres Vedkommende, som kun i forholdsvis kort
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Tid har haft Forerbevis, ses Aarsagsfordelingen at stille sig paa noget
lignende Maade som for de unge Motorforere, idet der jo ogsaa maa
antages at vere forholdsvis mange med nyligt erhvervede Forerbeviser
blandt disse. De disse vedkommende Uheldsaarsager er da ogsaa forst
og fremmest saadanne som kan skrives paa den manglende Ovelses
Konto. Dog gzlder det f. Eks. om Uheldsaarsager som »Forvirredes af
Ferdsel (nerves)« og »Blendet af modgaaende Koretgjs Lygters, at de
paa den ene Side forekommer forholdsvis ofte hos gamle Motorferere,
men tillige ogsaa treffes sarlig hyppigt blandt Begyndere.

I Sammenligning med det foregaaende Aar er der i 1931 optalt
ferre Tilfelde, hvor Motorforere med nyligt erhvervede Fgrerbeviser
har foraarsaget Ulykker, hvorimod der har varet Stigning serlig for
de Foreres Vedkommende, som har haft Forerbevis i mindst 5 Aar,
maaske en naturlig Folge af, at en stigende Del af Befolkningen er-
hverver Fgrerbevis, saaledes at der efterhaanden bliver forholdsvis
flere Forere, der har haft Forerbevis i lang Tid.

Spergsmaalet om det lukkede Forersedes Betydning i Relation til
Ferdselsuheldenes Aarsager er belyst i Tabel 22°s tre sidste Kolonner,
hvor Tallene for de til Motorcyklerne knyttede Uheldsaarsager er fra-
trukne. Af de anforte Procenttal lader sig dog vanskeligt noget slutte
om, i hvilken Udstrekning lukket Forersede foroger Risikoen for
Faerdselsuheld. Det ses, at det i det ganske overvejende Antal Til-
felde drejer sig om Automobiler med lukket Forersede. Kun i Hoved-
staden er en betydeligere Del — godt en Fjerdedel — af de paagal-
dende Koretojer aabne, i hvert Fald, hvad Ferersedet angaar.

Sammenfatter man, hvad der i det foregaaende er anfort til Be-
lysning af de fra 1930 til 1931 skete Forskydninger i Faerdselsuheldenes
Antal, Folger og Aarsager, maa det fremheves, at Ferdselsuheldenes
Antal vel er steget i 1931, men at Stigningen udelukkende skyldes et
foroget Antal mindre alvorlige Isslagsuheld o. 1., og at Omfanget af den
ved Uheldene forvoldte Personskade ikke er foroget i det nevnte Aar.
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Tveaertimod har der kunnet konstateres en ikke ubetydelig Nedgang
— fra 245 til 227 — i Antallet af drebte Personer, samtidig med at
Antallet af iovrigt tilskadekomne paa det nermeste har holdt sig
uforandret.

Aarsagen hertil maa dels soges i en noget storre Paapasselighed
fra Automobilisternes Side, dels -— og navnlig — iat Fodgengerne i
feerre Tilfelde har udvist Uforsigtighed ved deres Deltagelse i Fardselen
eller Ophold paa de for den kerende Trafik bestemte Omraader. Saa-
ledes fortjener det iser at fremhaves, at Antallet af ved egen Skyld
drabte Bern er gaaet ned fra 40 til 16.

Derimod har Antallet af Tilfalde, hvor Cyklister eller Motorcykli-
ster ved egen Uforsigtighed er blevet drebt eller iovrigt er kommet
til Skade, varet ret sterkt stigende.



Tabeller.

Tableaus.
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Tabel I. Antal Ferdselsuheld og Antallet af de heri
Accidents de circulation et nombre des traficants

g el Y e vl i
Ocoooqmwuawwb—lowooqmmuaww»—ll

DO O
DO =

QO DO DO DO DD DO DO DO
OO =1S0Ot W

Politikreds
préfectures de police

Kebenhavn
Frederiksberg.........
Nordre Birk..........
Sendre Birk..........
Roskilde
Koge................
Helsinger
Hillered

Frederikssund
Holbek..............
Kalundborg
Slagelse

Presto...............
Vordingborg
Ronne
Nykebing F. .........
Sakskebing...........
Radby
Nakskov.............
Nyborg..............
Svendborg
Rudkebing

Odense Herred m. v. ..
Kerteminde
Bogense
Assens. .....coeevnn.n

Voer-Nim m. fl. Hrdr. .
Silkeborg
Hasle m. fl. Herreder ..

Rougss m. fl. Herreder.
Randers

Antal Ferdselsuheld | Antal Personer |Ant. Motor-
. . . koretojer
accidents de circulation personnes automobiles
=]

] & 2

= & 2 @ o § B

15534 IR .

TrlaAS |3 gE sEl2z (58] 2

Tk s, SEITE[3E 355,85

g S8 8y |Talt|2g 58 53|25 |5% 222588

28|58 % gg B3 28 =~ | S8 |88|28EE - 3

S R l®B tolal | 5 = & Zales|°SIEE RS

AElmE| g s ﬁ)fg’ <3128 ¢ 2IE |23 ®

Ty EC|ES 25| 55l58 (88| z

2Eiislos 52 232553 2

ETIEC|EE AN

8

33 12106 2927 ||5065 | 34 |1024 |1260 | 693 | 2726} 10 [478 | 48
b | 498 1491|994 5| 3841 | 202|246 | 4651 » | 91| 8
13 | 191 {324 | 528 | 14 | 99 | 1221 117 | 508 3| 11 | 20
8 | 186 | 116 | 260 | 8| 122 | 73| 115 | 195 1| »| 138
b 62| 65182 H| 49| 25| 65 81 »| »| 3
b 37| b6 97} b 24 27} 22 78| 2 »| 2
6 73 1143 | 222 6, 69| 20| 60} 157 1 » 3
6 BO| 63 | 119]| 6| 33| 36| 58 66 »| »| 2
1 20 1 19 40 1 10 13 12 26] » » 2
7 BO| 131 | 1881 7| 37, 18 4] 104 4| »| 5
2 19| 86| 57| 2 13| 10| 14 38 1| »| 1
8 46| 70| 12411 | 30| 29| 46 61} 1| »| b
2 23| 21 46 2 16 8 10 33 » » 2
1 23 63| 77| 1| 13| 13| 36 60] »| »| 1
2 17 44 63| 2| 10| 11| 30 39] »| »]| 2
» 71 10| 17 » 6 3 9 13 » » »
» 121 12 24 » b 14 b 15 » » i
» 12| 25 37 » 3 10 8 23] » » 1
2 17 26 45 2 12 6 12 32| 1 » 2
» Bi{ 21 26 » 2 3 4 16] » » »
2 7 2 11 2 6 3 4 m » » »
2 18 21 41 2 6 15 3 24 » » »
2 24 22| 48} 21| 20 6| 17 23] 8] »i »
2 34| 30 66 2 27 22 26 37 3 » 1
4 28| 30 62| 5 26| 11| 30 28 » | » i »
» 4| 13 17 » 1 4 8 9 1 » »
4 17 21 42 4 18 17 14 17 2 » »
4 | 193 | 304 || 501 4 | 126 80 | 112 203 3| 16| 16
3 36| 61100 3| 22 20] 31 01 1] »| 2
1 14 22 37 1 b 11 11 36 2 » 2
2 261 30| 68| 3| 181 13] 20 30] 2 »| 1
1 11 14 26 1 11 4 10 13] » » 1
2 23 | 20 4b 2 13 17 20 14] 1 » »
b 29| 46 8] 6, 20| 15| 18 69 »| »| 38
2 46 | 84 | 132 2 33 17 60 86) 2 » 2
1 67 | 106 || 174 1 35 b1 40 128] 1 » 5
4 41 7 120| 5| 29| 16] 40 8 1| »; 2
3 32| b2 87| 3| 27| 13| 46 b4 1 »| b
2 b4 | 84 | 140 2 43 36 b1 8 2 » 3
2 39| 84 125) 2 21| 25| 37 971 38| »| 1
2 19] 28 44} 2 18 6] 16 18] 1] » 1
2 124 | 168 || 294 2 91 49 b5 174] 2| 16 6
2 , 2| 50 77 2 16 13 23 61 2 » 8
4 30| 28 62 4 14 22 21 33 » » 2
2 45| 61| 108 2 21 32 24 76 » » 3
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implicerede Faerdselselementer fordelt efter Politikredse.
impliqués: Répartition par préfectures de police.
Antal Fardselselementer implicerede i Uheldene
traficants vmpliqués
g e 8 ¢le . Cykle bicycleties
. T ORI .8 | 853180 : - ]
AR IEHEHEHNE IEHLHE B FRERERE
W % = - 3 LoNEd ‘2 ] 2
At AR IR REE AEERE NS I AE NI 5 20 8 2E FA
ES|2¢ ES|Z % %é SE g Q§ 2%%.‘5 ﬁggg_mg B33 =8| total
£ |53s/83|z2l% MEEAEEIEE R EIEE R0 EAE
§18%1 83|45 % E5I88 3 £ |f &3
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£ =8
RIER S|ET R °
470 1858 | 76 13 {1588 74 1 425 | 66 |356 | 46 |1626 762 1792 110016
82 396 | 19 9| 292 88 | 16 | b5 | 10 | 308 129 {135 || 1966
32 299 | 28 41177 »| 911124 17 » | 111 36 (109 || 1061
3 114 | 10 » | 121 »| 63 8|16 1| 49 22 | 40 | 508
4 9 82 2 2 63 1 30 2 8 » 27 4 17 | 14 268
» 1 71 3 » 39 » 11 1 6 » 8 3 11 | 18 196
34 111713 21 92 1 20 8}, 9| 1| 35 10 21 1 49| 441
2 9 58 | 11 » 65 » 22 1| 14 » 24 8 » 111 19 236
» 1 30 1 » 14 » 8 » 4 » 4 2 2 6 6 80
8 71128 | 8 1| 88 »| 25 » 1171 1| 12] 4] 22 10 | 40 | 37
» 8 30 2 » 27 » 7 » | 11 » 5l 2 3 6| 11 114
4 2 82 6 » 42 » 19 » | 10 » 260 b5 6 17 | 22 247
8 1 23 4 1 20 » b » 1 1 71 1 b 7 87
» » | 84 » » 30 » 11 » 6 » 5Bl »| 8 4 7 156
» | 12| 40 ] 1 y | 22 » 9| 14 7 » 7811 5| 16| 126
» 5 12 1 » 6 1 4 » » » » 1 » 3 1 34
» 4 12 » » 12 » 2 » 2 » 6 » 2 2 6 48
5 21 20 » » | 16 1 7 »i| 2 » 4 3| 3 4| b 73
» 1) 22 2 » 26 » 4 2 b » 9 2 7 2 8b
» » 27 2 » 8 » 4 » 3 » 3 3 3 2 55
» 1 8 » » 3 » 2 » 2 » 3l » 2 1 22
» » 32 » » 12 » 9 1 3 » 6 4 b 9 82
1 » | 32 » » | 22 » 6 »| 4 » 13| 6 7 » 94
1 1 48 1 » 14 » 12 » 6 » 11| 4 11 | 17 131
1 7 41 3 1 27 » 6 1 3 » 11, 1 9113 127
1 1 8 1 » 8 » 4 » 1 » 2 » 1 5 34
2 2 27 » 1 14 » 7 » 2 » 8 1 4 8 79
8 1260 8 » | 146 »| 28| 4 23] 3| 166/ 41 66 | 90 | 977
1 62| 3 » | 387 vt 210 11 B v 15| 7 » 91 256| 200
» 2b 3 1 11 1 8 1 3 » 5 » 1 3 8 75
1 32 4 1 27 » 11 » 3 » 11| 2 1 3115 117
» 20 » » 11 » 2 » 1 » 5| 2 2 4 4 52
4 29 1 » 11 » 14 2 2 » 5l 3 3 6 7 89
b 53 3 » 27 » 8 1 3 » 13 b 5] 9|12 159
12 98| 1 » | b6 »{ 16| 1{10{ »| 17 5.2 14 | 19 || 266
4 98 1 2 60 » 24 2720 » 26 7 7 18 | 36 350
18 82 4 » 48 1 9 211 » 19| 6 4 15 | 18 243
1 56 | 3 » | 82 1| 18| »| 6 »| 131 81 2 6|16 116
5 106 2 » 40 » 18 1] 13 1 13| 6 2 16 | 29 279
4 87 3 1 52 2 16 1|11 » 17 2 1 7127 245
» 32 » » 15 » 8 »! 3 » 11 » 9|11 86
66 144 | 7 31 104 21 24| 2|21| 4104 16| » 39 | 36 || 603
4 49 | 3 1] 36 » 9 » 121 1 6 5| 3 3|11 155
1 36 1 1 28 » 13 2 4 » 4] » 8 8| 14 123
‘9 66 1 » 42 » 11 » 9 1 28| 11 3 14 6 216
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Tabel I ortsat). Antal Fardselsuheld og Antallet af de her

Nr. Politikreds

48 |Aalborg ........... ...
49 | Nerresundby...........
50 [S®by .....ovieiiiiiin
61 | Frederikshavn..........
52 | Hjerring...............
53 | Thisted................
64 |Hurup ................
5b | Nykgbing M. ..........
56 |Skive ....ooiviiniiiann
B7 [Viborg ................
58 | Fjends-Norlyng m. fl. H.
59 |Herning...............
60 | Holstebro..............
61 |Lemvig................
62 | Ringkebing............
63 |Varde.................
64 ' Esbjerg ...............
66 |Ribe.........ouunn.
66 Haderslev .............
67 | Toftlund ..............
68 | Aabenraa..............
69 |Senderborg ............
70 | Graasten ..............
71 [Tonder................

1 alt tofal...

Hovedstaden la capitale
Uheld, hvorv. Pers. drebtes
acc. avec persomn. tuées ...
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.
acc. avec pers. blessées . ...
Uheld med kun materiel Skade
acc. avec dommage matériel.

Tilsammen {otal. . .

Provinsbyerne villes de province
Uheld, hvorv. Pers. drebtes.
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.
Uheld med kun materiel Skade

Tilsammen. . .
Landdistr. districts ruraux
Uheld, hvorv. Pers. drabtes.

Uheld igvr. m. Skade paa Pers.
Uheld med kun materiel Skade

Tilsammen. . .
Hele Landet le Danemark
Uheld, hvorv. Pers. draebtes.

Uheld ipvr. m. Skade paa Pers.
Uheld med kun materiel Skade

Tilsammen. . .

Antal Ferdselsuheld | Ant. Personer | A.Motork.
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»i 22 34 B6| » | 13} 13| 11} 40 1 »| 3
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»| 22| 33 55 » | 17 11} 23| 32 2 ! 2
2 16 48 66] 2 12 6] 20/ 34 1 » »
218 | 5043 | 72711 12532 |227 13023|2777|2946| 7200] 82| 612 {243
— — — 43} 44 3 3 9 5) » 8 »
— — — 2714 » {1419|1527] 324 608 »| 2111 21
— | — | — || 3693 » » o] 677, 28481 1113568 | 46
43127141 35693| 6350] 44 [1422{15630[1010} 34611 11(577| 67
— 1 — — 42| 44 5 2 8 8 1 »| 1
— | — | — 899| » | B62| 417} 127 191 4, 7|10
— - — 15621 » » »| 3941167 14 25| 65
42| 899 |1562| 2503| 44 | 67| 419} 5291366 19| 32| 66
— | = | — 1331139 | 43, 31} 67 37 7 »| 38
— | — | — || 1430} » | 991 797] 76| 26| 20 »| 30
— | — | — | 2116] » »  »f 764/ 1810 251 3| 77
133 | 1430 | 2116| 3679|139 |1034| 828[1407(2373| 52| 3110
—_— — —_ 218 |227 51| 36] 84| 50 8 8| 4
— ] — — 5043 » [2972|2741{1027| 1325 241218 | 61
— — | — | 7271] » » w1835 5826] 50| 386|178
218 | 5043 | 7271 | 12532 |227 13023|2777|2946] 7200 82 612|243

!) Herunder 57 Lastbiler med Paahwngsvogne (6 i Hovedstaden, 22 i Provinsbyerne og 29 1 Landdistrikterne)
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plicerede Ferdselselementer fordelt efter Politikredse.

I

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene

s |+ (ZElE8] B CRRIY RPN Sl2l g,
g BRl8R| w5 | EE(BElE B f ¢ B
T o |bmlBxl = | % |BL|SElSE BB Bl R 2| E|E|Talt
8 | B |5 |~5| B 2 SEg |E%2 2B | S | & | v | s |BE] 2| 2
s |2 gE|eE| 5| " |5 |BE(Zz & &2 % %% 2
A R IZE (3 & & A B g | H E- Ea s
» 1 32 1 » 23 » b » 4| » 7 [ 1 7 6 90
» 6 26 2 17 » b » 01 » 1 7 4| 12 89
1 8 46 1 » 24 1 9 » 9| 1 6 4 » ki 12 141
15 8| 187 3 » 90 » 15 »| 221 3 737 23| 1| 36| 21 507
3| 14| 110} 6 1 b9 1 16 » 20 1 23 6 3 24, 2b 319
» 1 35 » » 15 » 6 » 6] 1 5 b » 1 b 84
8 3| 26/ 1 » 25 » 6 » 8! » 3 6 » 4| 16 110
1 » 76 2 » 53 » 6 1§21 » 9 3 » 121 21 204
» 8 3b 4 » 16 » 9 » | 12 » 7 4 » 81 1b. 120
» 3l 23] 1 » 14 » 7 » 41 » 11 1 » 7 b 717
1 1 13| » » 16 » 4 1 41 » b 2 2 3 6 b9
» 8 27 1 » 28 » 8 » b » 11 1 6 ki 10 117
8 6| 38 » » 17 » 8 » Bl » 12 4 1 7 9 116
» 8 34 2 » 21 » 9 2 0 » 2 2| 3 8 5 107
1 11 40| 1 » 12 » b » 7 1 7 2 3 4 13 100
» 2 B8l » » 37 » 4 » 1 19 2 3 9] 12 166
» 6| 26| 3 » 9 » 3 » 3 » 3 1 2 6 6 70
9 9] 36 1 » 23 » 3 » 41 » 7 » » 6| 16 118
» 1] 33 1 » 31 » 11 » 8 » 7 1! 12 3] 22 132
3| 18] 48 2 » 80 1 18 » 21 » 18| 5| 5 6] 26 236
» 9| 63| » » 42 » 12 2 9! » 15 9 2 6] 20 192
» 6 6 » » 6 » 3 » »| 1 1 » 2 3 » 30
» 4 14| » » 10 » 1 » | 10 » 4 » » 2 7 b4
7 1] 32 3 2 46 3 3 1 71 » 11t 2| 2 4| 20 147
2 4] 30 » » 17 » 9 » 5| » 17 4 » 6 3 99
1 5 36| » » 22 » b 1 6] » 2 | 2 9| 10 103
» 2! 50| » » 27 » 6 1] 10 » 9 1 » 3| 20 130
861 |1561{6208(277 | 47 |4401» 92 | 1356| 143 | 942 | 80 | 3091 922|293 | 1561 [2080") 24851
3 3| 10] » 1 9 1 4 » 41 » 15 2 | 21 4 8b
129 | 297| 622 28 9 | 483 | 20 362 | 44 [104| 21 [ 1242|495 49| 837 156 5120
iﬁﬁ_ 769(1770) 86 | 14 |148b | 54 200 47 ) 313 | 385 | 743/114| 19 42| 826 7357
569 (1069{2402/113 | 24 19797 | b 5b6| 91 1421 b6 [2000] 611 68| 900 | 985 || 12562
1 3| 16| 1 » 12 » 6 » 20 » 14 2 1 21 2 83
46| 52| 364 13 2 | 211 3 130 71 4b6) 11 | 3701123 b2| 294 69 1813
1381 152{10561| 51 4 | 726 3 76 61127 8| 230 43| 49 16} 339 8112
185| 2071431 66 | 6 | 948 | 6 | 212| 13 |174| 19 | 614|168 102| 331| 410 | 5008
4| 121 48] 2 » 37 1 46 3 9 » 27 1 7 32 9 2b4
30| 91| 681 39 4 | 318 4 | 391| 23 1113| 4| 347;122| 88| 283| 172 | 2820
73| 192/{1646| 58 | 13 [1061 6 150| 13 2256 1 103| 14| 28 16| b04 4207
107! 295|287 99 | 17 (1476 | 11 | bB87| 39 [ 347| b | 477(143,123| 330! 685 | 7281
8| 18 74 3 1 b8 2 56 3| 15 » 56| 11 8 74| 16 422
205 | 440|1667| 80 | 16 {1072 | 27 873 74 (262! 36 (1959|740 | 189 | 1414 | 397 9753
648 |110314467|194 | 31 (3271 | 63 | 426| 66 |665| 44 | 1076|171 96| 73|1668 || 14676
861{1561]6208|277 | 47 (44019 92 | 13556 | 143 | 942 | 80 | 3091 ) 922 | 293 | 1661 |2080%| 24851

Herunder 177 Hunde (66 i Hovedstaden, 86 i Provinsbyerne og 75 i Landdistrikterne).
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Tabel II. Antal Fardselsuheld og den herved forvoldte Skade’ for-

Accidents de circulation et le dommage occasionné répartis

Jernbanetog—Sporvogn train—tramway. .. ..
Jernbanetog—Bil train—automobile.........
Jernbanetog—Motorcykle train—motocyclette .
Jernbanetog—Hestekoretsj tr.—uvoit. hipp. ...
Jernbanetog—Cyklist train—cyeliste .. ......
Jernbanetog—Fodgenger train—piéton. ... ..
Jernbtg. —andetel. J. alene tr.—autre ou tr. s.

Sporvogn—Sporvogn tramway—iramway . . ..
Sporvogn—Bil tramway—automobile. .. ......
Sporvogn—Motorcykle tramway—motocyclette.
Sporvogn—Hestekoreto] tramw.—vott. hipp.. .
Sporvogn—Cyklist tramway—eyeliste. . .. ....
Sporvogn—Fodgenger tramway—pidon . ....
Sporvogn—Passager tramway—passager . .. ..
Sporvogn—a. el. S. alene tramw.—autre ou tr. s.

Bil—Bil automobile—automobile ............
Bil—Motorcykle automobile—motocyclette. . . . .
Bil—Hestekoretsj automobile—voiture hipp. .
Bil—Cyklist automobile—cycliste . . ..........
Bil—Fodgenger automobile—piéton .........
Bil—a. el. Bil alene autom.—autre ou automob.s.

Motorcykle—Motorceykle motoc.—motoc. .. . ..
Motorcykle—Hestekerets] motoc.—uvoit. hipp.
Motorcykle—Cyklist motocyclette—cycliste. . . .
Motorcykle—Fodgenger motocyclette—piéton .
Motorc.—a. el. M. alene motoc.—autre ou m. s.
Hestekoretoj—Hestekoretej v. hipp.—v. hipp.
Hestekoretej—Cyklist voit. hipp.—cyeliste . . .
Hestekeretoj—Fodg®nger voit. hipp.—piéton .
Hestekoretoj—andet el. H. alene voit. hipp.—

autre ou seule . ...l
Cyklist—Cyklist cycliste—cycliste...........
Cyklist—Fodganger cycliste—pidton. . .......
Cyklist—a. el. C. alene cycliste—autre ou c. seul
Fodganger—a. el. F. alene piéton~—aut. ou p. seul

Andet aulres ...........ciiiiiiiii.,

Tilsammen fofal ...........c...... e

Antal Antal Personer
sekun-
%ﬁm dwre i Cyklister
Uheld Bil- MOtl(()_r
nombre acci- | ferere lfssi’:er Kuske | Passa- alvor-
des ac- dents |rondue|sonine | m. v. | BoTET ligt til-
cidents {eurs |foursdol cochers| Passa- | drsbte| skade
secon- @ auto-| yoto- gers || tuds 1;106";2:
daires | mobile | syttt gridve.
ment
» » » » » » » »
66 » 18 » » 16 » »
5} » » 5 1 1 » »
5 » » » 1 1 » »
1 » » » » » 1 »
2 » » » » » » »
3 » » » » » » »
8 » » » 2 10 » »
348 3 10 » 1 20 » »
11 1 » 4 » 1 » 1
38 » » » 6 3 » 1
80 2 » » » | 2 28
24 » » » » » » »
65 » » » » 66 » »
28 1 » » » 22 » »
3660 80 169 3 1384 1 6
704 156 11 | 3b4 » | 130 » 2
471 18 6 » 61 43 » 2
22491 69 13 » » | 22 b4 | 768
809 18 2 » » 3 » »
16241 21 102 » » | 214 » »
40 1 » 30 » 15 » »
46 » » 24 8 10 » »
255 9 » b4 » 15 3 91
157 5 » 27 » b » »
221 1 » | 116 » 56 » »
9 1 » » 2 2 » »
961 12 » » 1 » 1 31
32 4 » » 2 1 » »
214 » » » 31 15 » »
402| o4 » » » » 3 124
2971 18 » » » » 1 19
361 1 » » » » 1 183
210 1 » » » » » »
1 » » » » » » »
1256321 846 | 331 | 617 | 117 {1065 || 67 1246




elt efter de implicerede Feordselselementers Art. A. Hele Landet.
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‘aprés Uespéce des traficants impliqués. A. Le Danemark.

I

Antal beska-

robte eller tilskadekomne personnes tudes ou blessées digede Motor-| TUheld
kgretﬂjtir m. Skade
. ., automobiles
yelistes Fodgangere pidtons I alt total des personnes | . o ommagées Pﬁ; t:?i%ft
iettere alvorligt| lettere alvorligt| lettere betydel accidents
Iskade- tilskade- tilskade- tilskade-|tilskade- Ski de | Iinge I avee guire
komne || I alt | drebte | komne | komne || I alt | dreebte | komne | komne || I alt Skade d
domm. ommage
8és || total tuds | blessés | blessés || total tuds | blessés | blessés || total impor- domm. matériel
dre- gridve- | légére- gridve- | légére- tant léger
ment ment ment ment ment
» » » » » » » » » » » » »
» » » » 1 8 9 18 35 43 21 38
» » » » » » 3 4 » 7 4 » 2
» » » » » » » 1 1 2 » » 5
» 1 » » » » 1 » » 1 » » »
» » » 1 1 2 » 1 1. 2 » » »
» » » » » » » » » » 2 » 2
» » » » » » » 6 6 12 » 2 7
4 4 » 3 » 3 » 15 23 38 104 198 268
» 1 » » » 1 4 1 6 6 4 4
» 1 » » » » » 4 6 10 » 1 37
31 61 » » 1 1 2 28 32 62 » 1 58
» 2 6 15 23 2 6 15 23 » » 1
» » » » » 3 30 33 66 » » »
» » » » » » 10 12 22 » 3 4
8 15 » 4 3 7 9 220 | 350 579 | 17156 | 44564 110
2 4 » » 3 3 26 | 290 186 502 392 691 16
1 3 » 3 » 3 2 63 61 | 116 65 | 242 336
634 | 1446 » 4 5 9 b4 v 6569 || 1490 48 | 420 1743
» » b1 424 302 777 62 424 | 306 782 18 121 u
» » » » » » 14 127 176 316 400 | 668 886
» » » 1 » 1 3 27 16 46 26 38 2
» » » » » » 2 21 19 42 21 16 25
83 177 » » » » 3 125 118 246 25 93 205
» » 4 80 71 166 b 90 92 187 9 46 1
» » » » » » 15 85 72 172 63 112 40
» » » » » » » 2 2 4 1 1 8
30 62 » » » » 1 32 30 63 » 1 74
» » 4 14 14 32 4 16 16 36 » 2 8
» » » » » » 6 22 18 46 4 50 143
161 278 » 1 1 2 3 125 162 280 » 1 266
29 49 5 130 118 253 6 149 147 302 » » 37
147 331 » » » » 1 183 147 331 » 11 96
» » 1 137 64 || 202 1 137 64 202 » 3 10
» » » » » » » » » » » » 1
1120 || 2433 68 808 598 || 1474 || 227 |3023 | 2777 || 6027 | 2946 | 7200 | 4491
Statistiske Meddelelser. 4 Rekke. 91. 4
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Tabel II (fortsaty. Antal Faerdselsuheld og den herved forvoldte Skade fordelt efter
B. La Capitale, les Iles

Ul

Jernbanetog—Sporvogn .............
Jernbanetog—Bil...................
Jernbanetog—Motoreykle............
Jernbanetog—Hestekeretoj ..........
Jernbanetog—Cyklist ...............
Jernbanetog—Fodgenger. ...........
Jernbanetog—andet el. J. alene. .. ...

Sporvogn—Sporvogn ...............
Sporvogn—Bil ...l
Sporvogn—Motoreykle ..............
Sporvogn—Hestekoretaj.............
Sporvogn—Cyklist. .................
Sporvogn—Fodgenger ..............
Sporvogn—Passager ................
Sporvogn—andet el. 8. alene ........

Bil—Bil............oooiiinal
Bil—Motorcykle. ...l
Bil—Hestekorets] ..................
Bil—Cyklist ...........coovvnn.n,
Bil—Fodgenger. .. .................
Bil-—andet el. B. alene..............

Motorcykle—Motoreykle ............
Motorcykle—Hestekoretej ...........
Motorcykle—Cyklist ................
Motorcykle—Fodgenger. ............
Motorcykle—andet el. M. alene .. ....

Hestekoretoj—Hestekaretej .........
Hestekoretoj—Cyklist ...............
Hestekoretoj—Fodgenger ...........
Hestekoretoj—andet el. H. alene. .. ..

Cyklist—Cyklist ....................
Cyklist—Fodgenger . ...............
Cyklist—andet el. C. alene...........

Fodganger—andet el. F. alene......
Andet. ..........coooiiiiiiint,

Tilsammen......ccoeeieiteneneanas

Antal Uheld

Antal Personer

nombre des accidents drabte alvorligt til-
tudes blessées gricve-
Perne derne derne
H d - . n B d- . - . N
staden ;“v"gt Tylland | staden | 78 | 7o 1ana | Staden | 1OVFIEY
es tleo .| les iles .| lee iles
la capr-| gaps 1g | Jutland |la capi- | sone 14 (Jutland |[la capi-| o0 1
tale | capitate tale | cgpitale tale | eqpitale
» » » » » » » »
8 25 33 » 7 1 » 4
» 3 2 » 2 1 » 3
1 1 3 » » » » »
» » 1 » » 1 » »
» 2 » » » » » 1
2 » 1 » » » » »
8 » » » » » 6 »
322 17 9 » » » 14 1
11 » » 1 » » 4 »
36 » 2 » » » 4 »
5 1 4 2 » » 241 1
23 1 » 2 » » 6 »
66 » » 3 » » 30 »
28 » » » » » 10 »
15682 924 | 1144 2 4 3 79 72
301 213 190 1 15 10 88 | 114
1567 108 | 206 » » 2 8 11
1230 4856 534 10 22 22 369 | 204
375 178 2566 13 19 20 164 | 101
6563 455 516 » 8 6 31 48
14 17 9 » 3 » 7 16
6 17 23 » 1 1 3 8
150 b4 51 » 1 2 b4 40
84 47 26 » 1 4 47 29
60 83 78 2 8 5 19 34
4 1 4 » » » 1 »
56 23 17 » 1 » 20 8
18 3 11 3 » 1 8 1
126 29 59 1 1 4 10 4
282 65 55 1 1 1 7 23
210 42 45 2 3 1 91 27
281 53 27 1 » » 141 32
182 17 11 » 1 » 117 13
» 1 » » » » » »
6360 | 2865 | 3317 44 98 85 1422 | 795




de implicerede Ferdselselementers Art. B. Hovedstaden, 0

sans la capitale, et Jutland.

b1

erne

111

ievrigt og Jylland.

Antal beskadigede Motorkeretsjer

Uheld med Skade paa

persones automobiles endommagées andet Materiel
kadek.| lettere tilskadek. betydelig Skade ringe Skade accidents avec aulre
;s . ; dommage matériel
went blessées légérement | dommage important dommage léger
Gerne Gerne @erne Oerne
d- . - " Hoved- Hoved-
Jylland f&?iin iavrillgt Jylland I:t‘:,iii ilzw;lgt Jylland st‘;‘:iin ilwr::‘lz Jylland st%fiin ;::r&iz Jylland
Jutland |[la capi- a;:w ;; Jutland | la capi- s;gns ;: Jutland ||la capr- sf:m ;a Jutland | la capi- | suns 1g | JUthand
tale | copitale tale | capitale tale | capilale tale capitale
» » » » » » » » » » » » »
b » b 13 4 17 22 4 8 9 3 17 18
1 » » » » 2 2 » » » » 2 »
1 » » 1 » » » » » » 1 1 3
» » » » » » » » » » » » »
» » 1 » » » » » » » » » »
» » » » 1 » 1 » » » 2 » »
» 6 » » » » » 2 » » 1 » »
» 23 » » 97 4 3 | 190 5 3 248 12 8
» 1 » » 6 » » 4 » » 4 » »
» b » 1 » » » 1 » » 35 » 2
3 32 » » » » » 1 » » bb » 3
» 14 1 » » » » » » » 1 » »
» 33 » » » » » » » » » » »
» 12 » » » » » 3 » » 4 » »
69 134 83 133 583 b17 6156 {2067 | 1099 | 1288 b3 21 36
88 78 b1 b7 147 129 116 317 216 169 6 6 3
34 15 12 34 19 17 29 110 47 86 93 82 161
214 || 3888 129 142 18 14 16 236 97 87 1002 3bb 386
169 177 b8 1 9 2 7 1 28 22 36 16 20
48 26 96 b4 91 163 166 277 186 206 434 211 241
4 4 7 b 6 13 7 14 14 10 » 2 »
10 1 9 9 2 10 9 3 3 10 4 11 10
31 4 17 27 6 8 11 60 18 16 130 38 87
14 b1 26 15 b 2 2 21 20 b 1 » »
32 20 30 22 12 34 17 32 34 46 15 16 9
1 » 2 » 1 » » » » 1 3 1 4
4 18 ki b » » » 1 » » 41 18 15
ki 8 1 6 » » » » » 2 4 2 2
8 8 3 7 3 » 1 36 5 10 3 26 45
26 109 24 19 » » » 1 » » 176 43 36
31 115 16 17 » » » » » » 26 4 i
10 || 121 17 9 » » » 8 2 1 b3 27 16
7 b7 3 4 » » » » » 9 1 »
» » » » » » » » » » » 1 »
806 | 1630 596 6561 11010 922 [ 1014 |[3461 | 1780 | 19569 2619 911 1061

4*
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Tabel III. Antal Faerdselsuheld og den herved forvoldte
) Accidents de circulation et le dommage occasionné,

Aarsagen til Uheldet knyttet til:
accidents causés par

draebt fués .. ..

betydelig Skade

I. Automobil automobiles. .. .. domm. vmport..
ringe Skade

domm. léger. ..

drebt ........

II. Motorcykle motocyclettes . .. { betydelig Skade

ringe Skade ...

drebt ........

I11. Cykle bicyclettes. .......... betydelig Skade
ringe Skade ...

: . (drebt ........

Iv. 'ﬁtxllélset Koretsj autres véhi- betydelig Skade
cules ..o ool ringe Skade . ..

V. Fodganger eller Passager gzza;(fethkade

pilons ou passagers. ...... ringe Skade . ..

V1. Vejens Tilst., Genst. p. Vejen, drabt
Oversigtsforh., Lysforh. m.v. br? d '1'-' Sk d
état de la route, obstacles au) 2°W esi{g d ade
passage et & la vue. ....... Tinge sxade ...

. . drebt ........

1. i Forbindelse med II. I. ef .
II réumas. .......c.coo... b‘etydellg Skade
ringe Skade ...

med II1. 1. ou (et) II. et I11.{ betydelig Skade
réungs .. .......... ... ringe Skade ...
I eller (og) II. i Forbindelse (drebt ........
med IV. I.ou(et) II. et IV.] betydelig Skade
TOURTS ... ... ringe Skade ...
I. eller (og) II. i Forbindelse { drabt ........

I. eller (og) I1. i Forbindelse {draabt ........

med V. [. ou (ef) II. et V. betydelig Skade
TEUNTS ... ringe Skade ...

I eller (og) II. i Forbindelse ( drebt ........
med VI. I.ou (et) II. et VI.{ betydelig Skade
TEUNTS ... ringe Skade ...
Kombinationer isvrigt, hvori I. (draebt ........
ell. II. indgaar autres comb. | betydelig Skade
comprenant I. ou II....... ringe Skade ...
Andre Kombinationer, anden ell. ( drabt ........
uoplyst Aarsag autres combi- { betydelig Skade
naisons, autre ou inconnue. . | ringe Skade ...

drebt ........
betydelig Skade
ringe Skade ...
Tilsammen fofal

Heraf i{ Hovedstaden la capitale ...........

Talt total. ..

dont | Frovinsbyerne villes de province. . ..
Landdistrikterne districts rurauz . ..

Antal Personer drabte eller

BiL %‘;flf_r' Cyklister cyclistes
forere | lister —
d d genl: Uop
teus 60 Aar -

e | “ae” |moins| 1o o5 os oo ogder.| st | Tale
mobile | Molo- f; Aar | Aar | OVeT :ld?r total
o, | Ao o a8

ans
8 2 21 2 5| 2 1 12
86 731 29| 81, 169 29 36 | 343
160 b3 | 28 (117|148 12 60 | 366
» 27 » » 1 » » 1
» | 173 4| 131 22| 1 9 49
6 82 4| 13| 20 3 b 45
» » 5| 12| 11| 3 4 3b
» 9| 73|18b6| 2256} 21 52 | 556
6 10| 63165} 192] 21 32 473
» 1 » » » » 1 1
1 24 2| 10| 14 2 6 34
2 15 21 9, 12| » 10 33
» » » » ¥ » » »
» » 21 38 5| 2 1 13
1 8 21 8| 10, 1 b 26
» » » 1 » » » 1
» 3 21 18| 21| 3 1 45
4 b 71 14| 11} » 4 36
» 9 » » » » » »
1 48 » 1 » » » 1
1 23 1 » 1 » » 2
» » 1| 3 4, 2 3 13
» 71 16| 31| b4 12 13 126
2 91 17| 38 34, 3 17 109
» 1 » » » » » »
3 9 » » 1 » » 1
6 2 » » »o» » »
» 1 » » » » » »
1 4 » 1 » » » 1
» 4 » » »  » » »
2 1 » » » » 1 1
17 6 1) 11 4 2 2 20
22 6 » » 4 » » 4
» » » » » o » » »
» » » 1 3 1 1 6
» » 1 1 »oo» 1 3
» 1 1 » 1l » 1 3
1 1 5| 161 25 4 2 52
1 » 3| 10 8 1 2 24
10 43 9| 18| 22/ 7 11 67
110 | 357 1133|371 | 543] 77 [122 | 1246
211 | 217 | 128|375 440{ 41 |136 |1120
331 | 617 | 270 | 764 [1005] 125 | 269 |2433
100 | 191 {130 1486 714 60 | 30 |1420
32 94 | 651123 | 160| 37 [101 | 476
199 {832 ] 75 |15656| 141 28 | 138 537
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skade fordelt paa Aarsags-Hovedgrupper. A. Hele Landet.
‘épartis d’aprés la cause de Uaccident. A. Le Danemark.
ilskadekomne personnes fuées ou blessées Antal
Antal | Uheld Antal
Passagerer paa : ni‘;;ﬁgf' S!I,{l:ge Uheld
Forere passagers Fodgemngere pidtons tojer | ipaa | ialt
af andet| beskadi-] andet
Koretoj Andet | . Talt | gede |Materiel ”‘Z)’t‘z‘
heraf | condue- | = |Motor-| Kore- | ger 60 Aar| Uop- heraf total | outo- laccidents] "o,
Kvin-§ sours | Bl Veykle | toj ingl 6-15 |15-60|08 der-| 1¥8b || 141y | Kvin-| i0 mobiles | avee | gopi-
der | d'autres | auto: | woty- | qutre | de | Aar | Aar | Over |Alderi g, | der endom~ | aulre | goppy
dont |véhicules| mobile Tt véhi- |6 Aar et plus dge in- dont gé i ag
emmes| " eule | ans connu f matériel
3 » 15 » » » 17 3 6 » 10 3 471 —
100 14 195 26 | 17 4| 18| 87| 23| 13 145 60 | 898| 2068 |:2128 | 6546
115 12 301 | 29 | 10 2| 11| 66 b 14 98| 42 (1028 | 5069
» » » 6 » » » » » » » » 34| —
15 3 5| 40 1 21 2] 24 7 » 36| 16 306] 238]% 169 | 638
10 1 4 48 1 | 2| 12 6 2 221 101 209] 427
7 » » » » » » » 3 » 3 » 38| —
169 » » 3 3 20 b| 26| 16 4 63| 40| 624 3815 906 | 1580
154 » 1 2 1 3] b| 271 10 B 50| 32| 543| 246
» 4 » 1 » » | 1 » » 1 1 8| —
15| 26 4 6 | 14 »i 1) 12 6 » 19| 10| 128 8415 466 | 792
151 27 6 6 | 20 yiooo 7 2 3 12 41 121] 296
» » 3 » 4 9 7, 3! 12 » 31, 13 38F —
b » 10 » | 40 | 421110| 991 80 | 19 || 350 164 || 413 12 45| 866
10 » 10 1| 41 | b4} 77{102; B9 | 156 || 307! 138 | 394 84
» » » » » » » 1 » » 1 1 2] —
20 1 4 4 2 »| 1| 38| 18 4 61| 40| 120 b8 92 1 382
9 » 7 b » » » 14 » 4 18 7 76 156
» » 1 » » » » » » » » » 10 —
1 » 2 16 » DY S P » » » 68 91 3 1568
1 » B B » » »l 1 » » 1 » 37 160
1 » » » » » » » » » » » 13] —
32 » 2 3 » i o»| » » » » » || 137 30|, 320 { 399
30 » 4 1 » » » 3 » » 3 1 128] 113
» 1 » » » » » » » » » » 2] — 1
» 8 2 2 3 » » 1 » » 1 » 29 b4 1: 111 170
» 8 1 1 13 » » » » » » » 31 72 J
» » 1 » » 4 5} 2 4 » 15 5 171 — 1
» » » » » 71 21| 8| 19 3 86, 30 91 9 11 1567
s » | »f 1] »] 9] 10| 24| 9| 3| 55 20/ eo| 36
oy » 1 » » » » 2 » » 2 1 71 —
L2 3 34 4 » 1| 3) 10 3 3 20 6| 104| 258y 152 | 589
1) o2 | 4! 3| 2 sl w2 ] 21 »| 87| 498
[ » » » » » 21 » 1 » » 3 1 3] —
Pl 3 » » » » o 2| 2 » » 4| 1 13 bly 16 27
{ » » » » » | » » » » » 3 5}
Iy 1 » » 1 » » » 2 » 2 1 8] —
P14 » 1 » 2 2| 38| 17| 13 » 35) 16 92 11 93 | 228
| 7 3 1 » 2 1| b} 14 9 1 30) 15 61 38
11 6 21 7 b | 16| 13] 13| 27 » 68| 261 227 —
374 | 58 | 259 (103 | 82 | 60|166|3b61] 185 | 46 | 808 | 383 13023 | 294614491 {12532
362 | B3 | 386 (102 | 90 | 69[110|272| 100 | 47 || 598| 278 ||2777| 7200
737} 117 | 666 {212 | 177 |144(289|636| 312 | 93 (1474 | 687 (6027} 10146 4491 {12532
14631 32 1207 72 |126 | 51)|134{411 221 | 31 || 848 444 |2996 | 4471| 2519 | 63560
“129 16 67 | 26 5 1 42| 711121} 51 | 29 | 314| 133 ||1030| 1895f 974 | 2508
{1456 | 69 | 392 {114 | 46 | 51| 84!104| 40 | 33 || 3812| 110 |{2001| 3780| 998 | 3679
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Tabel TII (fortsat). Antal Ferdselsuheld og den herved forvoldte Skade fordelt pas
B. La Capitale, villes d

Hovedstaden la capitale

drebt . 3, 4 14 4} 19/ 44 —
bet. Skade | 117 | 133 | 668| 74 1430|1422 1010
T alt.. lnnge Sk.. | 187 | 126 | 788 | 80 |399| 1530 | 3461

2619/6350 | 43 63

Antal Personer drazbte eller til- Antal Per

skadekomne pers. tudes ou blessdes ‘ Antal
3 Antal | Uheld -1

Aarsagen til Uheldet Parere l Motor-| med | 4
knyttet til: Bit-. [Motor- af kore- | Skade U;::i‘é Bil- | Motor
forere | SV~ andet | poq. tojer | paa || g1t | farere | OYK-
med | lister | Cyk- | Kere- | 0n || 1 )¢ ||beska- | andet med | lister
Passa-| _med | Lister | t8] | gere digede | Mate- Pagsa-; med
gerer | Fassa- med ; riel gerer | Passa-
gerer Passa- | gerer
gerer ]
drebt . .. 2 » 4 »i 2 8! — 4 1
I. Automobil ....... bet.Skade| 88| 33| 179 8! 68| 376! 739|,1250|3198} 32 16
ringe Sk.. | 1562 | 26 | 223| 9| 63| 473!2512 37 18
drebt ... » 3 » » » 3 — l » 3
II. Motoreykle. ...... bet. Skade 1) 56| 247 1] 20| 102 87 96| 310 1 31
ringe Sk..| 3| 56| 33| »| 16] 107. 208/ 11 19
drabt ... » » 9 » 1) 10l — l » »
III. Cykle............ bet. Skade » 5| 313 »| 27| 345, 18| 570/1022| » 3
ltinge Sk.. | 4| 6| 344| 1! 38 23, 189 | { 2 | 2
drebt . » » » » » » »
IV. Andet Koretsj. . ..{bet. Skade 2 31 16| 224 11 ‘ 21 } 222, 378 1 2
ringe Sk..| 3 2] 16/ 24| 7 52‘\ 149 | y |2
drabt . » » » 4 12 160 — » »
V. Fodgengerell. Pas-hy o 'siegel 7| »| 70 40 /190) 2440 5|\ 29 se2| 1| »
SARET - - ovveneens ringe Sk.. | 1| 5| 22| 41210} 279 51 | 3 1
V1. Vejens Tilst., Genst. (drabt . » » » » » » — " » »
p. Vejen, Oversigts-ibet. Skade| »| 3 88| 1| 49| 91| 10 53 210 » | 1
forh., Lysforh. m. v.{ringe Sk.. 2 ! 6 33 » i 11 52 46 j; » »
. . drebt ... » » » » » »i — » 1
I i Forbindelse mediyoy ‘spagol 1) 211 »  »| » 22 26 2 5| 2| 6
------------- ringe Sk..{ »| 10 | 2. »| 1| 13| 66 ; 3 7
. drzbt . » » 1. » » 1 — » »
I ller (og) 1. i T07dpet. Skade| 1| 5| 48/ »| »| B4| 9 } 141 170| » | 2
1ndelse me “|ringe Sk..| 2| 7| 49 »| 3] 61 60 1 1
drebt . » » »o» » pl — » »
L oller (og) IT. i Fordpot Skage| 1| 1 1) »| »| 3| 1]t 83 49| » |
bindelse me ringe Sk..| 41 » o1 5| 81 » »
. drebt . .. » » » »| 1 1 — » »
L oller (og) IT. i For-yot Skade| 1) 2| 1 »|82) 36| 4y 4 e8] » | >
bindelse med V... ringe Sk.. » 4 » »i 31| 35| 19 » »
. drabt ... 1 » » »i 2 3 — » »
I oller (og) IL. i For-tpor Skade| 14| 4| 10| » 10| 38] 78 } 60| 188| 6 | 2
bindelse me ringe Sk..| 15| 4| 2| 1| 1| 23 158 5| 2
Kombinationer isvrigt,{drebt ... » » » » » o — » »
hvori 1. eller IIL {bet. Skade » » 2 »| 2 4 1 4 8 » »
indgaar .......... ringe Sk.. » » » o » 2 » »
Andre Kombinationer,(drebt ... » 1] » »| 1 25 — » »
anden eller uoplyst; bet. Skade| 1 »| 290 2 21} 63 1} 55 134] » »
Aarsag........... ringe Sk.. 1 »( 14 319 87 20 » »
|

Tils.. .. | 307 | 263 | 1420| 158 |848(2996 4471 | 25619 6350] 99 | 120
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Aarsags-Hovedgrupper. B. Hovedstaden, Provinsbyerne og Landdistrikterne.

province et disiricts ruraus.

Provinsbyerne villes de province

Landdistrikterne districts ruraux

soner drmbte eller Antal Personer drabte eller
tilskadekomne Antal tilskadekomne
Antal | Uheld Antal | Antal
Forere Motor-| med || A ptar Forere l{(’;t'”‘ med || Antal
af kere- | 8kade |l yheid § Bi1- | Motor- af ta;:;' Skade || Uheld
Cyk- | Rorar | Fod- Do | anaag|| 1816 |terere| 2VE | o | Koer | Fod- beskadi-| Paa | 1alb
lister | ta) gon | T* | digede | Mate- Pana.| med |lister | ta) | Son || T 21 | gede | Andet
med riel gerer | Passa- med
Passa- gerer Passa-
gerer gerer ‘
|
3 » 3 1) — 17 1 b » b 28| —
90 b 39 || 182 386 }503 1406 161 | 49 74| 18 | 38| 340! 933 |} 37 | 1942
81 3 19 || 168 980 272 | 38| 614 10, 16| 397| 1677
» » » 3 — » | 27 1 » » 28| —
1 » 4 37 37! 16 87 3126 24 3] 11| 167 114 48 241
2 » 3 25| 63 6 66 10 2 4 771 1566
7 » 2 9l — » » i 19 » » 19) —
100 » 16§ 119§ 111:178 | 286 » 4| 143 3 10| 160 9 |, 1568 272
70 » b 79| 44 1 41 59 » 7 71 63
» 1 1 2 — » 2 1 3 » 6ff — l
8 4 6 21 9% 68| 110 2 26| 10| 14 2 b3 64 | 16D 304
71 4| 5| 18] 81 5| 17) 10| 19| »| 51| 116 |f
» » 7 T — 3 » » » | 12 16{ — 1
6 » 82 89 1, 14| 163 2 » » » 78 801 6 2 141
3 » b7 64/ 15 7 3 1 » | 40 51 18
» » 1 1| — » » 1 » » 1] —
4 » 7 12 3|} 19 b3 4 3 3 2 b 17 45 20 119
1 » 3 4 29 9 4 2 » 4 19 81
» » » 1| — 1 8 » » » 9 —
» » » 8 19 1 33 » 37 1 » » 38 ‘ 46 » 70
» » » 100 35 3 11 » » » 14 59
3 » » 3 — » » 9 » » 9] —
32 » » 34 21(% 95 || 114 1 3| 4b » » 49 19 84 116
27 » » 291 20 3 2| 33 » » 38 33
» » » pi— ] » 1 » 1 » 2 —
» 2 » 2 9]; 18 27 4 10 » 9 1 24 34 60 94
y 1] » 1| 12|f 3| 38| »| 19| | 25| 29
»| o] 3] 3] — 1] 1] »| »| 1| 18] =
» » 19 191 1 3 30 » 2 » » | 34 36 4 4 61
» » 6 6f 7 » 1 » » 18 19 10
» » » || — 2 1 1 » » 4 —
b 1 6 201 47 } 34 1 136} 31 4 ) 2 4 461 133 b8 266
1) »| 1| 9] 125 48| 3| 1| 38| »| 66| 215 |f
» » 3 3! — ] » » » » » y| —
1 » 1 2 1 b 10 » » 3 3 1 7 3 7 9
2 » » 2 ‘ » J » » 1 » » 1 3
1 » » 1y — » » 2 2 1 Bl —
15 » 7 221 38|y 21 48 1 1 8 » 7 17 7 } 17 46
6 » 8 14 {} b 1 » 4 2 3 10 13
14 1| 20| 44| — { 24| 41| 39! 6| 29| 139| —
262 | 12 | 187 i b67| 529 {3974 12603 | 209 | 264 | 316 | B4 | 191 1034 1407 |\ 998 || 3679
200 8 | 107 | 419 \1366 368 1 141 | 182 | 55 | 92 | 828} 2373
476 | 21 | 314 11030 ‘1895 974 12503 | 591 | 446 | 537 | 115 | 312 | 2001 3780 | 998 || 3679
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Tabel IV. Antal enevirkende og medvirkende Aar-
Causes des accidents de circulation.

Lobe-Nr.

DO DO BO O DO DO DO O BD b=t b b bbb bk b b ek b
AP IR R OO0 =10 Tt GIDD = S O 00 =10 Tt i WO DD H I

lysning af Jernbanebom 4.

De anforte Uheldsaarsagers Art
causes

Pour la traduction vesr page 66

Bremser i Uorden ......................
Styretej i Uorden ....................e.
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. ..........
Punktering. ..........ooooiiiiieian,
Manglende eller slukkede Lygter .........
Ingen Baglygte...............ooinenn
Anden Mangel ved Materiel .............
For hurtig Kersel efter Forholdene.......
Keorsel i urigtig Side af Vejen ...........
Uforsigtiz Manevre i Forbikersel.........
Respekterede ikke Forkerselsret..........
Lille Bue til venstre....................
Stor Bue til hajre ...t
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal
Uforsigtig Start ............... ...
Uforsigtig Bakning......................
Uforsigtig Vending. .....................
Uforsigtig Bremsming....................
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej
Kort for ner efter andet Keretoj........
Uforsigtig Aabning af Vognder ..........
Kaoretoj uforsvarligt lesset...............
Utrenet eller uevet Forer...............
Ukendskab til Koretojet ................
Spirituspaavirket .. ......... ... ...l
Legemlig Mangel .. .....................
Aandelig Mangel........................
Uopmerksom paa Grund af Trethed......
Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag
Forvirredes af Fardsel (»nerves«).........
Mistet Herredemm. 0. Koretejet afuopl. Aars.
Blendet af modgaaende Koretejs Lygter .
Ildebefindende. . ..........coviniinnn.
Cyklist eller Fodg®nger haget sig til Keretoj
Fodg®nger traadt frem foran Koretej . ...
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kore-

bane (Cyklesti) .......................
Passager faldet af Keretoj...............
Uforsvarlis Henstillen af Koretgj ........
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspar-

ring paa Vejbanen....................
Dyr lobet ind mod Keretej el. Fodgenger
Glat eller fedtet Fere...................
Daarlig Vej ....oovovvviiiiiii i,
Taage, Nedbor .......................0.
Andet ...

I alt fofal. ..

1) Fodgenger med Trekvogn., ?) Heraf: For svagt lysende Lygter 29.

¢) Heraf: Heste blevet sky 260.

Aarsagen

Med- accidents

Ene- |, 7 Rute- Lille-

kende : Mo- :

Aarsa, Ialt bi bil,

a gAarsa,g t? ) Spor- 01}’1- tor- | Tyurist-

c:ysue cause || %% |vogn | nipyg | dro- lpiim v

e Ll I tram-| etc. | Ske fiacres|

seule ways | gug-| fia- mmau-‘

bus | 768 | torisés |

38 2911 329 8 2 3 22 |

36 71| 107 » 1 3 10 !
47 8 56 » 2 » 4
18 11 29 » » 1 »
13 175| 188 » » 3 6

» 11 11 » » 1 »
32| 77 109 »| 2| 2 2
274 | 2b6b6| 28301 11| 21| 110 | 326
184 962 (| 1146 » 9 25 8
1404 | 1709 3113% 12| 50! 98 , 248
1424 | 1708 3132 1] 23| 166 | 290
83 416) 499 » 5| 18 38
37 116] 153 » » 7 11
209 434 |1 643 » 2 13 25
38 731 111 » » 6 7
18 6191 637 9 7 19 49
68 29 97 6 2 4 7
288 1141 402 3 4 10 27
39 27 66 » » 7 6
30 1114 141 1 1 4 20
78 175| 253 1 1 3 14
222 110} 332 3 4 17 42
51 8 59 » » 7 14
67 721 139 » 2 2 »
40 292| 332 » 1 1 12
3 67 70 » » » 3
147 299 446 » » 4 13
6 66 72 » » 1 »

» 11 11 » » » »

22 38 60 » » 7 b
253 508, 761 13| 10| 32 47
46 306 3852 » 1 » 6
65 36| 101 » » 4 »
21 7 98 » » 3 4
39 8 47 » » » »
13 13 26 » » » »
386 2931 679 » » » »
43 103 146 » » » »
26 6 32| 13 3 1 »
32 68| 100 » 1 1 3
15 8 23 » » 2 3
243 36| 279 2 7 11 15
235 627| 8624 »| 13| 30 73
63 106 168 » 4| 10 10
6 38 44 » » » 9
614 407 1021%)| 56 8| 1B 25
7016 | 1329520311 | 139 | 186 | 640 | 1474

%) Heraf: Uforsigtig Forbikersel ved
afgrening 6; faldet i Skinner eller Hjulspor Motoreyklist 4, Cyklist 59; Ferer blendet af Solen 41; forfejlet Spring



57 1
sager til Fardselsuheldene. A. Samlet Qversigt.
A. L’ensemble des accidents.
knyttet til nedennmvnte Keoretsjer-m. v., deres Forere eller Passagerer
causés par les véhicules indiqués, leurs conducteurs ou leurs passagers
AlmioPerzs’qln bil ﬁﬁ%‘}l: Motoreykle Iliizsrte? Cykle |Andet; Fodgmnger =
a’;z_ dmi:e? l}?ln:tec. L?)?lt- motocycleties mtg‘]‘r bicyclettes e%g;‘;g}' piélons I alt g
. . | nden | m o i ]
Mandlig| Kvind- | aufom.| M- | Side: | side votures Nondl I%‘;;ll(‘f‘ 501 | ana| Bvin- L
Forer |ligForer|g sap.- ONns | vogn | vogn h’Lpl)o- list lst aut:re hom- de enfant
homme | femme | pomp, sidoeor lstaney |TOVTES homme | temme 0U e\ me | femme
141 3 1 127 b 1 1 10 3 2 » » » 329 1
32 » » 54 3 2 1 1 » » » » » 107 2
10 » » 15 3 » 5 12 4 » » » » bb 3
20 » » 4 2 » » 2 » » » » » 29 4
29 2 » 15 11 » 46 67, 16 1 21) » » 188 b
2 » » 4 » » » 4 » » » » » 11| 6
22 1 » 2b 16 3 12 20 3 1 » » » 109 7
1076 3b 6 bg4 | 321 24 26 | 266 24 3 » » » | 2880 | 8
388 14 » 244 76 4 35 2271 40 3 44) » » | 1146 9
1040 66 1 767 | 226 30 93 | 381 93 23 6 » » || 8113 | 10
1106 46 2 715 | 240: 19 71 3471 99 13 41) » 2y 3132 | 11
151 7 1 136 29 3 17 7% 18 1 » » » 499 | 12
67 b » 32 18 1 3 18 1 » » » »| 163 | 13
136 7 » 149 13 » 36 | 208| b6 1 m 21| 643 | 14
32 3 » 43 2 » 1 12 b » » » »| 111 | 16
243 8 2 201 b2 2 2 33 5 5 » » » 637 | 16
36 3 » 33 3 » 1 2 » » » » » 97 | 17
136 5 1 214 » » 2 » » 1 » » » i 402 | 18
12 3 » 24 2 3 2 6 1 » » » » 66 | 19
58 1 » 32 8 » 1 10 3 2 » » »| 141 | 20
71 » » 98 11 1 13 26 8 2 44 » I 263 | 21
115 2 2 95 17 2 ) 26 2 1 » » » || 332 | 22
20 2 » 14 » » » » » 2 » » » 69 | 23
b » » 76 2 2 12 25| 12 » 1M » » | 139 | 24
138 23 1 51 70 2 7 22 4 » » » » | 332 2b
33 7 » 13 13 » » 1 » - » » » 70 1 26
162 2 » 73 20 2 14 | 108 » » b2 1 » || 446 | 27
8 » » 2 2 » 1 13 1 » 24 18 2 72 | 28
3 » » 1 » » » 2 1 » 3 » 1 111 29
30 3 » 11 1 » 2 1 » » » » » 60 | 30
233 12 » 168 74 6 13 1021 32 1 16 7 5 761 | 31
89 9 » 32 24 4 2 1 47 » 18 43 6 362 | 32
16 1 » 13 8 1 1 39| 18 » » » » 101 | 33
60 3 » 16 12 » » 1 » » » » » 98 | 34
» » » 4 » » » 20| 13 » 6 4 » 47| 3b
» » » » » » » 17 » » 1 » 8 26 | 36
» » » » » » » » » » | 198 | 181 | 300 | 679 | 37
» » » » » » » » » » » »| 146 || 146 | 38
3 » » 9 » » 3 » » » » » » 32139
21 1 1 23 2 » 11 27 3 2 3Y 1) » 100 | 40
b » » 1 2 » » b » » 1 4 » 23 | 41
86 2 1 38 63 2 3 221 19 2 3 3 » 279 | 42
287 10 6 213 23 6 20 81| 27 1 28 42 2 862 | 43
44 2 » 48 12 3 9 10 9 » 6 6 » I 168 | 44
20 » » 9 1 » » 3 2 » » » » 44 | 4b
108 8 » 91 28 4| 292¢)) 136| 36 8 {110 83| 19| 1021 | 46
6281 | 285 25 | 4491 11414 127 | 761 |2436 606 | 70 | 491 | 393 | 493 |20311 | 47

holdende Sporvogn 39, Cyklists svingende Korsel 48.

¢) Heraf: Isslag 266.

%) Heraf: Sporvogn drejet af i 8por-
af eller paa Sporvogn 64 (34 M., 28 Kv., 2 Born); Fodgenger snublet 74 (338 M., 3¢ Kv., 7 Born): mangelfuld Be-
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Tabel IV fortsat). Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Fardselsubeldene. B.
Causes des accidenis de circulalion. B. Les accidents

-
[

D b bk b ek ek ek ek ok [
OO0 -1 Utk DD SOHWW=0M Otk GO DD =

DO DD DO DD DD
Ot e OO DD =

DO b DD DD
Loe=-1

Lebe-Nr.

Rute- | Alm. Mo- An-
bil, | Per- ir o sthil tor- det | pog-
De anferte Uheldsaarsagers Art Droske| sonbil ; v c;kle Cykle Kore- g; n-
m. v. | gulo-| . bicye-| to]
auto- |mobiles| XM~ |moto- letgas m.v.| B¢
bus, | ordi- ons |cyclet- autres piélons
fiacres| naires tes | véh.
Bremser i Uorden ...................... 19 66 52 4| 10 4 »
Styretej i Uorden .............ooouun.. 6 18 15 4 1 » »
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... » 3 1 3/ 16 1 »
Punktering. ...........oooiiiiiiiit 1 9 1 2 2 » »
Manglende eller slukkede Lygter ......... 4 13 7 11| 64 27 19
Ingen Baglygte........... ...t » » 1 » 3 » »
Anden Mangel ved Materiel ............. 4 14 14 19 23 6 »
For hurtig Kersel efter Forholdene....... 172 368 | 200 | 261 224 14 »
Korsel i urigtig Side af Vejen ........... 36 124 75 681 196 7 3
Uforsigtiz Manevre i Forbikersel......... 126 304 | 227 | 177| 341 22 1)
Respekterede ikke Forkerselsret.......... 144 330 | 147 | 160| 289, 24 1)
Lille Bue til venstre.................... 16 51 38 181 69 3 »
Stor Bue til hejre ...................... 1 15 65| 11, 14| 2 »
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 7 33 24 7] 186 9 )
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 3 b 2 2| 10 1 »
. Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal | 31 100 63 38| 32 3 »
© Uforsigtig Staxt ........... ..ol 2 6 2 2 2 5 »
Uforsigtig Bakning...................... b b 11 » » 1 »
Uforsigtig Vending...................... » 1 6 2 b » »
Uforsigtig Bremsning.................... 8 22 5 6 8 3 »
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej 4 16 15 4| 27 h) m
Kort for ner efter andet Keoretsj........ b 6 b 5 9 2 »
Uforsigtig Aabning af Vognder .......... 14 10 11 » » 2 »
Koretoj uforsvarligt lesset............... 1 3 23 2; 31 2 »
Utrenet eller ugvet Forer............... 9 53 13 54| 18 1 »
Ukendskab til Keretojet ................ » 15 b 7 » » »
Spirituspaavirket .. ........... ...l 9 46 17 16| 1 3 51
Legemlig Mangel .. ..................... » ) » 2 13 1 44
Aandelig Mangel. .............oooinin. » 2 » » 2 » 4
Uopmarksom paa Grund af Trethed...... b 156 4 1 1 1 »
Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag 21 4 40 56| 104 6 26
Forvirredes af Fardsel (»nervesq)......... 3 41 9 21, 93 1 65
Mistet Herredemm. o. Keretojetaf uopl. Aars. » 6 7 9! 50 1 »
Bl@#ndet af modgaaende Koretejs Lygter . 1 30 9 11 1 » »
Ildebefindende. ..................... ..., » » 1 »| 33 » 10
Cyklist eller Fodganger haget sig til Koretoj » » » »| 11 » 8
Fodgenger traadt frem foran Keretsj .. .. » » » » » » | 639
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kore-
bane (Cyklesti) ...........coovuviiinn. » » » » » » | 138
Passager faldet af Koretej............... 4 3 9 » »i 16 »
Uforsvarlig Henstillen af Keretej ........ 1 » 5 1 1 4 1
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspear-
ring paa Vejbanen.................... 3 » » 2 3 » 5
Dyr lobet ind mod Koretoj el. Fodgmnger 3 b » 38| 37 3 6
Glat eller fedtet Fore................... 32 77 38 20 96 2 71
Daarlig Vej .....ooovvvviiiiiiiinnan.., 5 4 b 6| 16 3 12
Taage, Nedbor ............. ..ol 3 b 2 1 3 » »
Andet ............ 2 9 27 13 20, 129 99| 200
I alt. 716 | 1930 | 1127 | 1071|2246, 284 | 1289 ‘}

Ved Uheld med Skade paa Personer accidents

1) Fodgenger med Trekvogn.
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‘ordeling efter, om Uheldene har medfert Personskade eller kun materiel Skade.
épartis d’aprés la nature du dommage occastonné.

vec pers. tudes ou blessées

Ved Uheld m. kun materiel Skade accid. seulement avec dommage mat.

Ialt ved total Heraf doni Rute- Alm. An- Heraf dont |
Theid T Uheid ]l));lé E:: Last- sgg' det | Fod- >
eld, R - - : - 1%
vorved| m. a. M;f,d_ ske | bil bil cykle Cykle Ktﬂl'_e- g®I- || 7 a1t 1?7(13;1 2
Per- | Skade || Til- | Ene- | onde| m . m.v. bicyc-| 0] | ger || . . 1 | Ene | kende| 3
soner |paa Per-| sam- (sarsag |4 areng aulo- cami- moto- lettes | 10V | pig- 0 89T898 | A greag
‘@btes | somer || men | pgyq, cause |autod.mobi- cye- aulres| tons cause | couce
z's:::c ae’c,.cg‘m total unique | “non | fla- | les ons lettes véh, unique | non
tudes | blessées seuls | cres | ord. . seule
9 146 || 166| 12| 143 8, 78| 76 2 3 7 » 1740 26| 148 1
2 42 44| 12| 32 8 14| 39 1 » 1 » 63f 24 39| 2
1 22 23| 16 7 6 71 14 » 1 4 » 32| 31 1| 3
2 13 15 8 7 | 11 3 » » » » 14| 10 414
12 116 || 127 9| 118 b 18 8 » 91 20 1 61 4| B7| b
» 4 4 » 1 1 2 3 » 1 » » 7 » 716
6 74 80, 27( 53 2 9, 11 » » 7 » 29 5| 24| 7
91 | 1148 {11239} 141 (1098} 285| 742| 390| 84| 65| 25 » | 1691 | 1331458 8
41 467 || 5081 77| 431} 77| 278| 169 11| 71| 381 1| 638| 107| b631] 9
39 | 1159 1198 | 468 730| 270| 91| 31| 79 | 133 | 106 69 1915 936 97910
22 | 1073 ||1096| 462 633| 324| 821| B70| 99 | 167 | 61 691 2037 | 9621075 |11
4 191 1956 31| 164] 45| 107] 99| 14| 24| 15 » 304| bH2| 25212
2 46 48 8| 40} 17| 47| o7 8 b 1 » 106| 29 76113
14 263 || 267 92| 176} 83| 110| 125 6| 74| 27 1M 376| 117! 25914
» 23 23| 10| 13| 10| 380 41 » 7 » » 88| 28! 60/15
17 260 || 267 8| 259| 44| 161 140| 16 6| 13 » 370 10| 360(16
» 19 19| 12 71 11, 33! 31 1 » 2 » 78, 66| 22017
» 22 22| 13 9] 36{ 135| 204 » » b » 380 276 | 105 |18
» 14 14| 10 4 13| 14 18 3 2 2 » 62| 29| 23|19
3 49 52 12| 40| 17| 37| 27 2 ) 1 » 89| 18| 7120
» 72 72] 18| b4)] 14| bB5| 83 8 7 11 3 181, 60| 12121
» 32 32) 20| 12] b68) 111| 92] 14| 18 7 » 300 202| 98|22
» 37 37 36 1 70 12 3 » » » » 22 15 7123
3 59 62| 33 29 3 2! b3 2 6 10 1 771 84| 43124
12 136 || 148 16| 133 b| 108 39| 18 8 6 » 184 25| 15926
3 24 27 1| 26 3| 26 8 6 1 » » 43 2| 41|26
16 202 || 217 74| 143 8| 118 56 6 28| 11 2 229 73| 156 |27
8 57 65 6| b9 1 3 2 » 1 » » 7 » 7128
2 6 8 » 8 » 1 1 » 1 » » 3 » 3129
3 24 27 11| 16 71 18 7 » » 1 » 33| 11| 22130
24 303§ 327| 102| 226] 68| 171 118 24| 80| 21 2 434 | 161 | 283(31
9 224 § 233| 31| 202 41 b7} 28 70 26 1 2 119, 15| 104 (32
3 70 73 531 20 41 11 6 » 7 » » 281 12| 16133
) 47 b2 10 42 6| 33 6 1 » » » 46! 11| 35|34
» 44 44| 37 7 » » 3 » » » » 3 2 1136
4 15 19 10 9 » » » » 6 » 1 7 3 4136
34 605 || 639| 366! 273 » » » » » » | 40 401 20| 20137
14 124 || 138 417 97 » » » » » » 8 8 2 6|38
b 27 32 26 6 » » » » » » » » » » (39
» 13 13 21 11 4| 221 19 1| 29 9 3y 87| 30| b7/40
1 12 13 8 b} 2 b 1 » 2 » » 10 7 3141
1 91 92| 84 8] 30, 8| 39| 27 4 4 » 187 1569| 28142
10 326 || 336| 138} 198} 84| 220| 181 9| 12 19 1 526 | 97| 42943
2 49 61) 25| 26] 19! 42| 38 9 3 6 » 117 38| 7944
2 12 14 1| 13 6| 15 7 » 2 » » 30 5| 25|45
26 472 || 497} 311 186| 39| 89| 78| 12| 42| 952 | 12 524 | 303| 22146
450 | 8213 || 8663 | 2887 | 5776 | 16584 | 463613389 | 470 | 795 | 686 | 88 [|11648 | 4129 | 7519 47
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Tabel IV (fortsat) Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Fardselsuheldene
Causes des accidents de circulation. C. Les accident:

Leobe-Nr.

b bk ok ek
GO = OO0 -2C Tt WO I

Hovedstaden la capitale
Rute- n-
De anferte Uheldsaarsagers Art bi]:a %}m; Last- | Mo- Adet Fod-
' i Dro-| - T | bil | tor- |Cykle Kere-|gen- | I alt
ske Sg%' m. v.|cykle toj | ger
m. v, m. v.
Bremser i Uorden ..............cou... 8| 36| 31 2 8 8 » 93
Styretej i Uorden .............coconnen. b 6| 19 2 1 » »il 32
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... b b 7 » 10 4 »i 31
Punktering........ooooeiiiiiiiieia., » 2 » » » » » 2
Manglende eller slukkede Lygter ......... 1 4 1 1 12 1 » 20
Ingen Baglygte..............o.ooaat. » » » » » » » »
Anden Mangel ved Materiel ............. 3 4 2 2 14 3 » 28
For hurtig Korsel efter Forholdene....... 225| 291 169 118 96| 18 » || 917
Korsel i urigtig Side af Vejen ........... 42, 70| 46} 18 66| 11 1) 2564
Uforsigtiz Manevre i Forbikersel......... 239| 424 319| 113 | 801} 99 641501
Respekterede ikke Forkerselsret.......... 320, 608| 3899} 1567 | 327| b9 59| 1876
Lille Bue til venstre.................... 31| 49| 45| 10 55 8 » || 198
Stor Bue til hejre ...............ilt 91 16 9 4 4 » » |l 42
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejningl 25| 40| 54 4| 136} 10 ¥ 270
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.| 10 6f 15 1 7 » » | 39
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignall] 40| 48| 43 9 9| 10 » || 159
Uforsigtig Start ...t 71 30| 23 1 2 7 » 70
Uforsigtiz Bakning...................... 28| 74| 124 » » 6 » || 232
Uforsigtiz Vending................ P 9 91 16 4 b| 2 »| 4b
Uforsigtig Bremsning.................... 181 28| 15 5 11 2 » 79
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej] 10| 14| 23 2 11 b ) 67
Kort for ner efter andet Keretoj........ 60| 89 73| 17 23 9 » || 271
Uforsigtiz Aabning af Vognder .......... 15] 10| 12 » » 2 » 39
Kereto] uforsvarligt lesset............... 1 »| 28 1 27 8 1| 66
Utrenet eller uovet Forer............... 2] 83| 11| 21 10 1 » 78
Ukendskab til Keretojet ................ 1 17 1 3 1 » » 23
Spirituspaavirket ................. .. ... 5! b6 16f 10 79 9| 40 214
Legemlizg Mangel ....................... » 1 » » 1 »i 28 30
Aandelig Mangel........................ » » » » » » » »
Uopmamrksom paa Grund af Trathed...... 3 b » » 1 » » 9
Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag| 36| 68| 50| 18 61| 16| 21| 260
Forvirredes af Ferdsel (»nervese)......... 1 8y 10; 5| 37 1| 47| 109
Mistet Herredemm. 0. Koretojet af uopl. Aars. 1 2 6 4 45 » » 58
Blendet af modgaaende Keretajs Lygter . 2 2 » » » » » 4
Ildebefindende. . ........coovviiniinnn, » » » » 28 » 81 36
Cyklist eller Fodg®nger haget sig til Keretoj » » » » 4 » 4 8
Fodg®nger traadt frem foran Keretoj .... » » » » » » | 872 | 372
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kore-
bane (Cyklesti) .................ooenn. » » » » » » | 39 39
Passager faldet af Keretej............... 2 1 3 » »| 16 » 22
Uforsvarliz Henstillen af Keretsj ........ 2 6 3 » 19 3 » 33
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afsper-
ring paa Vejbanen.................... 3 2 1 » » » 3 9
Dyr Isbet ind mod Keretsj el. Fodgaenger.] 16} 12 6 5 16 4 6| 65
Glat eller fedtet Fore................... 68, 82| 73| 13| 85| 14| 58| 383
Daarlig Vej ...oovvviiiiiiiiini e, 1 9 8 7 13 3| 10 61
Taage, Nedbor ......... e 2 4 3 » 3 » » 12
Andet ..ol 26| 38| 41| 11| 108| 173 | 166 | 563
I alt...}1282|2208 1704 | 568 |1626| 512 | 818 |\ 8718

1) Fodgenger med Trakvogn.
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J. Fordeling efter Hovedlandsdele, hvor Uheldene har fundef Sted.

‘épartis par groupes de communes principau.

Provinshyerne villes de province

Landdistrikterne districts rurauz

ute- An- Rute-| An- P
bil, %lm Last-| Mo- det | Fod- bil, ‘%,1;?_' Last-| Mo- det | Fod- 2
Dro- Soer: bil | tor- |Cykle Ksre- gen- || I alt| Dro- son- | Pil | tor- |CykleKere- gwn-| I alt 3
ske bﬁ m. v.|cykle toj | ger ske bil |me V- cykle tej | ger
m. v m. v. m. v. m. v,
8 47 36 1 3 2 » 971 11 61| 61 3 2 1 »i 139 1
3 120 11 1 » 1 » 28 6 161 24 2 » » » 471 2
» 2 b » 2 1 » 10 1 3 3 3 4 » » 14| 3
» » » » » » » » 1 18 4 2 2 » » 271 4
2 9 3 2| 10 6 M| 34 6 18| 11 8| 51! 40 »| 134| b
» » 1 » » » » 1 1 2 3 » 4 » » 10| 6
» 2 8 » 2 3 » 15 3 17| 167 17 7 7 » 66| 7
108 | 286| 151| 64 | 127 b » | 740| 124 | 534 270 163 | 66| 16 » || 1178 ] 8
31| 124| 79| 16| 92 2 ) 346 39| 208 119 45| 109 | 26 2N 647 9
66| 224| 172 89| 96| 16 »lf 612) 91| 447 267 104 | 77| 14 » 11000 {10
95| 291 168 39| 78} 12 1) 684} 53| 262! 150| 63| 41| 14 » || B73|11
16 49! 46 8| 18 4 » || 1411 14 60| 46) 14| 20 6 » f| 16012
7 26 9 6 8 1 » b7 2 20 14 9 7 2 » b4 |13
3 43| 39 21 49 3 1) 140 12 60| 56 71 74| 28 19| 283 |14
2 8| 11 » 9 1 » 31 1 21| 17 1 1 » » 41 (16
16 76 b8 10| 14 3 » | 176 19 | 128| 102| 85| 15 3 » | 30216
6 7 7 » » » » 20 » 2 3 2 » » » 7117
9 46| 53 » » » » || 108 4 20| 38 » » » » 62 (18
» 4 153 » 1 » » 10 4 2 3 1 1 » » 11 (19
3 12 6 1 1 » » 23 4 19 11 2 1 2 » 39 (20
4 26| 23 3 6 3 2 67 4 31 b2 71 17 8 » || 11921
3 127 10 2 4 » » 31 » 16 14 » » » » 30|22
b 10 1 » » » » 16 1 2 1 » » » » 4|23
2 1] 14 1 6 2 » 26 1 4 34 2 4 2 » 47 (24
3 32, 11| 10 4 » » 60 9 96| 380f 41| 12 6 » || 194126
1 10 i) 2 » » » 18 1 13 7 8 » » » 29 |26
2 36| 18 4 13 1 10 83| 10 73| 40 8§ 11 4 3 149127
» 3 » » b » 2 10 1 4 2 2 8 1) 14 3228
» 2 1 » » » 1 4 » 1 » » 3 » 3 7129
1 4 3 1 » » » 9 8 24 8 » » 2 » 42 130
36 76| 50| 19| bb 1 b 241} 18| 101 58| 43¢ 28| 10 2| 260|31
2 39 7 9| 43 » 8| 108 4 b1, 15| 14| 38 1| 12 || 185|32
» 3 2 » 7 » » 12 3 12 5 b b 1 » 31133
2 12 3 1 » » » 18 3 491 12| 11 1 » » 76 |34
» » » » 2 » 2 4 » » 4 » 3 » » 7136
» » » » 3 » 3 6 » » » »| 10 » 2 12 136
» » » » » » | 154 || 154 » » » » » » | 168 || 163 {37
» » » » » » | 47 47 » » » » » » | 60 60 (38
» 1 1 » » » » 2 2 1 5) » » » » 8139
2 11 9 »| 10 6 ™y 39 1! b 12 2 1 4 3 28 (40
2 » » » 2 » » 4 »| 8 » 2 3 » 2 10 41
3 12 6 7 9 1 » 38 14 64, 27 b3 | 16 2 » || 176 |42
22 62 61 6| 16 3, 10| 180] 36| 163, 8bf 10 7 4 4| 29943
» 3 3 1 3 1 1 12| 13 34] 32 7 3 b 1 95 |44
2 3 2 » 1 » » 8 5 13 4 1 1 » » 24 145
9 31, 24 6] 26, 61 19 176 13 47, 26| 16| 387117 | 27| 28246
475 1165641122 | 261 | 726 | 138 | 270 {4645} 543 {2704 [1690| 712 | 690 | 820 | 289 {6948 {47
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Tabel TV (fortsat). Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Feaerdselsuheldene

Causes des accidents de circulation.

D. Les accidents répartu

Lebe-Nr.

el el i el

28

Oversigtsforhold m. v. conditions de perspe:

Vejkryds- el. -udmunding Overs.
crotsement de routes u.ve-| Be-
tlig | greenset
De anforte Uheldsaarsagers Art Kurve Land- | gele || Be- | Over-
Hoved- | Provins- distrik-|y andet| greens- | sigt
verage | staden | byerne | terne (| DIDE | popgpas.
o | Dlesde stgiir;ts Dane- 1, vetwve| giime,
capitale | provinee ruraux| ™07k || Jibre
Bremser i Uorden ...............ooon... 13 59 50 | 40| 149] 182f 60
Styretej i Uorden ...................... 6 15 16 8] 39 69 14
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... 1 7 1 2! 10 44 1
Punktering. ......coovviiiiiiiiiiiiia.., 2 » » 2 2 27 1
Manglende eller siukkede Lygter ......... 12 13 7 13| 83| 142 18
Ingen Baglygte.................oooint » » 1 » 1 10 1
Anden Mangel ved Materiel ............. 9 7 3 71 17 81 10
For hurtig Kersel efter Forholdene....... 219 543 | 378 | 427|1348) 1491} 576
Keorsel i urigtiz Side af Vejen ........... 136 90 | 146 | 114 360\ 717 220
Uforsigtig Manevre i Forbikersel......... 113 384 | 143 | 103 | 630] 2427 227
Respekterede ikke Forkerselsret.......... 22 | 1656 | 495 | 43325684 905| 581
Lille Bue til venstre.................... 25 187 | 116 | 116| 419 132 140
Stor Bue til hojre ............... ... ... 8 24 47 43| 114 45 52
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 7 117 42 79| 238) 453 43
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 2 13 6 3, 22 90 4
Manglende eller ma.ngelfu%dt Advarselssignal | 34 88 84 140| 312| 308 194
Uforsigtig Start .................. ... .. » 17 5 21 24 78 1
Uforsigtig Bakning...................... 4 60 16| 12| 88y 302 217
Uforsigtig Vending...................... 3 12 » 2! 14 50 7
Uforsigtig Bremsning.................... 10 32 ) 6] 43 89 13
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej 3 12 22 80| 114 89y 107
Kort for ner efter andet Keretsj. . ... P 3 102 12 31 117 223 10
Uforsigtiz Aabning af Vognder .......... » 3 » » 3 52 4
Keretoj uforsvarligt lesset............... 4 18 8 71 33| 106 7
Utrenet eller uovet Forer............... 29 29 26 1 48| 103| 197 87
Ukendskab til Keretejet ................ 3 8 6 77 21 52 b
Spirituspaavirket . .................. ..., 33 71 17 10| 98Y) 329 22
Legemlig Mangel . ........... .......... 8 7 4 6 17 58 7
Aandelig Mangel........................ » » 1 » 1 9 2
Uopmerksom paa Grund af Trathed...... 8 2 1 1 4 50 4
Uopmerksom af anden eller noplyst Aarsag | 23 97 60 70| 227| 542 96
Forvirredes af Feardsel (»nerves)......... 17 47 29| 44| 120|| 211 7
Mistet Herredemm. o. Keretojet af uopl. Aars. 10 13 » 21 15 72 7
Blendet af modgaaende Keretejs Lygter . 6 » » 3 3 83 b
Ildebefindende. ................covonnnn, » 5 » 1 6 39 1
Cyklist eller Fodg®nger haget sig til Keretej 1 2 2 1 5 21 3
Fodgenger traadt frem foran Keretej .... 12 100 21 15| 136| 517 38
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kore-
bane (Cyklesti) ....................... b 4 h) 9| 18| 115 17
Passager faldet af Keretoj............... 4 6 » » 6 20 »
Uforsvarlig Henstillen af Keretaj ........ 1 2 6 1 9 83 8
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afsper-
ring paa Vejbanen...... e 1 3 » » 3 16 3
Dyr lebet ind mod Keretoj el. Fodgenger. 10 4 1 13 18| 229 2b
Glat eller fedtet Fore................... 76 109 62 52| 2238} 574 92
Daarlig Vej ........ooooviiiiiiiiit, 20 18 1 6| 25 123 19
Taage, Nedbor ..................ooonun, 4 6 2 21 10 28 4
Andet ......... ... 26 146 24 39 209| 761 73
1 alt fofai... | 928 | 4138 | 1871 | 1972 | 7981 [[12241| 2911
Hovedstaden la capifale ....... 53 | 2867 | — | — | — | 8707 206
Ant. Uheld] pr o vinshyerne villes de province.. | 88 | — | 898 | — | — | 1881| 481
accidents Landdistrikterne districts ruraux | 354 — — 911| — | 2422| 763
Hele Landet le Danemark..... | 495 | 2867 | 893 | 911 |4671) 7710| 1440
Heraf Motorkeretojsuh. dont accid. d’autom. | 473 | 2504 | 838 | 888[4230| 6314| 1386
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D. Fordeling efter Oversigts-, Lys- og Vejrforhold paa Uheldsstedet.

Uaprés les conditions de perspective, le degré de lumiére et le temps.

ive Pas. Lysforhold degré de lumiére Vejr temps
kura}?\er Morke nuit
g;:sr- p?gvegr- Skum.- [1ed god d?a:gg uden | Uan- Usigt- Sterkt Uan- Talt %‘
torhotd | ac- | Fuldt |yipg | KUDSHE | yyngpi ) kunatig | givet | Klart | bare | Di®- | Ned- | gyer | 0+ &
angivet ch""":‘e' Dagslys | s Zlg;in‘ Belysn. | Belysn. | n | olair | sru | S°P98| P2T | g 3
incon- mlﬂ Jour cule delair. e'?:;):fr. e'ci‘aaiy:tazge connu meus Vggr’;d pluie | conny
nues | teottoir ztftlliic;:lt ’:m%l artificiel
87 b 281 14 14 4 15 1 2956 16 7 17 9] 329| 1
24 4 81 6 9 2 8 1 96 2 1 4 6] 107 2
10 » 41 3 4 » 3 4 32 1 2 2 19 5o} 3
1 » 16 1 3 2 7 » 21 2 2 1 4 29 4
28 » » | 30 30 20 106 2 102| 50 14 321 21 188| b
» » » » 2 1 8 » 6 b 1 2 » 11 6
18 1 60 4 8 7 28 2 72{ 13 4 12 18 109 7
763 18 1999 | 127 386 72 216 | 81| 2246 291| 97| 312| 148] 2830| 8
209 1 806 | 63 117 30 131 10 894, 116| 48 | 116 70} 1146 9
459 1 17 2323 | 122 | 364 61 202 | 41 ]| 2534| 239 74 | 268 196] 3113 | 10
1646 b ] 2368 | 1380 | BO7 59 33 30 | 2647 272| 101 | 369 108] 3132 11
227 3 402 24 b7 4 b 7 423| 26| 16 441 241 499 12
56 » 118 9 17 2 6 1 126] 11 9 20 6 153 | 13
147 » 626 | 24 b8 9 14 13 b44) 33} 12 47 33 643 | 14
17 » 94 3 9 1 3 1 95 4 2 9 b 111} 16
135 1 493 18 76 17 27 6 533| 44| 24 b4} 31 637 16
18 » 71 7 16 » » 3 79 3 6 41 12 971 17
3 1 308 14 63 12 11 4 349, 17 9 21| 25] 402| 18
9 1 45 4 11 3 » 3 50 5 » 4 9 66 19
39 2 98 6 20 b 6 6 90| 19 7 26 15 141| 20
b7 1 217 9 16 1 8 3 216 9 9 18] 17| 263| 21
99 » 271 6 48 2 4 1 2756; 26 b 49 10} 332} 22
3 » 48 2 7 » » 2 b4 1 » 1 4 69| 23
26 1 106 9 8 2 6 9 102 7 6 10; 24 139 24
48 b 233 12 34 11 38 4 2606 43 9 26 12 3321 2b
13 1 48 4 7 4 6 1 b6 9 3 6 3 701 26
95 3 143 40 138 26 781 21 315 46| 14 39| 68| 446| 27
7 1 b4 b 7 » 6 » 5b 8 3 9 b 721 28
» 1 8 1 1 » 1 » 10 1 1 1 » 111} 29
6 » 19 b 6 8 21 1 47 7 1 b b 60 30
123 2 514 | b1 107 30 b3 6 598 86| 32 95 39 761 31
66 4 281 16 31 4 14 7 293 19 4 26 26| 3b2| 82
22 2 73 2 4 2 6 14 61 7 4 6! 31 101 | 33
10 » » 8 14 8 67 1 60| 18 b 20 15 98 | 34
7 » 23 1 9 » 1 13 24/ 1 » 2 20 471 35
2 » 22 1 1 » » 2 21 » 2 » 4 26| 36
124 3 496 | 40 100 13 16 14 bb2| 42 17 421 62 679 | 37
14 2 132 8 4 2 » » 129 4 1 3 10 146 | 38
12| » 18 1 b 1 1 6 18 » » »i 14 32} 39
9 1 60 2 26 b 7 » 71 12 6 14 b 100 | 40
4 » 1 » 6 9 7 » 11 7 » 3 3 231 41
26 » 201 16 17 2 30 13 211f 14 4 3 b1 2791 42
196 8 669 | B0 | 130 19 b6 | 38 500| 152| 43 | 183 1156 862 | 43
26 » 129 b 10 4 12 8 118 10 7 13| 31 168 { 44
12 » 16 4 b 4 14 1 11 38| 10 2b 1 44| 46
187 2 721 | 48 116 18 60 | 68 690 71| 47 64| 216| 1021 46
5159 96 14530 | 949 | 2617 | 486 | 1330 | 399 |16885| 1804 | 668 | 2003 | 1649]20311 | 47
2437 34 | 4498 | 201 | 1242 | 126 b | 278 | 4690] 478 147 | 620 796] 6360 | 48
441 21 1898 | 124 | 332 71 641 14§ 2130 161 | 74| 210| 110] 2603 | 49
504 4 2642 | 206 94 82 636 19 § 2919 3456 161 | 294 | 2731 3679 50
3382 59 | 9038 | 631 | 1668 | 279 706 | 311 | 9739] 984 | 382 | 1124 {1178 12632 | 51
2956 47 7783 | 442 | 14256 | 250 640 | 116 | 8516| 916| 342 [ 1063 | 640]10666 52
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Tabel IV (fortsat). Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Fardselsuheldene.
Forerens Alder, Tiden for
Causes des accidenis de circulation. E. Causes attribuées aux véhicules automoteurs,

Ejendomsforhold Tukket el. aabent

propriduire v T I
- $| 88
513 § e 3 ° o
o ~S|85183/8% =2|% 3 g
CEY - 3
% De anferte Uheldsaarsagers Art §§ M3 §§ gg ag B. |B. |2 LN s
2 G ® d. B85 B £ |EE|ES e %
3 EREHEEH B e
gg B BSEg §§ 8= gg S8 ,§§ N
&3 8588 & 3 ke 2 n'g J
I R
RN
1 |Bremser i Uorden ...................... 158| 113 13| 17| b6 241 47 18| 18| 15
2 | Styretej i Uorden....................... 52| 46 3| bB] »} 81 20 4113 1
3 |Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... 20| 12| »} 1} 1 211 4 9| » o
4 |Punktering.............. .o, 16 6 1] 3] 1 22] 4 1| 1
b | Manglende eller slukkede Lygter ......... 46| 10 b} 5| 2 46; 16| 6] 6
6 |Ingen Baglygte......................... 3 3 » »] 1 5 2] 1
7 | Anden Mangel ved Materiel.............. 39 211 3| 8| 2 43 27 3} 3
8 | For hurtig Korsel efter Forholdene. ...... 1338] 863] 84 |170| 47| 1867| 549| 86 |123[117
9 | Korsel i urigtig Side af Vejen ........... 509| 243| 23| 41| 24| 645 151} 44 31| 3
10 | Uforsigtig Manevre i Forbikersel......... 1359 894| 51 |125| 98] 1804) 526197 | 92| 8
11 | Respekterede ikke Forkerselsret.......... 1402| 961 47(160| 38| 1889( 614] 105 J119; 7
12 | Lille Bue til venstre .................... 241| 120, 3| 18| 7| 296/ 76 17] 14 1
13 | Stor Bue til hejre ........... ... ... L 79 371 b5| 81 2 9| 32/ 4} 6
14 | Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejuing| 166 151] 5| 17| 7] 278 52| 16} 13| 1
15 | Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.| 45| 39 2] 5. 2 76{ 14| 4} 3
16 | Manglende el. mangelf. Advarselssignal....| 838| 196/ 8| 29| 13| 456 97 31] 30} 2
17 | Uforsigtig Start.................. ... .. 38| 36 3| 10 1 62| 22| 4] 3
18 | Uforsigtig Bakning...................... 164| 194| 6| 21| 12| 317 40| 40} 14| 1
19 | Uforsigtig Vemding...................... 28] 241 »| 4| 1 38 15| 4| 4
20 | Uforsigtig Bremsning.................... B 50| 38| 10| 7] 101 17| 7] b
21 | Uforsigtig Udkersel fra Ejendom el. Sidevej| 115 72| 4| 8! 2| 164 381 16| b
22 | Kert for ner efter andet Keretoj ........ 131 136 2| 25| 3| 202 78 17| 17| 1
28 | Uforsigtig Aabning af Vognder........... 26| 27 »| 4| 2 50l 6 3| »
24 | Keretoj uforsvarligt leesset............... 28] 56 2 11 2 64) 13 12| 3
25 | Utrenet eller uovet Forer............... 134| 60| 33| 66| 6] 202 89 8] 63 2
26 | Ukendskab til Keretejet................. 16| 5 15| 30| 3| -.44{ 20| 5] 15| 1
27 | Spirituspaavirket............. ... ...l 188 44| 16| 25| 3| 215 47 14| 3| T
28 | Legemlig Mangel........................ 11 1] »| 1 » 11 2 »] »
29 | Aandelig Mangel.......... re e 3 14 »] »| » 4 o »|
30 | Uopmerksom paa Grund af Trethed..... 28/ 15/ 6| 7 1 48 6 3] 2
31 | Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag| 339j 191 10| 21| 11| 411} 129| 32| 19| 2
32 {Forvirredes af Ferdsel (mnerves«)......... 14| 31 6| 11| 3] 123} 33| 9{ 9
33 | Mistet Herredemm. 0. Keretojet af uopl. Aars.| 17} 15, 41 6| 1 28 14 1| 4
34 | Blendet af modgaaende Koretejs Lygter..| 66; 16] 5| 9| 1 740 17 6] 3
35 | Tldebefindende. . .......... ..ot 1 3 » »| » 4 » | » 1
36 | Uforsvarlig Henstillen af Karetsj......... 31 17 1| 2| 4 43| 4| 8| 2
37 {Andet ......oiii e 105/ 76 7 10| 6] 141| 47 16] 13
38 1 alt fotal. .. |7448(4784) 376 | 883 | 319 [10200/2858 762 |657
Ant. Motorkeret.,f. hvilke Uheldsaars. er anf.:
véhicules automot., auxquels sont altribudes des cduses
39 | Rutebil, Omnibus autobus ............. 36| 86 » »! 3] 111] 8 6] »
40 | Droske flacres ... .....cooiiiiiiiia. 108; 336/ 2| 1| 4§ 183 257 11§ 2
41 Lillebil m. v. fiacres non autorisés....... 256b) 666 39| 9 71 891 28 46] 9
42 | Alm. Personbil f mandlig Ferer homme. . [2741| 581 1563|398 | 83| 3300| 407|249 |1568

43 autom. ordin. | kvindelig Forer femme..| 137 14| 6] 22| 4} 156 16| 11] 9
44 | Lasthil camions................ ... ..., 1069|1824| 4| 70| 66| 2462; 369 202 [130
45 | Anden eller uang. Motorvogn aufres ....| 2

46 | Motorcykle f uden Sidevogn sans sidecar| 750 23f 3| 68 29 » 873 » 104
47 |  motocyclettes \ med Sidevogn avec sidecar|” 67| 8 »| bH| 2 »f 821 »] 2

48 1 alt total. .. 1516513533] 207 [ 573 | 2564 | 7107|2043/ 582 1414
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E. Uheldsaarsager knyttede til Motorkeretsjer. Fordeling efter Ejendomsforhold,
Forerbevisets Udstedelse m. v.
réparties d’aprés le propriélawre, Udge du conducteur, Udge du certificat, ete.

rens Alder dge du conducteur

Forerbeviset certificat du conducteur

§’§ £ Fererbevis meddelt forste Gang
5 & S§ o dge du certrficat lors de Paccident ]
> . 2 o ®© - 2 * ]
§ BB 8|8 Rs E ISEciE L . (8EE|E IR lEr] |sx |
805 |3 8% (3cl82l8.(358lg 3 8s|8s|828|2 (2, |35 B2 (%
AR N H R NI I H R R =
812 1s |2 |8 FHSE[=% 598! s 52 82958 68 |53 |28 58
LT DT T Es RS A A S A
N & 8 =+ B [<%e - %is n>::>§ © 8 ﬂg <8 5"1 < G%
' g 88318 |47 47 -g;g o e laE
CHE g8f|l |4 |32
66l 72| 81 37| 18 2 7| 6 4 10 | 28} 19 9| 40, 90; 89| 16| 306 1
241 19] 26| 9 9 1] 3] 2 2 3| 14] 4 6| 18] 29 27 BH| 105 2
6l 6 16/ 5 1] » 2] 1 » 2 2 » 1 40 12| 9/ 3 34 3
6 8 5 5 1 » 1 » » » 2 » 2 2] 13| 5| 3 27 4
17 11} 156, b5 1} 3| 5] 2 » » 21 7 3] 11| 16| 19} 7 67 b
1 1 1 2 » oo 1 » » » » 1 » » 3 21 1 6
18] 16] 16| 12| 21 » 4] 2 » » 4| 6 41 10{ 24/ 18 b 3 7
5b3{ bb3| 615} 294| 126 39| 82| 43| 26 23 1160 (145! 88 | 306 704| 882|151} 25602] 8
166 165| 181| 128 81f 27 39| 19 7 11 ¢ 41| 54| 32 | 99 219] 303 62] 840/ 9
424} 491| 674] 360! 207| b2{143| 27! 10 33 (162 [145( 71 | 2b1( 669| 981}198 | 2627 10
452 498 695 386] 249| 76| 59| 19| 14 37 |1721137| 78 | 279] 676/1095|1156| 2608} 11
b7 76| 96! 71| 38 15 10 3 » 61 15 21| 17| 39| 108} 162| 18] 389 12
271 28 28y 19 11| 4] 5] b5 1 3| 13| 6 ) 12| 36] 42 9} 131} 13
61| 78] 8bf 47 27 121 9] 4 1 2| 23| 11| 10| 3b| 106 148 13| 346 14
18| 19].26] 14| T » 4 » » 1 41 3 6| 11/ 20! 43| 5 93( 15
103| 128| 138] 79| 44| 19| 21] 9 5 6| 34| 29] 19 ] 80| 162| 196] 49] bH84| 16
15 17] 22| 18/ 9| 3] »| 2 » » 5| 4 2 8 221 41] 4 88) 17
69; 89| 117} 43| 30| 5| 23] 4 2 b1 17] 18 9 ) 53| 104] 169] 28] 397 18
12f 10 16, 7 21 1} 4] 2 » » »| 2 2 71 18] 23] 3 57 19
24 31| 32} 16| 9| 5 4] 1 1 » 81 8 6 15| 29] b1 7§ 125 20
391 43{ b8 20{ 15 6/ 8] 2 » 41127 8| 12| 26; b5 67| 16] 201 21
63| 64 80/ 35 16| 1} 9| 2 » 3120 19 71 81 86{ 114{ 15} 297 22
11 20[ 17| 12 3| 1| 4 » » » 21 1 » 3| 14 34 5 59( 23
26; 22| 21 14 1| 1| »{| 1 » » 21 6 641 10 21y 37 6 89| 24
T1; 44f 49} 23] 15 2| 5] 61| n 38 | 721 39 12| 27 28 11} 11 299 25
131 10 10| 6] 2/ » 3] 20 6 5| 10| 6 2 3l 100 7 6 69t 26
37| b7 82| 52| 28/ 8 7] 12 3 31 16| 11 5 24| 82| 108 15] 276 27
1 » 1 3 4 3 1 » » » 1 2 » 1 3 6 » 13| 28
1 » » 1 1 1] » » » » » » » 1 1 1 1 4] 29
170 13] 14) 4] 2] 1] »] 3 3 1 31 6 1 70 11] 19/ 6 57 80
116] 118) 142} 90| 39; 14] 14] b5 3 10| 29 30| 21 69 164] 203| 41| b72| 81
31} 27) 35 20 21{ 14 3| 3 3 6 14 14| 15| 20] 41, 456 7| 165| 32
14, 6] 8 2] 2[ 2 2 » » 1 41 b 3 2] 15 10; 3 43; 33
231 13| 22| 8 13[ b 6] 2 2 2] 10| 6 7 14 291 22[ b 971 34
1 » 1 1 o o » » » » » » » 2 1 1l » 4! 3b
6] 12| 16 6| 1f » 10 » 1 » 1| b 2 2[ 14{ 20 11 56 36
371 b2 43| 22 13 9] 6| 3 2 3| 10| 12 8| 25 50 82| 11| 204 37
/2584/2816]|3482(1872/10431332| 504 1 2656 | 107%)] 218 | 902 | 790 | 471 |1544(3684|6077| 8569 |13810] 38
8l 29| 4b) 27 9 » 6 » 1 » 3| 4 2 8 27 70} 11| 125] 39
66] 124| 118 80| 36 11} 12 » 1 » 41 7 61 27 87 304) 16} 4b1| 40
232( 294{ 280| 75| 34| 9| 19| 1} =20 61 24| 24| 13 | 69] 309 488} 31| 965/ 41
. 487| 569(1066| 763| 493|152/149] 63| 10 56 | 231 {220 138 | 416{1046|1547| 239 | 3956 42
171 37 b2| 38 156 1j 5| 4 » 91 24| 187 17| 24| 45| 36/ 6| 183] 43
641 723| 796| 330| 161 47103 24| 10 34 1169 (169 92 | 341| 863|1168| 183 | 3033| 44
1 1 4 2 » » b6 » » » » » » 1 2 4] 57 64| 45
308| 183| 136 30, 4] 2| 32§ 40| 15 29 (123 66| 61 | 143| 227| 114; 70| 873| 46
171 13f 26| 14] 21 2/ 2] 2 2 1 41 7 1] 11 29 25 4 82| 47
1777(1973|2628(1359| 754|224 384] 134 | s592)| 135 | 582|516 | 330 |1040|2623(3766| 617 | 9732 48




. Pagsager faldet af Keretsj
. Uforsvarli

. Mangelfuld Belysning af Genstand eller Af-
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Oversxttelse af Forspalten i Tabel IV.
Traduction relative au Tableau IV.

Bremser i Uorden......................

. Styretej i Uorden......................

Brud paa Forgaffel, Hjul m.v...........
Punktering ............cooiinineiiinnnn,
Manglende eller slukkede Lygter.........
Ingen Baglygte

. Anden Mangel ved Materiel.............
. For bhurtig
. Korsel i urigtig Side af Vejen...........
. Uforsigtig Manevre i Forbikersel.........
. Respekterede ikke Forkerselsret
. Lille Bue til venstre....................
. Stor Bue til hejre................. L.
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
. Manglende el. mangelf. Te
. Manglende el. mangelfuldt Advarselssignal
. Uforsigtig Start ........................
. Uforsigtig Bakning .....................
. Uforsigtig
. Uforsigtiz Bremsning
. Utforsigtiz Udkersel fra Ejendom eller Sidev.
. Kort for ner efter andet Keretej........
. Uforsigtiz Aabning af Vognder..........
. Kerete] uforsvarligt lmsset ..............
. Utrenet eller novet Forer...............
. Ukendskab til Keretejet................
. Spirituspaavirket.......................
. Legemlig Mangel.......................
. Aandeliz Mangel .
. Uopm®rksom paa Grund af Trmthed.....
. Uopmarksom af anden eller noplyst Aarsag
. Forvirredes af Feerdsel (mervose).........

orsel efter Forholdene

givn. v, Standsn.

Vending

. Mistet Herredem. o. Keretsjet af uopl. Aars.
. Blendet af modgaaende Keretsjs
. Ildebefindende
. Cyklist eller Fo
. Fodgenger traadt frem foran Keretsi.. ...
. Barn legede eller fardedes ubevogtet paa

ygter. .

&nger haget sig til Kerets]

Kerebane (Cyklesti)

Henstillen af Keretoj

sparring paa Vejbanen

. Dyr lgbet ind mod Keretsj el. Fodganger
. Glat eller fedtet Fare...................
. Daarlig Vej...............ooooiiiiiil
. Taage, Nedbor. . .......................
. Andet. ...

fretns défectueus.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, etc.

ruplure des pneus.

défaut de lanternes ou lanternes éleintes.

défaut de lanterne de derriére.

autre défaut matériel.

excés de vilesse.

circulation & gauche.

imprudence en doublement.

priorité non observée.

tournant & gauche trop petit.

tournant & droite {rop grand.

tournant non ou mal swgnalé.

arrét brusque non ou mal signalé.

signal d’avis non ou mal fasl.

imprudence en départ.

tmprudence en reculant.

imprudence en lournant. ¢

imprudence en serrant les freins.

imprudence en sortant.

derriére d’ autre véhicule en trop peu de distance.

imprudence en ouvrant la porte du véhicule.

imprudence en chargement.

inexpérience du conducleur.

mangue de connaissance du véhicule.

wresse.

défauts physiques.

défauts iniellectuels.

inattention & cause de fatigue.

inatlention pour d'autres raisons.

confusion produite par la circulation (er-
veu»).

le conducteur ayant perdu la maitrise du véhic.

éblouissement par les lanternes d’un autre véhic.

malaise.

cycliste ou piéton s'étant accroché au véhicule.

piéton s’ élamt placé subitement devant le véhic,

jeu etc. de Uenfant sur la route.

passager tombé du véhicule.

imprudence en stationnement.

défaut d’éclairage d’objels ou de barrage sur
la route.

animal g'étant jeté sur véhicule ou piéton.

dérapage.

route défectueuse.

brume, pluie.

auire.



